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Polska jest jednym z europej-
skich lideréw pod wzgledem
wdrozen e-buséw do flot
transportu publicznego,

a takze ustug mobilnosci
wspoétdzielonej. Stosunkowo
intensywnie rozwija sie row-
niez ogdélnodostepna infra-
struktura fadowania.

%

W elektromobilnos¢ w Polsce
inwestujg najwieksze koncer-
ny motoryzacyjne. Coraz
wieksze uznanie zyskujg réw-
niez polskie przedsiebiorstwa
sektora e-mobility. W Polsce
w tej branzy prowadza dzia-
talnos¢ liczne start-upy.

%

Najwazniejszym czynnikiem
hamujgcym rozwéj zeroemi-
syjnego transportu w Polsce
sg wysokie koszty zakupu sa-
mochoddw elektrycznych.
W celu jego zniwelowania
wprowadzony zostat system
finansowego wspierania
elektromobilnosci.
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Elektromobilnos¢, obok cyfryzacji, autonomizacji i ustug
mobilnosci wspdétdzielonej, to obecnie gtéwny trend roz-
wojowy w $wiatowym przemyéle motoryzacyjnym. Swia-
towe koncerny inwestujg w samochody z napedem elek-
trycznym miliardy euro, a liczba modeli nisko- i zeroemi-
syjnych dostepnych na rynku systematycznie sie zwieksza.
Wedtug prognoz Bloomberg New Energy Finance (BNEF)
do 2040 roku pojazdy z napedem elektrycznym beda
miaty 57-procentowy udziat w sprzedazy samochodow
osobowych, a ich odsetek w globalnej flocie wyniesie po-
nad 30%. Réwniez w Polsce elektromobilnos¢ zyskuje co-
raz wiekszg popularnosc. Liczba pojazdéw z napedem
elektrycznym na polskim rynku systematycznie wzrasta,
rozwija sie tez ogdélnodostepna infrastruktura fadowania.
Polska staje sie europejskim centrum przemystu bateryj-
nego i zeroemisyjnego transportu publicznego. W na-
szym kraju ulokowano wiele inwestycji kluczowych dla
rozwoju sektora e-mobility w Europie. Zdecydowane
zwiekszenie sprzedazy pojazddéw nisko- i zeroemisyjnych
na rodzimym rynku nie bedzie jednak mozliwe bez wdro-
zenia skutecznych instrumentéw wsparcia ze strony pan-
stwa. Konieczne jest rowniez pokonanie szeregu barier
natury administracyjno-prawnej. Celem niniejszego opra-
cowania jest omodwienie najwazniejszych zagadnien
zwigzanych z elektromobilnoscig i perspektywami jej roz-
Woju na rynku polskim.

ELEKTROMOBILNOSC W POLSCE -
STAN OBECNY

Na podstawie ,Licznika elektromobilnosci”, prowadzo-
nego przez Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatyw-
nych (PSPA)" i Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjne-
go (PZPM), pod koniec maja 2020 roku w Polsce byfo za-
rejestrowanych facznie 11658 samochoddéw osobowych
z napedem elektrycznym (EV, ang. electric vehicles). Po-
jazdy catkowicie elektryczne (BEV, ang. battery electric
vehicles) stanowity 56 % z nich — 6551 szt., pozostatg zas
czes¢ hybrydy typu plug-in (PHEV, ang. plug-in hybrid
electric vehicles) — 5107 szt.

Liczba elektrycznych pojazdéw ciezarowych i dostaw-
czych wynosifa 596 szt., natomiast autobuséw elektrycz-
nych 260 szt. Z kolei flota elektrycznych motorowerow
i motocykli na koniec marca liczyta 6964 szt. Park BEV
i PHEV w Polsce systematycznie rosnie (w pierwszych pie-
ciu miesigcach 2020 roku odnotowano wzrost na pozio-
mie 53 % rok do roku w przypadku modeli osobowych),
jednak w poréwnaniu do europejskich lideréw elektro-

1  Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych (PSPA) to najwieksza
w Polsce organizacja branzowa zajmujaca sie kreowaniem rynku
elektromobilnosci i paliw alternatywnych. Organizacja zrzesza po-
nad 100 przedsiebiorstw z catego faricucha wartosci w elektro-
mobilnosci: producentéw pojazdoéw i infrastruktury, operatoréw
ustug tadowania, koncerny paliwowe i energetyczne, instytucje fi-
nansowe, firmy transportowe, dostawcdw nowoczesnych tech-
nologii oraz pozostate podmioty i instytucje aktywne w obsza-
rze zréwnowazonego transportu. PSPA jest czescig The European
Association for Electromobility (AVERE), najwiekszej organizacji
zajmujacej sie rozwojem rynku elektromobilnosci w Europie.
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mobilnosci liczba pojazdéw z napedem elektrycznym po-
zostaje znacznie nizsza. Dla poréwnania w 2019 roku
w Niemczech zarejestrowano 108839 EV, w Norwegii
79640, w Wielkiej Brytanii 72834, we Francji 61419,
w Szwecji 40406. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze we wszyst-
kich wymienionych panstwach obowigzuje rozbudowany
system wsparcia finansowego nabywcdéw samochoddw
z napedem elektrycznym.

W kategorii pojazdéw Polska wyréznia sie na elektromobil-
nej mapie Europy w dwdch segmentach. Pierwszym
z nich sg autobusy elektryczne. W naszym kraju funkcjonu-
ja fabryki czofowych producentéw takich pojazddw: Sola-
ris Bus & Coach w podpoznanskim Bolechowie i Volvo Pol-
ska we Wroctawiu. W 2020 roku produkcje elektrycznych
autobuséw uruchomi takze zaktad MANa w Starachowi-
cach. W drugiej potowie 2019 roku Solaris zdobyt pozycje
lidera rynku. Podpoznanska firma odpowiadata za realiza-
cje 25 % zamdwien na elektrobusy rozpisanych przez prze-
woznikéw w Europie. Z kolei zaktady Volvo w Polsce sg je-
dyng europejska fabryka szwedzkiego koncernu produku-
jaca autobusy elektryczne, w tym najnowszy model 7900
Electric Articulated. Wroctawskie zaktady Volvo odpowia-
daja m.in. za realizacje najwiekszego przetargu na dosta-
we elektrobusow w Europie, w wyniku ktérego 157 zero-
emisyjnych pojazddw przegubowych trafi do Goteborga.
Polskie miasta réwniez nalezg do europejskiej czotdwki
pod wzgledem wdrozen e-buséw do flot transportu pu-
blicznego. Przyktadowo, Warszawa rozstrzygneta w 2019
roku jeden z najwiekszych przetargéw na autobusy elek-
tryczne w Europie (130 szt.). Z kolei w Jaworznie juz w roku
2021 udziat pojazddw elektrycznych bedzie wynosi¢ 80 %
miejskiej floty. Zeroemisyjny transport publiczny rozwija sie
szczegdlnie intensywnie tez m.in. w Krakowie, Poznaniu,
Zielonej Goérze i Lublinie. W latach 2016-2020 liczba auto-
buséw elektrycznych poruszajacych sie po polskich dro-
gach wzrosta niemal dziesieciokrotnie.

Polska nalezy ponadto do jednych z europejskich lideréw
Lelektrycznych” ustug mobilnosci wspdtdzielonej. Samo-
chody elektryczne zostaty udostepnione w takich syste-
mach car-sharingu jak np. innogyGO! (Warszawa, 500 szt.
BMW i3 i BMW i3s), Traficar, Panek, 4Mobility czy Green-
Goo. W 2019 roku pojazdy wchodzgce w skfad flot pod-
miotéw $wiadczacych ustugi mobilnosci wspdtdzielonej
stanowity okoto 17 % catego parku elektrycznych samo-
chodoéw osobowych zarejestrowanych w Polsce.

W poczatkowej fazie rozwoju elektromobilnosci istotny
wplyw na rozwdj zeroemisyjnej floty majg réwniez pod-
mioty publiczne i spétki z udziatem Skarbu Panstwa. Na
przyktad Krakowski Holding Komunalny rozstrzygnat naj-
wiekszy w kraju przetarg na najem dtugoteminowy EV.
W wyniku realizacji zaméwienia urzedy i spotki komunal-
ne w stolicy Matopolski otrzymaja tacznie 47 szt. catkowi-
cie elektrycznych Hyundaiéw Kona Electric. Z kolei Poczta
Polska ogtosita najwiekszy przetarg na dostawe zeroemi-
syjnych pojazdéw dostawczych. W konsekwencji flote
spotki uzupetnito 20 Nissandw e-NV200.



Stosunkowo intensywnie w Polsce rozwija sie réwniez
ogodlnodostepna infrastruktura tadowania. Wedfug da-
nych Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych
(PSPA) pod koniec maja 2020 roku w Polsce funkcjonowaty
1173 stacje tadowania pojazdow elektrycznych (2208
punktéw). 33 % z nich to szybkie stacje tadowania pragdem
statym (DC), z kolei 67 % to wolne tadowarki pradu prze-
miennego (AC) o mocy mniejszej lub réwnej 22 kW. Do naj-
wiekszych polskich operatoréw infrastruktury tadowania
naleza takie podmioty jak GreenWay Polska (spdtka zamie-
rza uruchomi¢ docelowo 630 ogdlnodostepnych stacji),
PKN Orlen, Tauron, PGE Nowa Energia, Energa czy innogy.
Obecnie w Polsce jeden punkt fadowania przypada na nie-
co ponad pie¢ samochoddw z napedem elektrycznym, co
na tle wiekszosci panstw Europy jest zadowalajgcym wyni-
kiem. Jednak jest to przede wszystkim rezultat stosunkowo
niewielkiego parku EV. Wedtug analiz PSPA ogdlnodostep-
ne stacje fadowania uruchamiane sg przede wszystkim
w galeriach handlowych, a takze przy hotelach i parkin-
gach. Najwieksza liczbe tadowarek zainstalowano w woje-
wédztwie mazowieckim, $laskim i dolnoslaskim.

POTENCJAL POLSKI W SEGMENCIE
ELEKTROMOBILNOSCI

Kluczowym komponentem pojazddw elektrycznych sg ma-
gazynujace energie elektryczng ogniwa litowo-jonowe (li-
-ion). W 2018 roku w Kobierzycach produkcje akumulato-
row do EV uruchomit koreanski LG Chem. Podwroctawski
zakfad jest najwiekszg fabryka ogniw litowo-jonowych
w sieci koncernu i najwiekszym obiektem tego typu w Euro-
pie (jego docelowa wydajnos¢ wyniesie 65 GWh rocznie).
Fabryka w Kobierzycach dostarcza lub bedzie dostarczac
akumulatory li-ion do samochodoéw elektrycznych takich
marek jak Audi, Ford, Jaguar, Mercedes-Benz, smart, Por-
sche, Renault, Seat, Skoda, Volkswagen i Volvo. W marcu
2020 roku poinformowano, ze Europejski Bank Inwestycyj-
ny (EBI) przyznat LG Chem kredyt w wysokosci 480 mIn eu-
ro na budowe zaktaddéw w Polsce. Do konca roku 2022 ko-
reanski koncern zapewni w naszym kraju ponad 6 tys.
miejsc pracy.

Fabryka LG Chem spowodowata realizacje licznych projek-
téw powigzanych. W Godzikowicach powstajg dwa zakfa-
dy produkujace elektrolit do baterii li-ion. Inwestycje sg re-
alizowane przez chinskie spdtki Capchem i Guotai-Huarong.
Potudniowokoreanski koncern Foosung zapowiedziat wy-
budowanie w Kedzierzynie-Kozlu zaktadu wytwarzajgcego
nieorganiczne zwigzki fluorowe wykorzystywane jako kom-
ponent elektrolitu ogniw litowo-jonowych. tgczna wartosé
inwestycji wyniesie w tym przypadku 400 min zt. Z kolei w
Koninie powstaje fabryka tlenku litowo-niklowego (eNLO),
wykorzystywanego w ogniwach litowo-jonowych EV. Za
projekt o wartosci 1 mld zt odpowiada brytyjski koncern
Johnson Matthey. Belgijski Umicore zamierza produkowac
katody do akumulatoréw litowo-jonowych w Nysie. Fabry-
ka, ktérej budowe zainaugurowano oficjalnie 25 lutego
2020, zapewni zatrudnienie dla ponad 400 o0séb.
W tym przypadku wartosc¢ inwestycji wyniesie 1,38 mld zt.
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W elektromobilnos¢ w Polsce inwestujg takze najwieksze
koncerny motoryzacyjne. Mercedes-Benz Cars ogfosit plany
produkgji akumulatoréw do zelektryfikowanych samocho-
doéw z linii modelowej EQ w Jaworze, w wojewddztwie dol-
noslaskim. Projekt zapewni docelowo ponad 300 nowych
miejsc pracy. Fabryka Mercedes-Benz ma by¢ zasilana ener-
gig ze zrédet odnawialnych. Z kolei w zaktadach Volks-
wagen Poznan we Wrzesni od 2018 roku powstaje catkowi-
cie elektryczny samochdéd dostawczy MAN eTGE, bedacy
blizniaczym modelem Volkswagena e-Craftera.

Coraz wieksze uznanie, réwniez na rynkach zagranicznych,
zyskuja polskie przedsiebiorstwa sektora elektromobilno-
sci. Jako przyktad mozna wymienic spotke Ekoenergetyka-
-Polska, produkujacg infrastrukture fadowania wysokiej
mocy zaréwno do samochoddw, jak i autobuséw elek-
trycznych. tadowarki spotki z Zielonej Géry funkcjonujg
m.in. w ramach sieci PKN Orlen. Do tej pory Ekoenergetyka-
-Polska dostarczyta ponad 600 stacji tadowania o tacznej
mocy ponad 80000 kW do 60 miast w 12 krajach. Infra-
struktura polskiego producenta zasila pojazdy elektryczne
m.in. w Szwedcji, Norwegii, Finlandii, Hiszpanii, Francji, Rosji,
Singapurze i Niemczech. Ekoenergetyka uruchomita po-
nadto pierwszy w Polsce wielostanowiskowy hub fadowa-
nia EV. Spdtka planuje dalszy rozwaj sieci obiektdw tego ty-
pu pod marka Ekoen. W Polsce prowadzg dziatalnosc takze
liczne start-upy branzy e-mobility takie jak np. Triggo.
Przedsiebiorstwo z Warszawy rozwija projekt innowacyj-
nego elektrycznego pojazdu miejskiego o zmiennym roz-
stawie ko, ktory utatwia jazde w ruchu miejskim. Powstaty
takze plany budowy polskiego samochodu elektrycznego.
W roku 2016 powotano do zycia spétke Electromobility Po-
land, ktéra miata zajac sie realizacjg tego projektu, jednak
jak do tej pory nie ujawniono nazwy, prototypu ani miejsca
produkcji zapowiadanego pojazdu.

W Polsce funkcjonujg réwniez placowki rozwojowe kon-
cerndw dziatajgcych w sektorze transportu zeroemisyjne-
go. Przyktadem takich obiektéw jest Korporacyjne Centrum
Badawcze ABB zlokalizowane w Krakowie. Jest to jedno
z siedmiu centréw badawczych szwedzko-szwajcarskiego
koncernu dziatajacych na Swiecie. Obiekt, ktéry zostat uru-
chomiony w 1997 roku, jest jedynym osrodkiem badaw-
czym Grupy ABB w regionie Europy Srodkowo-Wschodniej.

Nad rozwojem technologii zwigzanych z sektorem elektro-
mobilnosci w Polsce pracuje réwniez m.in. katowicki Insty-
tut Napedow i Maszyn Elektrycznych KOMEL. Z polska
branza e-mobility wspdtpracuje szereg uczelni wyzszych.
Do grona partnerow PSPA nalezg takie podmioty jak np.
Uniwersytet Warszawski, Politechnika Warszawska, Uni-
wersytet im. Marii Sktodowskiej-Curie w Lublinie czy Poli-
technika Slaska.

ELEKTROMOBILNOSC A KWESTIE
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W polskich mediach czesto pojawiaja sie tezy, ze rozwdj
elektromobilnosci i rozbudowa infrastruktury tadowania



poskutkuje w przysziosci znacznym obcigzeniem systemu
elektroenergetycznego, ktéry moze doprowadzi¢ do awa-
rii i przerw w dostawach energii (tzw. blackoutéw).

Tymczasem z analiz Polskiego Stowarzyszenia Paliw Al-
ternatywnych (PSPA) wynika, ze wptyw EV na funkcjono-
wanie sieci jest znacznie przeszacowany. W 2018 roku
zuzycie energii w Polsce wzgledem roku 2017 wzrosto
bowiem o 2793 GWh, tj. o wartos¢ wiekszg, niz jest po-
trzebna dla zapewnienia energii dla miliona samocho-
déw elektrycznych w ciggu roku (2400 GWh - zaledwie
1,4% krajowej konsumpgji energii). Ponadto, nalezy za-
znaczy¢, ze znaczna czesc kierowcodw EV preferuje fado-
wanie swoich pojazdéw w porze nocnej, czyli w godzi-
nach najmniejszego obcigzenia systemu elektroenerge-
tycznego. Co wiecej, samochody elektryczne w przyszto-
$ci beda mogly przyczyniac sie do poprawy stanu sieci
dzieki technologii V2G (ang. vehicle-to-grid), umozliwia-
jacej dwustronny przeptyw energii. Dzieki V2G pojazdy
typu BEV pefniag funkcje ruchomych magazynéw energii
pozytywnie wptywajacych na stabilizacje sieci, a nawet
przynoszacych dochody ich uzytkownikom, dzieki poten-
cjalnej mozliwosci odsprzedazy energii podczas szczytu
energetycznego.

Pewne kontrowersje wzbudza réwniez kwestia poziomu
ekologicznosci pojazddw elektrycznych. Samochody cat-
kowicie elektryczne typu BEV s3 lokalnie zeroemisyjne:
nie generujg dwutlenku wegla ani zanieczyszczen takich
jak tlenki azotu, tlenki siarki czy pyty, tj. substancji przyczy-
niajacych sie do powstania zjawiska smogu. Pewne ilosci
CO, moga jednak powstawac w zaréwno w procesie pro-
dukcji EV i ich podzespotdw, jak réwniez wytwarzania
energii elektrycznej, szczegdlnie w przypadku, gdy (po-
dobnie jak w Polsce) wiekszos¢ elektrowni jest zasilana
paliwami kopalnymi. Analizy potwierdzaja jednak prze-
wage ekologiczng samochoddw elektrycznych nad ich
konwencjonalnymi odpowiednikami w catym cyklu zycia
pojazdu. Przyktadowo, wedtug obliczen brukselskiej fun-
dacji Transport & Environment (T&E) samochody elek-
tryczne w Europie generuja Srednio prawie trzykrotnie
mniej CO, niz pojazdy spalinowe. W najgorszym mozli-
wym scenariuszu uwzglednionym przez T&E (samochdéd
elektryczny uzytkowany w Polsce wyposazony w akumu-
lator wyprodukowany w Chinach), EV ciggle utrzymuje
znaczaca przewage ekologiczng, emitujac o 22 % mniej
dwutlenku wegla niz pojazd zasilany olejem napedowym
i 0 28 % mniej niz model zasilany benzyna. W scenariuszu
najbardziej optymistycznym (pojazd uzytkowany w Szwe-
¢ji zakumulatorem wyprodukowanym w tym samym kra-
ju) redukcja emisji wynosi odpowiednio 80 i 81 %. T&E
poinformowata ponadto, ze w zwigzku z coraz wiekszym
udziatem zrédet odnawialnych w produkgji energii elek-
trycznej w Unii Europejskiej, srednie emisje generowane
przez pojazdy elektryczne spadng az czterokrotnie do
2030 roku.

Whioski z badan przeprowadzonych przez T&E potwier-
dzaja analizy takich koncernéw motoryzacyjnych jak np.
Volkswagen czy Renault.
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WSPARCIE ROZWOJU
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Kluczowym aktem prawnym dla rozwoju zero- i niskoemi-
syjnego transportu w Polsce jest Ustawa o elektromobilno-
$ci i paliwach alternatywnych (UoE), ktéra weszta w zycie
22 lutego 2018. UoE przewiduije liczne przywileje dla uzyt-
kownikéw i nabywcdéw pojazddw catkowicie elektrycz-
nych i wodorowych (FCEV, ang. fuel cell electric vehicles),
takie jak prawo jazdy po buspasach, mozliwos¢ darmowe-
go parkowania w ptatnych strefach w centrach miast czy
nieograniczony wjazd do stref czystego transportu. Przepi-
sy zaktadajg ponadto zwolnienie z akcyzy BEV, FCEV (bez-
terminowo) i PHEV o pojemnosci silnika spalinowego nie-
przekraczajgcej 2000 cm? (do 1 stycznia 2021) i wyzsze od-
pisy amortyzacyjne dla samochodéw catkowicie elektrycz-
nych.

Ustawa o elektromobilnosci naktada ponadto liczne obo-
wigzki na centralne i naczelne organy panstwa, a takze
jednostki samorzadu terytorialnego, zaréwno w zakresie
rozwoju nisko- i zeroemisyjnych flot, jak réwniez rozbu-
dowy sieci infrastruktury tadowania. Przyktadowo, udziat
BEV we flocie pojazdéw uzytkowanych przez naczelne
i centralne organy administracji panstwowej w tacznej
liczbie uzytkowanych pojazdéw musi wynosi¢ co naj-
mniej 10% od 1 stycznia 2022, 20 % od 1 stycznia 2023
i co najmniej 50% od 1 stycznia 2025. W regulacjach
wprowadzonych do polskiego porzadku prawnego dzieki
UoE zabrakto jednak najwazniejszego katalizatora rozwo-
ju elektromobilnosci, tj. instrumentéw wsparcia finanso-
wego nabywcdw pojazddw elektrycznych. Instrumenty
te zostaty wdrozone obowigzujgca od 28 lipca 2018 Usta-
w3 0 zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach
ciektych i niektérych innych ustaw, na mocy ktérej powo-
tano do zycia Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (FNT).
Srodki z FNT mialy by¢ przeznaczone m.in. na wsparcie
budowy lub rozbudowy infrastruktury paliw alternatyw-
nych, nisko- i zeroemisyjnego publicznego transportu
zbiorowego czy tez zakupu nowych pojazddw zasilanych
energig elektryczng, wodorem lub naturalnym gazem
ziemnym. Na podstawie przepiséw wykonawczych osoba
fizyczna nieprowadzaca dziatalnosci gospodarczej, ktéra
nabyta osobowy samochdéd catkowicie elektryczny (BEV),
teoretycznie mogta liczy¢ na maksymalng doptate w wy-
sokosci 37,5 tys. zt, a dokonujacy podobnego zakupu
przedsiebiorca lub jednostka samorzadu terytorialnego
na doptate 36 tys. zt.

W obu przypadkach cena dotowanego pojazdu nie mo-
gta przekraczac 125 tys. zt. Mimo ze rozporzadzenia re-
gulujgce wysokosc wsparcia z FNT weszly w zycie jeszcze
w 2019 roku, to jednak doptaty z Funduszu nie zostaty
ostatecznie uruchomione, a rzad zmienit koncepcje sys-
temu wsparcia elektromobilnosci w Polsce. Na dzien 26
czerwca 2020 wyznaczono termin uruchomienia naboru
whnioskéw do trzech nowo ogfoszonych instrumentéw
dofinansowania Narodowego Funduszu Ochrony Srodo-
wiska i Gospodarki Wodnej (NFOSIGW) i Ministerstwa
Klimatu. taczny budzet programu ,Zielony samochod —



dofinansowanie zakupu elektrycznego samochodu oso-
bowego (M1)” wyniesie 37,5 min zt. Dofinasowaniem zo-
stat objety zakup catkowicie elektrycznego (BEV), fa-
brycznie nowego samochodu osobowego kategorii M1.
Nabywane pojazdy nie moga by¢ wykorzystywane do
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w rozumieniu
unijnego prawa konkurencji, w tym dziatalnosci rolniczej.
Ponadto, nie moga zosta¢ wprowadzone do ewidencji
srodkow trwatych wykorzystywanych w dziatalnosci go-
spodarczej. Wnioski o dofinansowanie w formie dotacji
mozna sktadac w okresie od 26 czerwca do 31 lipca 2020,
jednak nie dfuzej niz do wyczerpania srodkéow alokacji.
Wsparcie jest udzielane w formie dotacji. Jej maksymalna
wysokosc to 18750 zt lub do 15% kosztéw kwalifikowa-
nych. Ministerstwo Klimatu ujawnito rowniez gérny limit
cenowy pojazdu objetego wsparciem. Jego wysokosc
ustalono na 125 tys. zt. Kolejny z programéw NFOSIGW —
.Koliber —taxi dobre dla klimatu — pilotaz” — zostat dedy-
kowany przedsiebiorcom posiadajgcym licencje na prze-
wodz 0séb. Budzet w tym przypadku wynosi 40 min zt.
Wsparcie obejmuje zakup lub leasing nowych pojazdéw
elektrycznych (BEV) kategorii M1 i zakup lub montaz
punktu fadowania o mocy do 22 kW. Dofinansowanie
jest udzielane w formie dotacji (do 20 % kosztéw kwalifi-
kowanych, nie wiecej niz 25 tys. zt) lub pozyczek (do
100% kosztéw kwalifikowanych). Maksymalny koszt
kwalifikowany zakupu lub leasingu jednego pojazdu
elektrycznego wraz z kosztem zakupu i montazu jedne-
go punktu tadowania nie moze przekroczy¢ 150000 zt.
W przypadku beneficjenta, ktéry nie zdecyduje sie na za-
kup fadowarki, wskazana wyzej kwota to cena maksy-
malna dotowanego samochodu elektrycznego. Gérny li-
mit cenowy nie obowigzuje w zakresie wsparcia zakupu
lub leasingu elektrycznych pojazdéw dostawczych kate-
gorii N1. NFOSIGW zamierza dofinansowywac ich naby-
cie w ramach programu ,eVAN — dofinansowanie zakupu
elektrycznego samochodu dostawczego (N1)”. Ten in-
strument réwniez, oprécz zakupu pojazdow, przewiduje
dotacje na nabycie punktu tadowania o mocy 22 kW. Bu-
dzet programu ustalono na 70 min zt. Maksymalna dota-
Cja przy zakupie lub leasingu elektrycznego vana wynie-
sie do 30% kosztéw kwalifikowanych, nie wiecej niz
70000 zt. NFOSIGW ogtosit takze kontynuacje programu
.Kangur”, w ramach ktérego przeznaczy 60 min zt na
wsparcie gmin wiejskich w zakupie elektrycznych auto-
buséw szkolnych i infrastruktury do ich tadowania. Nowy
nabdér wnioskdw w ramach programu ruszyt 1 czerwca
2020. Beneficjenci —gminy wiejskie oraz miejsko-wiejskie
— moga skorzysta¢ z dofinansowania w formie dotacji
badz pozyczki. Budzet na realizacje programu wynosi do
60 min zt. Dla bezzwrotnych form dofinansowania prze-
widziano kwote do 40 mlIn zf, natomiast dla zwrotnych
do 20 min zt. Gminy moga liczy¢ na wsparcie zakupu no-
wych, elektrycznych autobuséw szkolnych, modernizacji
lub budowy infrastruktury tadowania, jak réwniez na po-
moc w przeszkoleniu kierowcdw w zakresie obstugi no-
wych pojazddw.

Ministerstwo Klimatu zapowiedziato ponadto kolejne
programy wsparcia elektromobilnosci. System subsydiow
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obejmie réwniez takie obszary jak zakup elektrycznych sa-
mochoddw osobowych przez przedsiebiorcow i jednostki
samorzadu terytorialnego, zbiorowy transport publiczny,
infrastruktura fadowania czy wprowadzanie tzw. nowych
produktéw.

BARIERY ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
W POLSCE

Najwazniejszymi czynnikami hamujgcymi rozwéj zeroemi-
syjnego transportu zaréwno w Polsce, jak i na swiecie po-
zostajg wysokie koszty zakupu samochoddéw elektrycz-
nych w poréwnaniu do ich spalinowych odpowiednikéw.
Dla przyktadu, cena konwencjonalnego Peugeota 208 Pu-
reTech 130 wynosi 87,4 tys. zi, z kolei poréwnywalnego
elektrycznego modelu e-208 Active 130,3 tys. zt. W celu
zredukowania tej réznicy rzady wielu krajow, w tym Polski,
wprowadzity system finansowego wspierania elektromo-
bilnosci.

Za kolejny czynnik szczegdlnie mocno opdzniajacy rozwoj
rynku EV nalezy uznac stosunkowo stabo rozbudowana,
ogdlnodostepng infrastrukture fadowania. Jak wspomnia-
no wczesniej, biorgc pod uwage obecny stan parku EV,
liczba publicznych tadowarek jest wystarczajgca. Jednak
aby zwiekszy¢ popularnos¢ samochoddw elektrycznych
w Polsce, kwestig absolutnie priorytetows jest zwieksze-
nie liczby stanowisk tadujgcych. Szczegdlnym wyzwaniem
bedzie zapewnienie dostepu do stacji tadowania miesz-
karicom budynkéw wielorodzinnych. Kluczowe znaczenie
w tym obszarze ma wdrozenie do polskiego porzadku
prawnego regulacji unijnych (tzw. dyrektywy budynko-
wej), ktore naktadajg na deweloperéw konkretne obo-
wigzki w zakresie zapewnienia warunkdw przytaczenio-
wych fadowarek, a ktére do tej pory nie zostaty implemen-
towane. Ponadto, rozbudowa infrastruktury w Polsce po-
stepowataby znacznie szybciej, gdyby nie liczne bariery
natury administracyjno-fiskalnej. Wsréd nich mozna wy-
mieni¢ diugi, siegajacy czesto kilkunastu miesiecy, czas
oczekiwania na przyfaczenie stacji do sieci elektroenerge-
tycznej, czy tez wysokie optaty dystrybucyjne, szczegdlnie
mocno obcigzajgce polskich operatoréw w poréwnaniu
do podobnych podmiotéw prowadzacych dziatalnos¢
w pozostatych panstwach cztonkowskich Unii Europej-
skiej.

W celu identyfikacji i usuniecia barier stojgcych na drodze
swobodnemu rozwojowi zréwnowazonego transportu
w Polsce i wypracowania propozycji odpowiednich zmian
legislacyjnych, Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatyw-
nych (PSPA) zainicjowato projekt ,Biata Ksiega Elektromo-
bilnosci”, w ramach ktérego postuluje m.in. wprowadze-
nie mozliwosci odliczenia 100 % VAT od zakupu i uzytko-
wania samochodow elektrycznych w miejsce obowigzuja-
cego limitu odliczenia 50 % VAT, a takze uproszczenie pro-
cedur opdzniajacych rozbudowe infrastruktury fadowa-
nia. Po ukonczeniu prac nad projektem, propozycje zmian
legislacyjnych zostang przekazane przedstawicielom stro-
ny rzgdowej.



PERSPEKTYWY ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE

Niezaleznie od aktualnej sytuacji ekonomicznej zwigza-
nej z pandemiag COVID-19 rynek samochodéw elektrycz-
nych w Polsce w najblizszych latach bedzie sie rozwijat co-
raz bardziej dynamicznie. Gtéwna przyczyna tego trendu
jest stopniowe wyrownywanie sie cen EV i pojazdow elek-
trycznych, spowodowane przede wszystkim redukcjag cen
ogniw litowo-jonowych. Obecnie koszty akumulatoréw
li-ion odpowiadajg przecietnie za okofo 30 % ceny samo-
chodu elektrycznego sredniej wielkosci. Wedtug prognoz
Bloomberg New Energy Finance (BNEF) do 2025 roku
udziat ten spadnie ponizej 20 %. W konsekwencji ceny
BEV ulegna znacznemu obnizeniu.

Kolejnym czynnikiem wptywajacym na wzrost popularno-
$ci EV wsrdd nabywcdw stanie sie coraz bogatsza oferta
rynkowa. W 2018 roku w Unii Europejskiej byty dostepne
84 modele BEV i PHEV. W roku 2021 ta liczba wzrosnie do
210 modeli. Do czasu wyréwnania cen pojazddéw elek-
trycznych i spalinowych tempo rozwoju elektromobilnosci
w Polsce zalezy od rodzaju i czasu obowigzywania pan-
stwowych instrumentéw wsparcia rynku transportu zero-
emisyjnego. Jak wynika z raportu Polish EV Outlook 2020,
przygotowanego przez PSPA we wspdfpracy z IBRM Sa-
mar, w scenariuszu pesymistycznym, zaktadajgcym brak
wprowadzenia zachet natury finansowej, w 2025 roku
polski park catkowicie elektrycznych samochoddw osobo-
wych i dostawczych liczytby okofo 130 tys. szt. W scenariu-
szu realistycznym, zaktadajgcym wprowadzenie w latach
2021-2023 mozliwosci odliczenia 100 % VAT od zakupu
i uzytkowania pojazddw elektrycznych albo, alternatyw-
nie, doptat bezposrednich, wielkos¢ parku BEV wyniesie
okofo 280 tys. szt.

STAN OBECNY | PERSPEKTYWY ROZWOJU
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ELEKTROMOBILNOSC W POLSCE

Stan obecny i perspektywy rozwoju

%

W Polsce zachodzi intensywny rozwaj
elektrombilnosci. W uzyciu jest coraz
wiecej samochodow z napedem elek-
trycznym, chociaz w poréwnaniu do
europejskich lideréw elektromobilno-
sci liczba takich pojazdéw pozostaje
znacznie nizsza. Dziatajg tu fabryki
czotowych producentéw autobuséw
elektrycznych w Europie (np. Solaris),
a polskie miasta sq w czotéwce Europy
pod wzgledem wdrozen e-buséw do
flot transportu publicznego i ,elek-
trycznych” ustug mobilnosci wspot-
dzielone;j.

EBERT-—

STIFTUNG

%

W Polsce produkowane sg akumula-
tory do samochoddéw elektrycznych
m.in. dla takich marek jak Audi, Ford,
Mercedes-Benz, Porsche, Volkswagen,
Volvo. Podwroctawski zaktad korean-
skiego LG Chem jest najwieksza fabry-
ka ogniw litowo-jonowych w sieci
koncernu i najwiekszym obiektem te-
go typu w Europie. Produkowane
przez Ekoenergetyke-Polska stacje ta-
dowania sprzedawane sg do 12 kra-
jow, w tym do Niemiec.

www.fes-polska.org

%

Ustawodawca polski przyjat liczne
rozwigzania wspierajgce rozwéj elek-
tromobilnosci. Naleza do nich przywi-
leje dla uzytkownikéw (prawo jazdy
po buspasach, mozliwos¢ darmowe-
go parkowania, zwolnienie z akcyzy
i wyzsze odpisy amortyzacyjne dla sa-
mochoddw catkowicie elektrycznych)
czy obowigzek stopniowego wpro-
wadzania aut elektrycznych do uzyt-
ku przez administracje parnstwowa.
Wprowadzane w zycie jest tez wspar-
cie finansowe dla kupcow aut elek-
trycznych, bo to witasnie wysokie kosz-
ty zakupu sg, obok barier natury admi-
nistracyjno-fiskalnej, jednym z naj-
wiekszych hamulcéw rozwoju trans-
portu zeroemisyjnego.






