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Uvod

Narast poctu dut a objemu individudlnej automobilovej dopravy v ostatnych desatrociach mozno do istej mie-
ry vnimat aj ako prirodzeny jav a dosledok rastu Zivotnej urovne [udi na Slovensku. Dnes sa vsak ukazuje, Ze
tento trend je zdrojom mnohych problémoy, ktoré znizuju kvalitu Zivota fudi na Slovensku a preto je nevyhnut-
né ho zvratit.

Rastlci pocet aut spbsobuje preplnené cesty, zvySuje emisie sklenikovych plynov, prispieva k znecisteniu
ovzdusia a spésobuje problémy so statickou dopravou — nedostatkom parkovacich miest. Désledkom je znizo-
vanie kvality Zivota v mestach, zvySeny hluk, vacsia energetickd spotreba a negativny vplyv na zdravie obyvate-
lov. Individudlny automobilizmus vedie tiez k fragmentacii verejnych priestranstiev a k zniZeniu ich dostupnosti
pre chodcov a cyklistov.

Naopak, alternativne formy dopravy, ako je verejna doprava, cyklistika a pesia chodza, prindsaju mnohé bene-
fity. UdrZatelna mobilita podporuje Cisté a zdravsie mestske prostredie, znizuje emisie CO,, prispieva k zlepse-
niu kvality ovzdusia a zdravia obyvatelov, zmensuje pocet dopravnych zdpch a podporuje vyuzivanie verejnych
priestranstiev a v neposlednom rade podporuje lokadlny hospodarsky rozvoj a rast zivotnej Urovne. Alterna-
tivne dopravné rieSenia tiez pomahaju vytvarat bezpecénejsie a prijemnejSie mestské prostredie, kde je viac
priestoru pre verejné aktivity a spolocensky Zivot.

Tato publikacia vznikla ako odpoved na potrebu spristupnenia inSpirativnych prikladov a osvedéenych postu-
pov z oblasti udrZzatelnej mobility na Slovensku. Nasim cieflom bolo zhromazdit a prezentovat vybrané projekty
a rieSenia, ktoré mozu sluzit ako navod pre dalsie mesta, obce a samospravne kraje, ktoré planuju modernizovat
svoje dopravné systémy a zlepSovat kvalitu Zivota svojich obyvatelov.

Publikacia je rozdelend do viacerych kapitol, ktoré sa zameriavaju na roézne aspekty udrzatelnej mobility, od
cyklodopravy a verejnej dopravy az po revitalizaciu verejnych priestorov a implementdciu inteligentnych do-
pravnych systémov. Viyber projektov, ktory predstavujeme, poskytuje uceleny prehlad o aktualnych trendoch
a smerovani ekologicky ohladuplnej dopravy v slovenskych regiénoch.

Délezitost publikacie spoliva v ponuknuti realistickych moznosti pre dopravu, ktoré mozu byt aplikované aj
v inych mestach. Hoci tato publikacia neobsahuje vietky vykonané projekty na Slovensku, vyber bol zostaveny
tak, aby inspiroval dalSie samospravy k odvaznym krokom v oblasti udrzatelnej mobility. Projekty, ktoré sme
predstavili, ukazuju, ze Slovensko sa posuva vpred, ale tiez zd6érazniuju potrebu ponudknut obéanom realne
moZnosti inej ako individualnej automobilovej dopravy. Verime, Ze tato publikdcia bude sluzit ako cenny zdroj
informacii a inSpiracii pre vSetkych, ktori sa zaujimaju o udrzatelnd mobilitu a jej prinosy pre kvalitu Zivota.



Zoznam skratiek a znaciek

Na zaciatok poskytujeme prehlad najdbleZitejSich pojmov a skratiek suvisiacich s udrzatelnou mobilitou
v slovenskych mestach. Zahrnuté su odborné terminy, technické skratky a nazvy stratégii, ktoré sa casto vysky-
tuju v diskusiach a dokumentoch tykajucich sa mestskej dopravy, pldnovania a udrzatelnost.
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Batériové elektrické vozidlo (Battery Electric Vehicle), vozidlo pohanané vylucne
elektrickou energiou ulozenou v batériach

Zdielanie dut viacerymi pouzivatelmi, ¢im sa zniZuje pocet individualnych aut na
cestach

Oxid uhlicity, jeden z hlavnych sklenikovych plynov, ktory prispieva k zmenam klimy
Vyhradenad cesta pre cyklistov, ktord zvySuje bezpecnost a podporuje cyklisticku
dopravu

Percentualne rozdelenie pouzivania réznych druhov dopravy (napr. automobilova,
verejna, cyklistickd)

Elektricky bicykel, ktory pomaha zniZovat fyzicki ndmahu pri jazde a zvysuje dosah
cyklistov

Posudzovanie vplyvov projektov na Zivotné prostredie

Pouzivanie elektrickych vozidiel na znizovanie emisii a zlepSenie udrzatelnosti dopravy

Emisna norma EU pre dieselové motory, ktora stanovuje limity pre emisie $kodlivych
latok

Individudlna automobilova doprava
Integrovany dopravny systém
Kombinacia réznych druhov dopravy (verejna doprava, bicykel, ch6dza) na jednej trase

Inteligentné dopravné systémy, ktoré pouzivaju technoldgie na zvysenie efektivity
a bezpecnosti dopravy

Stav, ked sa mnozstvo emisii sklenikovych plynov rovnd mnozstvu, ktoré je pohltené
alebo eliminované

Low Emission Zone (nizkoemisna zéna) — oblast s prisnymi obmedzeniami pre vozidla
s vysokymi emisiami

Mestska hromadna doprava

Doprava pomocou malych, zvy¢ajne elektrickych vozidiel, ako su kolobeZky, bicykle

a segwaye

Delba prepravnej prace

Pouzivanie viacerych druhov dopravy v rdmci jedného dopravného systému

Oblast, v ktorej si obmedzené alebo zakazané vozidla s vysokymi emisiami

Oxidy dusika, znecistujuce latky produkované spalovacimi motormi, najma
dieselovymi

Nosny systém mestskej hromadnej dopravy

Parkovisko typu zaparkuj a chod (park&ride)

Primestska autobusova doprava

Parkovacie plochy na okraji miest, kde mozu vodici zaparkovat a pokracovat verejnou
dopravou

Slovensky strategicky plan zamerany na obnovu a rozvoj ekologickej a odolnej
infrastruktdry



PPP
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Smart Mobility
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TEN-T
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VHD

VOD
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Verejno-sukromné partnerstvo (Public-Private Partnership), spoluprdaca medzi
verejnym a sukromnym sektorom na realizacii projektov

Plan udriatelnej mestskej mobility

Roc¢na priemernd denna intenzita (dopravy)

Inteligentné dopravné systémy a technolégie na riadenie dopravy a zvysenie efektivity
mestskej mobility

Plan udrzatelnej mestskej mobility (Sustainable Urban Mobility Plan), strategicky
dokument na riadenie mobility v mestach

Celkové naklady vlastnictva (Total Cost of Ownership), ktoré zahriaju vSetky naklady
spojené s vlastnictvom vozidla

Transeurdpska dopravna siet, ktoru tvori strategicka infrastruktira podporovana
Eurdpskou Uniou

Dopravny systém, ktory minimalizuje negativne vplyvy na Zivotné prostredie a zvySuje
kvalitu Zivota

Uzemny generel dopravy

Mnozstvo sklenikovych plynov vyprodukovanych v désledku ¢innosti jednotlivca alebo
organizacie

Uzemny plan

Verejna hromadna doprava

Verejna osobna doprava zahfiajuca autobusy, trolejbusy, elektricky a viaky

Koncept, pri ktorom viaceri [udia vyuzivaju jeden dopravny prostriedok, ako su auta
alebo bicykle

Infrastruktura, ktord podporuje ekologické formy dopravy a zlepSuje Zivotné prostredie

Koordinacia semaforov na zabezpecenie plynulého prechodu dopravy bez
zastavovania na kazdom krizovani ciest

Zelezniéna spolo¢nost Slovensko

Zeleznice Slovenskej republiky



1. Co je udrzatelna
mobilita

Udrzatelna mobilita je jednym z klucovych pilierov
moderného mestského planovania, ktory sa zame-
riava na rieSenie otdzok suvisiacich s dopravou v
mestach, s dérazom na minimalizaciu negativnych
vplyvov na Zivotné prostredie a zlepSovanie kvality
Zivota obyvatelov. Tyka spdsobov, akymi sa [udia
pohybuju po mestskych oblastiach, pricom sa kla-
die doraz na ekologické a efektivne formy dopravy.
Jej ciefom je vytvorit systém, ktory minimalizuje ne-
gativny vplyv na Zivotné prostredie, znizuje pocet
dopravnych zdpch, podporuje dostupnost pre viet-
kych a sucasne zachovdva hospodarsky rozvoj miest.

Principy

Kl'tcové principy udrzatelnej mobility zahfnaju:

e Ekologicku efektivnost: ZniZovanie emisii
sklenikovych plynov a inych znecistujucich
latok prostrednictvom podpory verejnej
dopravy, cyklistiky, chédze a nizkoemisnych
vozidiel.

e Dostupnost: Dopravné siete by mali byt
pristupné pre vSetkych obyvatelov vratane
znevyhodnenych skupin. Efektivne prepoje-
nie medzi réznymi formami dopravy je ne-
vyhnutné na zvySenie mobility obyvatelstva.

e Bezpecnost: Znizenie dopravnych nehdd
a zvySenie bezpecnosti pre chodcov, cyklis-
tov a inych Ucastnikov cestnej premavky.

e Priestorova efektivnost: UdrZatelnd mo-
bilita podporuje lepSie vyuZitie mestského
priestoru, kde mensi pocet aut znamena
viac verejného priestoru pre iné moZnosti,
napriklad parky, chodniky alebo cyklotrasy.

Mestska mobilita zahffa dostupnost dopravnych
sieti a sluZieb, ktoré ludom umozfuju pohodline sa
presUvat medzi destinaciami. Faktory ako demogra-
fia, vyuzivanie pddy, kvalita spravy veci verejnych,
dostupnost verejnej dopravy a miestna ekonomika
vyrazne ovplyviuju modely mestskej mobility.

Prinosy

Zavadzanie udrzatelnej mobility prindsa cely rad pri-
nosov pre mesta a ich obyvatelov ¢i uz v oblasti Zi-

votného prostredia, ekonomiky, alebo kvality Zivota.

Zlepsenie kvality ovzdusSia: Zmensenie poctu dut
a prechod na CistejSie formy dopravy prispievaju
k zniZzeniu emisii sklenikovych plynov a znecistenia
ovzdusia. To ma pozitivny vplyv na verejné zdravie
a celkovu kvalitu Zivota.

Hospodarsky rast a ekonomicky rozvoj miest: Lep-
Sie fungujuca mestska doprava zlepsuje plynulost
pohybu obyvatelov, a tym podporuje hospodarsku
aktivitu. Plynulej$i pohyb tovaru a os6b moze viest
k vysSej produktivite a rastu. Neautomobilova do-
prava najma v urbannych priestoroch zvysuje aj do-
pyt po tovare a sluzbach lokalnych poskytovatelov,
a tym prispieva k ekonomickému rozvoju danej lo-
kality.

Zvysena bezpeénost a kvalita Zivota: Mestd, ktoré
investuju do cyklotras, peSich zon a verejnej dopra-
vy, su Casto bezpelnejsie a prijemnejsie pre obyva-
telov. Verejny priestor sa stava miestom pre komu-
nitné aktivity, o podporuje socidlnu sudrznost.

Zdravotné prinosy: Podpora aktivnych foriem do-
pravy, ako je ch6dza a cyklistika, prispieva k zlep3e-
niu fyzického zdravia obyvatelov. Menej aut v mes-
tach znamena aj menej neh6d a mensiu hlukovu
zataz.

S tym, ako sa mesta na celom svete snazia riesit
klimaticku krizu, udrzatelnd mobilita zohrava Coraz
dolezitejSiu Ulohu. Eurdpska Unia preto podporuje
stratégiu zameranu na podporu Cistejsich a udrza-
telnejsich foriem dopravy.

Problémy a vyzvy

Mestska mobilita v Eurépe a na Slovensku celi viace-
rym vyzvam, ktoré ovplyvhuju nielen kvalitu Zivota
obyvatelov, ale aj environmentalnu a hospodarsku
udrzatelnost. Kli¢ové problémy zahfiaju dopravné
pretaZzenie, emisie sklenikovych plynov, znecistenie
ovzdusia a nedostato¢nu infrastruktiru pre iné for-
my dopravy.

Dopravné pretaZenie: Jednym z najvacsich problé-
mov mestskej mobility je pretaZzenie cestnej siete,
najma v mestdach, kde prevlada individualna automo-
bilova doprava. Dopravné zapchy nielenze sposobu-
ju straty Casu a produktivity, ale zaroven prispievaju
k vacSej spotrebe paliva a narastu emisii. Odhadu-
je sa, Ze naklady spojené s dopravnymi zapchami



v Eurépe dosahuji az 270 miliard eur rocne.

Znecistenie ovzdusia: Cestna doprava patri k hlav-
nym zdrojom znecistenia ovzdusia v mestach. Mesta
ako Bratislava Ci KoSice pravidelne prekracuju limi-
ty pre emisie Skodlivych latok, ako su oxidy dusika
a tuhé castice. Okrem toho mestské oblasti prispie-
vaju vyznamnou mierou k emisiam oxidu uhlicitého,
¢o ma negativny vplyv na globalnu klimu. Podla Eu-
répskej environmentalnej agentiry az 96 % oby-
vatel'ov mestskych oblasti v Eurépe je vystavenych
urovniam znecistenia ovzdusia, ktoré su skodlivé
pre zdravie.

Infrastruktara: Hoci sa mnohé mesta snaZia za-
vadzat opatrenia na podporu cyklistickej a peSej
dopravy, infrastruktura pre tieto formy mobility je
Casto nedostatocna. V mnohych slovenskych mes-
tach chybaju bezpecné cyklotrasy, ¢o odradza oby-
vatelov od vyuZivania bicyklov na denné presuny.
Verejna doprava, hoci je uprednostiiovanou moz-
nostou, Celi problémom s kvalitou sluzieb, ako su
nizka frekvencia spojov ¢i nedostatocna dostupnost

v okrajovych Castiach miest. V celoslovenskom me-
radle Zelezni¢nd doprava dlhodobo trpi zanedbanou
udrzbou a modernizacnym dlhom.

Vyzvy spojené s demografiou a urbanizaciou:
S narastajucou urbanizaciou a migraciou do miest
sa zvysuje tlak na dopravnu infrastruktdru. Vacsina
obyvatelov Slovenska Zije v mestskych oblastiach,
¢o spoOsobuje vacsiu koncentraciu aut na cestach
a pretazenost verejnych dopravnych sieti. Okrem
toho starnuca populdcia v mestach znamena potre-
bu prispésobit dopravnu infrastruktiru fudom so
zniZzenou mobilitou.

Koordindcia a fragmentacia: Na Slovensku sa ¢asto
stretdvame s nedostato¢nou koordindaciou medzi
réznymi Urovhami verejnej spravy pri zavadzani
opatreni na podporu udrzatelnej mobility. Hoci exis-
tuju ndrodné stratégie, napriklad Stratégia inteli-
gentnej a udrzatelnej mobility, ich implementdcia
je neraz fragmentovana a chyba systematické pre-
pojenie medzi réznymi odvetviami, ako su doprava,
Zivotné prostredie a regionalny rozvoj.



2. Doprava a zivotné
prostredie

Doprava je jednym z najvyznamnejsich faktorov,
ktoré negativne ovplyviiuju Zivotné prostredie. Su-
Casne je doprava jedingym sektorom spolo¢nosti
a ekonomiky, v ktorom objem Skodlivych emi-
sii dokonca stupa. Hlavnym problémom je okrem
globdlneho obchodu a tranzitu tovaru a surovin
vysoka zavislost od individudlnej automobilovej do-
pravy, ktora vedie k velkej spotrebe fosilnych paliv,
produkcii Skodlivych emisii a znecisteniu ovzdusia.
Cestna doprava je jednym z hlavnych zdrojov zne-
Cistenia ovzdusSia, prispievajucich k vysokej koncen-
tracii sklenikovych plynoy, ako su oxid uhli¢ity (CO,)
a oxidy dusika (NO ).

Automobilova vyroba taktiez predstavuje velku eko-
logicku zataz. Vyroba aut zahffia spotrebu obrov-
ského mnoZstva surovin, ako su ocel, guma, plasty
a rézne chemikalie. Okrem toho sa na konci Zivot-
ného cyklu automobilov stavaju odpadom, ¢o pri-
spieva k environmentalnym problémom spojenym
s likvidaciou toxickych materialov.

Individudlna automobilova doprava je zodpovednd
za vyznamné mnozstvo emisii sklenikovych plynov,
ktoré su hlavnym prispievatefom ku globalnemu
oteplovaniu a zmene klimy. Tento sektor dopravy
produkuje asi Stvrtinu celkovych emisii CO, v Eurdp-
skej unii, pricom tento podiel sa neustdle zvacsu-
je. Z tohto dévodu sa v ramci eurdpskej dopravne;j
politiky kladie déraz na zniZovanie emisii z dopravy
a prechod na ekologickejsie spdsoby prepravy, ako
su verejnd doprava, cyklistika a chodza.

Dosledky pre zdravie obyvatelov

Znecistenie ovzdusia spdsobené dopravou ma vaz-
ne zdravotné dbsledky. AZ 96 % obcanov Europskej
unie Zijucich v mestskych oblastiach je vystave-
nych drovniam latok znedistujucich ovzdusie, kto-
ré Svetova zdravotnicka organizacia (WHO) pova-
Zuje za Skodlivé pre zdravie. DIhodobé vystavenie
sa znecisteniu ovzduSia moze viest k respiracnym

ochoreniam, srdcovo-cievnym problémom a zhor-
Seniu celkového zdravotného stavu.

Cestovanie autom pritom spbsobuje problémy aj
samotnym vodiom: stres, stratu ¢asu, ale aj bo-
lesti chrbta. Dopravné zapchy a preplnené cesty
zaroven zvySuju riziko nehdd a Urazov. Naopak,
udrzatelnd mobilita, ktord zahffha ekologickejSie
a zdravsie formy prepravy, ako su chbdza a cyklisti-
ka, mdze prispiet k zlepSeniu fyzickej kondicie oby-
vatelov a zniZzeniu vyskytu civilizacnych choréb.

Neefektivita individualnej dopravy

V porovnani s ostatnymi druhmi dopravy je osob-
ny automobil pouZivany na individudlnu dopravu
mimoriadne neproduktivny domaci spotrebic, kto-
ry sa priblizne 90 % percent Casu nepouZiva. Na-
priek tomu nim jazdi priblizne polovica cestujucich
v mestach na Slovensku.

Autd spotrebuju vela energie este predtym, nez sa
daju do pohybu. Automobilova vyroba zanechava
obrovsku ekologickl stopu, pretoZe materidly ako
ocel, guma, sklo, plasty, farby a mnohé dalsie mu-
sia byt vytvorené skor, nez automobil vyrazi na prvu
jazdu. Koniec Zivotnosti automobilu neznamena
koniec jeho vplyvu na Zivotné prostredie. Plasty, to-
xické kyseliny z batérii a iné produkty mézu nadalej
zostat v Zivotnom prostredi.

Podobne aj ropné produkty spbsobuju environ-
mentalne problémy este predtym, ako sa spalia
v autdch. Ich ziskavanie zo zeme je energeticky na-
rocny proces, ktory moze poskodit miestne ekosys-
témy. Tankery, ktoré ropu prepravuju, spotrebuvaju
vela energie a neraz sposobuju environmentalne
katastrofy, ako je unik ropy. KedZe svetovy dopyt
rastie, dramaticky sa zvySuju aj ekologické dosahy
tazby ropy. Smog, oxidy uhlika a iné toxické latky
emitované vozidlami sU mimoriadne znepokojuju-
ce, pretoZe zanechdvaju vyfukové plyny v uliciach
miest. Ludia tak dychaju znecisteny vzduch priamo
do pluc. To moéze spbsobit, Ze emisie z automobilov
su eSte bezprostrednejSim zdravotnym problémom
ako toxické latky vypustané vo vysokych polohach
priemyselnymi kominmi.



Pristavny most v Bratislave pravidelne zaznamenava rekordy v intenzite dopravy. Za 24 hodin nim prejde viac ako 100 000 vozidiel,
¢o ro¢ne znamena viac neZ 35 milidnov vozidiel.
Foto: Michal Feik

Za 40 rokov vzrastol pocet automobilov na Sloven-
sku 0 250 %

Dynamickd a statickd doprava su ako dve spojené
nadoby. ZvySujlca sa intenzita individualnej auto-
mobilovej dopravy vedie k rasticemu dopytu po
novych parkovacich miestach, ¢o nasledne zvysuje
intenzitu premavky. Plati to vsak aj opac¢ne — zni-
Zovanie poctu parkovacich miest moZe odradit vo-
di¢ov od pouZivania osobnych aut. S touto vyzvou
sa musia vysporiadat mestské samospravy po celom
svete, aby pretrhli tento ,,zacarovany” kruh.

Na Slovensku sa pocet evidovanych vozidiel od
roku 1983 zvysil z priblizne 1,3 miliéna na viac

ako 3,3 miliéna v roku 2020. Tento narast intenzity
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dopravy v mestach kladie vy$sie naroky na riesenie
statickej dopravy. Nedostato¢na regulacia parkova-
nia v urbanizovanych oblastiach tento problém este
zhorsuje, pretoze parkujuce automobily neraz zabe-
raju verejny priestor, ktory by mohol sluzit na ing,
nedopravné uUcely.

Spomedzi slovenskych miest zaznamenala Brati-
slava najvyssi pocet registrovanych vozidiel. V roku
2008 bolo na uzemi mesta Bratislava evidovanych
201 177 vozidiel a za 13 rokov sa tento pocet zvysil
o 61 %. Tento narast automobilovej dopravy
zvySuje tlak na rieSenie problémov spojenych
s parkovanim a statickou dopravou, ¢o vytvara
vyzvu pre urbanistické a dopravné planovanie
v mestskych oblastiach.

1945809
1801117
1841275
1989824
2158181
2236608
2236608
2339358
2442231
2537976
2622939
2725538
2843809
2945007
3077648
3202442
3286249
3349794

2017
2018
2019
2020

Vyvoj poctu evidovanych vozidiel na Uzemi Slovenskej republiky. Zdroj: Ministerstvo vnutra SR
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Verejny priestor

Individualna automobilova doprava zabera v moder-
nych mestach velké mnozstvo verejného priestoru.
Tento fenomén ma zasadny vplyv nielen na mestské
planovanie a infrastruktdru, ale aj na kvalitu Zivota
obyvatelov.

Priestorové naroky individudlnej automobilovej
dopravy

Automobily su ndro¢né na priestor, a to nielen pocas
jazdy, ale aj vtedy, ked' stoja zaparkované. Na mest-
skych cestach zaberd jedno auto priblizne 10 m?
(5 m dizka a 2 m $irka), pricom na parkovisku moze byt
tento priestor este vacsi pre medzery medzi autami.

® Na cestach: Priemerné osobné auto zabera
v statickej premavke (v zédpche) ovela viac
priestoru nez autobus alebo elektricka, kto-
ré dokazu prepravit desiatky az stovky osob
naraz. Vysoka koncentrdcia dut na cestach
vedie k dopravnym zdpcham a zahlteniu
ciest, o zdroven zniZuje priepustnost do-
pravnej siete.

e Na parkoviskach: Automobil si okrem
miesta na ceste vyzaduje aj miesto na
parkovanie. Parkovacie miesta casto za-
beraju drahocenny mestsky priestor, kto-
ry by mohol byt vyuzity inak, napriklad
na verejné parky, ihriska alebo chodniky.

Porovnanie s inymi druhmi dopravy

V porovnani s individudlnou automobilovou dopra-
vou sU priestorové naroky hromadnej dopravy, cyk-
listov a chodcov vyrazne niZsie.

e Hromadna doprava: Elektricka alebo auto-
bus moze prepravit desiatky az stovky cestu-
jucich na ploche ovela mensej, nez by bolo
potrebné pre ekvivalentné mnozstvo osob-
nych aut. Jeden autobus dokaze prepravit
tolko ludi ako 30 aZ 40 aut, a to na ovela
mensom priestore.

e Cyklisticka doprava: Bicykel zabera priblizne
1,5 m?, ¢o je priblizne patina priestoru, ktory
potrebuje auto. Na cyklistickej trase sa moze
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pohybovat ovela viac bicyklov nez aut, ¢im
sa zvysi priepustnost komunikacie a zlepsi
plynulost dopravy.

o Pesia doprava: Chodec zaberd este menej
priestoru nez cyklista — priblizne 0,5 m?2.
Chodniky a peSie zény vyzaduju relativne
malé investicie do infrastruktary, pricom
podporuju socidlnuinterakciu, zlepSuju zdra-
vie obyvatelov a prispievaju k udrzatelnosti

50 chodcov 50 fudi v autobuse

S0 cyklistoy 50 ludi v 33 autdch

T
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Porovnanie priestorovych narokov dynamickej dopravy
pre 50 ludi pouzZivajucich rézne druhy dopravy — pesiu
chddzu, bicykel, autobus a automobil

Zdroj: Jason Laughlin

EfektivnejSie vyuZitie verejného priestoru

Zmensenim mnoistva aut v mestach by sa uvolnil
velky priestor, ktory by sa dal vyuzit na rézne Ucely:

o Zelené plochy a parky: Priestor, ktory je
v sUcCasnosti vyhradeny na parkovanie, by
mohol byt premeneny na parky a zelené
z6ny, ktoré zlepsuju kvalitu ovzdusia, redu-
kuju hluk a poskytuju priestor na rekreaciu.

o BezpecnejSie ulice pre chodcov a cyklis-
tov: VACSi priestor pre chodcov a cyklistov
by znizil pocet dopravnych nehod a zlepsil
bezpecnost pre vSetkych Ucastnikov cestnej
premavky.

o Verejné priestranstva: Ulice oslobodené od
parkovacich miest a automobilovej dopravy
by mohli sluzit ako miesta na verejné podu-
jatia, trhy alebo kulturne aktivity, ¢im by sa
podporila komunita a socidlne interakcie.



Porovnanie priestorovych narokov na staticki dopravu pre 40 [udi pouZivajucich rézne druhy dopravy — auto, autobus a bicykel po-
Cas Europskeho tyzdiia mobility v Banskej Bystrici
Zdroj: Obcianska cykloiniciativa Banska Bystrica
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3. Stratégia
a planovanie

Stratégia a planovanie v oblasti mobility su pre mesta
nesmierne dblezité, pretoZe priamo ovplyvhuju kvali-
tu Zivota obyvatelov, efektivitu dopravy a celkové fun-
govanie mestského prostredia. Vhodne navrhnutd
dopravna stratégia mdze pomdct zmiernit problémy,
ako su dopravné zapchy, znedistenie ovzdusia, hluk
a vysoké emisie CO,, ¢im prispieva k vytvaraniu udrza-
telnych a Zivotaschopnych mestskych oblasti. Plano-
vanie dopravy zahfiia nielen vystavbu infrastruktuary,
ale aj podporu verejnej a alternativnej dopravy, ako
su cyklistika a peSia mobilita, a zlepSovanie bezpec-
nosti a dostupnosti pre vSetkych obyvatelov.

DélezZitost stratégie a planovania spociva aj v ich
schopnosti predvidat budice potreby mesta a vy-
tvarat dopravny systém, ktory bude flexibilny a pri-
spbsobivy meniacim sa podmienkam. To umoz-
nuje mestam lepsSie reagovat na rastuci pocet
obyvatelov, meniace sa hospodarske podmienky
a vyzvy spojené s klimatickou zmenou, ¢im prispieva-
ju k udrzatelnému rozvoju mestskych oblasti.

Vyznam pre Uzemneé samospravy

Udrzatelna mobilita znamena presun od tradi¢nych
dopravnych modelov zalozenych na individudlnej do-
prave k takym, ktoré podporuju ekologické, socialne
a ekonomicky efektivne formy dopravy. Pre Uzemné
samospravy je dolezitd z niekolkych dévodov, najma
pre:

® ZlepSenie kvality Zivotného prostredia
a ovzdusia: Dopravné prostriedky, ktoré su
ohladuplnejsie k Zivotnému prostrediu ako
verejna doprava, cyklistika ¢i pesi pohyb,
znizuju mnozstvo emisii sklenikovych plynov
a Skodlivych latok vo vzduchu.

e Znizenie dopravného pretaZenia: Upred-
nostnenie verejnej dopravy a alternativnych
spbsobov dopravy zmierfiuju tlak na cesty,
¢im sa zmenSuje pocet dopravnych zapch
a zlepSuje sa plynulost premavky.

e Zvysenie kvality Zivota: Mesto so zodpoved-
nym pristupom k mobilite vytvara prijemné
verejné priestory, menej hluéné a menej zne-
Cistené prostredie, ktoré pozitivne ovplyviu-
je fyzické aj duSevné zdravie obyvatelov.
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Ako urcit strategickeé ciele

Strategické ciele v oblasti mobility sluzia ako zaklad
na vytvaranie udrzatelnych a efektivnych doprav-
nych systémov v mestskych oblastiach. Kazdy ciel je
zamerany na konkrétne zlepSenia, ktoré majud pri-
spiet k ekologickejSiemu a bezpecénejSiemu mestu,
s dérazom na kvalitu Zivota obyvatelov. Medzi hlav-
né priority patri zlepSenie kvality ovzdusia, zvysenie
spolahlivosti verejnej dopravy, posilnenie bezpec-
nosti pre vSetkych Ucastnikov cestnej premavky a za-
bezpecenie finan¢nej udrzatelnosti projektov. Tieto
ciele su nevyhnutné pre mestd, ktoré chcu reagovat
na aktudlne vyzvy spojené so zmenou klimy, doprav-
nymi zapchami a rasticim dopytom po kvalitnejsej
infrastrukture.

ZlepSenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy
a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

Tento ciel zahfna podporu ekologickych foriem do-
pravy, ako sU verejnd doprava, cyklistika a pesia cho-
dza. ZniZenie poctu aut na cestach prispieva k men-
Sej produkcii emisii a k lepSiemu vyuZitiu verejnych
priestranstiev. Klu¢ovymi opatreniami su:

e Preferencia verejnej dopravy: ZlepSovanie
podmienok pre verejnu dopravu, budovanie
vyhradenych pruhov pre autobusy a rozsiro-
vanie kolajovej dopravy.

e Podpora alternativnych druhov dopravy:
Rozvoj cyklotras a zlepsenie podmienok pre
chodcov vratane bezpecnych priechodov
a pesich zon.

e Optimalizacia zasobovania mesta: Lepsie
riadenie logistiky, znizenie poc¢tu nakladnych
vozidiel v mestach a podpora ekologickych
zasobovacich metod.

Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti
verejnej dopravy

Doprava by mala byt rychla, spolahlivd a lahko do-
stupna pre vsetky skupiny obyvatelov. Medzi hlavné
opatrenia patri:

e ZlepsSenie prepojenia medzi dopravnymi
druhmi: Lepsia koordinacia prestupov medzi
vlakmi, autobusmi a inymi druhmi dopravy.

® Znizenie kapacitnych problémov: RieSenie
pretaZzenych Usekov verejnej dopravy napri-
klad pomocou vyhradenych pruhov alebo
zlepSenim intervalov spojov.



e Dostupnost pre vsetkych: Zabezpecenie
pristupnosti pre osoby so znizenou mobili-
tou, seniorov a rodicov s detmi.

Zvysenie bezpecnosti

Bezpecnost je prioritou pre kazdého ucastnika cest-
nej premavky. Modernizdcia infrastruktury a pre-
vencia dopravnych nehdd su zakladom udrzatelné-
ho dopravného systému:

e Modernizacia zastaranej infrastruktury:
ZlepSovanie kvality ciest, chodnikov a verej-
nych priestranstiev.

e ZvySovanie povedomia o dopravnej bez-
pecnosti: Vzdeldvacie kampane zamerané
na vsetky vekové skupiny s cielom zvysit do-
pravnu gramotnost.

Zvysenie financnej udrzatelnosti

Financna udrzatelnost je zakladom dlhodobej
uspesnosti dopravnych projektov. Ciefom je za-
bezpedit financovanie infrastrukturnych projektov
a prevadzky dopravného systému.

e Efektivne vyuzivanie zdrojov: Hladanie no-
vych foriem financovania, napriklad verej-
no-sukromné partnerstva alebo eurdpske
granty.

® Procesna podpora mobility: Efektivne ria-
denie a optimalizacia nakladov na udrzbu
a prevadzku dopravného systému.

Integrované pristupy k planovaniu
dopravy a Uzemného rozvoja

Integrované pristupy spajaju planovanie dopravy
s Uzemnym rozvojom, pricom zohladnuju potreby
roznych Casti obyvatelstva. Tieto pristupy sa sustre-
duju na prepojenie jednotlivych dopravnych druhov
(verejna doprava, cyklodoprava, chodci) a zaroven
na optimalizéciu infrastruktury, ktora podporuje
udrzatelnd mobilitu. Medzi klicové prvky patri:

e Multimodalna doprava: Zabezpecenie jed-
noduchého prechodu medzi roznymi do-
pravnymi moédmi (napr. prestup medzi vla-
kom a autobusom c¢i bicyklom) je klucové
pre zlepSenie dostupnosti dopravy.

e Koordinacia Gzemného rozvoja: Uzemné
planovanie, ktoré podporuje rozvoj blizko
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k zastdvkam verejnej dopravy i cyklistickym
trasam, prispieva k znizeniu zavislosti od au-
tomobilov.

e Zohladnenie klimatickych cielov: Planova-
nie dopravy musi byt v silade s klimatickymi
cielmi, ako je znizenie emisii sklenikovych
plynov a energeticka efektivnost.

Uzemné planovanie

Uzemné planovanie by sa malo sustredit na zabez-
pecenie funkénej a integrovanej dopravnej siete,
ktora sluzi ako zaklad pre udrzatelny rozvoj. Klucové
faktory zahrnaju:

e Komplexnu dopravnu infrastrukturu: Pl3-
novanie miest a obci musi podporovat roz-
voj verejnej dopravy, cyklotrds a pesich zon.
Tento typ infrastruktury prispieva k zlepse-
niu kvality Zivota a zniZovaniu environmen-
talnych dosahov.

® Rozvoj mestskych centier: Priklady zo za-
hranic¢ia ukazuju, ze mestd, ktoré podporuju
efektivne zahustenie v centrach a rozvoj ve-
rejnych priestranstiev, maju nizsiu dopravnu
zataz a ekologickejsie formy dopravy.

Meratelné ukazovatele

Meratelné ukazovatele su klu¢ovym ndstrojom na
sledovanie Uspechu a pokroku udrzatelnej mobility
v mestach. Pomahaju hodnotit efektivitu prijatych
opatreni a poskytuju konkrétne uUdaje, na zaklade
ktorych je mozné robit informované rozhodnutia pri
dalSom planovani.

V nasledujicom texte su uvedené hlavné ukazovate-
le, ktoré sa beine pouZivaju na meranie vykonnosti
a udrzatelnosti mestského dopravného systému.

Podiel jednotlivych druhov dopravy: Tento ukazo-
vatel hodnoti rozdelenie vyuzivania roznych doprav-
nych maédov, ako su verejnd doprava, cyklistika, cho-
dza a individudlna automobilovd doprava. Pomaha
sledovat, aky je trend v znizovani zavislosti od aut
a v prechode na ekologickejsie formy dopravy.

Emisie sklenikovych plynov z dopravy: Meranie
mnozstva emisii, ktoré suU produkované jednotli-
vymi dopravnymi prostriedkami, je dbélezitym uka-
zovatelom vplyvu dopravy na Zivotné prostredie.
Tento ukazovatel mézZe zahrfnat emisie CO,, NO , PM



(tuhé castice) a dalSie znecistujuce latky. Mensie
mnoZstvo emisii naznacuje UspesSnu implementaciu
ekologickych foriem dopravy, ako su elektromobily,
verejna doprava a cyklistika.

Dostupnost verejnej dopravy: Hodnoti sa, akd Cast
obyvatelov ma pristup k verejnej doprave v urcitom
¢asovom horizonte, napriklad v dosahu 5 alebo 10
minut choédze. Tento ukazovatel je dblezity pre hod-
notenie dostupnosti a atraktivity verejnej dopravy
pre Siroké spektrum obyvatelov vratane znevyhod-
nenych skupin.

Kvalita verejnych priestranstiev: Kvalita a mnoz-
stvo zelenych pléch, pesich zon a cyklotras priamo
ovplyviuje kvalitu Zivota v mestach. Tento ukazova-
tel zahfia hodnotenie rozlohy parkov, kvality chod-
nikov a dostupnosti verejnych priestranstiev. Vyssia
kvalita tychto oblasti znizuje zavislost od aut a pod-
poruje aktivne formy dopravy.

Intenzita dopravy: Meria sa pocet vozidiel, ktoré
prejdu konkrétnym miestom v priebehu dnia alebo
roka. Tento ukazovatel poskytuje prehlad o preta-
Zenosti cestnej siete a pomaha identifikovat kritické
useky, kde by mohlo byt potrebné zavedenie opat-
reni na zlepSenie plynulosti dopravy.

Priemerny cas cestovania: Tento ukazovatel sledu-
je priemerny Cas, ktory fudia stravia cestovanim do
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prace, Skoly alebo inych beZnych destindcii. Kratsi
priemerny ¢as cestovania naznacuje efektivnejsie
vyuzivanie dopravnej infrastruktury a dostupnost
kvalitnej verejnej dopravy.

Bezpecnost cestnej premavky: Ukazovatel zahfria
pocet dopravnych nehdd, zraneni a umrti na ces-
tach. Bezpecnost je délezitym aspektom udrzatelne;j
mobility, pricom bezpecnejsSie cesty a infrastruktura
pre chodcov a cyklistov zvySuju atraktivitu tychto
druhov dopravy.

Ekonomicka efektivnost dopravy: Hodnoti sa cel-
kova ekonomicka efektivnost dopravy vratane na-
kladov na udrzbu infrastruktury, investicii do verej-
nej dopravy a financnych uspor spojenych s nizsimi
nakladmi na palivo a menSou nehodovostou.

Udrzatelné dopravné projekty: Polet uskutolne-
nych alebo planovanych projektov, ktoré podporuju
udrzatelnd mobilitu, ako su vystavba cyklotras, roz-
voj nizkoemisnych zon alebo zlepSovanie verejnej
dopravy.

Zelend infrastruktura: Meria sa rozsah a kvalita
zelenej infrastruktury, ako su stromoradia, zelené
strechy, zelené koridory a parky, ktoré podporu-
ju udrzatelnu mobilitu tym, Ze poskytuju prijemné
prostredie pre chodcov a cyklistov.



4. Verejna doprava

Verejna doprava zohrava kfucovu Ulohu v udrZa-
telnej mobilite, ktora je zakladnym pilierom ekolo-
gickejsSich miest a zniZovania negativnych vplyvov
dopravy na Zivotné prostredie. Vdaka efektivnemu
vyuZzivaniu energii a priestoru verejnd doprava po-
maha zmensovat spotrebu fosilnych paliv, emisie
sklenikovych plynov a dopravné zapchy, ¢o je nevy-
hnutné pre udrzatelny rozvoj miest.

Ekologicka efektivita: V porovnani s individualnou
automobilovou dopravou ma verejna doprava vy-
razne nizSiu uhlikovd stopu na osobu. Autobusy,
elektricky a trolejbusy dokazu prepravit velké mnoz-
stvo cestujlcich pri mensej spotrebe energie a niz-
Sich emisiach CO, na osobu. Elektrifikované syste-
my, ako su vlaky a elektricky, navy$e Casto vyuzivaju
obnovitelné zdroje energie, ¢im este viac prispieva-
ju k zniZzovaniu uhlikovej stopy.

Znizovanie dopravnych kongescii: V mestach, kde
su zavedené efektivne systémy verejnej dopravy,
dochadza k vyraznému znizeniu pretaZenia cestnej
siete. Vyhradené pruhy pre autobusy, trolejbusy
a elektricky umoziuju plynuld prevadzku verejnej
dopravy aj pocas dopravnych $piciek, o motivuje
fudi, aby nechali svoje auta doma a zvolili si verejnu
dopravu ako spolahlivuy alternativu.

Socialna rovnost a pristupnost: Verejnd doprava
zohrava aj vyznamnu socialnu Ulohu, pretoZe za-
bezpeluje mobilitu aj pre tych, ktori nemaju pristup
k stukromnym vozidlam. Prepojenie verejnej dopravy
s ekologickymi spbsobmi prepravy, ako su cyklotrasy
a pesie zony, vytvara integraciu réznych druhov do-
pravy, ¢im sa zvySuje mobilita pre vSetkych obcanov
bez ohladu na ich ekonomicku situdciu. To prispie-
va k rovnosti v pristupe k pracovnym prilezitostiam,
vzdelaniu a dalSim zakladnym sluzbam.

Ekonomické prinosy: Efektivny verejny dopravny
systém znizuje potrebu investicii do rozSirovania
cestnej siete a parkovisk, o vedie k Usporam verej-
nych financii. NavySe, mensie pretazenie ciest a niz-
Sia spotreba paliv prispievaju k znizeniu nakladov na
prevadzku vozidiel, a tym aj k pozitivnym dosledkom
na ekonomiku.

V sucasnosti suU mesta po celom svete postavené
pred vyzvu transformovat svoj dopravny systém
tak, aby bol udrzatelny a ohladuplny k Zivotnému
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prostrediu. Verejna doprava je neodmyslitelnou
sucastou tejto transformadcie, pretoze poskytuje
efektivne rieSenie znizovania environmentdlnych
a socialnych problémov spojenych s rasticou urba-
nizaciou a motorovou dopravou. Preto je nevyhnut-
né, aby mesta nadalej podporovali rozvoj verejnej
dopravy a integrovali ju do SirSej vizie udrzatelnej
mobility.

Dostupnost a spolahlivost verejnej dopravy su
kluCovymi faktormi, ktoré ovplyviuju jej atraktivi-
tu a efektivitu v mestskom prostredi. Tieto aspekty
rozhoduju o tom, ¢i verejnd doprava bude prefero-
vanym sp6sobom prepravy obyvatelov, alebo Ci si
zvolia individualnu automobilovd dopravu. Kvalitny
dopravny systém musi zabezpecit rychly, jednodu-
chy a spolahlivy pristup k dbleZitym destinaciam
a byt schopny pravidelne dodrziavat stanovené casy
odchodov a prichodov.

Geograficka dostupnost: Dostupnost verejnej do-
pravy je uréend najma hustotou a rozlozenim do-
pravnej siete. V mestach s dobre vybudovanou ve-
rejnou dopravou maju obyvatelia moznost nastupit
na autobus, trolejbus Ci elektricku v blizkej vzdiale-
nosti od ich domova ¢i prace. To zahrffia optimalny
rozostup zastavok, aby boli obsluhované vsetky ob-
lasti vratane okrajovych ¢asti a predmesti. Uspe3né
modely mestskych dopravnych systémov, ako su
v Pari#i, Berline, Viedni alebo Stokholme, ukazuju,
Ze Siroka dopravna siet a prepojenia na zelezni¢nu
dopravu Ci cyklotrasy uspesne motivuju obyvatelov
opustit svoje auta.

Priklady vSak ndjdeme uz aj v slovenskych mestach.
Napriklad Bratislava intenzivne rozsiruje siet bus
pruhov, buduje nové elektrickové trate a optima-
lizuje trasy MHD a PAD, aby bola verejna doprava
dostupnejSia aj v periférnych Castiach. Tento pristup
nielen skracuje vzdialenost, ktord musia obyvatelia
prejst na zastavku, ale zlepSuje aj prepojenia medzi
réznymi druhmi dopravy.

Casova spolahlivost: Spolahlivost verejnej dopravy
znamena predovsetkym pravidelné a predvidatelné
prichody a odchody spojov. Spolahlivy dopravny sys-
tém musi minimalizovat meSkania a zabezpecit, aby
cestujuci vedeli, kedy mozu ocakavat prichod svojho
spoja. Vyhradené pruhy pre autobusy a trolejbusy,
ako aj prednost na krizovatkach, su ucinné opatre-
nia na eliminaciu meskani spésobenych dopravnymi
zapchami.




Technoldgie, ako su dynamické cestovné poriadky
a GPS systémy, ktoré umoznuju sledovanie polo-
hy vozidiel v redlnom &ase, zvy$uju spolahlivost
a transparentnost dopravnych sluzieb. Cestuju-
ci tak mozu prostrednictvom mobilnych aplikacii
¢i elektronickych tabul ziskat aktudlne informacie
o prichodoch spojov, ¢o znizuje neistotu a zlepSuje
ich celkovu skusenost.

Frekvencia a kapacita spojov: Vysoka frekvencia
spojov je dalsim klu¢ovym faktorom, ktory zlepsuje
dostupnost verejnej dopravy. V idedlnom pripade by
spojov malo byt dostatok na to, aby cestujuci nemu-
seli dlho ¢akat a aby spoje neboli preplnené. Na frek-
ventovanych trasach, ako su linky veduce do centier
miest, je potrebné zabezpedit vysoku frekvenciu, aby
sa predislo pretaZzeniu. Bratislava napriklad postupne
zvysuje kapacitu spojov zavedenim vacsich, kibovych
autobusov a trolejbusov, ¢im reaguje na rastuci dopyt.

Elektrickova doprava

Elektrickova doprava v Bratislave a KoSiciach zohrava
vyznamnu Ulohu v rdmci udrZatelnej mobility. Elektric-
ky su pohanané elektrickou energiou, ¢o znamena, Ze
produkuju ovela nizSie emisie sklenikovych plynov v
porovnani s automobilovou alebo autobusovou dopra-
vou. Tato forma dopravy pomaha zniZovat znecistenie
ovzdusia a hluk v mestskych oblastiach, <o ma pozitivny
vplyv na kvalitu Zivota obyvatelov. Elektricky su zaroven
schopné prepravit velké mnoZstvo cestujucich naraz,
¢im zniZuju dopravné zapchy a zmierfiuju preplnenost
ciest. Vdaka svojej efektivite a kapacite prispievaju k lep-
Siemu vyuZivaniu verejného priestoru, najma v zasta-
vanych mestskych zénach. Okrem toho modernizacia
trati a nasadenie novych elektriciek zlepSuju komfort
a bezpecnost cestujucich, ¢o zvySuje atraktivitu verej-
nej dopravy v porovnani s individudlnou automobilo-
vou dopravou.

Vystavba elektrickovej trate v Petrzalke

Druhad etapa vystavby elektrickovej trate v Petrzalke je
rozsiahly projekt, ktory ma kluc¢ovy vyznam pre udr-
7atelnU dopravu v Bratislave. Tento Usek pred(Zi exis-
tujucu trat zo Starého Mesta cez Safarikovo ndmestie
a Dunaj aZ po Janikov dvor. Trasa bude dlha 3,9 km a
bude obsahovat 7 novych bezbariérovych zastavok. Jej
sUcastou su aj Styri mostné objekty vratane mosta pre
pesich a cyklistov ponad Chorvatske rameno a cestné-
ho mosta na Kutlikovej ulici.

Jednym z hlavnych cielov projektu je zlepsit prepo-
jenie najvacSieho slovenského sidliska s centrom
mesta. Elektricka poskytne spolahlivd, kapacitnu
a rychlu dopravu, pricom odlahci cestnd dopravu
v meste, Co prispeje k znizovaniu emisii a lepSiemu
zivotnému prostrediu. Elektriéky budd méct poéas
$picky premavat kazdé 2 az 3 minuty, ¢im sa zlepsi
plynulost dopravy.

Dolezitym aspektom projektu je aj environmental-
na stranka. Na trase bude osadenych viac ako 1 500
stromoy, pribudnu rozsiahle plochy zelene vratane
zatravnenia okolia trate a zelenych striech na zastav-
kach. Celkovo bude pokrytych viac ako 22 000 m?
plochy zelenym rozchodnikom. Tento projekt vyraz-
ne prispeje k zlepseniu kvality Zivota a podpori mul-
timodalnu dopravu v Bratislave.

Vizualizacia elektrickovej trate v Petrzalke
Zdroj: Hlavné mesto SR Bratislava




[ —_— =&

Vystavba druhej etapy elektrickovej trate v Petrzalke (septem-
ber 2024). Foto: Michal Feik

Modernizacia useku trate Raca — Zahumenice

V juni 2020 zacal Dopravny podnik Bratislava (DPB)
s rekonstrukciou a modernizaciou elektrickovej trate
v Raci, kedze jej havarijny stav si vyZzadoval okamzité
rieSenie. DIhodobo zanedbavana trat uz ohrozovala
plynulost premavky a hrozilo jej prerusenie. Moder-
nizovany 430-metrovy Usek od Cintorina Raca po
Zadhumenice je teraz vybaveny mazacim zariadenim
kolajnic, ¢o vyrazne znizuje hluk pocas jazdy. Zele-
ny zvrsok trate pomaha vsakovaniu dazdovej vody,
¢im sa rieSenie prispésobuje zmenam klimy. V rdm-
ci modernizacie pribudli nové bezbariérové zastav-
ky, informacné tabulky integrované s oznaénikmi a
novy pristresok, ¢o vyrazne zlepsilo nielen komfort
cestujucich ale aj estetiku prostredia.
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Elektrickova trat Raca — Zahumenice
Zdroj: Dopravny podnik Bratislava

Modernizacia elektrickovej trate na Americkom
namesti

Posledna oprava trate pred modernizaciou sa usku-
tocnila eSte v 70. rokoch minulého storodia, a jej
stav uz nevyhovoval su¢asnym Standardom. Kolajni-
ce, ako aj prilahlé plochy, neboli prispbsobené ak-
tualnym poziadavkam a premavke v danej lokalite.
Podobne na tom boli aj chodniky a priechody pre
chodcov, ktoré potrebovali rekonstrukciu. Dopravny
podnik Bratislava si preto stanovil ciel zlepsit nielen
kvalitu cestovania, ale aj celkovy pobyt v tomto pre-
stupnom uzle. Americké namestie sa po moderni-
zacii stalo jednym z najkrajSich prestupnych miest
v Bratislave. Okrem novej elektrickovej trate su
vSetky priechody pre chodcov bezbariérové a nano-




vo vyznacené. Rozsirili sa chodniky, pribudla zelen,
nové LED verejné osvetlenie, a pbvodné stoziare
osvetlenia boli oSetrené a zachované.

Elektrickova trat na Americkom ndmesti
Zdroj: Dopravny podnik Bratislava

Modernizacia Karlovesko-dubravskej elektricko-
vej radialy v Bratislave

Karlovesko-dubravska elektrickova radiala v Bratisla-
ve presla medzi rokmi 2019 a 2020 rozsiahlymi mo-
dernizacnymi pracami, ktoré vyrazne zlepsili kvalitu
a bezpecnost verejnej dopravy v tomto Useku. Tento
projekt bol nevyhnutny, kedZe trat bola v havarijnom
stave a hrozilo prerusenie premavky. Modernizacia
sa zamerala na vymenu kolajnic, ktoré boli doplnené
o tichsie a ekologickejSie rieSenia, ako je zazelenenie
trate, ktoré pomaha znizovat hluk a zlepSuje vsako-
vanie dazdovej vody, o prispieva k zlepSeniu mik-
roklimy v okoli trate. Sucastou modernizacie bolo
aj zavedenie moderného signalizacného systému
s prioritizaciou elektric¢iek na krizovatkach, ¢o skrati-
lo cestovné Casy az o tri minuty. Zastavky v ramci ra-
dialy boli prebudované na bezbariérové a boli vyba-
vené novymi pristreskami a informaénymi tabulami.
Okolie zastavok bolo revitalizované, ¢im sa vytvorili
prijemnejSie verejné priestory pre chodcov a cyklis-

tov. Tento projekt je financovany z fondov EU a jeho
dokoncenie bolo klti¢ovym krokom k podpore udr-
Zatelnej mobility v Bratislave, ¢im sa znizi zavislost
od individudlnej automobilovej dopravy.

s?iﬂl‘iq £8 L ;-I.. i e -
Zmodernizovand karlovesko-dubravska elektrickova
Zdroj: Bratislavsky samospravny kraj

Karlovesko-dubravska elektrickova trat pred modernizéaciou
a po nej. Zdroj: imhd.sk
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Moderné prestupné termindly — Riviéra a Zaluhy

V ramci rekonstrukcie Karlovesko-dubravskej radia-
ly vznikli na dvoch prestupnych bodoch integrova-
né zastavky, ktoré umoznuju jednoduchsi prestup
z elektrickovej do autobusovej a trolejbusovej do-
pravy. Spojenim zastavok sme eliminovali nebezpe-
¢enstvo pri prebiehani cestujucich cez komunikacie.

Prestupné zastavky. Zdroj: Dopravny podnik Bratislava
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Zelezni¢na doprava

Zelezni¢na doprava na Slovensku hra vyznamnu Glo-
hu v rdmci udrzatelnej mobility, kedZe predstavuje
ekologicku alternativu individudlnej automobilovej
dopravy. Jej rozvoj prispieva k zniZzovaniu emisii skle-
nikovych plynov, ¢o je dolezité v boji proti klimatic-
kym zmenam. Elektrifikicia Zelezni¢nych trati, ako
aj modernizacia infrastruktury zvySuju energeticku
efektivnost a bezpecnost dopravy. Vdaka Zeleznic-
nym koridorom, ktoré spdjaju mesta a regiony, sa
podporuje verejnd hromadnd doprava, ¢im sa znizu-
je polet aut na cestach a zlepSuje kvalita ovzdusia.
Na Slovensku sa v sucasnosti modernizuje viacero
Zelezni¢nych trati vratane elektrifikacie niekolkych
usekov, o prispeje k zlepseniu ekologickej a efektiv-
nej dopravnej siete.

Elektrifikacia trate Devinska Nova Ves — Marchegg

Projekt elektrifikacie jednokolajnej zelezni¢nej trate
v Useku medzi Devinska Nova Ves — Statna hranica
Slovenska republika/Rakuska republika je doleZi-
tou sucastou modernizacie Zelezni¢nej infrastruk-
tury medzi Bratislavou a Viednou. Tento projekt
zahfia nielen elektrifikaciu trate, ale aj komplexnu
rekonstrukciu Zelezniénych mostov, ktoré sa nacha-
dzaju v tomto Useku. Stavba bola odovzdana zhoto-
vitefovi v marci 2024 a jeho realizacia si vyZiadala
Uplné zastavenie prevadzky na danom useku.

Elektrifikacia trate je navrhnuta tak, aby zvysila pre-
vadzkovu rychlost vlakov zo sucasnych 80 km/h
na 120 km/h, ¢o skrati ¢as cestovania medzi Bra-
tislavou a Viednou. Elektrifikacia prebehne strieda-
vou napatovou sustavou 25 kV, 50 Hz, ¢o umozni
elektricku prevadzku vlakov v celom Useku vratane
prepojenia s rakuskou Zelezni¢nou sietou. Okrem
vybudovania trolejového vedenia zahffia projekt aj
Upravy zelezni¢ného zvrsku a spodku, ¢o zvysi celko-
vU stabilitu a bezpecnost trate.



STATHA
HRANICA SK/AT

et

DEVINSKA
NOVA VES -
ST. HRANICA
SK/AT

e ifikacia a kor

rekonstrukcia trate

Dizka tseku
2 381 metrov

Cas vystavby
300 dni
Cena
M milién
DEVINSKA
NOVA VES

@ MIMISTERSTVO

DOPRAVY
SLOVENSKE] REPUBLIKY

Mapa elektrifikovaného Useku Devinska Nova Ves $t. hr. SK/AT. Zdroj: Ministerstvo dopravy SR

Jednym z hlavnych cielov elektrifikdcie je znizenie
emisii CO, a hluku, ktoré produkuju dieselové vla-
ky. Prechod na elektrickd trakciu ma preto vyrazny
environmentdlny prinos, ¢im prispieva k ochrane
Zivotného prostredia v regione. Elektrifikdcia zaro-
ven znizi naklady na udrzbu trate a umozZni CastejSie
a rychlejsie spojenia medzi Bratislavou a Viednou,
¢o zvysi kapacitu a efektivitu dopravy.

Sucastou projektu je aj rekonstrukcia Marcheggské-
ho viaduktu, ¢o je kliCovy mostny objekt na tejto
trati. Rekonstrukcia mostov umozni zvysit ich nos-
nost a zlepSit ich technicky stay, ¢o je nevyhnutné
pre zvySenie bezpecnosti Zelezni¢nej prevadzky.




Elektrifikdcia trate Devinska Nova Ves — Marchegg
Foto: Michal Feik

Elektrifikacia Zelezni¢nej trate Banovce nad Onda-
vou — Humenné

Elektrifikdcia a modernizacia Zeleznicnej trate Ba-
novce nad Ondavou — Humenné je vyznamnym
projektom pre vychodné Slovensko, ktory prinesie
vyrazné zlepSenie dopravnej infrastruktury, zvyse-
nie prepravnej kapacity a ekologické benefity. Tento
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usek, ktory meria priblizne 33,5 kilometra, je siucas-
tou hlavného Zelezni¢ného koridoru na trase Zilina
— KoSice a prepoji obce a mesta v regione Horného
Zemplina s metropolou vychodu.

Projekt zahffia kompletnu elektrifikaciu jednoko-
lfajnej trate jednosmernou trakénou sustavou s na-
patim 3 kV. Okrem toho prebieha aj rekonstrukcia
trate a modernizacia zabezpecovacieho zariadenia,
¢o umozni zvysit maximalnu rychlost na trati zo
100 km/h na 120 km/h. To vyrazne skrati ¢as cesto-
vania a zlepsi dynamiku elektrickych vlakov.

Sucastou projektu su aj dalSie dblezité prace vrata-
ne budovania novych ndstupist, podchodov, ako aj
Uprav suvisiacich s bezpecnostou a komfortom ces-
tujucich. Modernizacia je sucastou Sirsej iniciativy
na zlepSenie zelezni¢nej dopravy a umozni Castej-
Sie spojenie medzi KoSicami, Humennym a dalsimi
mestami kazdych 60 minut.

Jednym z hlavnych cielov elektrifikacie je redukcia
uhlikovej stopy a zniZzenie zavislosti od dieselovych
lokomotiv, ktoré sa na tejto trati vyuzivali. Prechod
na elektricku trakciu prinesie nielen rychlejsiu a po-
hodlnejSiu dopravu, ale aj znizovanie emisii skleni-
kovych plynov a hluku, ¢o ma vyznamny vplyv na
kvalitu Zivota v okoli trate.

Elektrifikacia tejto trate ma klfucovy vyznam pre
regiony vychodného Slovenska. Zlepsi dopravné
spojenie Horného a Dolného Zemplina s velkymi
mestami, ¢im podpori hospodarsky rozvoj regiénu.
Okrem zvySenej prepravnej kapacity poskytne pro-
jekt bezpecnejsiu a efektivnejSiu dopravu pre tisicky
cestujucich, ktori tuto trat denne vyuzivaju.




Elektrifikacia Zelezni¢nej trate Banovce nad Ondavou — Hu-
menné. Foto: Popradska okruzna

Elektrifikacia Zelezni¢nej trate Haniska pri Kosi-
ciach — Moldava nad Bodvou

Elektrifikdcia Zelezni¢nej trate Haniska pri KoSiciach
— Moldava nad Bodvou je klti¢ovym projektom pre
rozvoj zeleznicnej infrastruktury na vychodnom Slo-
vensku. Tento projekt sa zameral na elektrifikaciu
takmer 21,5 kilometra dlhého uUseku, ¢im umozni
prepojenie vlakovej dopravy v rdmci Integrovaného
dopravného systému Kosického kraja. Projekt ma
za ciel zvysit prepravnu kapacitu, zlepsit dynamiku
a komfort cestovania, a tym podporit prechod na
ekologickejsie formy dopravy, ktoré su menej naroc-
né na emisie.

Jednym z délezitych aspektov elektrifikacie je na-
hradenie dieselovych vlakov elektrickymi, ¢o vyraz-
ne znizi emisie a zlepsi kvalitu ovzduSia v regiéne.
Okrem ekologickych prinosov umozni modernizacia
trate lepSiu subeznu prevadzku osobnych a naklad-
nych vlakov, ¢o zlepsi efektivitu dopravy. Na trati sa
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tiez modernizovali Zelezni¢né stanice, nastupistia
a zabezpecovacie zariadenia, ¢im sa zvysi bezpec-
nost Zeleznicnej dopravy.

Projekt je sucastou SirSej stratégie rozvoja Zeleznic-
nej siete, ktora by mala v buddcnosti pokracovat aj
v usekoch Moldava nad Bodvou - Filakovo a Fi-
lakovo — Zvolen. Tato modernizacia prispeje k lep-
Siemu dopravnému prepojeniu medzi vychodnym
Slovenskom a dal$imi regionmi, ¢im podpori ekono-
micky rozvoj a mobilitu pracovnej sily.
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Usek elektrifikovanej trate Moldava nad Bodvou — Haniska pri Kosiciach. Zdroj: Ministerstvo dopravy SR

Elektrifikacia zelezni¢nej trate Haniska pri KoSiciach — Moldava
nad Bodvou
Zdroj: Maros Valach

Vozidlovy park v mestskej hromadne;
doprave

Modernizacia vozidlového parku verejnej dopravy je
klic¢ovym krokom na ceste k efektivnej, ekologickej
a pohodInej mestskej doprave. Starsie vozidl3, ktoré
u? nespliiaju stucasné normy pre emisie a komfort
cestujucich, musia byt nahradené modernymi au-
tobusmi, elektrickami a trolejousmi. Takto sa nielen
zniZzuje environmentalna stopa verejnej dopravy, ale
zvySuje sa aj jej atraktivita a spolahlivost.

Jednym z hlavnych cielov modernizacie vozidlového
parku je prechod na ekologickejSie formy dopravy,
ako su elektrické a hybridné autobusy. Mnohé slo-
venské mestd sa zameriavaju na zniZzovanie emisii
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CO, a spotreby pohonnych latok, ¢o vedie k Cistej-
Siemu ovzdusSiu. Moderné vozidld ponukaju ces-
tujucim vyssiu Uroven komfortu, ako su klimatiza-
cia, nizkopodlazné nastupy, informacné systémy a
bezdrotové pripojenie na internet. Modernizacia
vozidlového parku prinasa aj ekonomické vyhody.
Moderné vozidld maju nizsie prevadzkové naklady,
vysSiu spolahlivost a mensiu poruchovost. Tym sa
znizuju naklady na opravy a udrzbu, ako aj naklady
spojené s palivom.

Dopravny podnik Bratislava vyrazne investuje do
modernizacie verejnej dopravy vratane novych
elektriciek, hybridnych trolejbusov a vodikovych au-
tobusov. Tento krok smeruje k ekologickejsSej a spo-
[ahlivejSej doprave pre hlavné mesto. V Bratislave
bola modernizacia vozidlového parku zamerana na
elektrobusy, trolejbusy a vodikové autobusy. Zaro-
ven mesto zaradilo do premavky nové nizkopodlaz-
né elektricky, ktoré su vybavené modernymi tech-
noldgiami vratane klimatizacie a USB zasuviek, ¢o
zvysuje komfort cestujucich.

KoSice zamerali svoje investicie na ndkup nizkopod-
laznych autobusov a elektrobusov, ¢o vyrazne zlep-
Silo prepravu pre starsich ludi a osoby so zdravot-
nym postihnutim.

Modernizacia vozidlového parku v Ziline zahffiala
nakup novych autobusov s hybridnym pohonom,
elektrobusov a vystavbu nového depa, ¢o prispelo
k lepSej organizacii a Udribe verejnej dopravy.



V Ziline modernizacia zahrnula aj vystavbu novych
udrzbovych zakladni pre trolejbusy, co umozni efektiv-
nejSiu udrzbu vozidiel a dlhodobo usetrené naklady.
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Moderné autobusy v Bratislave
Zdroj: Dopravny podnik Bratislava

Moderné vozidla MHD v Ziline. Zdroj: imhd.sk
Hybridné trolejbusy

Hybridné trolejbusy, ktoré sa v poslednych rokoch
zacali nasadzovat do premavky v slovenskych mes-
tach, predstavuju vyznamny krok v modernizacii
a ekologizacii verejnej dopravy. Tieto vozidla kom-
binuju vyhody klasickych trolejousov a autobusov,
kedZe dokazu jazdit pod trakénym vedenim a zaro-
ven na batériovy pohon, ¢o umoziuje ich prevadzku



aj na usekoch, kde nie je inStalovana trolejova siet.
Batérie sa dobijaju priamo pocas jazdy alebo pri sta-
ti pod trakénym vedenim, €o eliminuje potrebu bu-
dovania dodatocnej nabijacej infrastruktury.

Nasadenie hybridnych trolejbusov prispieva k znize-
niu emisii a hluku v mestach, o ma pozitivny vplyv
na Zivotné prostredie. Hybridné trolejbusy su vyba-
vené modernymi prvkami, ako su USB porty, Wi-Fi
a informacné systémy, ktoré zvysSuju komfort pre
cestujucich. V Bratislave napriklad boli nasadené
18-metrové hybridné trolejbusy Skoda 27 Tr Solaris,
ktoré maju velkd kapacitu pre cestujlcich a sucasne
suU schopné prechadzat ¢asti trasy mimo trolejového
vedenia. Tento typ vozidiel umoZniuje vyssiu flexibili-
tu v mestskej hromadnej doprave a mbze postupne
nahradit niektoré autobusové linky, ¢im prispieva
k udrzatelnejSiemu dopravnému systému.

Hybridny trolejbus. Zdroj: Dopravny podnik Bratislava

Elektricky

Elektrickovd doprava v slovenskych mestach Bra-
tislava a KoSice prindsa mnozstvo vyhod z hladis-
ka ekologickej udrzatelnosti, dopravnej kapacity
a efektivity. Elektricky su pohaniané elektrickou
energiou, o vyrazne znizuje emisie oxidu uhli¢itého
a znecistenie ovzdusia v porovnani s automobilovou
dopravou. Vzhladom na ich vysoku kapacitu doka-
zu elektricky prepravit velky pocet cestujucich, ¢im
zmierfiuju dopravné zapchy a prispievaju k plynulej-
Sej premavke v mestach. Elektri¢ky su navyse tichSie
nez autobusy a auta, ¢o pomaha znizit hlukovu zataz
v hustych mestskych oblastiach. V Bratislave aj KoSi-
ciach su elektrickové siete integrované do systému
verejnej dopravy, o umoznuje efektivne prepojenie
roznych ¢asti mesta a poskytuje cestujucim pohodl-
nu a spolahlivi formu dopravy.
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Moderné elektricky v Bratislave
Zdroj: Dopravny podnik Bratislava




Moderné elektricky v KoSiciach
Zdroj: Dopravny podnik mesta KoSice

Vodikové autobusy

Vodikové autobusy predstavuju moderné a ekolo-
gické rieSenie pre mestskd hromadnu dopravu. Vo-
dikové autobusy maju dojazd priblizne 350 az 500
kilometrov na jedno naplnenie, pricom samotné pl-
nenie trva len niekolko minut. Ich tichd prevadzka
a nulové emisie robia z tychto autobusov dolezity
krok smerom k znizeniu uhlikovej stopy a zlepseniu
kvality ovzduSia v Bratislave.

Tieto autobusy sU vybavené modernymi technolé-
giami vratane klimatizacie, USB zasuviek, informac-
nych obrazoviek a kamerového systému. Okrem
toho prispievaju k znizeniu hluku v meste, ¢o zvy-
Suje komfort cestujucich. Vodikové autobusy su su-
Castou snahy hlavného mesta ekologizovat verejnu
dopravu a inSpirovat aj dalSie slovenské mesta k po-
dobnym krokom.

Vodikovy autobus v Bratislave
Zdroj: Dopravny podnik Bratislava

CNG autobusy v Kosiciach

V Kosiciach — mestskej Casti Zapad sa uskutocnil
vyznamny projekt modernizacie vozidlového parku
mestskej hromadnej dopravy prostrednictvom na-
kupu autobusov s pohonom na stlaceny zemny plyn
(CNG). Tento projekt bol spolufinancovany z Eu-
répskeho fondu regionalneho rozvoja, pricom jeho
hlavnym ciefom bolo zvysit atraktivitu a konkuren-
cieschopnost verejnej osobnej dopravy.

Projekt zahffial nakup dvoch 12-metrovych auto-
busov a jedného 18-metrového autobusu. Moder-
nizacia bola nevyhnutnd vzhlfadom na priemerny
vek vozového parku, ktory presahoval 9,84 roka.
Nové CNG autobusy prindsaju mnozstvo vyhod — od
zniZzenia poruchovosti, zvy$enia spolahlivosti az po
znizenie emisii a hluku, ¢im prispievaju k ochrane
zivotného prostredia. Taktiez zvySuju komfort ces-
tujucich a podporuju udrzatelnejsi sposob prepravy
VvV meste.
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CNG autobusy v KoSiciach. Zdroj: Mesto KoSice



Zastavky verejnej dopravy

Zastavky verejnej dopravy su klit¢ovym prvkom ve-
rejnej dopravy, preto ich rekonstrukcia je nevyhnut-
na nielen na zvySenie funkénosti, ale aj na zlepsenie
estetického dojmu mestského prostredia. Moderni-
zacia zastavok prinasa viaceré vyhody, od vacsieho
komfortu cestujucich az po efektivnejsie vyuzivanie
verejného priestoru.

Rekonstrukcia zastavok je v prvom rade nevyhnut-
na na zvysenie ich funkénosti. Starsie zastavky ¢asto
neponukaju dostato¢nu ochranu pred nepriaznivym
pocasim, nemaju informacné tabule alebo maju
obmedzené miesto na sedenie. Modernizacia za-
bezpecuje, aby zastavky poskytovali ochranu pred
dazdom, snehom ¢i vetrom, a zaroven ponukali
komfortné zény na ¢akanie. Vdaka novym techno-
[6gidm su zastavky vybavené digitdlnymi displejmi
s aktualnymi informdaciami o spojeniach, ¢o zlepSuje
orientdciu cestujucich a umoznuje efektivnejsie pla-
novanie ciest.

Okrem toho bezbariérovy pristup na zastavkach je
dnes Standardom, ktory umoznuje lahsi pristup pre
starsich [udi, rodi¢ov s kocikmi alebo osoby so zdra-
votnym postihnutim. Moderné zastavky tiez ¢asto
integruju miesta pre bicykle, ¢o podporuje kombi-
novanu mobilitu.

Dizajn zastavok ma velky vplyv na celkovy vzhlad
mestského prostredia. Estetické a dobre navrh-
nuté zastavky dokazu zlepsit atraktivitu verejného
priestoru a vytvarat pozitivny dojem na cestujucich
aj okoloiducich. Moderné zastavky sa Casto prispo-
sobuju Stylu mesta a harmonicky zapadaju do okoli-
tych budov, parkov ¢i ulic. V mestach, kde sa kladie
doraz na zelené rieSenia, suU zastavky integrované
s vegetdaciou, ¢o zlepsuje mikroklimu a znizuje teplo-
tu v horucich letnych mesiacoch.

Dizajn vsak nie je len o vzhlade. Dobre navrhnu-
té zastavky zvysuju aj bezpecnost a prehladnost
priestoru. Transparentné materidly, osvetlenie
a umiestnenie zastavky v rdmci dopravného prudu
su klucovymi prvkami na zvysSenie bezpecnosti ces-
tujucich, najma v nocnych hodindch.

Rekonstrukcia zastavok verejnej dopravy prispieva
aj k udrzatelnosti a ekologickej mobilite. Moderné
zastavky podporuju vyuZivanie verejnej dopravy, ¢o
zniZzuje pocet aut na cestach, a tym aj znecistenie
ovzdusia. Investicie do verejnej dopravy vratane

zastavok su dblezitym krokom k vytvoreniu moder-
nych miest, ktoré kladd déraz na kvalitny verejny
priestor, dostupnu dopravu a zlepSenie kvality Zivo-
ta obyvatelov.

ZlepSené zastavky teda nie su len funkénym dopln-
kom verejnej dopravy, ale aj vyznamnym faktorom
pri rozvoji udrzatelnych a atraktivnych miest, ktoré
podporuju ekologické formy dopravy a zvySuju spo-
kojnost obyvatelov.



Rekonstrukcia elektrickovej zastavky na Racianskej radidle
v Bratislave. Zdroj: Dopravny podnik Bratislava

Autobusova zastavka Vysny Komarnik
Zdroj: Partnerska dohoda
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Autobusova zastavka v obci Iliasovce
Zdroj: Partnerska dohoda

Revitalizacia zastdvok MHD a verejného priestran-
stva Zeleny kricok v Trnave

Kedysi zanedbané a neatraktivne miesto sa zme-
nilo na nepoznanie. V sucasnosti je to moderny,
multifunkény verejny priestor v mestskom prostre-
di. Ide o rekonstruovanu mestsku zénu, ktora bola
navrhnutd tak, aby sluzila nielen na prepravu, ale
aj na oddych a rekreaciu. Tento priestor kombinuje
praktické prvky, ako su nové chodniky, bezbariérovy
pristup, zastdvky MHD s elektronickymi tabulami,
a ldvka pre chodcov a cyklistov, ¢o prispieva k zvyse-
niu komfortu a bezpecnosti pre vsetkych ucastnikov.

Estetické a rekrealné prvky zahffaju upravovanu ze-
leri, laviCky aj verejné osvetlenie s iluminaciou, ktora
doddva miestu prijemnu atmosféru po zotmeni. Pit-
na fontanka a verejné toalety zlepsuju komfort nav-
Stevnikov a pridavaju dalSiu vrstvu uzito¢nosti pre
verejnost. Celkovo ide o priestor, ktory je pristupny
Sirokej verejnosti a ponuka kombinaciu funkénosti
a estetiky v modernom mestskom kontexte.
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Zeleny kricok v Trnave. Foto: Michal Feik
Bezpecnejsie Racianske myto v Bratislave

Obnovou mimoriadne frekventovanej krizovatky
Dopravny podnik Bratislava skvalitnil prestup na
jednej z najvytaZenejsich zastavok v Bratislave. Ces-
tujuci dostali rozsirené a nanovo vydlazdené nastu-
pistia doplnené o moderny oznacnik. Ostrovéek pre
pesich smerujucich na Sancovu ulicu bol zvacieny
takmer dvojnasobne a vodici uz mdzu opat vyuzit
pravé odbocenie smerom do Race. KriZzovatka je
vybavend modernizovanou svetelnou signaliza-
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ciou a priechody pre chodcov su debarierizované.
V poslednej faze boli zastavky doplnené o nové pri-
stresky, ktoré poskytuju cestujucim ochranu pred
vetrom a dazdom.

Racianske myto pred a po rekonstrukcii.
Zdroj: Dopravny podnik Bratislava



Rekonstrukcia autobusovej stanice v Prievidzi

Rekonstrukcia autobusovej stanice v Prievidzi sa ty-
kala nielen primestskej a dialkovej dopravy, ale aj
nastupnych ostrovéekov, obrubnikov a mobiliaru.
Cielom projektu bolo predovsetkym zvysit bezpec-
nost cestujucich. Na stanici bolo instalovanych viac
ako dvadsat bezpecnostnych kamier, ktoré moni-
toruju cely priestor. Pribudol aj novy priechod pre
chodcov, ktory zaistuje bezpecny pohyb medzi Ze-
lezniénou a autobusovou stanicou. Okrem toho je
stanica v noci silno osvetlena, ¢o pomaha predcha-
dzat vandalizmu a zvySuje celkovu bezpecnost.

Rekonstrukcia prebiehala v dvoch etapach. Prva eta-
pa, ktora sa realizovala v roku 2021, zahfiala opravu
nastupist 8 az 22, kde investor vlastni pristresky aj
pozemky. Druha etapa, dokoncena v roku 2024, sa
tykala nastupist 1 az 8, pricom pozemky sU v majet-
ku mesta Prievidza.

Autobusova stanica v Prievidzi. Zdroj: Dennik SME

Rekonstrukcia Zelezni¢nej stanice Svit

Rekonstrukcia Zelezniénej stanice vo Svite, ktord je
povaZovana za skvost Batovej architektury, bola ne-
vyhnutnou sucastou modernizacie trate Poprad —
Lucivnad. Stanica bola postavend v 20. storoci v sula-
de s viziou Jana Antonina Batu, ktory predpokladal,
Ze mesto Svit bude rast az na 50-tisic obyvatelov. Aj
ked' sa tento pocet nikdy nenaplnil, stanica zostala
vyznamnym architektonickym a dopravnym uzlom
v regione.

Budova Zelezni¢nej stanice je uz narodnou kultdr-
nou pamiatkou a v rdmci rekonstrukcie sa zohladnili
poZiadavky pamiatkového Uradu. Zasadné prvky ako
kupola s ocelovym nadstavcom, ktord nesie nazov
stanice, museli byt zachované, rovnako ako vnutor-
né historickeé prvky —zabradlia, mozaikové podlahy Ci
vitriny. Sucastou obnovy bola vymena stresnej kryti-
ny, okien a elektroinstalacie, ako aj sanacia balkénov
a vonkajsich omietok. Zaroven sa realizovali opravy
kolajovej Casti stanice a vybudoval sa podchod pre
bezpecnejsi prechod cestujucich na nastupistia.

Rekonstrukcia stanice mala vyrazny dosah aj na
cestny dopravu v regidone, kedZe sucastou projektu
bola aj vystavba nového mimouroviiového priecho-
du, ktory nahradil nepraktické Zelezni¢né priecestie.
Tento projekt mal za ciel nielen zvysit bezpecnost
a plynulost dopravy, ale aj znizit negativny vplyv na
Zivotné prostredie v podobe hluku a emisii.

Zelezniénd stanica vo Svite je v siéasnosti nielen do-
pravnym uzlom, ale aj architektonickym symbolom
mesta a branou do Vysokych Tatier, ktord sa vdaka
tejto rekonStrukcii zachovala aj pre dalSie generacie.
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Zelezni¢na stanica Svit. Zdroj: Ministerstvo dopravy SR

Vyhradené bus pruhy

Bus pruhy, teda vyhradené jazdné pruhy pre verej-
nu dopravu, zohravaju kfucovu ulohu pri zlepSovani
plynulosti mestskej hromadnej dopravy a zvySovani
jej atraktivity. Tieto pruhy, navrhnuté Specidlne pre
autobusy, trolejbusy a niekedy aj taxiky alebo cyk-
listov, umoznuju vozidlam verejnej dopravy vyhnut
sa dopravnym zapcham a dosiahnut vyssiu prevadz-
kovu spolahlivost. Ich vyznam spociva v niekolkych
kluCovych aspektoch.

Zrychlenie a zlepSenie plynulosti verejnej dopra-
vy: V mestach, kde je doprava Casto pretaZzena,
mozu tieto pruhy vyrazne zrychlit dopravu, najma
pocas dopravnych Spiciek. UmoZniuju autobusom
a trolejbusom pohybovat sa nezavisle od doprav-
nych koldén, ¢o vedie k stabilnejSim cestovnym ca-
som a pravidelnosti spojov. Napriklad v Bratislave
pruhy na Stefanikovej ¢i Karadzi¢ovej ulici pomohli
skratit ¢as cestovania MHD aZ o 50 %.

ZvysSenie atraktivity verejnej dopravy: Jednou
z najvacsich prekazok, preco fudia este vidy upred-
nostnuju individudlnu automobilovd dopravu, su
dihé &asy cestovania MHD pre zapchy. Ak je verejna
doprava spolahliva a rychla, viac [udi ju bude pouZzi-
vat. Vyhradené pruhy tak podporuju presun cestu-
jucich z dut do verejnych prostriedkov, ¢o ma pozi-
tivny vplyv na zniZovanie poctu dut v mestach.

ZlepSenie Zivotného prostredia: VacSie vyuZiva-
nie verejnej dopravy namiesto aut priamo prispie-
va k zniZovaniu emisii sklenikovych plynov. Mnohé
mestd v Eurdpe vratane Bratislavy implementuju
bus pruhy ako sucast SirSej stratégie na podporu
udrzatelnej mobility a zniZenie znecistenia ovzdusia.

EfektivnejSie vyuzivanie mestskej infrastruktury:
Bus pruhy umozniuju efektivnejsie vyuZivanie cest-
nych komunikacii, pretoZe rovnaky priestor na ceste



dokaze prepravit ovela viac ludi v jednom autobu-
se alebo trolejbuse ako v individualnych vozidlach.
Tento efekt je najviac viditelny v mestskych oblas-
tiach, kde kapacita ciest uz nedokaze zvladat naras-
tajuci pocet aut.

Zvysenie bezpecnosti a znizenie dopravnych ko-
lizii: Vdaka vyhradenym pruhom je mozné oddelit
verejnu dopravu od ostatnych ucastnikov cestnej
premavky, ¢o znizuje pravdepodobnost dopravnych
nehdd a kolizii medzi vozidlami a chodcami. Takéto
oddelenie dopravy tiez zlepSuje plynulost na krizo-
vatkach, kde mbéze verejna doprava uprednostnit
odjazd pomocou prednostného signalu.

Ekonomické vyhody: Bus pruhy prinasaju aj eko-
nomické vyhody. Ked sa zrychli prevadzka MHD,
dopravné podniky mézu efektivnejsie vyuzivat svo-
je vozidla a personal, ¢o vedie k Usporam na na-
kladoch. Menej zapch znamena aj nizSie prevadz-
kové naklady pre autobusové spolo¢nosti a menej
opotrebovania vozidiel.

V Bratislave sa v poslednych rokoch zintenzivnila
snaha o preferenciu verejnej dopravy prostrednic-
tvom vyhradenych pruhov pre autobusy a trolejbu-
sy, tzv. bus pruhy. Tato iniciativa ma za ciel zrych-
lit mestski hromadnu dopravu, znizit dopravné
zapchy a spravit verejnu dopravu atraktivnejSou pre
obyvatelov aj navstevnikov mesta.

Jednym z prvych Usekov bol bus pruh na Stefaniko-
vej ulici , ktory bol zriadeny v roku 2019 s cielom
zrychlit mestskd hromadnu dopravu a znizit do-
pravné zapchy v tejto ¢asti mesta. Tato cesta, ktora
patri medzi dopravné tepny veduce k centru, trpela
hustou premavkou, ¢o spdsobovalo meskania trolej-
busov a autobusov. Vdaka vyhradenému pruhu sa
podarilo skratit ¢as straveny v zapche, ¢im sa zlepsi-
la pravidelnost spojov a znizila preplnenost vozidiel.

Prvé dni po zavedeni tohto pruhu priniesli pozitivne
vysledky, ked' sa ukazalo, Ze MHD uZ nemusi Cakat
v dlhych radoch pred krizovatkami, ¢o sa potvrdilo aj
na krizovatke Stefanikova-Krizkova, kde sa po Uprave
signalneho cyklu zlepSila plynulost dopravy. Aj na-
priek obavam, Ze nové usporiadanie sposobi kolaps
dopravy, nestalo sa tak. Opatrenie prispelo k vyraz-
nejsiemu uprednostneniu MHD, ¢o ocenili cestujuci
aj odbornici na verejnu dopravu.

Daldimi déleZitymi Usekmi boli napriklad KaradZi-
Cova a Legionadrska ulica. Zavedenim tychto pruhov
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sa jazdna doba MHD skratila az o 50 %, o vyrazne
zlepsilo plynulost dopravy v ¢ase $picky, najma pre
trolejbusy linky 210 a autobusy liniek 21 a 78. Tento
krok priniesol znizenie preplnenosti spojov a stabili-
zoval ¢asové rozvrhy MHD.

Priklady vyhradenych pruhov v Bratislave. Zdroj: imhd.sk

Dal$i priklad Uspesnej implementéacie je Gagarinova
ulica, kde boli bus pruhy zavedené uz v roku 2019.
Po vyhodnoteni dat z tejto oblasti sa zistilo, ze
v Case Spicky sa v autobusoch a trolejbusoch pre-
pravi Styri- aZ patkrat viac [udi nez v autach. Zave-
denie bus pruhov na Gagarinovej pomohlo skratit
cestovny Cas autobusov v priemere o Sest minut. Po
rekonstrukcii ulice boli neskér docasné vyhradené
pruhy modifikované na trvalé.

Na frekventovanych Usekoch, ako sU Hodoninska
a Lamacska cesta, tiez pribudli takéto pruhy, ktoré
vyznamne urychlili dopravu najma v rannej Spicke.
Tieto pruhy pomahaju MHD plynulo prechadzat cez
dopravné zapchy, ¢o umoznuje napriklad spojom
z Dubravky a okolitych casti rychlejsie dosiahnut
centrum.



Jednym z hlavnych problémov pri vytvarani bus
pruhov je obmedzeny ulicny priestor. V Bratislave
sa preferuje vyhradzovanie pruhov na existujucich
trojpruhovych cestach, ¢o umoznuje zachovat ka-
pacitu pre individudlnu dopravu. Medzi priklady
takychto ciest patri Prazska ulica, Brnianska ulica
a Dolnozemska cesta. Takéto pristupy su relativne
finan¢ne nendrocné, kedZe zahfnaju iba Upravy zna-
Cenia.

Pri implementdcii sa ¢asto stretavaju s vyzvami, ako
je koordindcia dopravy pocas vystavby ¢i odpor ve-
rejnosti k zmenam. Napriek tomu sa tieto projek-
ty zameriavaju na dlhodobé benefity pre verejnu
dopravu a zlepSenie Zivotného prostredia, kedZe
zrychlend MHD motivuje viac fudi opustit svoje auta
a pouZzivat verejnu dopravu. Tieto zmeny suU sucas-
tou SirSej stratégie preferencie verejnej dopravy,
ktora zohladnuje aj vystavbu cyklotras a moderniza-
ciu zastavok, ¢im sa zlepSuje celkova infrastruktura
mesta pre udrzatelné formy dopravy.
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Vyhradené bus pruhy na Radlinského a na Hodoninskej ulici
v Bratislave. Zdroj: Hlavné mesto SR Bratislava
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Intermodalita a integracia dopravnych
systémov

Intermodalita a integracia dopravnych systémov su
klucové pre efektivne fungovanie mestskej dopravy
a udrzatelnd mobilitu. Intermodalita predstavuje
schopnost vyuzivat rézne druhy dopravy (autobusy,
elektricky, bicykle, vlaky) jednej ceste, zatial Co in-
tegracia dopravnych systémov znamend prepojenie
réznych druhov dopravy do jedného, bezproblémo-
vo fungujuceho systému. Dobre fungujlca inter-
modalita a integracia su zdkladnym predpokladom
toho, aby verejna doprava bola atraktivnou alterna-
tivou individualnej automobilovej dopravy.

Efektivita a plynulost pre cestujucich: Integracia
dopravnych systémov umoziuje fludom kombino-
vat rozne formy dopravy bez straty ¢asu. Cestujuci
mo&zu rychlo prestupit z vlaku na autobus, elektricku
alebo iné dopravné prostriedky bez nutnosti ¢aka-
nia na dalSie spoje. Tato plynulost zabezpecluje krat-
Si ¢as cestovania a lepSiu spolahlivost, ¢o je dblezité
najma pre kazdodenne dochadzajucich. Prikladom
takéhoto systému je Bratislava, kde sa verejna do-
prava ¢oraz viac prepojuje s primestskymi vlakmi,
autobusmi a cyklotrasami.

Ekologické prinosy: Intermodalita podporuje eko-
logicky ohladuplnejsie druhy dopravy, ako su vlaky,
bicykle alebo pesia chodza. Mestd, ktoré podporuju
prechody medzi rébznymi dopravnymi systémami,
napriklad vybudovanim cyklostojanov pri autobuso-
vych staniciach alebo zlepSenim pesich priechodov
na Zelezni¢nych staniciach, prispievaju k zniZeniu
emisii a dopravnych zapch. Bratislava zahrnula do
svojich planov aj rozvoj cyklodopravy a zdiefanych
bicyklov, ¢o umoznuje kombinaciu verejnej dopravy
a ekologickejsich foriem prepravy.

Ekonomické vyhody: Integracia dopravnych systé-
mov je vyhodna aj z ekonomického hladiska. Efektiv-
ne prepojené systémy znizuju naklady na dopravu
pre cestujucich, pretoze nemusia pouzivat individu-
alnu dopravu a usSetria na palive, parkovani ¢i myt-
nych poplatkoch. Moderné dopravné systémy ako v
Kosiciach a Ziline investovali do zlep$enia prestup-
nych uzlov, ¢im zjednodusili prechod medzi r6znymi
druhmi dopravy a zvysili pohodlie pre cestujucich.

Zvysenie atraktivity verejnej dopravy: Ked su do-
pravné systémy dobre integrované, cestujuci ne-
musia planovat komplikované trasy alebo sa oba-



vat straty ¢asu pri prestupovani. V mestach, ako su
Bratislava a KoSice, sa vyrazne zlepsili prestupné
uzly medzi autobusmi, trolejbusmi, elektrickami
a primestskymi vlakmi, ¢o viedlo k ndrastu cestuju-
cich vo verejnej doprave.

Technologickd podpora: Technolégie ako inteli-
gentné cestovné poriadky, aplikacie na sledovanie
vozidiel v redlnom Case a elektronické platobné sys-
témy su zakladnym prvkom efektivnej intermodali-
ty. Cestujuci mozu v redlnom case sledovat polohu
svojho spoja, naplanovat trasu alebo platit za cestu
jedinym integrovanym listkom. Tieto technoldgie su
zavadzané v mestach ako Zilina, kde nové autobusy
a trolejbusy obsahuju moderné informacné systémy,
ktoré zlepSuju prehlfadnost a pohodlie cestujucich.

Integrovany dopravny systém

Integrovany dopravny systém (IDS) je systém do-
pravnej obsluhy urcitého uUzemia verejnou dopra-
vou zahfiajuci viac druhov dopravy a linky viace-
rych dopravcoy, v ktorych su cestujuci prepravovani
podla spolo¢nych prepravnych a tarifnych podmie-
nok. Cestujuci mézu vyuZzit jednotny cestovny listok,
ktory plati bez ohladu na dopravcu a pouZity doprav-
ny prostriedok. Zabezpecovanie dopravnej obsluhy
uzemia hromadnou osobnou dopravou formou IDS
je najefektivnejsi spdsob, ktory je v sucasnosti znamy.

Pri spravnej realizacii a prepojenosti jednotlivych
dopravnych odborov mozu v systéme IDS postup-
ne profitovat vsetky zucastnené strany dopravné-
ho systému. PredovSetkym pouZivatelia systému —
cestujuci, pre ktorych je systém tvoreny za ucelom
uspokojenia prepravnych potrieb udrzatelnym spo-
sobom, dalej institucie zodpovedné za zabezpecle-
nie dopravnej obsluhy (objednavatelia dopravnych
vykonov) a v neposlednom rade dopravcovia.

Na Slovensku je integrovana doprava zavedena
v niekolkych krajoch. Najvacsim a najznamejsim
prikladom je Bratislavsky kraj, kde funguje Integ-
rovany dopravny systém Bratislavského kraja (IDS
BK). Tento systém umoziiuje kombindaciu réznych
druhov dopravy (autobusy, vlaky, elektricky) v ramci
jedného cestovného listka. Zapojeni su viaceri do-
pravcovia vratane Dopravného podniku Bratislava,
Zelezniénej spolognosti Slovensko a primestskych
autobusov Arriva.

Dal$im krajom s integrovanou dopravou je Zilinsky
kraj, kde funguje Integrovana doprava Zilinského
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kraja (IDS ZSK). Tento systém zahffia mestsku do-
pravu, primestské autobusy aj vlaky, ¢im zjednodu-
Suje cestovanie a umoznuje vyuZzitie jedného listka
na rézne druhy dopravy. IDS ZSK zahffia okresy Zili-
na, Martin a Kysuce.

Na vychode Slovenska je v procese zavadzania In-
tegrovany dopravny systém Vychod (IDS Vychod),
ktory ma spojit PreSovsky a KoSicky kraj. Tento sys-
tém ma za ciel integrovat mestsku, primestsku a Ze-
lezni¢nu dopravu, ¢o by malo zjednodusit cestova-
nie v tejto oblasti.

Vyhody pre cestujtcich:

e atraktivna ponuka dopravy (nadvaznosti li-
niek, vedenie liniek)
sprehladnenie dopravného systému
jednotné prepravné a tarifné podmienky
jednotny tarifno-vybavovaci systém
zarucena kvalita poskytovanych dopravnych
sluZieb
Vyhody pre dopravcov:

® zvySenie atraktivity hromadnej dopravy

® zvySovanie potencialu prepravného trhu

e istota zmluvného vztahu s objednavatelmi

dopravnych vykonov
® koordinacia dopravcov v regiéne

Integrovany dopravny systém Bratislavského
kraja

Cielom Integrovaného dopravného systému v Bra-
tislavskom kraji (IDS BK) bolo zaviest a prevadz-
kovat plnohodnotny IDS v bratislavskom regidéne.
Priniest jednoduchSie a pohodinejSie cestovanie za
primeranu cenu a zatraktivnit hromadnu osobnu
dopravu tak, aby obyvatelia menej cestovali svojimi
osobnymi autami a Setrili Zivotné prostredie.

Prinosy: Integracny proces postupne priniesol rad
zmien v tarifnej, dopravnej a informacnej oblasti.
Tieto zmeny boli vykonané najma na sprehladnenie
dopravného a tarifného systému (napr. zmeny lin-
kového vedenia, intervalovy rezim, zavedenie tari-
fnych zén) a vytvorenia jednotného informacného
systému (napr. oznacovanie vozidiel, online doprav-
né informacie). Jednotlivé opatrenia maju zjedno-
dusit cestovanie a orientaciu v dopravnom systéme.

Dopravny systém: V IDS BK je uplatiovany princip
jednotnych prepravnych a tarifnych podmienok. To
znamena, Ze na rozdiel od predchadzajuceho stavu,



ked kazdy dopravca uplatrioval svoju tarifu (Struk-
turu cestovnych listkov, cenu cestovného a dovoz-
ného, rozsah zliav) a prepravné podmienky (pod-
mienky prepravy 0sdb a batozin, prava a povinnosti
cestujucich a dopravcu) je mozné cestovat jednym
cestovnym listkom pri pouZziti r6znych dopravnych
prostriedkov réznych dopravcoy, a to za rovnakych
prepravnych podmienok.

S cestovnymi listkami IDS BK je mozné na cestovanie
vyuzivat vybrané vlaky, ako aj linky MHD a regional-
ne autobusové linky zaclenené do IDS BK. V regio-
nalnej doprave je uprednostfiovand kolajova dopra-
va a vo vybranych prestupnych miestach nadvazuje
na vlaky autobusova doprava. Cestovné poriadky li-
niek su zostavované v intervalovom rezime tak, ako
je to bezné na linkdch MHD v Bratislave.

Oznacovanie liniek: Nastala zmena v oznacovani re-
gionalnych autobusovych liniek — k slovhému ozna-
¢eniu konecnej stanice pribudlo aj ¢iselné oznacenie
linky, tak ako to je v mestskej doprave. Princip ozna-
Cenia liniek je podla toho, ktoré Uzemie linka prevaz-
ne obsluhuje. Na Zahorie premavaju linky cCiselného
radu 200, v okrese Pezinok 500, Senec 600, v smere
na juhovychod od Bratislavy 700. Tento prvok prispel
k lah3ej orientacii a najdeniu spravneho autobusu.
Vlakové linky st oznacené pismenom S a Cislom, kto-
ré opat oznacuje smerovanie vlaku (vlakova linka do
Malaciek je oznacend ako S20). Pismenom T su ozna-
cené turistické linky.

Vyska cestovného: Oproti predchadzajucemu stavu,
ked na vysku cestovného mala vplyv precestovana
vzdialenost, je sucasné cestovné odvodené od poctu
precestovanych tarifnych zon. Integrované uzemie je
rozdelené do tarifnych zon (kazda zéna je oznacena
trojmiestnym cislom), ¢o prispieva k jednoduchsiemu
vypoctu cestovného. Struktdru cestovnych listkov de-
finuje dokument Tarifné podmienky IDS BK.

Chceme zachovat sucasny komfort pre cestujucich,
kedZe vlaky premavaju aj mimo Uzemia integrované-
ho dopravného systému. Cestujuci si moze v Bratisla-
ve zakUpit jednosmerny/spiatocny cestovny listok Ze-
lezni€ného dopravcu, pripadne vyuZzit listok z ponuky
IDS BK (dualna tarifa).

Cestujuci si pri ceste vlakom mdze vybrat, ktora kom-
binacia cestovného je pre neho vyhodnejsia. Takato
moznost vyberu neexistuje pri ostatnych druhoch
dopravy (regionalna autobusova doprava a MHD).
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Informaény systém: Ucelom vytvorenia jednotného
informacného systému je, aby bolo mozné ¢o naj-
jednoduchsie ziskat potrebné dopravné informacie
ako pred samotnym cestovanim, tak aj pocas neho.

Rozsirilo sa oznacenie vozidiel regionalnej autobu-
sovej dopravy, ktoré maju Ciselné oznacenie linky
aj na bocnej a zadnej Casti vozidla a taktiez sa roz-
Siril a zjednotil rozsah zobrazovanych informacii na
jednotlivych zastavkach (napr. regiondlne zastavky
obsahuju nazov zastavky, Cisla obsluhujucich liniek,
ale aj mapové podklady, dopravnu siet) podla tech-
nicko-prevadzkovych Standardov. IDS BK aplikuje
moderny funkény dopravny systém, ktory vychadza
z pozitivnych zahraniénych vysledkov (napr. z Ceska,
Rakuska, Nemecka).

Aktudlna poloha spojov: V Integrovanom doprav-
nom systéme Bratislavského kraja (IDS BK) je moz-
né sledovat polohu spojov v redlnom ¢&ase. Cestu-
juci maju pristup k tymto udajom prostrednictvom
webovej stranky IDS BK alebo mobilnej aplikacie.
Na mape mozu vidiet aktualnu polohu vietkych do-
pravnych prostriedkov (autobusov, elektriciek, vla-
kov) a ich pripadné meskania. Zadanim konkrétnej
zastavky si mozu zobrazit virtudlnu zastavkovu tabu-
[u s odchodmi spojov, alebo si vyhladat trasu podla
Cisla linky vratane vSetkych zastavok. Tento systém
vyrazne pomaha cestujucim planovat svoje cesty
efektivnejsie a zlepSuje prehlad o dopravnej situacii
v realnom case.

L IDSBK

-t Bratisiava, Miadd garda
m

Informacie o polohe spojov. Zdroj: IDS BK

Informacné tabule na zastavkach: V Integrovanom
dopravnom systéme Bratislavského kraja (IDS BK)
poskytuju cestujucim informacie o odchodoch spo-
jov v redlnom case. Tieto tabule zobrazuju aktudlny
stav odchodov spojov vratane meskani. Funguju tak,
Ze sU prepojené s dispecingom, ktory sleduje polo-
hu spojov v realnom c¢ase. Na zaklade tejto polohy



systém upravuje odhadovany ¢as odchodu spojov
na jednotlivych zastavkach.

Na tabuliach su zobrazené tieto informacie:

1. Cislo linky — zobrazuje ¢&islo autobusu, elek-
tricky alebo vlaku.

2. Smer — urcuje cielovu zastavku alebo smer
trasy.

3. Odhadovany ¢as odchodu — bud' v konkrét-
nom case, alebo ako ¢as do odchodu (napr.
,0 5 minut”).

4. Meskanie — ak spoj meska, na tabuli je uve-
deny cas, o kolko minut sa odchod posuva.

Tieto systémy funguju vdaka datam, ktoré su prena-
sané do centralneho dispecingu cez GPS zariadenia
nainsStalované v dopravnych prostriedkoch.
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Informacné tabule na zastavka MHD v Bratislave. Zdroj: Do-
pravny podnik Bratislava

Aplikacia IDS BK: Verejna doprava v Bratislavskom
kraji sa vdaka aplikacii IDS BK stala pre cestujlcich
eSte pohodinejSou a efektivnejSou. Tato aplikacia,
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ktord je sucastou Integrovaného dopravného systé-
mu Bratislavského kraja (IDS BK), umoznuje cestu-
jucim mat vsetky dolezité informacie o doprave na
dosah ruky. Vdaka nej je mozné ziskat prehlad o od-
chodoch spojov, polohach jednotlivych dopravnych
prostriedkov v redlnom case, a dokonca sledovat
mozné meskania.

Hlavné funkcie aplikacie:

® Zobrazenie polohy spojov v redlnom case —
cestujuci m6zu jednoducho sledovat, kde sa
ich spoj nachadza, ¢o im pomaha lepsie pla-
novat cestu. Na mape vidia vSetky zapojené
autobusy, vlaky a elektricky IDS BK.

e Informacie o odchodoch — aplikacia posky-
tuje detailné informacie o odchodoch spo-
jov zo vSetkych zastavok. Cestujuci si mdzu
vyhladat konkrétnu zastavku a zistit, kedy
odchadza najbliZsi spoj.

e \irtudlne zastavkové tabule — ak nemate
pristup k informacénym tabuliam priamo na
zastavke, mdzete si ich funkcie jednoducho
nahradit aplikaciou. Zobrazi vam virtualnu
tabulu s odchodmi spojov vratane informa-
cii o meskani.

e Jednoduché planovanie cesty — aplikacia
umoziuje vyhladavat spoje podla zadaného
ciela alebo trasy, o vyrazne ulahcuje plano-
vanie cestovania v ramci celej siete IDS BK.

e Notifikdcie a aktualizacie — aplikacia je pra-
videlne aktualizovana, aby poskytovala naj-
novsie informacie a zlepSovala pouzivatelsky
komfort. Nové funkcie a vylepsenia aplikacie
sa pridavaju priebezne na zaklade spatne;j
vazby od pouZzivatelov.

KUPUJ LiSTpK
AJ ELEKTRICENKU
cez aplikaciu IDS BK

©

E-shop IDS BK: Jednoduchy nakup listkov a preukazov online

E-shop v integrovanej doprave: Integrovany doprav-
ny systém Bratislavského kraja ponuka svojim ces-
tujucim pohodlny spdsob nakupu cestovnych listkov
a predplatnych preukazov prostrednictvom e-sho-
pu. Tento online obchod je pristupny z oficidlnej
stranky IDS BK a umoziuje rychlu a jednoduchu
kupu cestovnych dokladov pre rozne druhy dopravy,



ktoré su zahrnuté v systéme.
Funkcie e-shopu:

Nakup predplatnych listkov: Cestujuci si
moZu v e-shope kupit predplatné cestovné
listky na rozne casové obdobia (mesacné,
trojmesacné, roné) a na zoény v ramci ce-
lého IDS BK. Tieto listky pokryvaju mestsku
a primestsku dopravu vratane autobusov,
vlakov a elektriciek.

Dopravné karty: E-shop umoziuje zakupit
alebo dobit dopravné karty, ktoré su potreb-
né pre bezkontaktné cestovanie v ramci IDS
BK. Cestujuci moézu jednoducho pridat kre-
dit na kartu alebo obnovit predplatné z po-
hodlia domova.

Zlavové a Specialne listky: Prostrednictvom
e-shopu m6zu Studenti, seniori a iné skupiny
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opravnené na zlavy ziskat svoje zlavnené list-
ky. Okrem toho su k dispozicii aj kratkodobé
turistické listky na 24, 72 alebo 168 hodin.

e Sprava uctu: Registrovani pouzivatelia mozu
v e-shope spravovat svoje Ucty, sledovat
histériu nakupov a upravovat svoje osobné
udaje. To poskytuje vacsiu flexibilitu a kom-
fort pri planovani cestovania.

E-shop IDS BK poskytuje cestujucim moznost na-
kupu listkov a spravy dopravy z akéhokolvek mies-
ta a kedykolvek. Je to uzitoéné pre kazdodennych
dochadzajucich, ako aj pre turistoyv, ktori hladaju
rychly spésob ziskania cestovnych dokladov. Tento
online systém Setri ¢as a eliminuje potrebu navstevy
predajnych miest. E-shop je dostupny na oficialnej
stranke IDS BK, kde cestujuci ndjdu vSetky potrebné
informacie o tarife, zénach a dostupnych listkoch.



5. Zachytné parkoviska
a prestupné terminaly

Zachytné parkoviska a prestupné terminaly predsta-
vuju klucovy prvok modernej mestskej infrastruk-
tury a udrzatelnej mobility. Tieto zariadenia, ¢asto
oznacované aj ako Park and Ride (P+R), su navrhnu-
té tak, aby umoznili ludom odstavit svoje vozidla na
okraji mesta alebo v jeho blizkosti a nasledne pre-
stupit na verejnu dopravu. Tento koncept pomaha
znizovat pretaZenie ciest, minimalizovat dopravné
zapchy a zlepsit kvalitu ovzdusia v mestskych oblas-
tiach.

Prestupné terminadly hraju klucovu Ulohu pri pod-
pore intermodality, teda prechodu medzi réznymi
druhmi dopravy. SU navrhnuté tak, aby cestujdcim
ulahdili prestup z jedného druhu dopravy na druhy,
napriklad z osobného auta alebo bicykla na verejnu
dopravu. Tieto terminaly su vybavené nielen parko-
viskami, ale aj infrastrukturou pre cyklistov, ako su
cyklostojany a pristresky pre bicykle.

Zachytné parkoviska su dolezitym nastrojom, ktory
pomaha redukovat mnoZstvo dut v centrach miest.
Cestujuci mozu pohodlne zaparkovat svoje vozidlo
na predmesti alebo pri hlavnych dopravnych uzloch
a nasledne prestupit na vlak, autobus alebo elek-
tricku, ktord ich dopravi do cielovej destinacie. Tym-
to spb6sobom sa nielen zniZuje tlak na mestské cesty
a parkovacie miesta, ale sa aj zlepsuje plynulost do-
pravy a znizuju sa emisie osobnych aut.

e Park+Ride (P+R) je Specidlny druh parkovis-
ka, ktoré je uréené pre vodicov, ktori planu-
ju zaparkovat svoje auto a dalej pokracovat
v ceste verejnou dopravou. Tieto parkoviska
sa nachadzaju na okraji miest alebo v bliz-
kosti dolezitych dopravnych uzlov, ako su
vlakové a autobusové stanice alebo elektric-
kové trate. Cielom P+R parkovisk je motivo-
vat ludi, aby zniZili pouzivanie automobilov
v centrach miest a uprednostnili verejnu do-
pravu, ¢im sa zmensuje dopravné zatazenie
a zlepsuje kvalita ovzdusia v mestskych ob-
lastiach.

e Bike+Ride (B+R) je zachytné parkovisko typu
,prid na bicykli a cestuj”. Parkoviskd B+R su
umiestnené zvacsa pri kazdom parkovisku
P+R. Za parkoviska B+R mozZno povazovat aj
vSetky parkoviskd pre bicykle, ktoré su pri
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takmer kazdej Zelezni¢nej stanici. V sucas-
nosti pribudaju aj tzv. cykloklietky a cyklo-
veze, ktoré umoznuju bezpeéne zaparkovat
bicykel za symbolicky poplatok v chranenom
uzavretom priestore.

e Kiss+Ride (K+R) je parkovisko typu ,poboz-
kaj na rozlucku a cestuj”. Parkoviska K+R su
zvacSa sucastou kazdého parkoviska P+R
a slUZia na naloZenie, resp. vyloZenie spo-
lucestujuceho, ktory pokracuje verejnou
dopravou. Parkoviskda K+R teda nesluzia na
odstavenie motorového vozidla, iba na krat-
kodobé zastavenie.

Prestupny termindl Vrakuna

Prestupny terminal vo Vrakuni bol oficidalne otvore-
ny v juli 2024 a predstavuje délezity krok k zlepSeniu
integrovanej dopravy v Bratislave. Terminal je su-
Castou vacsieho projektu vytvarania tzv. terminalov
integrovanej osobnej prepravy (TIOP), ktoré maju
ulahcit prestup medzi r6znymi druhmi verejnej do-
pravy, konkrétne vlakovou a mestskou hromadnou
dopravou (MHD). Termindl sa nachadza na Zeleznic-
nej trati Bratislava — Komarno, v blizkosti obratiska
autobusov a trolejbusov na Cilizskej ulici, €0 umoz-
Auje pohodlny a rychly prestup pre cestujucich.

Hlavnym ciefom tohto terminalu je zlepsit dostupnost
verejnej dopravy a motivovat obyvatelov vyuzivat vla-
ky a MHD namiesto individualnej automobilovej do-
pravy. Terminal je vybaveny modernymi pristreSkami,
lavickami, stojanmi na bicykle, ako aj informacnymi
tabulami s aktualnymi spojmi. Okrem toho ponuka
bezbariérovy pristup a kamerovy systém na zvysenie
bezpecnosti cestujucich. Cely projekt bol realizova-
ny s finanénou podporou z eurofondov, pricom jeho
hodnota dosiahla 3,9 miliéna eur.
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ti KoSice — Moldava nad Bodvou sedem parov vla-
kov, pricom v suvislosti s tymito spojmi s nasadené
aj autobusové pripoje do okolitych obci. Projekt je
povaZovany za pilotny pre integrovany dopravny
systém v tomto regidne a prispieva k trvalo udrza-
telnej doprave.
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Prestupny termindl Vrakuna v Bratislave. Foto: Michal Feik
Prestupny termindl v Moldave nad Bodvou

Otvoreny bol 13. decembra 2015, je klt¢ovou sucas-
tou integrovaného dopravného systému v KoSickom
kraji. Tento moderny Terminal integrovanej osobne;j
prepravy (TIOP) umoznuje cestujucim jednoduchy
prestup medzi vlakovou, autobusovou, automobilo-
vou, cyklistickou a peSou dopravou. Jeho vystavba
trvala priblizne rok, od oktdbra 2014 do septembra
2015, pricom naklady dosiahli priblizne 6,72 milidona
eur spolufinancovanych z eurofondov.

TIOP v Moldave nad Bodvou zlepsuje dostupnost
verejnej dopravy v regione a nahradza nevyho-
vujucu autobusovu stanicu. Termindl je vybaveny
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modernym informaénym systémom, kamerami Prestupny terminal v Moldave nad Bodvou
a bezbariérovymi pristupmi. Denne premava na tra- Zdroj: Ministerstvo dopravy SR a imhd.sk
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Schéma prestupného termindlu v Moldave nad Bodvou. Zdroj: Ministerstvo dopravy SR

Prestupny terminal a zachytné parkovisko (P+R)
Svaty Jur

Zachytné parkovisko a prestupny termindl vo Sva-
tom Jure, ktoré sa nachadzaju pri zelezni¢nej stani-
ci, poskytuju moznosti pohodIiného prestupu medzi
automobilovou dopravou a verejnou hromadnou
dopravou. Cestujuci mbézu svoje autd zaparkovat
a nasledne prestupit na vlak, ¢im sa zniZi pocet
aut smerujucich do Bratislavy a inych miest. Tento
termindl je sucastou stratégie udrzatelnej mobility
v rdmci Bratislavského kraja a prispieva k zlepseniu
kvality ovzdusia a znizeniu dopravnych zapch v re-
giéne. Nachadza sa tam 58 miest pre automobily.
Miesta pre bicykle su zabezpecené stojanmi.

Foto: Michal Feik

M

Prestupny terminal a zachytné parkovisko (P+R)
Pezinok

V Pezinku sa nachadza zachytné parkovisko a pre-
stupny terminal, ktory umoZfiuje cestujucim za-
parkovat svoje autd a pohodlne prestupit na vlak
smerujuci do Bratislavy. Tento terminal je navrhnuty
tak, aby zjednodusil prechod medzi réznymi druhmi
dopravy, pricom podporuje ekologické formy cesto-
vania. Parkovisko je dostupné aj pre cyklistov, ktori
modzu bezpecne uloZit svoje bicykle pred prestupom
na vlak ¢i autobus. Automobily: 291 miest. Bicykle:
30 miest.

Prestupny terminal a zachytné parkovisko P+R Pezinok.
Foto: Michal Feik



Prestupny terminal a zachytné parkovisko (P+R)
Senkvice

Zachytné parkovisko a prestupny terminal v Senkvi-
ciach sa nachadzaju v blizkosti Zelezni¢nej stanice,
¢o umoziuje obyvatefom okolia pohodIny prestup
na vlak do Bratislavy. Tento terminal ponuka parko-
vacie miesta pre osobné auta a bicykle, ¢o znizuje
tlak na automobilovl dopravu v hlavhom meste
a okolitych obciach. Rovnako ako iné terminaly
v kraji, aj tento je sucastou SirSieho integrovaného
dopravného systému, ktory zlepSuje pristup k verej-
nej doprave. Pocet miest pre automobily: 87. Mies-
ta pre bicykle su zabezpecené stojanmi.

Prestupny terminal a zachytné parkovisko P+R Senkvice
Zdroj: Bratislavsky samospravny kraj

Prestupny terminal a zachytné parkovisko (P+R)
Malacky

V Malackach bol vybudovany prestupny terminal
a zachytné parkovisko, ktoré zlepsuju dopravnu si-
tudciu v tomto severozdpadnom meste Bratislavské-
ho kraja. Terminal umoZriuje cestujucim zaparkovat
svoje vozidlo a prestupit na regionalne vlaky alebo
autobusy. Tento projekt je sucastou planu udrzatel-
nej mobility, ktory podporuje verejnu dopravu ako
alternativu individualnej automobilovej dopravy,
¢im prispieva k zlepSeniu kvality ovzdusia a zniZeniu
dopravnych zdpch. Pocet miest pre automobily: 91
miest (Na pile) + 50 miest (pri Zelezni¢nej stanici).

Prestupny terminal a zachytné parkovisko P+R Malacky
Foto: Michal Feik

Prestupny terminal a zachytné parkovisko (P+R)
Ivanka pri Dunaji

Prestupny termindl a zachytné parkovisko v Ivan-
ke pri Dunaji poskytuju moderné moznosti prestu-
pu pre obyvatelov tejto obce, ktori dochadzaju do
Bratislavy alebo okolitych miest. Terminal je vyba-
veny parkovacimi miestami pre autd a bicykle a je
navrhnuty tak, aby podporoval kombinaciu réznych
druhov dopravy. Tento projekt, ktory je sucastou in-
tegrovaného dopravného systému, zlepSuje dostup-
nost verejnej dopravy pre obyvatelov a zaroven zni-
Zuje pretaZenie ciest. Po¢et miest: Automobily 158,
bicykle: 80.




Prestupny termindl a zachytné parkovisko P+R Ivanka pri Du-
naji. Foto: Michal Feik

Prestupny terminal a zachytné parkovisko (P+R)
Bernoldkovo

V Bernoldkove sa nachddza prestupny terminal
a zachytné parkovisko, ktoré sluzi ako klucovy pre-
stupny bod medzi individudlnou dopravou a verej-
nou hromadnou dopravou. Toto zariadenie umoz-
nuje cestujucim bezpecne zaparkovat svoje vozidla
a nasledne prestupit na vlak alebo autobus, ¢im sa
znizuje dopravné zatazenie na cestach do Bratislavy.
Rovnako ako v inych lokalitéach, aj tu sU parkovacie
miesta prisposobené pre bicykle, ¢o podporuje eko-
logickejsi sp6sob dopravy.

Prestupny terminal a zachytné parkovisko P+R Bernoldkovo
Foto: Michal Feik

Prestupny terminal, zachytné parkovisko (P+R)
a parkovaci dom Senec

V Senci pri Zelezni€nej stanici je 45 miest pre auto-
mobily a dalSich 20 miest pri autobusovej stanici.
Rovnako sa tam nachdadza aj pristreSok pre bicykle.
V daldej etape mesto Senec vybudovalo dvojpodlaz-
ny parkovaci dom pre 84 automobilov. Na realizaciu
projektu ziskala samosprdava nenavratny finanény
prispevok vo vyske 821-tisic eur z Integrovaného
regiondlneho operacného programu (IROP). Obe
podlaZia parkoviska sU samostatné a neprepojené,
na 1. podlaZie sa mozno dostat z aredlu Slnecnych
jazier-Juh, na 2. podlaZie je pristup zo Zelezniéne;
ulice. Na parkovisku funguje bezlistkovy systém, pr-
vych pat rokov bude parkovanie bezplatné.

Zachytné parkovisko a prestupna terminal v Senci
Zdroj: Bratislavsky samospravny kraj




e .
Parkovaci dom v Senci pri Zelezni¢nej stanici
Zdroj: Mesto Senec

Prestupny terminal a zachytné parkovisko (P+R)
Vel'ké Levare

Nové zachytné parkovisko a prestupny terminal vo
Velkych Levaroch, otvorené v roku 2023, vyrazne
prispeli k zlepSeniu dopravnej infrastruktury v tejto
obci a jej okoli. Terminal poskytuje 38 novych parko-
vacich miest, pristupové chodniky s bezbariérovymi
Upravami a moderné osvetlenie. Ide o ddleZity bod
na prestup medzi individualnou automobilovou do-
pravou, vlakmi, autobusmi a cyklodopravou, ¢im sa
podporuje ekologickejSia a udrzatelnejsia doprava.
Priestor je monitorovany kamerovym systémom a
vybaveny informaénym panelom, ktory poskytuje
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aktudlne ¢asy odchodov vlakov a autobusov. Tento
projekt je tiez prepojeny s cyklochodnikom do obce
Malé Levare, ¢im sa zvySuje mobilita pre cyklistov.

Prestupny terminadl a zachytné parkovisko P+R Velké Levdre.
Zdroj: Bratislavsky samospravny kraj

Zachytné parkovisko (P+B) Pristavny most v Bra-
tislave

Nachaddza sa v centrdlnej lokalite pod Pristav-
nym mostom, tentoraz s konceptom Park+Bike.
Toto zachytné parkovisko ponuka vyhodnu polohu
s dobrym napojenim na dialnicu D1, R7 a dialnic-
ny obchvat, ¢o ho robi atraktivnym pre vodicov pri-
chadzajucich z okolitych miest a obci. Okrem toho
poskytuje priame prepojenie na cyklotrasy veduce
do centra mesta ¢i na Mlynské Nivy. Parkovisko je
vybavené stanovistami zdielanej mobility, kde su
dostupné bicykle a kolobezky spolo¢nosti ako Slov-
naftbajk, Rekola, Tier, Bolt a Svist. V blizkosti parko-
viska sa nachadza aj autobusova zastavka linky ¢. 87,
ktord ponuka dalSie moznosti presunu do centra. Na
zachytnom parkovisku Pristavny most je k dispozicii
107 parkovacich miest, ktoré si monitorované ka-
merovym systémom. Parkovanie je bezplatné a do-
stupné pocas pracovnych dni od 5:00 do 24:00 h
a pocas vikendov nepretrzite. Tento projekt podpo-
ruje vyuzivanie verejnej dopravy a ekologickejsich
foriem prepravy v ramci Bratislavy.



Zachytné parkovisko (P+B) Pristavny most v Bratislave
Zdroj: Mesto Bratislava

Vjazd na P+R 7 paas.

Pristavny most

= smoer
z Bajkalskej

+ smer z D1

Cyklomapa i pass
P+R Pristavny
most

Zachytné parkovisko (P+B) Pristavny most v Bratislave.
Zdroj: Mesto Bratislava

Modernizacia a rekonstrukcia prestupného uzla
na Masarykovej ulici v PreSove

Mesto PreSov Uspesne dokoncilo modernizaciu pre-
stupného uzla na Masarykovej ulici, zndmeho ako
predstanicny priestor. Tento ddleZity projekt, finan-
covany z Integrovaného regiondlneho opera¢ného
programu (IROP), mal za ciel zvysit atraktivitu a kon-
kurencieschopnost verejnej osobnej dopravy.

Projekt s celkovym rozpoctom 1,9 miliéna eur bol
realizovany od aprila 2018 do septembra 2020.
Vdaka tomuto Usiliu sa vyrazne zlepsili podmienky
pre cestujucich, ¢o prispeje k zvySeniu vyuzivania
verejnej dopravy v PreSove. Hlavnymi vystupmi pro-
jektu bola modernizacia prestupného uzla a jeho
okolia, ¢im sa zlepSila dostupnost zastavok mest-
skej hromadnej dopravy, informovanost cestujucich
a podmienky pre ludi so zdravotnym postihnutim
a obmedzenou mobilitou.

Kfucové prinosy pre cestujucich:

1. Modernizacia prestupného uzla: Cestujuci
teraz mdzu rychlejsie a pohodinejsie prestu-
povat medzi réznymi dopravnymi prostried-
kami. Skratil sa ¢as potrebny na prestup, ¢o
zlepsuje celkovu efektivitu verejnej dopravy.

2. Bezpeténost a pohodlie: Zlepsili sa pod-
mienky pre zranitelnych Ucastnikov cestnej
premavky vratane chodcov a cyklistov. Mo-
derné informacné a komunikaéné techno-
|6gie (IKT) poskytuju cestujucim aktualne
informacie o spojeniach a odchodoch. Re-
konstrukcia spevnenych pléch a vozoviek
prispela k zvySeniu bezpecnosti a plynulosti
dopravy v tejto oblasti.

3. Kratkodobé parkovanie (K+R): Pre vodicov
bolo zriadené kratkodobé parkovanie typu
Kiss and Ride (K+R), ktoré umoZzriuje rychle
vystUpenie cestujlcich a zniZzuje dopravné
pretazenie v blizkosti stanice.







Prestupny termindl PreSov predtym a teraz
Zdroj: Mesto Presov

Terminal vlak-bus-shopping v Banskej Bystrici

Povodna autobusova stanica v Banskej Bystrici bola
otvorena verejnosti v roku 1984, no nikdy sa nedo¢-
kala svojho Uplného dokoncenia. Neskoré 80. a 90.
roky zanechali na projekte svoje stopy, ked nedokon-
¢end vypravna budova zacala chatrat. Takmer tri de-
satroCia sa stala nevyuZitym a zanedbanym priesto-
rom uprostred mesta.

Zlom nastal v roku 2014, ked do projektu vstupila
medzinarodna developerska skupina InterCora. Ich
cieflom bolo nielen odstranit chatrajuce budovy, ale
vybudovat Uplne nové multifunkéné centrum, kto-
ré bude nielen dopravnym uzlom, ale aj nakupnym
a obcianskym centrom pre miestnych obyvatelov i
cestujucich. V roku 2015 sa zacali buracie prace a po
nich vystavba moderného Vlak Bus Shopping centra.
Slavnostné otvorenie sa konalo 21. septembra 2017,
¢o symbolizovalo zaCiatok novej éry v Banskej Bystrici.

Tento projekt je vyznamny nielen pre svoju architek-
tdru a funkcionalitu, ale najméa pre jeho prispevok
k udrzatelnej mobilite. Hybridné centra ako Vlak Bus
Shopping podporuju vyuZivanie verejnej dopravy, ¢o
pomaha zniZovat pocet automobilov v meste, zlepso-
vat kvalitu ovzduSia a zmierfiovat dopravné zapchy.
ludia, ktori denne dochddzaju do prace alebo skoly,
tu mdzu pohodine prestupit z vlaku na autobus a za-
roven si mozu nakupit alebo vyuzit iné sluzby priamo
v ramci centra.

Tento pristup je v sulade s konceptom udrzatelnej
mobility, ktory zdoraznuje efektivne a ekologické rie-
Senia dopravy v mestach. Okrem poskytovania do-
pravnych moznosti ponuka hybridné centrum prile-
Zitosti na znizenie environmentalneho zatazenia tym,
Ze motivuje ludi, aby uprednostriiovali verejnu dopra-
vu pred individualnou automobilovou dopravou.
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Niekdajsi stav, vystavba a novy terminal v Banskej Bystrici.
Zdroj: Terminal vlak-bus-shopping a imhd.sk

Prestupny uzol Riviéra v Bratislave

Zastavka Riviéra v Bratislave, ktord sa nachadza
v Karlovej Vsi, presla v rdmci modernizacie Dubrav-
sko-karloveskej elektrickove] radidly vyznamnou
transformaciou. Tento prestupny uzol sa stal kltuco-
vym bodom pre cestujucich vyuZivajucich mestsku
hromadnu dopravu.

Kfucové prinosy modernizacie:

e LepSie prestupy: Riviéra je dolezitym
miestom na prestup medzi elektrickami
a autobusmi, ¢im sa ulahcil pohyb medzi
mestskymi ¢astami a napojenie na centrum
Bratislavy. Modernizovany uzol umoZniuje
plynulejsi a rychlejsi prestup, ¢o skratilo cel-
kovy Cas cestovania.

e Bezbariérovy pristup: Pri prestupoch sa
zohladnili potreby [udi so zniZzenou pohybli-
vostou a rodic¢ov s kocikmi. Bezbariérovy pri-
stup a nové nastupistia prispievaju k tomu,
Ze doprava je pristupna pre vsetkych.

e Moderné informacné systémy: Zastdvka
Riviéra bola vybavena modernymi informac-
nymi tabulami, ktoré poskytuju cestujucim
aktudlne informacie o odchodoch spojov,
¢im sa zvysila ich informovanost a orientdcia
v systéme MHD.
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e ZvySena bezpecénost a komfort: Zlepsili
sa aj podmienky pre cestujucich z hladiska
bezpecnosti. LepSie osvetlenie a prehladné
usporiadanie priestoru prispievaju k vacsie-
mu pocitu bezpecia, najma vo vecernych
hodinach.

Prestupny uzol mestskej hromadnej dopravy Riviéra v Bratisla-
ve. Zdroj: zastavka.net

Prestupny uzol Blumental v Bratislave

Prestupny termindl Blumentdl v Bratislave, ktory sa
nachdadza na Radlinského ulici, je kli¢ovym doprav-
nym uzlom, spdjajucim rozne formy mestskej hro-
madnej dopravy. Tento moderny terminal bol vybu-
dovany v rdmci snahy o zlepSenie verejnej dopravy
a zvysenie jej atraktivity najma pre cestujucich, ktori
denne vyuzivaju prestupy medzi autobusmi a elek-
trickami.

Pred modernizaciou bola oblast okolo Blumentalu
relativne neefektivna z hladiska dopravnej obsluz-
nosti. StarSie prestupné zastavky boli rozmiestnené
od seba a mali obmedzené moZnosti a nedostatoc-
né vybavenie pre komfort cestujicich. V roku 2014
zacCala vystavba termindlu Blumental s ciefom zvysit
kapacitu a zlepsit pristupnost pre chodcov, cyklistov
a 0soby so znizenou mobilitou.

Modernizacia priniesla zastavky viedenského typu,
ktoré umoznuju efektivnejsie prestupy a bezpelnej-



Sie pohybovanie sa medzi dopravnymi prostriedka-
mi. Projekt vyrazne zlepsil prepojenie medzi rozny-
mi druhmi dopravy v Bratislave.

Prestupny terminal Blumental poskytuje cestujicim
moderné nastupistia, ako aj elektronické informac-
né tabule poskytuju aktualne informacie o odcho-
doch a prichodoch, ¢o prispieva k lepsej informova-
nosti cestujucich. Zastavky su prispésobené aj pre
osoby so zniZzenou pohyblivostou, ¢o robi verejnu
dopravu pristupnejSou pre Sirsiu cast populacie.

Prestupny uzol mestskej hromadnej dopravy Blumental
Zdroj: imhd.sk

imhd.sk
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6. Staticka doprava

Statickd doprava zahfna vSetky vozidla, ktoré su
v pokoji, teda parkuju alebo stoja na verejnych alebo
sukromnych priestranstvach. Hoci si pod pojmom
,doprava” zvyCajne predstavujeme pohyb vozidiel,
staticka doprava tvori vyznamnu ¢ast dopravnej in-
frastruktdry miest. Vozidla zaparkované na uliciach,
parkoviskach alebo v garazach potrebuju priestor,
¢o Casto vedie k obmedzeniu verejného priestoru
pre iné funkcie, ako su pesia doprava, zelerl alebo
verejna infrastruktura. Spravne riadenie a reguldcia
statickej dopravy su preto kltcové pre efektivne fun-
govanie mestského prostredia.

Dynamickd a statickd doprava su spolu previazané.
Ponuka lahko dostupnych parkovacich miest, zvacsa
bezplatnych, spbsobuje zvySovanie intenzity indivi-
dualnej automobilovej dopravy a naopak — zvysova-
nie intenzity individualneho automobilizmu vytvara
dopyt po novych parkovacich miestach.

Parkovanie na zeleni. Foto: Michal Feik

Statickd doprava ma vyznamny vplyv na mestské

prostredie, a to najma v oblastiach s vysokou husto-

tou automobilov. Medzi hlavné negativne ddsledky
patri:

® Zaberanie verejného priestoru: Parkovacie

miesta Casto zaberaju velkd cast ulicnych

priestorov, o obmedzuje miesto pre chod-

cov, cyklistov alebo verejnd zelen. Mnohé

mestd maju viac priestoru vyhradeného pre
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parkovanie aut nez pre verejné priestran-
stvd, ¢o znizuje kvalitu zivota obyvatelov.

e ZhorSovanie kvality ovzdusia: Parkovanie
na uliciach podporuje vacsi pocet dut v mes-
te, €o zvysSuje celkovu dopravnu zataz a zhor-
Suje kvalitu ovzdusia.

e Estetické a ekologické dosledky: Velké par-
kovacie plochy, najma na povrchu, prispieva-
ju k vytvaraniu mestskych tepelnych ostro-
VOV a znizuju esteticky dojem z mestského
prostredia.

Parkovanie v pesej zone. Foto: Michal Feik

Dosledky pre Zivotné prostredie
a klimu

Spevnené plochy ako asfaltové parkoviskd, betono-
vé plochy ¢i strechy su vyznamnym faktorom, ktory
prispieva k prehrievaniu mestskych oblasti. Tento
jav, znamy ako efekt mestského tepelného ostrova,
spdsobuje vyrazné zvysenie tepl6t v okoli tychto po-
vrchov, o ma negativne dosledky na kvalitu Zivota,
zdravie obyvatelov a Zivotné prostredie. V letnych
mesiacoch m6zu teploty na povrchu tychto pléch
dosahovat az 70 °C, ¢o vedie k zvy$eniu energe-
tickych narokov na klimatizaciu, zhorSovaniu kva-
lity ovzdusia a celkovému zhorSeniu mikroklimy
v okoli.

Asfaltové a betdnové povrchy zabranuju prirodze-
nému vsakovaniu dazdovej vody do pbddy. Naopak,
pocas privalovych dazdov tieto plochy ¢asto nesti-
haju odvadzat vodu do kanalizacného systému, ¢o
moze spbsobit problémy s odvodnenim.



Meranie teplot povrchov na spevnenych plochach v mestskej ¢asti Bratislava-Raca. Zdroj: Michal Feik

Asfaltové a beténové povrchy na parkoviskach
a strechach absorbuju slnecné Ziarenie a nasled-
ne vyzaruju teplo, ¢o vedie k narastu teplot v ich
okoli. Teploty na parkovisku dosahovali 66 °C a na
strechach az 70 °C, pricom teplota vzduchu bola len
35 °C, ¢o ukazuje vyrazny teplotny rozdiel spésobe-
ny tymito materidlmi.

Takéto vysoké teploty maju negativny vplyv na mik-
roklimu okolia, zvySuju potrebu chladenia v budo-
vach, zhorsuju kvalitu ovzdusia a predstavuju zdra-
votné rizikd pre obyvatelov a navstevnikov

Parkovanie a verejny priestor

Parkovacie zariadenia predstavuju pre spolo¢nost
vysoké naklady a problémy spojené s parkovanim
Casto sposobuju komplikacie, ktorym celia projek-
tanti, spravcovia i Uradnici. Tieto problémy sa ob-
vykle vnimaju bud z pohladu nedostatku kapacit
(existuje malo parkovacich miest, ¢o vytvara tlak
na vystavbu novych zariadeni), alebo z pohladu
neefektivneho manaZmentu (dostupné parkovacie
miesta sa nevyuZivaju spravne, ¢o naznacuje po-
trebu zlepsit ich spravu). V mnohych pripadoch su
rieSenia, ktoré sa zameriavaju na lep$i manazment
parkovacich zariadeni, efektivnejSie nez len zvySova-
nie kapacit. Podporuju strategické planovanie a za-
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roven umoznuju efektivnejsie vyuZzitie uz existujucej
infrastruktdry.

Regulacia parkovania

Parkoviska zohrdvaju kltucovu ulohu v statickej do-
prave a ich efektivne projektovanie mdze vyrazne
prispiet k zlepSeniu dopravného systému. Cielom je
navrhovat parkovacie plochy tak, aby sa dosiahla ich
maximalna efektivnost, ¢i uz z pohladu priestoru,
alebo vyuZitia ¢asu. Regulacia parkovania je proces,
ktorym sa upravuje a kontroluje sp6sob, akym je
verejny parkovaci priestor vyuzivany. Cielom je opti-
malizovat vyuZivanie parkovacich miest, zabezpecit
plynuly tok dopravy a podporit efektivnejsie vyuZi-
vanie priestoru, najma v mestskych oblastiach, kde
je obmedzeny pocet parkovacich miest. Reguldcia
parkovania mdZe zahrnat rozne opatrenia, ako su
¢asové obmedzenia, poplatky za parkovanie, vyhra-
dené zony pre rézne typy vozidiel alebo pouZivate-
lov a obmedzenia podla velkosti ¢i typu vozidiel.

Dobre premyslena parkovacia politika v mestach pri-
nasa viacero vyhod. Pomaha znizit chaos v uliciach,
reguluje dopyt po parkovacich miestach a zaroven
vytvara prijem do mestskej pokladnice. Aj napriek
tymto praktickym vyhodam pocet dut v slovenskych
mestdch neustdle rastie. Preto sa parkovacie plano-



vanie dostdva do bodu, kde sa meni celkové chapa-
nie problému a pristup k rieSeniam.

V minulosti sa predpokladalo, Ze parkovanie by
malo byt bezproblémové, vSade dostupné a najcas-
tejSie bezplatné. Cielom bolo zabezpedit dostatok
miest na parkovanie a ¢o najnizSie naklady pre po-
uzivatelov. Pri tomto pristupe sa predpokladalo, Ze
parkoviskda by nikdy nemali byt Uplne zaplnené, ze
naklady na ich vybudovanie by mali byt zahrnuté do
vydavkov na vystavbu budov alebo dotované vladou
a ze kazda lokalita by si mala sama pokryt svoje po-
treby v oblasti parkovania.

Dnesné moderné pristupy k parkovacej politike viak
uprednostiuju optimalizaciu ponuky a stanovenie

redlnej ceny parkovania. Velké mnoZstvo parkova-
cich miest sa uz nepovazuje za idedlne a rovnako ani
prili$ nizke ceny. Moderny pristup sa zameriava na
efektivnejsie vyuZzitie parkovacich pléch, napriklad
ich spolo¢né vyuzivanie viacerymi lokalitami. V tom-
to novom modeli si naklady na parkovanie prena-
Sané priamo na pouzivatelov, ¢o vytvara financné
stimuly na zniZenie dopytu po parkovani.

Kym starsi pristup kladol d6raz na zachovanie exis-
tujuceho stavu, novy model reflektuje, Zze doprava
a spbsob vyuZivania Uzemia sa neustdle menia.
Preto je potrebné pravidelne aktualizovat stratégie
a politiky parkovania, aby lepsie reflektovali menia-
ce sa potreby miest.

Porovnanie starého a nového pristupu k rieSeniu mobility

Stara dopravna paradigma

Nova dopravna paradigma

Mesto musi najprv postavit metro a potom by [udia menej jaz-
dili autami.

Vystavba metra je velmi ndkladnd. V malych mestach sa jeho
vystavba neoplati. Za porovnatelné mnozstvo financii je mozné
vybudovat ovela efektivnejsie spbésoby dopravy (elektricky,
mestské vlaky, cyklotrasy).

Vyhradené jazdné pruhy pre MHD obmedzuju auta a vytvaraju
velkeé kolony.

Jazdné pruhy pre MHD uprednostriuju verejnu dopravu, pretoze
maju vacsiu kapacitu, su ekologickejsie a efektivnejsie.

Mesto by malo vybudovat jazdné pruhy pre MHD na cestach,
kde to nespbsobi problém.

Mesto by malo vybudovat jazdné pruhy pre MHD na cestach,
kde MHD c¢aka v dopravnej koléne.

Na cestach jazdi viac dut ako autobusov, preto by auta mali mat
na ceste viac pruhov.

MHD ma vacsiu kapacitu ako auta, preto by autobusy mali mat
vyhradené pruhy na ceste.

Obyvatelia miest potrebuju vozit deti do Skoly kazdy der a bez
auta to nedokazu.

Deti mdzu cestovat verejnou dopravou, na bicykli alebo peso.

Obyvatelia radSej cakaju v koléne, ako by mali cestovat
v preplnenom autobuse.

Cestujuci v MHD mozu cestovanim stravit zmysluplny ¢as. M6zu
relaxovat, Citat spravy alebo pozerat vided. Ni¢ z toho nemoze
robit Soféra auta.

MHD vZdy meska.

Ak autobusy Cakaju v koldne, nemdZeme ocakdvat, Ze pridu
nacas. Preto treba preferovat verejnu dopravu na kriZzovatkach
a v uliciach.

MHD je pomal3d, cestovanie autom je rychlejsie.

Verejna doprava je pomala, pretoze ju brzdi mnozstvo aut. Keby
sme znizili pocet aut, alebo zaviedli vyhradené autobusové
pruhy, MHD by bola rychlejsia.

Elektricky su prilis hluéné a mali by jazdit pomalsie.

Autd su prilis hlucné, produkuju emisie a zaberaju prilis vela
miesta na cestach a parkoviskach.

Vybudovat parkovacie miesta je povinnostou obce.

Ulohou samospravy je rozvijat udrzatelnt a ekologickt mobilitu
pri reSpektovani verejného priestoru. Parkovacie miesta by mali
hradit ich pouZivatelia.

Ak obec zrusi parkovacie miesta, kde maju obcania parkovat?

Alternativne sp6soby dopravy, ako je verejna doprava alebo
cyklisticka doprava, vyzaduju menej miesta ako individualna au-
tomobilova doprava.

Parkovanie by malo byt bezplatné a financované z miestnych
dani.

Parkovanie by malo byt spoplatnené, aby obce regulovali dopyt.
Na miestach s vysokym dopytom po parkovani by mali byt
poplatky vyssie.

Poplatky za parkovanie zvysuju uz aj tak vysoké Zivotné naklady.

Alternativne sposoby dopravy, ako je verejna doprava Ci cyk-
lodoprava, su pre obyvatelov lacnejSie ako automobilova dopra-
va.
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Obyvatelia miest sice suhlasia s vystavbou parkovacich domoy,
ale preco v ich susedstve?

Znizenim poctu aut sa znizi dopyt po parkovacich miestach
a garazach. Namiesto toho moze samosprava vybudovat vere-
jné priestranstva ako detské ihriska, Sportoviska ¢i parky.

Moje mesto nie je vhodné na cyklistiku.

Priklady zo zahranicia ukazuju, Ze bicyklovanie je velmi efektivny
spbsob dopravy v meste. Narast podielu cyklodopravy je evi-
dentny v8ade tam, kde vznikli bezpecné cyklotrasy.

Bicyklovanie medzi autami je nebezpecné, obyvatelia radsej
cestuju autom.

Viac dut znamena nizsiu bezpecnost na cestach pre cyklistov.
Menej dut znamena vacsiu bezpecnost pre cyklistov.

Cyklistika v zime je nebezpelna; obyvatelia radsej cestuju au-
tom.

Priklady zo zahrani¢ia ukazuju, Ze cyklistika nie je zavisld od
pocasia. Je potrebné vsak cyklotrasy udrziavat aj v zime zjazdné
a bezpecné.

Bicyklovanie s detmi je nebezpecné; obyvatelia radsej jazdia au-
tom.

Viac dut znamena mensiu bezpecnost na cestach pre deti na
bicykloch. Menej dut znamena vacsiu bezpecnost pre deti na
bicykloch.

Najcastejsie pouZivané parkovacie stratégie

e Reguldcia podla typu vozidiel alebo pouii-
vatelov: Vyclenenie parkovacich miest pre
Specifické druhy vozidiel alebo pre urcité
skupiny pouZivatelov moze prispiet k lepSie-
mu manaZmentu dopravy. Sem patri napri-
klad rezidentské parkovanie alebo vyhrade-
né parkovisko pre zakaznikov obchodov i
zamestnancov firmy.

e Obmedzenie dizky parkovania: Tento pri-
stup zahfna zavedenie ¢asovych obmedzeni
parkovania, 30-minutové parkovanie pre za-
sobovanie, alebo hodinové a dvojhodinové
obmedzenia na uliciach pre nakupujucich,
navstevnikov nemocnic a zdravotnickych za-
riadeni. Takéto opatrenia podporuju vyssiu
obratkovost a uprednosthiuju kratkodobo
parkujucich.

e Motivacia zamestnancov k parkovaniu
mimo hlavnych oblasti: Zamestnanci mdzu
byt motivovani parkovat na menej atraktiv-
nych miestach pocas Spickovych hodin, ¢im
sa vytvara priestor pre zakaznikov v hlavnych
z6nach.

® Zony atraktivity: Vyssie poplatky a kratsie
intervaly v atraktivnych zénach a niZsie po-
platky a dlhsie povolené intervaly v menej
atraktivnych zénach.

e Flexibilné ceny: Dynamické stanovovanie
cien, ktoré umoznuje platit iba za skutocne
vyuzity ¢as parkovania, robi kratkodobé par-
kovanie atraktivnejsim.

e Obmedzenie parkovania na ulici v rezi-
dentskych zénach: Miestni obyvatelia mozu
mat zlavy alebo preferencny pristup k par-
kovacim miestam vo svojich rezidencnych
oblastiach.

e Obmedzenie parkovania velkych vozidiel:
Zakdzanie parkovania vozidiel nad 3,5 tony
na verejnych parkoviskdch alebo uliciach
podporuje lepsSiu plynulost premavky.

e Zakaz parkovania v urcitych casoch alebo
lokalitach: Pocas Spiciek moze byt parkova-
nie na urcitych miestach zakazané, aby sa
zvysil pocet dostupnych jazdnych pruhov.

e Parkovanie mimo $picky: VyuZitie jazdného
pruhu na parkovanie mimo dopravnych Spi-
Ciek moze byt dalsim spdsobom, ako efektiv-
nejsie spravovat dostupny priestor.

Zmysel a prinosy regulacie parkovania

1. Zvysenie obratkovosti miest: Regulaciou
sa dosiahne rychlejsia vymena parkujucich
vozidiel, ¢o umoZnuje, aby viac ludi mohlo
parkovat na rovnakom mieste pocas dna. To
je obzvlast dolezité v obchodnych zdnach,
kde chceme, aby miesta boli dostupné pre
zdkaznikov.

2. Redukcia premavky: Hladanie volného par-
kovacieho miesta (tzv. cruising) je castou
pricinou zvySenia premavky. Reguldcia par-
kovania (napr. Casové obmedzenia a poplat-
ky) moéze znizit pocet vodicov, ktori hladaju
parkovanie na uliciach, a tym zmiernit do-
pravné zapchy.

3. Zvysenie efektivity verejného priestoru:
Parkovanie zabera vyznamny priestor v mes-
tach. Regulacia pomaha tento priestor efek-
tivnejsie vyuzivat, napriklad preferovanim
kratkodobého parkovania na frekventova-
nych miestach a dlhodobého parkovania na
menej atraktivnych lokalitach.

4. Podpora ekologickych cielov: Regulacia
parkovania moZe motivovat vodicov, aby
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namiesto individualnej dopravy pouzivali al-
ternativne spdsoby dopravy, ako je verejnd
doprava, cyklodoprava alebo pesia chddza,
najma ak je parkovanie drahé alebo obme-
dzené. To znizuje zataz na zivotné prostredie
a podporuje udrzatel/nd mobilitu.

Znizenie nepriaznivych vplyvov na mestské
prostredie: Neregulované parkovanie moze
viest k chaosu na uliciach, blokovaniu chod-
nikov, preplneniu ulic a negativnym désled-
kom pre estetiku a bezpeénost verejnych
priestranstiev. Regulacia parkovania prispie-
va k lepsej organizacii a bezpecnosti.

Vyuzitie regulacie parkovania

® Mestské centra: NajCastejSie sa pouZiva

v centrach miest, kde je vysoky dopyt po
parkovacich miestach. V takychto lokalitach
sa uplatfiuju poplatky za parkovanie a ¢aso-
vé obmedzenia, aby sa zvysila dostupnost

o Rezidencné oblasti: V oblastiach s vysokou
hustotou obyvatelstva, kde by verejné par-
kovanie mohlo pretazit miestne ulice, sa po-
uzivaju zony s preferenénym parkovanim pre
rezidentov, ktori maju povolenia alebo zlavy
na parkovanie.

® Obchodné zdny: Parkovanie v blizkosti ob-
chodov méZze byt obmedzené na kratke
casové obdobia, aby sa zabezpecila vysoka
obratkovost a podpora pristupu pre zakaz-
nikov.

e Dopravné uzly: V blizkosti Zelezni¢nych sta-
nic, autobusovych terminalov alebo metra
sa mOzZu zavadzat regulacie, ktoré podporu-
ju parkovanie v urcitych hodinach a obme-
dzuju dlhodobé parkovanie.

Regulacia parkovania v kone¢nom doésledku prinasa
mestam nastroj na efektivne vyuZivanie priestoru,
zlepSenie kvality Zivota obyvatelov a podporu udr-
Zatelnej mobility.

parkovania a plynulost dopravy.

Fazy reguldcie parkovania

Stav

Vnimanie

Forma riadenia

e Nizky dopyt po parkovani °
e Ziadne alebo malé konflikty v dosledku | e
rusivého parkovania

Parkovanie nie je problémom. °
Neregulované bezplatné parkovanie je
povaZzované za prirodzené.

Nie je potrebné riadit parkovanie na ulici.

Iba formou miestnych zvyk-
losti

e Parkovacie miesta sa v urcitych lokalitdch | e
a Casoch zaplnia. °

e Parkujuce vozidla tvoria prekazky v do-
prave.

e Parkovanie na chodnikoch a v kriZzovat-
kach.

e Vznikaju malé a vacsie konflikty v dosled-
ku ruSivého parkovania.

Rastuce obavy z chaosu v uliciach.
Vyzvy obyvatelov na ohfaduplné a disci-
plinované parkovanie.

Organizacia dopravy, ktora
ur¢i miesta a ¢asy, na ktorych
je povolené parkovanie.

e Kontrola parkovania.

e Parkovanie na ulici je plne obsadené vo | e
viacerych lokalitdch a ¢asoch.

e \Verejné parkoviskd mimo ulice niesido- | e
stato¢ne vyuZivané.

® Nelegdlne parkovanie sa stava beznym. °

® Vznikaju casté konflikty v dosledku
rusivého parkovania.

Nedostatocna ponuka parkovacich mi- | e
est mimo ulice a parkovisk.

Riadenie je dolezitejSie ako
zvySovanie ponuky parkova-

Spoplatnenie parkovania na ulici vyvola- nia.

va odpor.
Dopyt
postupne zvysuje.

verejnosti  po

® Realizacia prieskumov
v problémovych oblastiach

e Spoplatnenie v kritickych lo-
kalitdch a casoch

o Zefektiviiovanie kontroly.

regulacii  sa

® Zavedenie zdsad regulovaného parkova- | e
nia

® Ak sa nevykondva kontrola a priebeind | e
revizia systému, mozu sa problémy vratit. | e

® Objavuju sa Specifické problémy, ktoré si
vyZaduju konkrétne rieSenia.

Diskusia sa zameriava na sposoby riade- | e

nia parkovania.

Regulacia parkovanie prindsa benefity. °
Pripadné chyby pri kontrole a stanovo- | e
vani cien mdzu vyvolat negativnu reak- | e

ciu verejnosti.

Rozsirit regulované oblasti,
pretoZe dopyt sa presuva.
Upravit cenové hladiny.
Zlepsit vzhlad ulice.
Zefektivnit kontrolu.
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Priklady regulovaného parkovania

Prinosy regulovaného parkovania su rozmanité
a pomahaju riesit problémy s dopravou, vyuzivanim
verejnych priestorov a Zivotnym prostredim.

Porovnanie dopytu po parkovacich miestach pred zavedenim
regulacie parkovania v Raci a po nom. Foto: Michal Feik

Porovnanie verejného priestoru na chodniku pred zavedenim
reguldcie parkovania v Raci a po fiom. Foto: Michal Feik

Radlinského ulica pred zmenou organizacie dopravy a po nej
a po rieseni verejného priestoru. Foto: Google Streets Maps,
Michal Feik

Porovnanie dopytu po parkovani pred zavedenim regulacie

parkovania v Raci a po flom. Foto: Michal Feik

LR ETEERY
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Chodnik pred Ministerstvom vnutra SR pred organizaciou do-
pravy a po nej. Foto: Michal Feik
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7. Cyklodoprava

Cyklodoprava ponuka mestam a obciam mnoho
vyhod, ktoré zlepsuju kvalitu Zivota a znizuju en-
vironmentalne zatazenie. Bicyklovanie prispieva
k udrzatelnej mobilite a moze byt jednym z rieSeni
problémov, ktorym celia pretazené mestd, vratane
dopravnych zépch, zneclistenia a obmedzeného ve-
rejného priestoru.

Prinosy

e NizSie naklady na infrastruktaru: Budo-
vanie cyklotrds a cyklopruhov je financne
menej nakladné ako rozSirovanie ciest pre
automobily.

e Zlepsenie kvality verejného priestoru: Cyk-
lotrasy su priestorovo menej narocné nez
cesty pre autd, co umoznuje lepsie vyuzitie
mestského priestoru na parky,  chodniky
alebo iné verejné sluzby.

e Znizovanie dopravnych kolén a zneciste-
nia ovzdusia: Bicyklovanie pomaha znizovat
pocet aut na cestach, ¢im priamo prispieva
k znizovaniu dopravnych kolén a celkového
znecistenia ovzdusia. Menej dut na cestach
znamend menej vyfukovych plynov a niz-
Siu Uroven hluku v mestskych oblastiach.
Bicykel ako bezemisny dopravny prostriedok
tiez pomadha mestam dosahovat ciele spo-
jené s klimatickou neutralitou a zniZzovanim
uhlikovej stopy.

Fyzicka aktivita a zlepSenie zdravia obyvatelov

e Prevencia civilizacnych chordb: Bicyklo-
vanie je vynikajucim sposobom na preven-
ciu kardiovaskularnych ochoreni, cukrovky,
obezity a dalsich chronickych choréb.

e Zlepsenie psychickej pohody: Fyzickd akti-
vita spojena s bicyklovanim prispieva k zni-
zeniu stresu, zlepSeniu nalady a zvySeniu
celkovej dusevnej pohody. Tieto prinosy
z dlhodobého hladiska znizuju naklady na
zdravotnu starostlivost a zlepSuju produkti-
vitu obyvatelov.

Ekonomické prinosy
e Podpora miestnych podnikov: ludia na bi-

cykloch maju tendenciu zastavovat sa Cas-
tejsSie v malych obchodoch a sluzbach. To

podporuje lokalnu ekonomiku a rozvoj men-
Sich podnikov.

Nizke prevadzkové naklady: V porovnani
s automobilmi su prevadzkové a udrzboveé na-
klady na bicykle minimalne. Mesta investuju
do cyklistickej infrastruktury, ktora je lacnej-
Sia na vystavbu aj udrzbu neZ cesty pre auta.

Planovanie a rozvoj cyklistickej infrastruktury

Samostatné cyklotrasy a cyklopruhy: Odde-
lenie cyklistov od automobilovej dopravy zvy-
Suje bezpecnost a komfort.

Parkovacie miesta pre bicykle: Dostupné
a bezpecné parkovacie miesta su dblezité pre
podporu cyklodopravy najma v mestach.
Prepojenost s ostatnymi formami dopravy:
Délezité je zabezpecit, aby cyklotrasy boli
prepojené s verejnou dopravou a aby sa bi-
cykle dali lahko kombinovat s inymi formami
dopravy.

Bezpecnost a komfort pre cyklistov

ZlepSenie osvetlenia na cyklotrasach: Bez-
pecénost cyklistov v no¢nych hodinach je moz-
né zvysit lepsSim osvetlenim.

Zavedenie dopravnych pravidiel a vzdelava-
nia: Vzdelavanie verejnosti vratane vodicov
a cyklistov o dopravnych pravidlach zlepsuje
spolupracu medzi réznymi ucastnikmi cestne;j
premavky.

Podpora cyklodopravy méze byt Uspesna len v pri-
pade, Ze sa vytvori priestor pre kombinovanu mobili-
tu. To znamena:

Integraciu s verejnou dopravou: Cyklisti by
mali mat jednoduchy pristup k verejnej do-
prave. Prepojenie cyklotras so stanicami ve-
rejnej dopravy a moznost prepravovat bicykle
v dopravnych prostriedkoch su klucové pre
kombinovanu mobilitu.

Systémy zdielanych bicyklov: V mestach su
Coraz popularnejsie zdielané bicykle, ktoré
umoznuju rychly a flexibilny spésob prepravy
na kratSie vzdialenosti.

Vyzvy a nevyhody

Aj ked' cyklodoprava prindSa mnoZstvo vyhod, exis-
tuju aj vyzvy a nevyhody:



o Nedostatocna infrastruktara: V niektorych
mestach chyba dostatok kvalitnych cyklotras
a infrastruktury, ¢o odradza obyvatelov od
bicyklovania.

e Pocasie a geografické podmienky: Cyklodo-
prava moze byt menej atraktivna v mestach
s Castym nepriaznivym pocasim alebo hor-
natym terénom.

e Bezpeénost: Nedostatocna bezpecnost na
cestach, najma v hustych dopravnych uz-
loch, mbze byt pre cyklistov rizikova a odra-
dzat ich od pouZivania bicykla.

Cyklodoprava je neoddelitelnou sucastou udrzatel-
nej mobility a jej rozvoj si vyZaduje koordinované
usilie zo strany miest, komunit a politikov na podpo-
ru a budovanie potrebnej infrastruktury.

Narast poctu cyklistov vSak so sebou prinasa aj via-
cero problémov:

e Jazda po chodnikoch: Cyklisti na Slovensku
Casto vyuZzivaju chodniky, najma tam, kde
chybaju vyhradené cyklotrasy. Hoci je to nie-
kedy nevyhnutné kvoli bezpecnosti (najma
v miestach s hustou premavkou), tato prax
obtaZuje chodcov. Chodniky su primarne ur-
Cené pre pesich, a ked cyklisti vyuZivaju ten-
to priestor, mdze to viest k nehodam alebo
k obmedzovaniu pohybu chodcov, najma
starSich fudi alebo rodin s detmi. Na Slo-
vensku je vSeobecne zakazané, aby cyklis-
ti jazdili po chodnikoch. Len cyklisti mladsi
ako 10 rokov mozu jazdit po chodniku, ak su
pod dohladom osoby starsej ako 15 rokov.
Okrem toho mozu cyklisti, ktori sprevadzaju
deti na bicykli alebo ich prepravuju, pouzi-
vat chodniky, ale za predpokladu, Ze jazdia
po pravej strane a neohrozuju chodcov.

e Neznalost alebo nereSpektovanie pravi-
diel cestnej premavky. Na rozdiel od vodi-
Cov osobnych automobilov od cyklistov sa
nevyZzaduje mat vodicské opravnenie. A to
aj napriek tomu, Ze su riadnymi ucastnikmi
cestnej premavky. To zvySuje riziko kolizii
a znizuje doveru ostatnych ucastnikov cest-
nej premavky k cyklistom. Napriklad ¢asto
jazdia bez povinného osvetlenia alebo re-
flexnych prvkov, ¢o je obzvlast nebezpecné
za Sera a v noci. Jazda bez priloy mimo obce,
jazda v skupinkach vedla seba alebo pod
vplyvom alkoholu su dalSimi beznymi prob-
lémami.
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e Kolizie a bezpecnostné rizika: Cyklisti, kto-
ri nedodrZiavaju pravidla, mozu byt zapoje-
ni do dopravnych nehdd, najma ak nedaju
prednost vozidlam alebo nereSpektuju do-
pravné znacky. V minulych rokoch pribudlo
viacero pripadov nehdd, ktoré cyklisti spo-
sobili nespravnym sp6sobom jazdy alebo
podcenenim bezpecnostnych opatreni.

Uvedené faktory prispievaju k negativnemu vnima-
niu cyklistov Castou verejnosti, pretoze ich sprava-
nie v takychto pripadoch zasahuje do bezpecnosti
a komfortu ostatnych ucastnikov cestnej premavky.
ZlepSenie infrastruktury, osvetlovanie cyklotras a
vzdelavanie cyklistov by mohli tieto problémy zmier-
nit a zvysit ich prijatie spolo¢nostou.

Zdielané bicykle

Bikesharing (z zdielané bicykle) sa v poslednych ro-
koch stali oblUbenym spbsobom dopravy v mnohych
slovenskych mestach. Tento koncept umoziiuje oby-
vatelom a ndvstevnikom miest pozicat si bicykel a
prepravit sa po meste bez nevyhnutnosti vlastnit
bicykel. Vyuzivanie zdielanych bicyklov prispieva k
znizovaniu dopravnej zataze, znecistenia ovzdusia a
podporuje fyzicku aktivitu. Na Slovensku su viaceré
Uspesné projekty bikesharingu, ktoré sa postupne
rozsiruju.

Bikesharing ponuka mnozstvo vyhod, napriklad:

® Znizenie poctu dopravnych zapch: Viac ludi
na bicykloch znamena menej dut na cestach.

e Ekologicky prinos: Zdielané bicykle st ohla-
duplné k Zivotnému prostrediu a pomahaju
znizovat emisie sklenikovych plynov.

e Flexibilita a pohodlie: Bikesharing je ideal-
ny na kratke vzdialenosti, kde je neefektivne
pouZzit auto alebo hromadnu dopravu.

Vyzvy pre bikesharing zahffaju sezénnost, ked'sa bi-
cykle menej vyuzivaju v zimnych mesiacoch, a van-
dalizmus, ktory sposobuje straty prevadzkovatelom.

Slovnaft BAjk — Bratislava

Slovnaft BAjk je najznamejsim bikesharingovym
projektom v Bratislave, ktory bol spusteny v roku
2018. Systém funguje na principe stanic, kde si po-
uzivatelia mozu pofZicat bicykel a po jazde ho vra-
tit do inej stanice. Slovnaft BAjk ma v meste viac



ako 100 stanic a stovky bicyklov, ktoré su dostupné
v centralnych mestskych ¢astiach. Sluzba je popular-
na najma medzi turistami a miestnymi obyvatelmi,
ktori vyuZzivaju bicykle na kratSie vzdialenosti alebo
na dochadzanie do prace.

'
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%

Nestoj vzapche, ;
sadni na BAjk.

Foto: Slovnaft Bajk
Antik — KoSice

KoSice patria medzi mesta, ktoré ponukaju bike-
sharing uz niekolko rokov. Systém prevadzkuje spo-
lo¢nost Antik, ktord poskytuje nielen bicykle, ale aj
elektrické skutre a kolobezky. Systém funguje na
principe free-float, o znamena, Ze bicykel si moze
pouzivatel vyzdvihnut a vratit kdekolvek v ramci vy-
hradenych zén, nie nevyhnutne na stanici. Tato fle-
xibilita prildkala mnoZzstvo pouzivatelov a podporila
rozvoj cyklodopravy v meste.

Foto: Antik
BikeKIA - Zilina

Bikesharingovy systém v Ziline vznikol v spolupraci
medzi mestom Zilina, Nadaciou Kia Slovakia a spo-
loénostou ARRIVA Slovakia. Projekt umoziuje jed-
noduchy pristup k bicyklom, ¢o prispieva k znizeniu
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automobilovej dopravy a zlepseniu kvality ovzdusia.
V sezdéne roku 2023, ktord trvala od marca do no-
vembra, presli zdielané bicykle viac ako 250 000
kilometrov a usetrili priblizne 40 ton CO,, ¢o po-
tvrdzuje vyznamny environmentalny prinos pro-
jektu. Pocas tejto sezdny sa bicykle pozicali takmer
200 000-krat, pricom niektori pouZivatelia ich vyuzi-
vali niekolkokrat denne.

Systém BikeKIA funguje na viac nez 30 stanovistiach
v meste a jeho popularita kazdoro¢ne rastie. Planu-
je sa rozsirenie poctu bicyklov a stanic, aby sa vyslo
v Ustrety potrebam obyvatelov a navitevnikov Ziliny,
pricom sluzba zostdva nadalej bezplatna pre pouzi-
vatelov. Projekt BikeKIA je prikladom uspesného vy-
uzitia zdielanej mobility na Slovensku a podporuje
udrZatelnt dopravu v Ziline. Pokragujlca spolupraca
mesta s Nadaciou Kia Slovakia a ARRIVA Slovakia za-

bezpecuje dalsie zlepSovanie sluzieb a rozSirovanie
bikesharingu v meste.

Mests Filina
p—

Meug

Foto: BikeKIA

Preprava tovaru a cargo bicykle

Cargo bicykle su ¢oraz CastejSie vyuzivané ako efek-
tivna a ekologicka alternativa prepravy mensich na-
kladov v mestskych oblastiach. Tieto Specialne bi-
cykle st navrhnuté tak, aby dokazali prevazat vacsie
objemy nakladu, od potravin az po baliky, a stavaju
sa neoddelitelnou sucastou modernej mestskej lo-
gistiky. Ich vyuzitie prinasa viacero vyhod, ktoré su
prinosom nielen pre mestské prostredie, ale aj pre
ekonomiku.

Mestska logistika: Preprava tovaru pomocou cargo
bicyklov sa stdva oblUbenou vo velkych mestach,
kde hustd doprava Casto komplikuje pohyb naklad-
nych vozidiel. Mensie firmy, kuriérske spolo¢nosti
a lokdlni podnikatelia Coraz CastejSie vyuzivaju cargo



bicykle na dorucovanie zasielok, najma v centrach
miest a v Uzkych uli¢kach, kam je pristup pre klasické
auta obmedzeny. Cargo bicykle umoziuju rychlejsiu
a efektivnejSiu prepravu, ¢im znizuju €as potrebny
na dorucenie tovaru.

Ekologickd a efektivna preprava: Cargo bicykle
predstavuju ekologickl nahradu motorovych vozi-
diel, pretoze neznedistuju ovzdusie a neprispievaju
k hlukovej zatazi. V mestach, kde byvaju ulice ¢asto
preplnené, sa tieto bicykle dokdzu pohybovat rych-
lejSie ako autd, Co prispieva k lepSiemu a plynulej-
Siemu dorucovaniu zasielok. Okrem toho su pre-
vadzkové naklady na ne vyrazne nizsie, ¢o znamena
Usporu pre firmy a nizsie naklady na dopravu pre
zakaznikov.

Flexibilita a dostupnost: Cargo bicykle sa mozu
pohybovat v pesich zénach a uzkych mestskych
ulickach, kde je automobilova doprava obmedzena
alebo zakdzana. To im umoznuje dorucovat tovar
priamo na miesto urcenia bez zbytocnych prestojov.
Flexibilita cargo bicyklov sa vyuZiva aj pri sluzbach
,poslednej mile” — dorucovania tovaru na kratke
vzdialenosti priamo k zdkaznikovi, ¢o je dolezZité pre-
dovsetkym v mestach s vysokou hustotou obyvatel-
stva.

Podpora udrzatelnej mobility: Cargo bicykle pri-
spievaju k znizovaniu emisii CO, a pomahaju mes-
tam napliiat ciele udrzatefnej mobility. S rasttcim
dopytom po ekologickych rieSeniach dopravy sa
tieto bicykle stavaju sucastou inteligentného mest-
ského planovania, kde sa kladie déraz na minima-
lizaciu dopravného zataZenia a na zvySenie kvality
ovzdus$ia. Ich zavadzanie je preto podporované aj
zo strany miestnych samosprav a ¢asto sa objavuju
v strategickych planoch pre udrzatelnd dopravu.

Pre mestské oblasti su cargo bicykle ddlezitym kro-
kom k udrzatelnejSiemu a ekologickejSiemu spdso-
bu prepravy, ktory prindsa vyhody pre obyvateloy,
podniky aj celé mestské prostredie.

Svihaj Suhaj

Svihaj Suhaj je cyklokuriérska spoloénost posobia-
ca v Bratislave, ktord sa Specializuje na ekologicku
prepravu zasielok pomocou bicyklov a ndkladnych
cargo bicyklov. Jej cieflom je ponuknut rychle a spo-
l[ahlivé dorucovanie zasielok v mestskej premavke, a
to bez ohladu na pocasie ¢i dopravné zapchy. Vdaka
svojej flexibilite dokaZe dorucit zasielky rychlo, pre-
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toze cyklisti nemusia Celit prekdzkam v hustej do-
prave a mozu parkovat takmer kdekolvek.

Jednym z hlavnych prinosov tejto spoloc¢nosti je zni-
enie emisif a ochrana Zivotného prostredia. Svihaj
Suhaj vyuziva cargo bicykle, ktoré dokazu prepravit
az 200 kg nakladu, ¢o je idedlne pre zdsobovanie
prevadzok v pesej zone. Spolocnost je zaroven vy-
hradnym predajcom znacky Bullitt pre Slovensko
a Cesko, ¢o znamen4, 7e ponuka kvalitné nakladné
bicykle s vysokou nosnostou a praktickymifunkciami.

Cyklokuriérska sluzba. Foto: Svihaj $uhaj

Okrem dorucovania zasielok sa Svihaj Suhaj angazu-
je aj v propagacii cyklokultury a udrzatelnej mobi-
lity v meste. Firma sa v roku 2014 stala drzitelom
ocenenia Zelena firma roka, ¢im zdo6raznila svoj
zavazok k ochrane Zivotného prostredia a podpore
ekologickych foriem dopravy. Spolo¢nost je aktivna
aj v Kosiciach, kde funguje na podobnom principe
a pomaha zlepSovat mestsku logistiku, najma v cen-
tre a v Castiach s hustou premavkou.

Cyklokuriér Bratislava

Cyklokuriér Bratislava je Specializovana cyklokuriér-
ska sluzba, ktord od roku 2019 poskytuje ekologické
a rychle dorucovanie zasielok v hlavnom meste Slo-



venska. Spolo¢nost sa zameriava na mestské doru-
Covanie balikov a tovaru, pricom vyuziva moderné
cargo bicykle, ktoré su idedlne pre pohyb v hustej
premavke mesta. Vdaka tomu Cyklokuriér Bratisla-
va dokaze prekonavat dopravné zapchy a dorucovat
zasielky spolahlivo a efektivne, o ju robi idedlnym
rieSenim pre firmy a jednotlivcoy, ktori si cenia eko-
logické moZnosti dopravy.

Cyklokuriér DPD

Spolo¢nost DPD sa rozhodla vyrazne zmenit svoj pri-
stup k dorucovaniu zasielok a prispiet k ekologickej-
Sej doprave. V ramci pilotného projektu v Bratislave
zaCala vyuzivat sluzby cyklokuriéra, ¢im sa pripojila
k eurépskym metropolam, kde tento sposob doru-
Covania uz dlho Uspesne funguje. V centre Bratisla-
vy sa cyklokuriér na elektrickom cargo bicykli ukazal
ako efektivny a ekologicky sp6sob dopravy zasielok
priamo k zakaznikom.

DPD tento projekt zacala v spolupraci s osved¢enou
bratislavskou cyklokuriérskou spolo¢nostou Svihaj
Suhaj, ktord ma dlhoroéné skisenosti s doru€ova-
nim na bicykloch. Specidlny elektricky cargo bicyk-
el pouzivany na tento Ucel dokaze odviezt naklad
s hmotnostou aZz 300 kg, ¢o v niektorych pripadoch
umoznilo Uplne nahradit klasickd dodavku. Tym sa
Bratislava zbavuje nielen hluku a znecistenia, ale aj
prachu a emisného zataZenia, ktoré doprava bezne
prinasa.

-

Cyklokuriér DPD. Foto: DPD

Donaskova sluzba WOLT

Wolt je platforma na dorucovanie jedla, ktora po-
nuka pohodIné a rychle sluzby pre fudi v Bratislave
a dalSich mestach. Vdaka aplikdcii dostupnej pre iOS
aj Android, ako aj webovej stranke si mbézu zdkaz-
nici vybrat jedlo zo Sirokej ponuky restauracii. Wolt
umoznuje dorucenie priamo domoy, vyzdvihnutie
v reStaurdcii alebo dokonca rezervaciu miesta na je-
denie priamo v restaurdcii.
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Kuriéri Woltu dorucuju zasielky na roéznych do-
pravnych prostriedkoch vratane bicyklov, skutrov
a aut. Tento pristup umoznuje rychlejSie dorucenie
v mestskych oblastiach a sucasne minimalizuje d6-
sledky pre Zivotné prostredie. V hustych mestskych
oblastiach, ako je centrum Bratislavy, su bicykle ob-
zvlast efektivne, Co prispieva k ekologickému cha-
rakteru Woltu.

Bicyklova donaskova sluzba. Foto: WOLT

Dorucovanie jedla s Bolt Food

Bolt Food je sluzba dorucovania jedla, ktora sa etab-
lovala v mestach po celom Slovensku. Ide o dcérsku
spoloc¢nost globalnej platformy Bolt, zndmej svojimi
sluzbami v oblasti prepravy os6b, zdielanych kolo-
beZiek a carsharingu. Dorucovanie jedla cez Bolt
Food je flexibilné a dostupné — zdkaznici si mozu ob-
jednat svoje oblubené jedlo cez mobilnd aplikaciu
Bolt Food, ktord je dostupna pre iOS aj Android.

Jednou z hlavnych vyhod pre partnerskych kuriérov
Bolt Food je moZnost nastavit si flexibilny pracovny
rozvrh. Kuriéri maju na vyber, ¢i chcu dorucovat jedlo
na bicykli, skutri alebo autom, ¢o im poskytuje slobo-
du prispdsobit si pracu podla svojich potrieb. Okrem
flexibility poskytuje Bolt Food aj pravidelné tyZden-
né platby, a to bez nevyhnutnosti ¢akat az do kon-
ca mesiaca. Spolo¢nost motivuje kuriérov dynamic-
kym cenovym modelom, ¢o znamena vyssie zarobky
v Casoch zvySeného dopytu, napriklad pocas viken-
dov alebo nepriaznivého pocasia.



Jednou z vyhod Bolt Food je zameranie na efektiv-
ne dorucovanie a minimalizaciu vplyvu na Zivotné
prostredie. Kuriéri na bicykloch su schopni dorucit
jedlo rychlejSie v preplnenych centrach miest, kde
sa fahko vyhnu dopravnym zapcham. Tento ekolo-
gicky pristup sa Coraz viac osvedcuje ako efektivne
rieSenie na dorucovanie jedla v mestskych oblas-
tiach, kde je vysoka hustota premavky. Vdaka tomu
Bolt Food nielenze poskytuje rychle dorucenie, ale
tiez prispieva k udrzatelnej mobilite a znizovaniu
emisii v mestdach.

Dorucovanie jedla s Bolt Food.Foto: Bolt Food

Automatické scitace cyklistov

V sucasnosti sa Coraz viac fudi rozhoduje pre ekolo-
gické spbsoby dopravy, pri¢om bicykel sa stal neod-
delitelnou sucastou ich kazdodenného Zivota. Narast
obluby zaznamenava aj cykloturistika. Na monitoro-
vanie tohto trendu je potrebné presné a spolahlivé
sCitanie cyklistov, a to nielen na Specializovanych
cyklotrasach, ale aj na komunikaciach so zmieSanou
prevadzkou. Automaticky scitac cyklistov je zariade-
nie alebo systém urleny na nepretrzité sledovanie
a zaznamenavanie poctu cyklistov, ktori prechadzaju
cez konkrétne miesto alebo Usek cesty. Tieto Udaje
pomahaju pri planovani, hodnoteni a zlepSovani in-
frastruktury pre cyklistov a poskytuju cenné informa-
cie pre mestské a dopravné planovanie.
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Ako priklad realizdcie moZeme uviest Bratislavsky
kraj, kde je takychto zariadeni osadenych uz dvad-
sat a neustale pribudaju. V roku 2023 napoditali
viac ako tri miliony cyklistov, ktoré presli cez scitacie
body. Konkrétne data o prejazdoch cyklistov priamo
v teréne zaznamenavaju scitace, ktoré prevadzku-
ju organizacie cestovného ruchu Bratislava Region
Tourism (BRT), Bratislava Tourist Board (BTB), ale aj
mesta Bratislava Ci Senec.

NajvytazenejSou cyklotrasou v Bratislavskom kraji
bola v minulom roku Dolnozemska cesta. S¢itacim
bodom preslo 475 735 cyklistov. Najviac cyklistov
(5 447) zaznamenali sc¢itace v nedelu 21. maja. Na
druhom mieste sa umiestnil minuloro¢ny vitaz —
cyklotrasa na Viedenskej ceste. Medzi Mostom SNP
a Starym mostom preslo v roku 2023 a7 414 557 cyk-
listov.

Velkej oblube sa dlhodobo tesi Cyklomost slobody,
ktory vedie ponad rieku Moravu a spaja Devinsku
Novu Ves s rakuskym zdmkom Schloss Hof. Vlani
tadial preslo 312 803 cyklistov. Rekordnym driom
bola sobota 21. oktdbra, ktord bola mimoriadne
tepld a slne¢nd. Slovensko-rakuske hranice v tento
den na bicykli prekrocilo 5 137 ludi. Cyklomost bol
oficidlne otvoreny v septembri 2012 a vznikol vda-
ka spolupraci Bratislavského samospravneho kraja
a spolkovej krajiny Dolné Rakusko.

Cyklistickou novinkou na Uzemi Bratislavského kraja
je most Vysomarch, ktory preklenuje rieku Moravu
medzi Vysokou pri Morave a rakuskym mesteckom
Marchegg. LeZi na medzinarodnej cyklotrase Zelez-
nej opony Eurovelo 13. Otvoreny bol v maji 2022
a odvtedy sa po nom previezlo viac ako 120 000
cyklistov. Rekordnym driom na tomto moste bola
nedela 18. juna, kedy tadial preslo 1 275 cyklistov.
Rovnako ako Cyklomost slobody, aj tento projekt je
vysledkom spoluprace Bratislavského samosprav-
neho kraja a Dolného Rakuska. Financovany bol
z programu Interreg Slovensko — Rakusko. Projekt
podporuje cezhrani¢nu spolupracu, regionalny roz-
voj, ako aj rozvoj cykloturistiky.

Automatické scitace nainStalované na uzemi Bra-
tislavského kraja ukazali v roku 2023 dva ddlezité
trendy. Tym prvym je, Ze pocet [udi na bicykloch
rastie nielen na uUzemi hlavného mesta Bratisla-
vy. Napriklad v Senci na Slne¢nych jazerach to uz
bolo viac ako 170-tisic. Zaujimavé bude sledovat
v buducnosti tieto &isla napriklad v Malackach, kde
mesto v poslednom obdobi masivne investovalo do



rozvoja cyklodopravy a dokoncilo viacero klucovych
cyklotras priamo v centre. Druhym fenoménom mi-
nulého roku je stupajuci pocet ludi, ktori jazdia na
bicykli do prace ¢i do Skoly. Teda nielen za Ucelom

rekredcie. Napriklad po typickej mestskej cyklotra-
se na Parickovej ulici v Bratislave preslo bezmala
200- tisic l'udi.

Udaje z automatickych séitacov cyklistov v roku 2023 v Bratislavskom kraji:

Okres |SEitat Potet Rekordny den Spravca Poznamka
cyklistov Datum Pocet

BA  |Dolnozemska cesta 475735 21.5. 5447 HLM
BA  |Viedensk3 cesta 414 553 21.5. 4077 HLM
BA  |River Park 314 209 21.5. 2867 HLM
BA  |Cyklomost slobody 312 803 21.10. 2137 BSK
BA  |Stary most smer Centrum 238 802 31.5. 1563 HLM
BA |Statna hranica Petrialka-Berg 201 893 21.5. 2427 HLM
BA  |Parickova 26.9. 1176 HLM
BA  [Most Apollo 2L.5. 954 HLM
SC |Senec, SInetné jazera 171987 3.7. 7840 SC

BA  |Stary most smer Petrialka 21.5. 1287 HLM
BA  |Dunajska 3L.5. 768 HLM
BA |Devinska Novd Ves 110 396 2L.5. 1586 BSK
BA  [Most SMP 96 383 21.5. 954 HLM
MA  |Cyklomost Vysomarch 73077 1275 1275 BSK
BA  |Vajnorskd smer centrum 18.7. 534 HLM
BA |Devinska cesta 2L.5. 1103 HLM
MA  |Vysoka pri Morave 44 750 18.6. Bl6 BSK
BA |Vajnorska smer Kuchajda 17.5. 716 HLM
BA |Zeleznd studnitka 21.5. 2346 HLM

Technicka Specifikacia scitacov

Aktualne sa v Bratislavskom kraji vyuzivaju systémy
zalozené na indukcénych sluckach. Tie sa instaluju
priamo do povrchu cesty alebo cyklotrasy a funguju
na principe detekcie kovovych cCasti bicykla pomo-
cou elektromagnetickych poli. Tento systém dokaze
presne scitat aj vacsie skupiny cyklistov a zaroven
spolahlivo rozlisit ich smer jazdy. Volitelna funkcia
rozliSenia smeru umoznuje monitorovat tok cyklis-
tov v oboch smeroch, ¢im poskytuje cenné Udaje
pre analyzu.

Zariadenie funguje na batérie so Zivotnostou 1 az 2
roky a mozno ho inStalovat do akéhokolvek povrchu.
Zakladna instalacia prebieha v asfaltovom povrchu,
ale systém je mozné prispdsobit aj prirodnym povr-
chom, ako su lesné a polné cesty Ci traily. Instalacia
je nendpadna, odolna proti vode a vyzaduje mini-
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malnu udrzbu. Systém taktiez umoznuje rozSirenie
o detekciu rychlosti cyklistov a poskytuje rozsirené
moznosti scitania vratane pocitania aut pri nizkej
premavke a elektrickych kolobeziek. Slucka detegu-
je elektromagneticky impulz bicykla a nasledne ho
unikatny algoritmus vyhodnocuje podla 13 kritérii.
Tato technoldgia zaistuje vysoku presnost sCitania aj
na komunikaciach so zmieSanou prevadzkou, mest-
skych cyklotrasach s vysokou intenzitou ¢i na prirod-
nych cyklotrasach.

Scita¢ posiela namerané Udaje mobilnou sietou na
server, kde sU zalohované a dostupné na analyzu
a prezentaciu v internetovom prehliadaci. Medzi
technické udaje spominaného systému patri cielova
skupina cyklistov (nezapocitava pesich, autd, mo-
torky, kociky a klasické kolobezky). Sirka s¢itacieho
profilu je od 1,1 do 9 metrov v zavislosti od konfi-
guracie. Povrchy trasy mozu byt asfalt, dlazba alebo



prirodny povrch. S¢ita¢ ma volitelné rozliSenie sme-
ru aje napajany batériou so zivotnostou 1 az 2 roky.
Kapacita pamate je 11 mesiacov. Prenos dat prebie-
ha prostrednictvom GSM alebo loT siete raz denne,
alebo manudlne cez Bluetooth do zariadeni Android
alebo Windows. Stupen odolnosti IP68 zabezpecuje
vodoodolnost, odolnost proti prachu, mrazu a vyso-
kym teplotam. Prevadzkova teplota je od-40 °C do

Scitac cyklistov. Zdroj: Naddcia Ekopolis

+55 °C. Instalacia sluciek prebieha do vyfrézovanych
drazok s hlbkou 4 a# 5 cm a $irkou 1 cm v asfalto-
vom povrchu. Na kratkodobé scitanie na asfaltovych
trasach sa pouZzivaju nalepovacie slucky. Tento kom-
plexny systém poskytuje spolahlivé a presné udaje,
ktoré su klucové pre planovanie a zlepSovanie cyk-
listickej infrastruktury.




Automatické sc¢itace chodcov

Automatické scitace chodcov su technoldgie, ktoré
umoznuju presné meranie poctu osdb prechadzaju-
cich konkrétnymi miestami v mestach a turistickych
oblastiach. Tieto zariadenia su neocenitelné pre
planovanie a manazment verejnych priestranstiev
a dopravy. Mdzu sluzit na monitorovanie pohy-
bu nielen pesich, ale aj cyklistov, a ich instaldcia je
vhodna do zastavanych aj prirodnych oblasti.

Typy scitacov

Na zdklade dostupnych Udajov su na trhu najcastej-
Sie pouzivané tieto typy automatickych scitacov:
1. Deteguje zmenu teploty v meracom bode
vyvolanu prechodom osoby.
2. Meria tlak vyvolany dosliapnutim na povrch
chodnika.

Vyznam a ucel s¢itacov v mestach

Automatické scitace chodcov prindsaju mestam via-
cero vyhod, ktoré maju pozitivny vplyv na riadenie
dopravy, pldnovanie verejnych priestorov a podporu
udrzatelnosti:

e Planovanie infrastruktary: Mestd mozu
ziskat presné udaje o frekvencii chodcov
a cyklistov, ¢o im pomaha pri optimalizacii
a zlepSovani infrastruktury, ako su chodniky,
cyklotrasy Ci pesie zony.

e Bezpeénost: Dita zo s¢itatov mdzu byt vy-
uzité na zvysenie bezpecnosti na frekven-
tovanych usekoch, napriklad pri planovani
priechodov pre chodcov alebo krizovatiek
s vysokou premavkou.

e Environmentalne dosledky: S¢itace umoz-
nuju mestam sledovat efektivnost svojich
programov udrzatelnej mobility a vyhodno-
covat, ako sa dari podporovat alternativne
formy dopravy, ako je pesia alebo cyklisticka
doprava.

e Turizmus: V turistickych oblastiach poma-
haju sCitate merat navstevnost konkrétnych
lokalit a tym lepSie prispdsobit sluzby a ka-
pacity potrebné pre navstevnikov.

S¢itace chodcov su preto klu¢ovym nastrojom pre
mestd, ktoré sa snazia zlepsit kvalitu Zivota svojich
obyvatelov a zaroven podporovat ekologické formy
dopravy.
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Automaticky s¢ita¢ chodcov. Zdroj: ECO-Counter ZELT

Priklady dobrej praxe

Tato kapitola predstavuje inSpirativne projekty za-
merané na udrzate/nd mobilitu, ktoré boli Uspesne
realizované v krajskych mestach a vybranych regio-
noch po celom Slovensku. Ide o konkrétne prikla-
dy, ktoré demonstruju, ako réznorodé oblasti mozu
efektivne zlepSovat dopravnu infrastruktiru, pod-
porovat ekologické formy dopravy a zvySovat kvalitu
zivota obyvatelov. Tieto projekty slUzia ako vzory pre
dalSie slovenské mesta a obce, ktoré maju zaujem
o zlepSenie dopravy, verejnych priestorov a celko-
vej udrzatelnosti. Samozrejme, projektov je ovela
viac, ale vzhladom na ich velky pocet nebolo mozné
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mesta a obce.

Bratislavsky kraj

Cyklomost slobody

Je jednym z najikonickejSich symbolov cezhranic-
nej cyklistickej a pesej dopravy medzi Slovenskom



a Rakuskom. Most sa nachadza medzi obcami Devin-
ska Nova Ves na slovenskej strane a Schloss Hofom
na rakuskej strane. Tento most bol otvoreny v roku
2012 a odvtedy zohrdva vyznamnu ulohu v rozvoji
cezhrani¢nych vztahov, turizmu a udrzatelnej mobi-
lity. Cyklomost bol postaveny na mieste, kde v obdo-
bi studenej vojny prechddzala Zelezna opona, ktora
oddelovala vychodnuU a zapadnu Eurdpu. Most je
pomenovany na pocest slobody, ktoru dnes fudia na
oboch stranach hranice vyuZivaju pri presune me-
dzi krajinami. Most je preto symbolom znovuzjed-
notenia a otvorenych hranic, ktoré su v sucasnosti
neodmyslitelnou sucastou eurdpskej integracie.

Cyklomost mé celkovt dfzku priblizne 550 metrov
a spaja brehy rieky Moravy. Je uréeny vyhradne pre
cyklistov a pesich turistov, ¢im podporuje udrza-
telné formy dopravy. Most bol navrhnuty tak, aby
reSpektoval prirodné prostredie nivy rieky Mora-
vy, ktord je chranenou oblastou s bohatou flérou
a faunou. Dizajn mosta je moderny a jednoduchy,
pricom jeho hlavné konstrukéné prvky pozosta-
vaju z ocele a betdnu. Napriek tomu, Zze most p6-
sobi lahko, je dostato¢ne pevny na zvladnutie
intenzivneho pouZivania cyklistami a chodcami.

Cyklomost slobody je kli¢ovym spojenim v sieti
medzinarodnych cyklotras medzi Rakuskom a Slo-
venskom. Najvyznamnejsia cyklotrasa je EuroVelo
13, zndma ako trasa Zeleznej opony, ktora vedie po-
zd(? byvalej hranice medzi Vychodnym a Zapadnym
blokom. Most zarovern podporuje turisticky ruch
v regidne. Na rakuskej strane sa nachadza zamok
Schloss Hof, jeden z najvacsich barokovych zamkov
v Rakusku, ktory je populdrnou destinaciou pre tu-
ristov. Na slovenskej strane je zase mozné objavo-
vat prirodné krasy Devinskej Kobyly a okolia rieky
Moravy, ako aj historické pamiatky vratane hradu
Devin.
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Cyklomost slobody. Zdroj: Bratislavsky samospravny kraj
Cyklomost Vysomarch

Cyklomost spdja slovensku obec Vysoka pri Morave
s rakuskym Marcheggom. Je jednym z najvyznam-
nejsich projektov cezhranicnej spoluprace v regione
medzi Bratislavskym samospravnym krajom a Hor-
nym Rakuskom. Most bol otvoreny v roku 2022. Ma
dizku priblizne 270 metrov a bol navrhnuty tak, aby
zapadal do prirodzeného prostredia nivy rieky Mo-
ravy, ktora je sucastou chranenej krajinnej oblasti.
Most sa nachadza v oblasti s vysokou biodiverzitou,
preto bol pri jeho navrhu kladeny d6raz na minima-
lizaciu negativneho vplyvu na Zivotné prostredie.
Konstrukcia mosta je fahka a vzdusna, pricom vyuzi-
va moderné materialy, ktoré zabezpecuju jeho odol-
nost a bezpecnost.

Projekt cyklomostu je sucastou Sirsej stratégie roz-
voja cezhrani¢nej cyklodopravy medzi Slovenskom
a Rakuskom. Tento most nielenze zlepSuje dostup-
nost medzi oboma krajinami, ale tiez podporuje
turisticky ruch a ekonomicku spolupracu v regione.
Prepojenie cyklistickych tras na slovenskej a rakuske;j



strane umoziuje cyklistom jednoduchy pristup do
historickych a prirodnych oblasti v oboch krajinach
vratane zamku Marchegg.
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Cyklomost Vysomarch. Zdroj: Bratislavsky samospravny kraj.
Foto: Michal Feik

Cyklotrasa na Vajanského nabrezi v Bratislave

Ide o jeden z najvyznamnejsich projektov na pod-
poru cyklodopravy v hlavnom meste, no od zaciatku
sa stretavala s kontroverziami. Cieflom projektu bolo
vytvorit bezpeény cyklochodnik a zlepsit podmienky
pre cyklistov v centrdlnej ¢asti mesta, pricom zaro-
ven podporit udrzatelnd mobilitu tym, Ze sa zniZi po-
¢et aut prechddzajucich tymto Usekom. Projekt bol
spusteny v septembri 2023 a vyvolal r6zne reakcie.
Cyklisti si trasu pochvalovali, ale motoristi boli kri-
ticki, pretoZze v kazdom smere ubudol jeden jazdny
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pruh, ¢o podla nich sp6sobilo zvySenie dopravnych
zapch. Cyklotrasa sa stala ter¢om kritiky aj zo stra-
ny Ministerstva dopravy SR a niektorych poslancov,
ktori upozornovali na nedostatky, napriklad obrub-
niky, ktoré mali sposobovat problémy pri prejazde
a prispiet k nehodam.

Zdroj: Hlavné mesto SR Bratislava, Cyklokoalicia a Dennik N

Pozitivnym prinosom cyklotrasy je jej vysoka vyta-
Zenost — v juli 2024 trasou preslo viac neZ 44-tisic
cyklistov. Mestsky magistrat tvrdi, Ze napriek prvot-
nym problémom sa dopravna situdcia zlepsila a pre-
jazdné Casy pre auta su uz porovnatelné s obdobim
pred realizaciou projektu. Cyklotrasa na Vajanského
sa rychlo stala jednou z najfrekventovanejsich v Bra-
tislave.

Celkovy pocet prejazdov v jednotlivych mesiacoo
zarok 2024

@ smer zo Safdrikovho ndmestia @ smer od Mostu SNP @ Obojsmerne
50 000

",

e
N

N

-cé' A

Qf@

40 000

s

\

30 000 0

//

10 000 /:ﬁ__{__é.
0 Y

7 2 & &
9& @’& i W

o —
-

.,
.
5 s s § ey

20000

\\

L A
& o
& ° 1\°f

Zdroj: Hlavné mesto SR Bratislava



Trnavsky kraj

Cyklistické trasy v Trnave

Rozvoj cyklotrds v Trnave je sucastou SirSieho pla-
nu udrzatelnej mobility mesta a regiénu. Hlavnym
cielom tohto planu bolo zvysit podiel cyklodopravy
na celkovej doprave, zlepsit bezpecnost cyklistov
a podporit ekologicky prijatelné druhy dopravy. Plan
udrZatelnej mobility, vypracovany v sulade s Integ-
rovanym regionalnym operac¢nym programom 2014
—2020, kladol déraz na prepojenie réznych druhov
dopravy a na zvysenie kvality Zivota v mestskych ob-
lastiach.

V ramci tohto planu sa mesto Trnava zaviazalo vy-
tvorit infrastruktdru, ktorad by podporovala cyklistiku
ako beZny sposob dopravy. Tento ciel bol naplneny
prostrednictvom vystavby novych cyklotrds a zlep-
Senia existujucich komunikacii.

Trnava sa snazi stat mestom, kde je cyklistika priro-
dzenou a preferovanou formou dopravy pre kratke
a stredne dIhé vzdialenosti. Cielom je vytvorit pod-
mienky, ktoré umoznia obyvatefom a navstevnikom
bezpecne a pohodine pouzivat bicykel ako hlavny
dopravny prostriedok. Tym sa podpori zdravy Zivot-
ny Styl, zniZi sa zataz na motorovu dopravu a prispe-
je sa k ochrane Zivotného prostredia.

Cyklotrasy Hlboka ulica a Zeleny kricok. Foto: Michal Feik

Rekonstrukcia cyklotrasy v Trnave na Piestanskej ulici.
Foto: Mesto Trnava



Automaticky parkovaci dom pre bicykle pri
Zeleznicnej stanici v Trnave

V ramci rozvoja cyklodopravy a podpory udrzatelnej
mobility mesto Trnava realizovalo projekt vystavby
automatického parkovacieho domu pre bicykle pri
Zelezni¢nej stanici. Tento inovativny projekt pred-
stavuje vyznamny krok k podpore multimodalnej
osobnej dopravy, kde sa kombinuje cyklistickd do-
prava s verejnou dopravou. Automaticky parkovaci
dom poskytuje kapacitu pre 118 bicyklov, ¢o vyraz-
ne ulahcuje parkovanie pre cyklistov, ktori vyuZiva-
ju zelezniénu stanicu na kazdodenné dochdadzanie.
Pouzivatelia mozu svoje bicykle bezpecne ulozit do
tohto moderného zariadenia, ktoré zabezpecuje au-
tomatické ukladanie a ochranu bicyklov.

Medzi hlavné meratelné ukazovatele UspeSnosti
projektu patri:

® ZvySenie poctu cyklistov, ktori vyuZivaju ze-
leznicnu stanicu.

® ZniZenie pretaZenia automobilovej dopravy
v okoli stanice

® ZvySenie bezpecnosti a komfortu pre cyklis-
tov

Projekt je sucastou SirSieho planu rozvoja cyklistickej
infrastruktdry v Trnave a priamo prispieva k realizacii
cielov z Klimatického planu a dalSich strategickych
dokumentov mesta, ktoré podporuju udrzatelnu
mobilitu. Okrem toho projekt prispieva k podpore
multimodalnej dopravy, ktora motivuje obyvatelov
kombinovat rézne druhy dopravy — v tomto pripade
cyklodopravu a verejnu dopravu.
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Automaticky parkovaci dom pre bicykle v Trnave.
Zdroj: Mesto Trnava

Zelena cesta Cyklotrasa Piestany — Vrbové

Projekt Zelend cyklocesta je iniciativa, ktora trans-
formuje opustenu Zelezni¢nu trat medzi PieStanmi
a Vrbovym na modernu cyklotrasu. Tato cyklotrasa
vznikla na mieste historickej Zeleznice, ktord bola
postavend v roku 1906, no jej vyznam postupne kle-
sal aZ do Uplného uzatvorenia v roku 2003. Samo-
spravy obci PieStany, Vrbové, Trebatice a Krakovany
sa rozhodli vyuZit tento nevyuzivany priestor na cyk-
listickl dopravu, ¢im chcu zlepsit moZnosti ekologic-
kej dopravy a podporit turisticky ruch v regiéne.

Cyklotrasa ma dfzku 17,89 kilometra, pri¢com pribliz-
ne 7 kilometrov prechadza po byvalej Zelezni¢nej
trati. Okrem asfaltového povrchu trasa zahfnia re-
konstrukciu viacerych mostov a instalaciu verejné-
ho osvetlenia na zvySenie bezpecénosti. Trasa spaja
Piestany s Vrbovym a prechddza cez obce Trebati-
ce a Krakovany. K dispozicii su aj odpocivadla pre
cyklistov. Cyklotrasa ma nielen sluzZit na bezpecénu
dopravu do prace ¢i skoly, ale ma potencial prildkat
aj cykloturistov do regiénu, ¢im podpori miestnu
ekonomiku. Projekt bol financovany z Planu obnovy
a odolnosti, pricom celkové ndaklady boli priblizne
5 miliénov eur. ZdruZenie Zelena cesta, ktoré stoji za
realizdciou projektu, zdruZzuje mesta a obce. Spolu-
pracuje s miestnymi samospravami, ako aj s minis-
terstvami a eurépskymi fondmi, aby zaistilo financo-
vanie a realizaciu projektu.




Cyklotrasa z Galanty do priemyselného parku

Mesto Galanta UspeSne zrealizovalo projekt finan-
covany z prostriedkov Eurdpskej Unie, ktory prepojil
mestsku Cast Koldnia s priemyselnym arealom spo-
lo¢nosti Samsung. Tento Usek cyklotrasy zlepsuje
dopravnu infrastruktiru mesta a prinasa ekologic-
kd alternativu pre kazdodenné presuny obyvatelov
a zamestnancov priemyselného parku. Cyklotrasa
zac¢ina v mestskej Casti Kolénia, prechadza okolo
futbalového Stadidna a pokracuje az do priemysel-
ného parku, kde sa nachadzaju prevadzky vratane
spolo¢nosti Samsung. Trasa je navrhnuta tak, aby
sa prepojila s existujucimi cyklotrasami na Hlavnej
ulici, a tym vytvorila uceleny dopravny systém pre
cyklistov v meste. Cyklotrasa ma celkovu dizku viac
ako 3 km a jej sucastou suU aj dolezité premostenia
ponad vodné toky, ako je Derfia a Sudcovsky kanal.
Tieto prvky zlepSuju dostupnost cyklotrasy a zabez-
pecuju jej plynuly priebeh v naro¢nejsich terénnych
podmienkach.

Cyklotrasa Galanta — priemyselny park.
Zdroj: Trnavsky samospravny kraj

Foto z vystavby cykltorasy: Michal Feik
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Trenciansky kraj
Vaiska cyklomagistrala

Vazska cyklomagistrala je jednym z najvacsich cyk-
listickych projektov na Slovensku, ktory spaja mesto
Zilina s Komdarnom a prechddza cez $tyri kraje. Tento
projekt ma celkovt dfzku az 250 kilometrov a zahffia
viacero Usekov, ktoré su uz dokoncené.

Na Uzemi Trencianskeho samospravneho kraja je
vybudovanych 60 zo 100 kilometrov:

e Horna Streda — Nové Mesto nad Vahom
(13,4 km) — vybudovana v roku 2018

e Nové Mesto nad Vahom — Trencin (21,2 km)
—vybudovana v roku 2020

e Trencin—NemsSova (11,4 km) — vybudovana
v roku 2019 (oficidlne nie je sucastou pro-
jektu cyklomagistraly)

e Trencin — Dubnica nad Vahom, priemyselny
park (13,4 km)

e Nems3ova — Dubnica nad Vahom — Ladce
(15,2 km)

e ladce —Puchov (12,9 km) — vybudovana
v roku 2023

® Puchov — Nosickd priehrada (4,1 km) —
vybudovana v roku 2018

e Nosicka priehrada — Povazska Bystrica, zel.
stanica (10,1 km)

e Povazskd Bystrica — hranica ZSK (10,4 km) —
vybudovana v roku 2023

Vazska magistrala a cyklomosty v Trencianskom kraji.
Zdroj: Michal Feik

Budovanie cyklistickej infrastruktury v Trencine

Mesto Trencin rozSiruje a modernizuje cyklisticku
infrastruktdry v meste, v jeho mestskych castiach
a prilahlych obciach, ¢im podporuje mestskid mobi-
litu a zlepSuje prepojenie medzi jednotlivymi oblas-
tami Trencina.

Cyklotrasa na Zlatovskej ulici priniesla 2,3 kilo-
metra novych cyklistickych ciest a pruhov. Medzi
najvyznamnejSie vystupy patri vybudovanie jed-
nosmerného cyklochodnika a cyklopruhov na Zla-
tovskej ulici, ako aj obojsmerného cyklistického
chodnika a spoloc¢nej cesticky pre cyklistov a chod-
cov na prepojeni medzi ulicami Zlatovska a Hlavna.
Dolezitym prvkom je aj inStalacia doplnkovej cyklis-
tickej infrastruktury, ako su cyklostojany, a opatreni
na upokojenie dopravy, ktoré zlepsuju bezpecnost
pre cyklistov aj chodcov. Projekt bol financovany
z prostriedkov Eurdpskej unie a Statneho rozpoctu,
pricom celkové opravnené naklady dosiahli viac ako
516-tisic eur.

Na Ulici L. Starka bola vybudovana cyklotrasa
s dl7kou 2,615 kilometra, ktora zahfia segregované
cyklistické chodniky, spolocné chodniky pre pesich
a cyklistov, ako aj Specialne koridory pre cyklistov.
DélezZitou sucastou projektu bolo aj upokojovanie
dopravy, ¢o zahfhalo prvky, ktoré uprednostiuju
cyklistickd a peSiu dopravu pred individualnou auto-
mobilovou dopravou. Sucastou infrastruktury bolo



tiez zabezpelenie verejného osvetlenia a inStalacia
bezpecnostnych prvkov, ako su varovné pdasy na od-
delenie cyklistov a chodcov. Projekt bol podporeny
Eurdpskou Uniou a Statnym rozpocltom Slovenskej
republiky. Celkové opravnené vydavky projektu
predstavovali takmer 443-tisic eur.

Zlatovska ulica a Ulica L. Starka v Trencine.
Zdroj: Mesto Trencin

Nitriansky kraj
Cyklolavka cez rieku Nitru

Cyklistickd trasa pozdf? lavého brehu rieky Nitra
vratane novej cyklolavky Uspesne doplnila a roz-
Sirila existujuci systém cyklistickych tras v Nitre.
Po dokonceni projektu boli prepojené cyklistické
a pesie trasy na oboch brehoch rieky, ¢o vyznamne
prispelo k zvySeniu bezpecnosti chodcov a cyklistov
a ulahdilo ich pohyb v meste. Cyklotrasa, ktora sa
zacina pri Wilsonovom nabrezi a prechadza cez lav-
ku smerom na NabreZie mladeze, vytvorila dolezitu
spojnicu v ramci mestského dopravného systému.
Celkova dlzka cyklotrasy dosahuje priblizne 790
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metrov a lavka ma dizku 62,1 metra. Projekt zahffial
aj vytvorenie zdruzeného chodnika pre pesich a cyk-
listov a dalSie infrastrukturne prvky, ako su lavicky,
cyklokosSe a stojany na bicykle. Tymto projektom sa
podporila cyklistickd doprava v Nitre a prispelo sa
k zlepSeniu ekologickej a udrzatelnej mobility v mes-
te. Cyklolavka prepojila strategické miesta v okoli
Mechaniza¢nej fakulty Slovenskej polhohospodar-
skej univerzity a umoznila bezpelnejsi presun oby-
vatelov a navstevnikov Nitry.

Cyklolavka cez rieku Nitru v Nitre. Foto: Mesto Nitra
Cyklotrasy v Komarne

Mesto Komdrno aktivne rozSiruje svoju siet cyk-
lochodnikov s ciefom zlepsit podmienky pre cyk-
listov a podporit udrzatelnd dopravu. Jednym
z najnovsich projektov je vystavba cyklochodnika od
krizovatky ulic Rakécziho a Komenského smerom
k nemocnici. Tento Usek nadvazuje na cyklisticky
chodnik na Rakécziho ulici, ktory pokracuje popri
Kostole svatej Rozalie az na Petéfiho ulicu. Na za-
Ciatku tohto nového useku dopravna policia navrhla
z bezpecnostnych doévodov oddelenie chodnika
a cyklistického chodnika, zatial ¢o na zvySnom Useku
budu obe casti spojené. Komarno zaroven investo-
valo do infrastruktury pre bezpecné parkovanie bi-
cyklov v mestskych zakladnych skolach.



Zdroj: Mesto Komarno

Cyklotrasa Komarno — Kravany nad Dunajom

Trasa prechadza katastralnymi Uzemiami Siestich
obci: Komarno, Iza, Patince, Radvan nad Dunajom,
Moca a Kravany nad Dunajom. Z celkovej dizky
30,34 kilometra bolo 18 kilometrov vybudovanych
ako nova spevnend komunikdcia. ZvySnych 12,34
kilometra, najma v oblasti okolo obce Radvan nad
Dunajom, bolo upravenych prostrednictvom do-
pravného znacenia a rozSirenia existujucich ciest.
Tento projekt vyrazne zlepsil cyklistickd infrastruk-
tdru v regidne a vytvoril bezpeénu a plynuld trasu
pre cyklistov, pricom nadviazal na uz existujlcu cyk-
lotrasu medzi Komarnom a Kolarovom. Vdaka tymto
aktivitam pribudlo v regidne viac ako 35 kilometrov
cyklotras, ktoré podporuju udrzate/nd mobilitu a tu-
risticky ruch v prihrani¢nom dzemi pri Dunaji.

Cyklotrasa medzi Komarnom a obcou Kravany nad Dunajom.
Zdroj: Ahoj Komérno, STRABAG

Cyklotrasa Komarno — Kolarovo

Cyklotrasa spajajuca Komarno a Koldrovo ma dlfz-
ku 17,324 km a vedie po pevnej hradzi rieky Vah.
V rdmci projektu bolo tiez vybudované jej napoje-
nie na medzindarodnu cyklotrasu EuroVelo 6, ktora
prechddza viacerymi eurdpskymi krajinami a spaja
Atlanticky oceédn s Ciernym morom. Tento Usek bol
prepojeny s madarskym mestom Komarom. Kratko
po dokonceni tejto trasy bola odovzdana do pouzi-
vania aj cyklotrasa medzi Komarnom a Kravanminad
Dunajom, ¢im v priebehu troch mesiacov pribudlo
cyklistom v regione viac nez 35 km bezpecnych
a plynulych tras.

Zdroj: STRABAG



Cyklotrasa v Novych Zamkoch: Spojenie centra
mesta so Zeleznicnou stanicou

Mesto Nové Zamky zrealizovalo projekt vystavby
cyklotrasy, ktora spaja centralnu mestskd zénu so
Zelezni¢nou a autobusovou stanicou. Hlavnym cie-
[om tejto iniciativy bolo vytvorit prepojenie medzi
nemotorovou a motorovou verejnou dopravou, ¢o
vyrazne zlepsi mobilitu v meste pre obyvatelov aj
navstevnikov. Cyklisticka komunikacia ponuka bez-
pecné a pohodIné spojenie pre obyvatelov Novych
Zamkov a prilahlych obci, ktori dochadzaju do mes-
ta za pracou, vzdelanim ¢i vyuZivaju miestne zdra-
votnicke zariadenia, kultirne a spolo¢enské podu-
jatia. Okrem samotnej cyklotrasy mesto investovalo
aj do doplnkovej cyklistickej infrastruktury. Na use-
ku Ulice Ludovita Stura boli instalované LED solar-
ne osvetlené gombiky, ktoré zvySuju bezpecnost
a viditelnost cyklotrasy. Mesto tieZ osadilo cyklosto-
jany s prestreSenim a LED solarnym osvetlenim, ¢im
zlepSilo komfort pre cyklistov. Jednou z dolezZitych
sucasti projektu je aj nova svetelnd signalizacia,
ktord zabezpecuje bezpecny priechod pre chodcov
a cyklistov cez frekventovanu Stvorprudovu mestsku
komunikaciu SNP. Tato signalizacia vyrazne zvysuje
bezpecnost na tomto Useku a umoziuje plynulejsi
a bezpecnejsi pohyb pre vietkych Ucastnikov cest-
nej premavky.

Zdroj: Mesto Nové Zamky

Banskobystricky kraj

Cyklolavka ponad rychlostnu cestu R1 v Banskej
Bystrici

Projekt vystavby mestskej cyklistickej trasy Hustak
— Kralova, vetva B predstavuje zdsadny krok v roz-
voji cyklistickej infrastruktiry v Banskej Bystrici.
Hlavnou Castou tohto projektu je cyklolavka ponad
rychlostnui cestu R1, ktora bezpecne spdja zapadnu
a vychodnu cast mestskej Stvrte Radvan. Tato vetva
vyznamne prispieva k zlepSeniu prepojenosti jed-
notlivych Casti mesta a ulahcuje prepravu cyklistov
a pesich cez frekventovanu dopravnu cestu. Cyk-
listickd trasa zlepSuje moznosti dochadzania oby-
vatelov do zamestnania, obchodov a prevadzok
na vychodnej strane R1, ¢im prispieva k znizeniu
dopravného zatazenia spdsobeného automobilmi.
Cyklolavka tiez vytvorila bezpecny a bezkolizny pre-
chod cez rusnu cestu, ¢o vyznamne zvySuje komfort
a bezpelnost cyklistov i chodcov. UmoZiuje bez-
pecné prepojenie so Zelezni¢nou stanicou Radvan
a roéznymi prevadzkami v oblasti Kralova. Vdaka tejto
infrastruktire mozu obyvatelia efektivnejsie vyuzi-
vat bicykel na dopravu do zamestnania, obchodov Ci
inych sluzieb, ¢o prispieva k zniZzovaniu zavislosti od
individualnej automobilovej dopravy. Projekt mest-
skej cyklotrasy Hustak — Kralova je Uzko prepojeny
s dalsimi projektmi cyklistickej infrastruktiry, najma
s planovanou cyklistickou cestickou Banska Bystrica
— Slia¢ — Zvolen. Délezitym aspektom projektu je aj
jeho dostupnost pre osoby so zdravotnym postihnu-
tim. Celd cyklisticka trasa je navrhnuta tak, aby bola
plne pristupna pre vSetkych pouzivatelov, ¢o zaistuje
rovnaké moznosti mobility pre vSetkych obyvatelov.

Cykloldvka v Banskej Bystrici. Zdroj: Mesto Banska Bystrica



Rekonstrukcia Sladkovicovej ulice s cyklopruhmi
v Banskej Bystrici

Ked Banskobystricky samospravny kraj v roku 2021
zrekons$truoval ulicu novym povrchom, verejnost
upozornila na chybajuce cyklistické znacenie, ¢o
viedlo k diskusii o potrebe vyhradenych cyklopru-
hov. Po dékladnom prehodnoteni a spatnej vazbe
samospravny kraj doplnil ochranné pruhy pre cyk-
listov, ¢im zvysil bezpecnost a komfort pre cyklistov
v tejto Casti mesta. Cyklopruhy na Sladkovic¢ovej ulici
pokryvaju priblizne 1 500 metrov a pomahaju cyklis-
tom bezpecéne sa pohybovat po frekventovanej ko-
munikacii. NavySe zUzenie pruhov pre automobilo-
vU dopravu zniZilo rychlost aut a zvysilo bezpecnost.

B Eraomm

Cyklistické pruhy na zrekonstruovanej vozovke v Banskej Bys-
trici. Foto: Andrea Stulajterové

Cyklisticka trasa Hustak — Podlavice v Banskej Bys-
trici

Vystavba cyklotrasy Hustak — Podlavice v Banskej
Bystrici bola dlhodobym a komplexnym procesom,
ktory si vyZiadal mnoZstvo administrativnych a tech-
nickych krokov. Projekt cyklotrasy presiel viacerymi
zdfhavymi fazami vratane majetkovo-pravneho vy-
sporiadania a vykupu pozemkov, pripravy projekto-
vej dokumentdcie, Uzemného a stavebného konania
az po verejné obstaravanie. Samotné Uzemné roz-
hodnutie pre vystavbu nadobudlo pravoplatnost uz
v roku 2014, ale redlna vystavba sa zacala aZz v roku
2018 po prehodnoteni priorit mestského vedenia
a vyCleneni potrebnych financnych zdrojov. Cyk-
lotrasa bola dokoncend v roku 2019. Vysledkom je
kvalitna a bezpecna cyklisticka infrastruktura, ktora
sltzi nielen na rekreaéné Ucely, ale aj ako plnohod-
notna dopravnad alternativa pre obyvatelov mestskej
Casti Podlavice. Vybudovanie tejto cyklotrasy pri-
nieslo nové moznosti pre ekologickd dopravu v Ban-
skej Bystrici. Pre obyvatelov mestskej ¢asti Podlavice
a Foncorda ponuka cyklotrasa pohodInu a bezpec-
nu alternativu k automobilovej doprave. Kvalitny
povrch, verejné osvetlenie a vyhradené cyklistické
pruhy motivuju obyvatelov k ¢astejSiemu vyuzivaniu
bicyklov, ¢o prispieva k zlepSeniu kvality ovzduSia
a k znizovaniu dopravnych zapch v meste.




Cyklisticka trasa Hustak — Podlavice.
Zdroj: Mesto Banska Bystrica

Cyklotrasa na byvalej Zelezni¢nej trati Rimavska
Sobota - Poltar

Cyklotrasa bola otvorend v maji 2024. Vedie po
byvalej Zelezni¢nej trati, ktord bola zrusena v roku
2007. Prepojenie okresnych miest Poltar a Rimav-
ska Sobota cyklotrasou predstavuje velky prinos pre
turizmus a miestnych obyvatelov. Cyklotrasa je dlha
28,6 kilometra a prechadza malebnym prostredim
regionu Novohrad. Cesta ponuka viacero zaujima-
vosti vratane 160-metrového tunela v OZdanoch
a niekolkych odpocivadiel umiestnenych na réznych
miestach trasy. Trasa je idedlna pre rekreacnych
cyklistov aj rodiny a vdaka miernemu stupaniu i kle-
saniu ponuka prijemnu a nendrocnu jazdu. Okolie
trasy ponuka pohlady na krajinu, historické pamiat-
ky a pri Poltari najdete aj turecky kamenny most
zo 17. storocia. Cyklotrasa je sucastou dlhodobé-
ho planu rozvoja cyklodopravy v Banskobystrickom
kraji a podporuje miestny cestovny ruch. Na trase
sa nachadza aj nové premostenie nad cestou 1/16
a odpocivadla pri Ozdanoch a Susanoch.




Zilinsky kraj
Cyklisticka doprava v Ziline

Mesto Zilina sa v poslednych rokoch intenzivne
zameriava na rozvoj cyklistickej infrastruktury, ¢o
prispieva k zlepSeniu mestskej mobility a podpore
udrzatelnych foriem dopravy. Niekolko vyznamnych
cykloprojektov bolo UspeSne dokoncenych alebo je
vo faze realizacie. Jednym z hlavnych projektov je
cyklotrasa V10, ktord vedie po Ulici M. R. Stefanika
v dlzke 1 000 metrov a zlepiuje prepojenie medzi
centrom mesta a prifahlymi ¢astami vratane nakup-
ného centra. Taktiez boli vybudované dalSie uUseky,
ako je cyklotrasa V9 na Rosinskej ceste, ktora zaht-
fna novy 560-metrovy Usek, a cyklotrasa H2, ktora
spaja mestské casti Hliny a Solinky s dizkou takmer
1 kilometer. Mesto sa okrem vystavby cyklotras su-
stredilo aj na vytvaranie podpornych prvkov, ako su
cyklopristresky pred Mestskym Uradom a pri zak-
ladnych Skolach, ¢o zvySuje pohodlie a bezpecnost
pre cyklistov.

Zdroj: Mesto Zilina

Vazska magistrala

Vazska cyklomagistrala je jednym z najvacsich cyk-
listickych projektov na Slovensku, ktory spaja mesto
Zilina s Komdarnom a prechddza cez $tyri kraje. Tento
projekt ma celkovt dizku a7 250 kilometrov a zahfria
viacero usekov, ktoré su uz dokoncené.
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Cyklomost ponad Vah v Ziline a cyklotrasa v Liptovskom Miku-
148i. Zdroj: Zilinsky samospravny kraj

Cyklochodnik Martin — Tomc¢any

Mesto Martin vybudovalo cyklotrasu a chodnik pre
pesich, ktoré prepdjaju centrum mesta s mestskou
Castou Tomcany. Cyklotrasa bola vybudovand po-
zdf# cesty 111/2146 a zadina sa pri vjazde na $trkovd
odstavnu plochu za Narodnym cintorinom. Ciefom
tohto projektu bolo poskytnut bezpecné spojenie
medzi dvoma dynamicky sa rozvijajucimi castami
mesta. Nova cyklotrasa ma Sirku tri metre, je oboj-
smerna a vybavena dvomi protismernymi pruhmi.
Cyklotrasa je oddelena od cesty trdvnatym pasom
Sirokym jeden meter, ¢o prispieva k bezpelnosti
cyklistov. Pesi chodnik je oddeleny Speciadlnou dlaz-
bou pre nevidiacich a slabozrakych, ¢im sa zvysuje
pristupnost pre vSetkych obyvatelov. Sucastou cyk-
lotrasy je aj premostenie potoka Silava, ¢o zabezpe-
Cuje plynuly a bezpecny pohyb.

Cyklochodnik Martin — Turcany. Zdroj: Mesto Martin



Cyklotrasa Martin — Vrutky

Cyklotrasa medzi mestami Martin a Vrutky bola dlho
oCakavanym projektom, ktory napokon zacal byt
realizovany v septembri 2019. Ciefom tejto investi-
cie v hodnote takmer 1,8 miliéna eur bolo vytvo-
rit bezpecné a ekologické prepojenie medzi dvomi
mestami, pricom sa stavalo s ohfadom na minima-
lizaciu zasahov do prirody a Zivotného prostredia.
Cyklotrasa ma df?ku 2,79 kilometra a prechadza po-
pri rieke Turiec. Je navrhnuta ako obojsmerna, so
Sirkou od 2,15 do 3 metrov, v zavislosti od priestoro-
vych moznosti. Povrch cyklotrasy je upraveny asfal-
tobetdonom, ¢o zaistuje vysokd kvalitu a pohodlie
pre cyklistov. Pozdl(? trasy si umiestnené oddychové
z6ny s lavickami a dalSim mobilidrom, ¢im sa cyk-
lotrasa stava atraktivnou nielen pre dopravu, ale aj
pre rekreacné aktivity. Dblezitou sucastou projektu
bolo aj vybudovanie lavky cez rieku Turiec, ktora
umoznuje plynulé napojenie cyklotrasy na mestsku
infrastruktaru.

Cyklotrasa a cyklomost cez Turiec.
Zdroj: Cyklotrasa Martin — Vrutky

KoSicky kraj

Cyklochodnik na Anicke v KoSiciach

Od zaciatku roku 2024 naplno sluzi verejnosti spo-
lo¢ny chodnik pre chodcov a cyklistov v rekreac-
nej lokalite Anicke pri tenisovych kurtoch. Tento
420-metrovy Usek od rdzcestia pri bistre pri Det-
skom areali smerom k tenisovym kurtom dostal
novy asfaltovy koberec. Pévodny chodnik, ktory slu-
Zil chodcom aj cyklistom, bol uz v zlom technickom
stave a vyZzadoval si opravu. Vystavba spolo¢ného
chodnika pre chodcov a cyklistov stal mestsky roz-
pocet 89 297 eur.
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Cyklochodnik na Anicke v KoSiciach. Zdroj: Mesto KoSice
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V rdmci projektu zameraného na podporu cyklistic-
kej dopravy bola pri minerdlnom prameni Gajdovka
vybudovana spevnena plocha so stojanmi na bicyk-
le, ktord umoznuje parkovanie pre 14 bicyklov. Tento
krok ma za ciel poskytnut navstevnikom oblubenej
rekreacnej oblasti miesto na bezpecné zaparkovanie
bicyklov mimo hlavného dopravného koridoru. Kon-
com roku 2021 bola revitalizovana cesta od mosta
v Tahanovciach po Gajdovku, ktord sa zmenila na
zdruzeny cyklochodnik. V roku 2023 sa tento cyk-
lochodnik dockal aj inovativneho verejného osvet-
lenia, ked bolo nainstalovanych 25 autonémnych
LED svietidiel s batériovymi modulmi nabijanymi
solarnymi panelmi. Tieto svietidld su vybavené in-
teligentnymi funkciami a senzormi, ktoré zvysuju in-
tenzitu osvetlenia v zavislosti od pritomnosti 0s6b,
¢o zvySuje bezpecnost a komfort pohybu po cyk-
lochodniku najma v no¢nych hodinach. Efektivita fo-
tovoltického napajania dosiahla minuly rok az 96 %.

Cyklistickd komunikacia Moskovska — Kremnicka
v Kosiciach

Projekt vystavby a modernizacie cyklistickej komu-
nikacie Moskovska — Kremnicka v KoSiciach sa usku-
tocnil v rdmci snahy o zvySenie kapacity a atraktivity



nemotorovej dopravy v meste. Rekonstrukcia zaht-
nala vystavbu cyklochodnika a chodnikov pre pesich
s r6znou Sirkou, ¢im sa zvysila bezpecénost v rdmci
zdielaného priestoru pre chodcov a cyklistov. Su-
Castou projektu bolo aj osadenie cykloscéitaca, kto-
ry monitoruje pohyb cyklistov a chodcov, poskytuje
Udaje v redlnom c¢ase a pomaha efektivnejSiemu
riadeniu dopravy v meste. Projekt sa tieZ zameral na
zlepSenie estetickej hodnoty prostredia prostred-
nictvom vysadenia travnatych pléch a umiestnenia
laviCiek a odpadkovych koSov, ¢im sa zvysila atrakti-
vita priestoru pre obyvatelov mesta.

Cyklotrasa Moskovska — Kremnicka v KoSiciach
Foto: Mesto KoSice

Cyklotrasa Hornad v Spisskej Novej Vsi

V roku 2016 zacalo mesto SpiSska Nova Ves s vy-
stavbou novej cyklotrasy popri rieke Horndad, ktora
sltzi nielen pre cyklistov, ale aj pre pesich a milovni-
kov rekreaénych aktivit. Cyklotrasa s dizkou 1,5 km
prechadza intravildanom mesta, vedie medzi riekou
a mestskou zastavbou a spdja ulice Pri VySnej Hati
a Maxima Gorkého. Tento obojsmerny chodnik ma
Sirku 3 metre, ¢o zaistuje komfortny pohyb pre viet-
kych pouzivatelov. Cielom vystavby bolo podporit
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rozvoj cyklistickej infrastruktiry v meste a zaroven
prispiet k zlepSeniu podmienok na rekredciu a Spor-
tové aktivity. Cyklotrasa bola navrhnuta tak, aby
bezpecne prepojila mestské Casti a vytvorila plynu-
[U trasu pre cyklistov, ktora sa napdja na existujuci
cyklisticky Usek pri zimnom Stadidne a pokracuje az
po Ulicu E. M. Soltésovej. Stcastou projektu bola aj
Uprava krizovatky ulic Za Sestndstkou a Leteckd, kde
sa povodny tvar Y zmenil na T, &im sa zvysila bezpec-
nost cestnej premavky. Planuje sa aj pokracovanie
cyklotrasy smerom do katastra obce SmiZany a dalej
az do oblasti Slovenského raja, ¢o by vyrazne rozsiri-
lo moznosti pre cykloturistiku v regione.

5

Cyklotrasa Hornad v SpiSskej Novej Vsi. Zdroj: STRABAG

Prestavba cyklochodnika pri byvalych kasarriach
v Spisskej Novej Vsi

V rokoch 2021 a 2022 bola zrealizovana vyznamna
prestavba cyklochodnika v Spisskej Novej Vsi, ktory
prepojil mestské centrum s priemyselnou zénou,
¢im sa zvysila kvalita dopravnej infrastruktury v tej-
to oblasti. Cyklochodnik bol umiestneny v priesto-
re medzi vodnym tokom Hornad a novou obytnou
z6énou Kozuchova, byvalym aredlom kasarni. Cyk-
lochodnik méa dfzku 363 metrov a je navrhnuty ako
dvojpruhova cesta pre cyklistov a chodcov s oddele-
nymi pruhmi. V ramci tejto prestavby sa opravili po-
Skodené Useky pévodnej komunikacie a vytvorilo sa
kvalitné prepojenie pre vietkych pouzivatelov. Nova



trasa zdroven pomohla prepojeniu centra mesta so
zamestnavatelmi v priemyselnom parku, kde sid-
li priblizne 35 spolocnosti so 400 zamestnancami,
a s dalsimi vyznamnymi spolo¢nostami ako Cessi,
Madaras a Merkury Market.

Zdroj: Mesto Spisska Nova Ves
Cyklotrasa Ferc¢ekovce — Novoveska Huta

V rokoch 2021 a 2022 bola v ramci rozvoja cyklo-
dopravy v meste SpiSska Nova Ves vybudovana
cyklotrasa, ktord spdja mestské casti Fercekovce
a Novoveskd Huta. Projekt sa zameriaval na vytvo-
renie bezpecnej a pohodInej trasy pre cyklistov, kto-
rd prispieva k zlepSeniu dostupnosti medzi tymito
mestskymi c¢astami a podporuje ekologické formy
dopravy. Cyklotrasa je obojsmernd, dvojpruhova,
s celkovou dizkou 1,9 km a &irkou 3,5 metra. Povrch
trasy je spevneny, ¢o zaistuje pohodIné a bezpecné
jazdenie pre vSetkych cyklistov. Stcastou cyklotra-
sy je aj cyklistické odpocivadlo, ktoré sa nachadza
0,3 km od Fercekoviec. Toto odpocivadlo je vybave-
né drevenym pristreSkom, kde si cyklisti mozu krat-
ko oddychnut.

Zdroj: Mesto Spisska Nova Ves

PreSovsky kraj
Cyklolavka pri PreSovskej univerzite

Moderna cyklolavka na nachadza pri PreSovskej uni-
verzite v PreSove. Spolu s novovybudovanym zdru-
zenym chodnikom, ktory ju prepaja s cyklochodni-
kom Mlynsky nahon, vytvara funkény priestor pre
chodcov aj cyklistov. Lavka spaja zimny Stadién s [a-
vym brehom rieky Torysy, pricom bola postavena na
rovnakom mieste, kde sa nachadzala pévodna lavka.
V ramci projektu bola zrealizovana aj vystavba no-
vého obojsmerného chodnika pre cyklistov v dizke
83 metrov, ktory vedie od Kupelnej ulice k Toryse.
Pozdl? rieky, od Torysy po novu lavku, vznikol zdru-
7eny chodnik pre pesich aj cyklistov v dfzke viac ako
194 metrov. Sucastou tejto trasy su zalivy s lavicka-
mi, cyklokoSami a stojanmi pre bicykle, ktoré posky-
tuju pre navstevnikov priestor na oddych. Nosnu
konstrukciu lavky tvori ocelovy hlavny nosnik, kto-
ry je prepojeny priecnikmi a ocelovym oblikovym
nosnikom s ocelovymi zavesmi. Konstrukcia ma Sir-
ku 5,5 metra a podlahu tvori Zelezobeténova dos-
ka. Na oboch stranach mosta je instalované ocelové
zdbradlie s vyskou 1,3 metra. V strednej Casti lavky,
pod ocelovym oblukom, sa nachadzaju lavicky a sto-
jany na bicykle, kde si m6zu [udia oddychnut pocas
prechadzky alebo cyklotury.




Cyklolavka pri PreSovskej univerzite. Foto: Mesto PreSov

Cyklochodnik na Sidlisku Ill. v PreSove

Cielom tohto projektu bolo zvySenie bezpecnosti
a atraktivity nemotorovej dopravy, najma cyklistic-
kej, pre obyvatelov mesta PreSov a prilahlych ob-
lasti, ako je Velky Sari§. Projekt zahffial vystavbu
novej cyklistickej komunikacie a zavedenie opatreni
na upokojovanie dopravy. Tieto kroky umoznili lep-
Sie a plynulejsie prepojenie existujucich cyklotras
a podporili cyklistiku ako plnohodnotntd moznost na
kazdodennu dopravu za pracou, vzdelanim alebo za
obcianskou vybavenostou. Sucastou projektu boli aj
opatrenia na upokojovania dopravy a zniZzenie poc-
tu koliznych bodov. Na tento cyklochodnik mest-
ského typu nadvazuje cykloturisticka trasa z PreSova
do Sarigskych Michalian.

Cyklotrasa v Presove na Bajkalskej ulici. Zdroj: Mesto Presov
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Cyklotrasa Presov — Sari$ské Michalany. Zdroj: Kraj unikatov
Cyklozeleznicka PreSov - Sigord

Projekt je iniciativou, ktora spdja mesto Presov s re-
krea¢nou oblastou Sigord. Trasa, ktora bola vybudo-
vana v rokoch 2018 az 2020, je dlhd 6,5 kilometra
a vedie po byvalej trase Uzkokolajnej lesnej Zelezni-
ce, znamej ako Pionierska Zeleznica. Povrch cyklot-
rasy je asfaltovy, Siroky tri metre, ¢o ju robi vhodnou
nielen pre cyklistov, ale aj pre kor¢uliarov a osoby na
invalidnych vozikoch. Lokalita projektu zahfna pre-
pojenie medzi mestom Presov a obcami Dulova Ves,
KokoSovce a Zlatd Bara, pricom vedie cez krasne
oblasti Slanskych vrchov az k oblUbenému Sigordu.
Tato cyklotrasa je navrhnutd nielen na rekreacné
Ucely, ale aj ako bezpecna alternativa dopravy pre
miestnych obyvatelov. Financovanie projektu bolo
podporené z eurdpskych fondov, pricom naklady na
vystavbu prvej etapy dosiahli takmer 1,75 miliéna
eur. Nendvratny finanény prispevok z fondov Eurdp-
skej unie tvoril priblizne 1,16 miliéna eur. Na trase
sa nachdadzaju stojany na bicykle, lavic¢ky, odpadkové
kose a informacné tabule.




CykloZeleznicka PreSov — Sigord. Foto: Michal Feik

Cyklisticky most cez rieku Laborec v Humennom

Na rieke Laborec vznikol novy cyklomost, ktory sa
stal vyznamnou sucastou mestskej infrastruktury.
Tento most s celkovou di?kou 87,5 metra a irkou
6,05 metra sluzi nielen pre cyklistov, ale aj pre pe-
&ich. Premostenie ma diku 76,5 metra. Stucastou
projektu bolo aj vybudovanie cyklochodnikov, kto-
ré spajaju most s ulicami Jasenovska a Stefanikova.
Chodniky su osvetlené modernymi LED svietidlami,
ktoré su integrované do zabradli, ¢o prispieva k bez-
pecnosti pohybu aj v noci. Cely projekt kladie déraz
nielen na funkénost, ale aj na estetickl a techno-
logicku kvalitu, ¢im sa stal atraktivnym prvkom mo-
dernej dopravnej siete mesta.
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Zdroj: Ingsteel a PreSovsky samospravny kraj
Spojenie centra mesta Poprad s akvaparkom

V lete 2018 sa v Poprade zacala vystavba nového
cyklistického Useku, ktory prinasa prepojenie medzi
centrom mesta a popularnym akvaparkom AquaCi-
ty. Projekt s celkovou dfzkou 1, 333 kilometra bol
dokonceny v juni 2019 a odvtedy poskytuje cyklis-
tom bezpeénl a pohodind trasu pozd(z rieky Po-
prad. Cyklotrasa predstavuje vyznamny prinos pre
obyvatelov aj navstevnikov mesta. Cyklisticka cesta
je obojsmerna a ma Sirku 3 metre, ¢o umoznuje po-
hodlny pohyb cyklistov v oboch smeroch. Po trase
sU vybudované tri lavky premostenia rieky Poprad
s dzkami 18, 27 a 48,6 metra. Sucastou cyklotrasy
su aj dve odpocivadla vybavené stolmi, lavicami, od-
padkovymi koSmi a stojanmi na bicykle, kde si mdzu
cyklisti oddychnut podcas jazdy. Tato cyklotrasa nie
je len samostatnym projektom, ale je sucastou Sir-
Sej vizie, ktord ma za ciel prepojit Poprad s okolitymi
obcami. Jednym z hlavnych cielov je vytvorenie pre-
pojenia Popradu s obcou Velkd Lomnica, ¢im by sa
vytvoril rozsireny cyklisticky koridor pre turistov aj
miestnych obyvatelov.



Cyklochodnik na Toplianskej ulici v Bardejove

Na jesen roku 2019 sa v Bardejove zacala rekonstrukcia
poskodeného chodnika na Toplianskej ulici, ktord pri-
niesla viac nez len opravu povodnej cesty. Cyklochod-
nik, ktory vedie pozd(z juzného nabrezia rieky Topla, ma
dizku 818 metrov a $irku 3,5 metra. Bol vybudovany z
asfaltového beténu s pridanim zeleného pigmentu, ¢o
prispieva k jeho lepSiemu vizudlnemu oddeleniu od oko-
litého prostredia. Spolu s cyklotrasou bolo na tomto Use-
ku instalované verejné osvetlenie.

Zdroj: STRABAG

Cyklotrasa v Poprade spaja centrum s aquaparkom.
Zdroj: STRABAG
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8. Pesia doprava

Pesia doprava je jednym z najstarSich a najddlezitej-
Sich spésobov pohybu ludi v mestach. Je zakladnym
prvkom kazdodenného Zivota, ktory umoznuje lu-
dom presuvat sa z jedného miesta na druhé bez po-
uzitia mechanizovanych dopravnych prostriedkov.
Napriek tomu, Ze peSia doprava je ¢asto prehliadana
v rémci moderného dopravného planovania, ma za-
sadny vyznam pre udrzatelnost mestského prostre-
dia a kvalitu Zivota obyvatelov. Definuje sa ako po-
hyb 0s6b po vlastnych nohach, ktory zahrria chédzu
na kratke aj dlhsie vzdialenosti v mestskom alebo
prirodnom prostredi. Je to najprirodzenejsi spbsob
dopravy, ktory nevyZzaduje Ziadne Specidlne technic-
ké prostriedky ani energiu z fosilnych zdrojov.

V kontexte udrzatelnej mobility zohrava pesia do-
prava klucovu ulohu:

® Nulové emisie: Je bezemisna, a tym prispie-
va k zniZzovaniu znecistenia ovzdusia v mes-
tach.

e Efektivne vyuZivanie priestoru: Na rozdiel
od automobilov alebo inych mechanizova-
nych prostriedkov pesia doprava nevyZaduje
velké mnozstvo verejného priestoru. Chod-
niky, pesie zény a parky poskytuju prijemné
prostredie na pohyb a oddych.

e Zdravotné vyhody: Ch6dza ma vyznamny
vplyv na fyzické a dusevné zdravie, pretoze
podporuje pohyb, zniZuje riziko civilizacnych
chorob a zlepsuje naladu a kvalitu Zivota.

e Dostupnost pre vSetkych: Pesia doprava je
najdostupnejsim spdsobom prepravy pre
vSetky skupiny obyvatelov vratane deti, star-
Sich fudi a 0s6b so znizenou mobilitou.

Pesia doprava je neoddelitelnou sucastou udrzatel-
nej mobility, pretoze podporuje ekologické, zdravé a
socidlne prospesné formy dopravy, ktoré prispievaju
k rozvoju kvalitnejSieho mestského Zivota.

Historicky vyvoj pesej dopravy
v mestskych oblastiach

PesSia doprava bola po starocia dominantnou for-
mou prepravy v mestskych oblastiach. V starove-
kych mestach, ako su Atény alebo Rim, boli mestské
ulice navrhnuté predovsetkym pre chodcov. Ulice
a namestia sluzili ako miesta pre socidlny a hospo-
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darsky Zivot komunity. Aj stredoveké mesta v Eurdpe
mali Uzke ulicky, kde sa ludia presuvali vyluéne peso
alebo na konoch. S nastupom priemyselnej revolu-
cie a masovou vyrobou automobilov v 20. storoci
sa priority v mestskom pldnovani zmenili. Vozidla
zaCali dominovat mestskému prostrediu, ¢o viedlo
k zmenSovaniu priestoru pre chodcov. Rozvoj cest-
nej infrastruktiry a predmestskych oblasti motivo-
val ludi k Coraz vacésej zavislosti od dut, ¢im sa pesia
doprava dostala do Uzadia.

V poslednych desatrociach vsak mesta po celom sve-
te vratane aj slovenskych zacali opat klast déraz na
podporu pesej dopravy. Vznikaju pesie zény, upravuju
sa chodniky a verejné priestranstva, ktoré slizZia na
zlepSenie komfortu a bezpecnosti pre chodcov. Tento
navrat k peSej doprave je sucastou SirSich snah o roz-
voj udrzatelnych mestskych systémov, ktoré zohlad-
Auju ekologické a sociadlne potreby.

Pesia doprava zostava najzakladnejSou formou den-
ného pohybu v mestach. Prevaznd vacsina ciest v
mestskom prostredi sa zacina a kond¢i chédzou — ¢i
uz ide o cestu na autobusovu zastavku, do Skoly,
prace alebo obchodu. Chédza je jednoduchy a prak-
ticky spdsob prepravy na kratke vzdialenosti, kde iné
druhy dopravy nie su efektivne ani potrebné.

V modernych mestach sa Coraz viac presadzuje
myslienka ,,mesta na peso” (walkable city), kde su
vSetky dblezité sluzby, obchody a verejné priestran-
stva dostupné pre obyvatelov v peSom dosahu. Ten-
to koncept prispieva k vyssej kvalite Zivota, znizuje
zavislost od automobilov a zlepSuje mestské pros-
tredie pre vsetkych obyvatelov. PeSia doprava ako
zakladny prvok kazdodenného Zivota v mestach zvy-
Suje mobilitu obyvateloy, zlepSuje ich zdravie a zni-
Zuje environmentalne zataZenie. Investicie do kvalit-
nej infrastruktury pre chodcov su preto klu¢ové pre
budovanie udrzatelnych a Zivych miest.

Zdravotné benefity

PeSia doprava ponuka mnoho vyhod, ktoré maju
pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov, Zivotné pro-
stredie, dopravu aj socialny Zivot v mestach. Tieto
vyhody su kltcové pre udrzatelny rozvoj miest a vy-
tvaranie prijemného prostredia pre obyvatelov. Jed-
nou z najvyznamnejsich vyhod pesej dopravy su jej
zdravotné prinosy. Chddza je prirodzenou formou
fyzickej aktivity, ktord prindSa mnozstvo pozitivnych
ucinkov na fyzické aj dusevné zdravie:



® Prevencia civilizacnych ochoreni: Pravidel-
na chddza pomaha zniZovat riziko vzniku
kardiovaskularnych ochoreni, vysokého krv-
ného tlaku, cukrovky 2. typu, obezity a nie-
ktorych druhov rakoviny. Odbornici odporu-
¢aju minimalne 30 minut chédze denne ako
ucinnu prevenciu proti tymto ochoreniam.

e Zlepsenie psychickej pohody: Ch6dza znizu-
je hladinu stresu, zlepSuje nadladu a prispie-
va k lepsiemu duSevnému zdraviu. Pohyb na
Cerstvom vzduchu podporuje uvolfiovanie
endorfinov, ktoré prispievaju k pocitu spo-
kojnosti a Stastia.

e Zlepsenie fyzickej kondicie: Pravidelna cho6-
dza zlepSuje svalovu silu, vytrvalost a celko-
vU telesnu kondiciu. Taktiez zlepsSuje flexibi-
litu kibov a znizuje riziko vzniku pohybovych
problémov, najma u starsich fudi.

® Nulové emisie: Ch6dza neprodukuje Ziadne
emisie sklenikovych plynov ani inych zne-
Cistujucich latok, ako su oxidy dusika, tuhé
Castice alebo oxid uhliity. Tento aspekt
je klucovy pre zlepSenie kvality ovzdusia
v mestskych oblastiach, kde automobilova
doprava vyznamne prispieva k znecisteniu
ovzdusia.

e Znizenie hlukovej zataZe: Chodza je ticha
forma dopravy, ktora neprispieva k hlukove;j
zatazi, ktora je v mestskych oblastiach bezna
a moOZe mat negativny vplyv na zdravie a po-
hodu obyvatelov.

Znizenie dopravnej zataze a kongescii

Jednou z klucovych vyhod pesSej dopravy je jej
schopnost znizit dopravné pretazenie v mestach:

e Menej aut na cestach: Kazdd osoba, ktora
sa rozhodne chodit peSo namiesto jazdy au-
tom, prispieva k zniZzeniu poctu vozidiel na
cestach. To ma priame dbsledky v podobe
zniZzenia dopravnych zapch, ktoré si beznym
problémom najma vo velkych mestach.

e Efektivnejsie vyuzivanie verejného priesto-
ru: PeSia doprava zabera ovela menegj
priestoru ako automobilova doprava. Chod-
ci nepotrebuju Siroké ulice ani parkovacie
miesta, ¢im sa vytvara viac priestoru pre ve-
rejné priestranstva, parky a rekreacné zony.

e Tym, Ze peSia doprava zniZuje dopravnu za-
taz, prispieva k plynulejSiemu a efektivnej-
Siemu fungovaniu mestského dopravného

84

systému a zlepSuje kvalitu Zivota v mest-
skych oblastiach.

Zlepsenie socialnej interakcie a kvality
Zivota v mestach

PeSia doprava tieZ vyznamne prispieva k zlepseniu
socialnych vztahov a celkovej kvality Zivota v mest-
skych oblastiach. Podpora pesej dopravy preto nie-
len prispieva k ekologickej a zdravotnej udrzatelnos-
ti, ale aj k socidlnej sudrznosti a vyssej kvalite Zivota
v mestach.

e Podpora socialnych interakcii: Chddza po-
skytuje prirodzené prileZitosti na stretnutia
a rozhovory s inymi obyvatelmi, ¢o podpo-
ruje pocit komunity a socidlnej sudrznosti.
V mestach s dobre navrhnutymi pesSimi zo6-
nami je vacsia pravdepodobnost, Ze [udia
budu travit ¢as vonku, ¢i uz v parkoch, na
namestiach alebo v kaviarfnach.

® Pristup k verejnym priestranstvam: Mest3,
ktoré podporuju pesiu dopravu, zvycajne vy-
tvaraju viac verejnych priestranstiev, ako su
parky, chodniky a pesie zény, ktoré obyvate-
[om umoznuju travit ¢as vonku v prijemnom
prostredi. Tieto priestory zvySuju kvalitu Zi-
vota tym, Ze poskytuju miesto na oddych,
rekreaciu a spolocenské aktivity.

e Bezpeénost a pohoda: Mesto prispdsobené
chodcom byva bezpecnejSie a pokojnejsie.
Ked sa zvysuje pocet chodcov a zniZuje sa
pocet aut, zniZuje sa aj riziko neh6d a obyva-
telom sa poskytuje pokojnejsie prostredie.

Planovanie a infrastruktura

Kvalitna a dobre planovana infrastruktura je klticova
pre rozvoj pesej dopravy v mestach. Cielom je vy-
tvorit prostredie, v ktorom sa chodci citia bezpec-
ne, pohodlne a v ktorom su vsetky dolezité mestské
body lahko dostupné. V tejto ¢asti sa zameriame na
kldcové prvky planovania a infrastruktury pre pesiu
dopravu, ktoré podporuju jej rozvoj a integraciu do
mestského prostredia. PeSia doprava zohrava dole-
Zitu Ulohu v mestskom planovani a urbanizme, pre-
toze ovplyvnuje nielen mobilitu, ale aj kvalitu Zivota
a fungovanie miest:

e Uloha pedej dopravy v rdmci Uzemného pla-
novania a urbanizmu: PeSia doprava by mala




byt prirodzenou sucastou kazdého uzemné-
ho planu. Planovaci miest musia zohladriovat
potreby chodcov pri navrhovani verejnych
priestorov, komunikacii a infrastruktury. Kva-
litnd pesia infrastruktlra prispieva k lepsej
prepojenosti mestskych oblasti a zniZuje po-
trebu individualnej automobilovej dopravy.
Vplyv pesej dopravy na rozvoj mestskych
Casti a kvalitu verejnych priestranstiev:
Mestské Casti, ktoré su navrhnuté s dobra-
zom na pesiu dopravu, byvaju Zivsie, atrak-
tivnejSie a zdravsie pre obyvatelov. Kvalitné
chodniky, peSie zony a pristupné verejné
priestranstva podporuju socialne interakcie,
miestnu ekonomiku a vytvaraju prijemné
prostredie pre Zivot.

Délezitost podpory chodcov pri tvorbe
udrzatelnych miest: PeSia doprava je ne-
vyhnutna pre udrZatelny rozvoj miest. Pod-
pora chodcov prispieva k zniZzovaniu emisii,
zlepSovaniu kvality ovzduSia a zvySovaniu
dostupnosti verejnych sluzieb. Mestd, kto-
ré podporuju pesiu dopravu, su ekologicky
udrzatelnejsie a zniZuju svoju zavislost od
automobilovej dopravy.

PeSia doprava ako sucast dopravnej hie-
rarchie v mestach: V ramci dopravnej hie-
rarchie by mala byt pesia doprava prioriti-
zovana pred individualnou automobilovou
dopravou, najma v centrach miest a obyt-
nych zénach. To zahffa vytvaranie pesich
z6n, bezpecnych chodnikov a priechodoy,
ktoré umoznia chodcom jednoduchy a bez-
pecny pohyb po meste.

Jednym zo zakladnych prvkov infrastruktury pre pe-
Siu dopravu su kvalitné chodniky, ktoré umoznuju
pohodlny a bezpecny pohyb chodcov. Kfucovymi
faktormi su:

e Sirka chodnikov: Chodniky by mali byt dosta-

tocne Siroké na to, aby pohodIne zvladli pesi
pohyb, najma v husto obyvanych oblastiach.
V miestach s vysSou frekvenciou chodcov je
idedlna Sirka chodnikov minimalne 2,5 az 3
metre. Tato Sirka umoZniuje bezproblémovy
prechod aj osobdm so znizenou mobilitou
alebo matkam s kocikmi.

Kvalita povrchu: Povrch chodnikov by mal
byt rovny, bez trhlin, vytlkov a inych pre-
kazok, ktoré by mohli ohrozit bezpecnost
chodcov. Moderné chodniky ¢asto pouzivaju
ekologické materialy, ktoré pomahaju odva-
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dzat dazdovu vodu a su ohladuplné k Zivot-
nému prostrediu.

Udrzba chodnikov: Pravidelnd udrzba chod-
nikov je klfu€ova pre zaistenie bezpecnosti.
Zanedbané chodniky moézu byt nebezpecné,
predovsetkym v zimnych mesiacoch, ked
mozu byt Smyklavé. Mesta by mali zabezpecit
pravidelné Cistenie, opravy a odstranovanie
snehu.

PesSie zony

Pesie zony su oblasti, kde je automobilova doprava
obmedzend alebo Uplne zakdzana, ¢im sa vytvaraju
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bezpecné a prijemné miesta pre chodcov. Vyhody
pesich zon zahfiaju:

Bezpeénost a komfort: Vytvorenim oblas-
ti bez aut sa eliminuje riziko kolizii medzi
chodcami a vozidlami, ¢im sa vyrazne zvysu-
je bezpecnost pre pesich. Chodci sa v tychto
zénach citia pohodlnejsie, pretoze nemusia
neustale sledovat premavku.

Podpora miestneho obchodu: Pesie zény
Casto ozivuju lokdlne hospodarstvo, pretoze
sa stavaju atraktivnymi miestami pre obcho-
dy, kaviarne a resStauracie. lLudia maju moz-
nost volne sa prechadzat, nakupovat a travit
¢as v prilemnom prostredi.

Znizenie hlukovej a emisnej zataze: V pe-
Sich zénach sa vyrazne znizuje hluk a znedis-
tenie ovzdusia, o prispieva k vyssej kvalite
Zivota obyvatelov a navstevnikov.
Prepojenost pesej infrastruktiry s ostatnymi
druhmi dopravy (MHD, cyklistickd doprava).
Dostupnost verejnej dopravy: Pesie trasy
by mali byt prepojené s hlavnymi uzlami ve-
rejnej dopravy, akymi su zastavky autobusoy,
trolejbusov, elektriciek i vlakov. Dobry dizajn
verejnych priestorov by mal umoznit jedno-
duchy a bezpeclny pristup k tymto miestam.
Multimodalna doprava: Mnohi obyvatelia
kombinuju pesiu dopravu s inymi formami
dopravy, napriklad s bicyklovanim alebo ve-
rejnou dopravou. Vybudovanie cyklostoja-
nov, P+R parkovisk (Park and Ride) a dosta-
to¢nej infrastruktdry pre prestupy medzi
jednotlivymi druhmi dopravy zvySuje kom-
fort a efektivitu prepravy.



Bezpecnost

Bezpecnost chodcov je kftic¢ovym aspektom pri pla-
novani mestskej mobility. Dopravné nehody s Ucas-
tou chodcov su ¢asté, najma v mestskych oblastiach,
kde je vysoka koncentracia automobilovej dopravy:

e Dopravné nehody s uéastou chodcov; sta-
tistiky a pri€iny: Podla Statistik predstavu-
ju chodci jednu z najzranitelnejsich skupin
Ucastnikov cestnej premavky. Priciny ne-
hod ¢asto spocivaju v nepozornosti vodicoy,
nedostatocnom osvetleni priechodov pre
chodcov alebo nedostato¢nych bezpecnost-
nych opatreniach.

e Opatrenia na zlepsenie bezpecnosti chod-
cov (osvetlenie, viditel'né priechody): Me-
dzi klic¢ové opatrenia na zlepsenie bezpec-
nosti patri lepSie osvetlenie priechodoy, ich
zvyraznenie farebnymi znaceniami, ako aj
zavadzanie inteligentnych svetelnych signa-
lizacii. Tieto opatrenia prispievaju k lepsej
viditelnosti chodcov a znizuju riziko nehéd.

e Dopravné kampane a vzdelavanie pre zvy-
Senie bezpecnosti chodcov: Vzdelavanie
verejnosti vratane vodicov aj chodcov hra
dolezitu ulohu pri zvySovani bezpecnosti.
Dopravné kampane zamerané na zvySovanie
povedomia o pravidlach cestnej premavky
a bezpecnosti chodcov mozZu prispiet k zni-
Zovaniu nehodovosti a zvyseniu obozretnos-
ti na cestach.

Nebezpecne rieSené priestory Racianskeho myta v Bratislave
v minulosti. Zdroj: Michal Feik

Priechody pre chodcov a dopravné signalizacie

Bezpelné prechody pre chodcov a kvalitné doprav-
né signalizacie su klicové pre zabezpelenie plynu-
lého a bezpecného prechadzania cez cestné komu-
nikacie:

® Znacené priechody: Priechody by mali byt
jasne oznacené a umiestnené na logickych
miestach, kde su chodci prirodzene kon-
centrovani. Osvetlené priechody alebo zvy-
raznené farbou zvysSuju viditelnost, najma
v noci alebo za zhorsenych poveternostnych
podmienok.

e Inteligentné signalizacné systémy: Mo-
derné signalizdcie pre chodcov umoziuju
zohladriovat premavku a prisposobit dizku
Cakania na zelenu signdlku. Niektoré mesta
implementuju  systémy, ktoré umoznuju
prednostné prepinanie zelenej pre chodcov
v zavislosti od hustoty premavky alebo den-
nej doby.

e Podpora pre znevyhodnené osoby: Prie-
chody pre chodcov by mali byt vybavené
aj pre osoby so znizenou mobilitou alebo
zrakovymi problémami, napriklad pomocou
zvukovych signdlov a bezbariérovych Uprav.

Parkovanie na chodnikoch

Na Slovensku bolo parkovanie na chodnikoch dl-
hodobo beznou praxou. Pred zavedenim novych
opatreni sa mohlo parkovat na chodniku, pokial
pre chodcov zostal volny minimalne 1,5-metrovy
priestor. Tento pristup bol zavedeny ako docasné
riesenie z dévodu nedostatku parkovacich miest
v mestach, najma v oblastiach s hustou zastavbou
a obmedzenou kapacitou parkovacich pléch. Takéto
parkovanie vsak malo mnoZstvo nevyhod, napriklad
obmedzovalo pohyb chodcov, zhorSovalo bezpec-
nost na chodnikoch a zniZovalo atraktivitu verejné-
ho priestoru.

Od 1. oktdbra 2023 vstupila do platnosti novela za-
kona o cestnej premavke, ktora zakazuje parkova-
nie na chodnikoch, ak to nie je vyslovne povolené
dopravnym znacenim. Ciefom tohto zakazu je zvy-
Sit bezpecnost chodcov a zlepsit kvalitu verejnych
priestorov, ktoré by mali slUzit primarne chodcom,
nie autam.

Zdkaz parkovania na chodnikoch prichddza po ro-
koch sndh o lepsie regulovanie statickej dopravy,



aby sa zlepSila bezpecnost a komfort pre chodcov.
Pre samospravy to znamena vyzvu, pretoze musia
hladat rieSenia na vytvorenie alternativnych par-
kovacich miest a regulaciu parkovania v mestskych
zénach.

Porovnanie parkovania pred a po zavedeni reguladcie v mest-
skej Casti Bratislava-Raca. Foto: Michal Feik

Klimatické zmeny

Pesia doprava zohrava délezitu ulohu pri zmierfiova-
ni klimatickych zmien, pretoze je bezemisna a pod-
poruje ekologické mestské prostredie:

e Vplyv pesSej dopravy na zniZzovanie emisii
sklenikovych plynov: Pesia doprava nevy-
tvara nijaké emisie sklenikovych plynov, ¢o
z nej robi jednu z najekologickejSich foriem
dopravy. Znizenie zavislosti od automobilov
a podpora chodze mbZze vyznamne prispiet
k zniZeniu celkovych emisii v mestach.

e Podpora peSej dopravy ako nastroj na
zmiernenie klimatickych zmien: Mest3,
ktoré aktivne podporuju pesiu dopravu, pri-
spievaju k zmierneniu klimatickych zmien
tym, Ze znizuju zavislost od fosilnych paliv.
Prechod na peSiu dopravu ako preferovany
spdsob prepravy na kratke vzdialenosti je
kli¢ovy na dosiahnutie ekologickych cielov.

e Vyhody chodze v mestach, ktoré imple-
mentuju nizkoemisné zony: Mestd, ktoré
vytvaraju nizkoemisné zony a uprednostiu-
ju chddzu, maju nielen lepSie ovzdusie, ale
aj vyssiu kvalitu Zivota. Vytvaranie zon, kde
sU automobily obmedzené, motivuje obyva-
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telov k peSej doprave a znizuje environmen-
talnu zataz mesta.

Zelen a verejné priestranstva pre chodcov

Verejné priestranstva s dostatkom zelene su do6-
leZitym prvkom pre pohodlie a prijemny zaZitok
z chddze v mestskom prostredi:

e Parky a ndmestia: Zelené plochy a verejné
priestranstvd, ako su parky alebo ndames-
tia, ponukaju priestor na oddych, stretnutia
a rekredciu. Chodci majud moznost zastavit
sa, oddychnut si a travit ¢as v prijemnom
prostredi mimo rusnych ulic.

e Stromoradia a zelen popri chodnikoch: Ze-
lert popri chodnikoch poskytuje nielen este-
ticky zazitok, ale aj praktické vyhody, ako su
tien v horucich dnoch, zlepSovanie kvality
ovzdusia a zniZovanie hlukovej zataze.

o Oddychové zény: Mestd by mali vytvarat
oddychové zény pre chodcov, ako su lavicky,
fontany i kaviarenské terasy, ktoré podpo-
ruju socialnu interakciu a prispievaju k lep-
Siemu vyuzivaniu verejnych priestorov.

Vyzvy

PeSia doprava, hoci je najprirodzenejSou formou
prepravy, ¢eli mnohym vyzvam, ktoré obmedzuju jej
potencial v mestskom prostredi. Medzi hlavné vyzvy
patria:

o Nedostatok kvalitnej infrastruktiry v nie-
ktorych mestskych oblastiach: V mnohych
mestach chyba dostato¢ne kvalitna infras-
truktura pre chodcov. Chodniky su casto
uzke, poskodené alebo uUplne chybaju, ¢o
znizuje komfort a bezpecnost chodcov.
Na niektorych miestach su chodniky aj zle
osvetlené, ¢o spbsobuje, Ze sa chodci necitia
bezpecne, najma v nocnych hodinach.

o Prekazky na chodnikoch (parkujuce auta,
zlé povrchy, zablokované trasy): V mnohych
mestach su chodniky blokované autami ale-
bo inymi prekazkami, ktoré nutia chodcov
kracat po ceste. Zni¢ené povrchy a zabloko-
vané trasy, Ci uz nelegalne parkujucimi vo-
zidlami, alebo stavebnymi pracami, znizuju
dostupnost a atraktivitu chodze.

e Nedostatocné bezpecnostné opatrenia na
priechodoch pre chodcov: Priechody pre
chodcov niesu ¢asto primerane zabezpece-



né. Chybajuce svetelné signalizacie, nedo-
statoénd viditelnost priechodov a nejasné
znacenie zvysuju riziko nehdd. Na rusnych
cestach sU chodci ¢asto znevyhodneni, ¢o
znizuje plynulost a bezpecnost ich pohybu.
e Urbanistické prekazky, ktoré znizuju atrak-
tivitu chodze (nedostatocné osvetlenie,
hluk): Urbanistické prvky ako zlé osvetlenie,
rusné cesty bez oddelenia chodnika alebo
chybajlca zelen zniZzuju atraktivitu chodze
v mestskom prostredi. Pre ludi je chddza
menej prijemna v prostredi plnom hluku,
vyfukovych plynov a hustej dopravy.

Ozivovanie verejnych priestorov

Verejné priestory su neoddelitelnou sucastou Zzi-
vota v meste. Parky, ndmestia a peSie zény vytva-
raju priestor pre spolocenské aktivity, odpocinok
a pohyb. Dobre navrhnuté a udrZiavané verejné
priestranstva podporuju chddzu ako uprednostrio-
vany sp6sob prepravy a prispievaju k vyssej kvalite
Zivota obyvatelov. V mestskom planovani hra pesia
doprava klucovu ulohu pri vytvarani miest, ktoré su
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prijemné, bezpecné a ekologicky udrzatelné.

Parky, pesie zony a namestia sU miestami, kde sa
odohrava kazdodenny Zivot komunity. Tieto priesto-
ry vytvaraju prilezitosti na stretavanie sa ludi, pod-
poruju spolocenské interakcie a poskytuju priestor
na odpocinok ¢i Sport. Pesie zony su miestami, kde
mo&Zu chodci bezpecne a pohodine prechadzat, bez
ruSenia automobilmi. Priklady uspesnych pesich
z6n, ako napriklad historické centrd miest v Eurdpe,
ukazuju, ako mbze dobre navrhnuty verejny priestor
prispiet k oZiveniu mestského Zivota.

Verejné priestory mozu byt oZivené réznymi akti-
vitami, ktoré podporuju chédzu a vytvaraju prilezi-
tosti pre ludi, aby sa stretavali a travili ¢as vonku.
Mestské trhy, pouli¢né festivaly, Sportové podujatia
a kulturne akcie su prikladmi iniciativ, ktoré prindsa-
ju do verejnych priestranstiev Zivot a energiu. Pravi-
delné aktivity v pesich zonach povzbudzuju fudi, aby
vyuZzivali verejné priestory na oddych a rekredciu,
¢im sa posiliiuje pesia kultura.
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Panenskd ulica v bezny den a pocas podujatia Dobry trh
Zdroj: dnes24 a Punkt

Podpora pesej kultlry a jej vplyv na kvalitu Zivota

Rozvoj pesej kultury je zasadny pre zlepsSenie kvality
Zivota v mestach. Chodza je nielen ekologicky udr-
Zatelnd forma dopravy, ale aj sposob, ako sa oby-
vatelia mozZu spojit so svojim mestom a komunitou.
Podpora pesej kultury vedie k oZiveniu miestnej eko-
nomiky, pretoze ludia su viac ochotni travit ¢as von-
ku, nakupovat v lokadlnych obchodoch a navstevovat
kulturne podujatia. Pravidelnd chodza tiez zlepsuje
zdravie obyvatelov a prispieva k nizSej miere cho-
robnosti, ¢o ma pozitivny vplyv na celkovu pohodu.

Dizajn verejnych priestranstiev ma velky vplyv na to,
ako sa budu tieto priestory vyuzivat. Dobré urbanis-
tické planovanie zahrfia nielen kvalitnd infrastruk-
turu pre chodcov (ako su chodniky, lavicky, zelen),
ale aj estetické a funkéné prvky, ktoré vytvaraju pri-
jemné prostredie pre ch6dzu. Stromoradia, fontany,
umelecké diela a oddychové zony zvysuju atraktivitu
verejnych priestranstiev a podporuju ich vyuZivanie
na kazdodenné aktivity.

Priklady dobrej praxe

Namestie SNP v Trnave sa zmenilo na peSiu zonu

Rekonstrukcia priniesla moderny, esteticky a bez-
pecny verejny priestor, novu zelen a odkaz na his-
tériu tohto miesta, pricom nadviazala na nedavno
zrekonStruovany park v jeho blizkosti. Architektonic-



ky navrh z Trnavy vratil namestiu podobu z 20. rokov
20. storocia. Jeho sucastou su aj repliky pévodnych
barokovych s6ch na mieste niekdajSieho mosta. Par-
¢ik dostal nové oplotenie, fontdna bola obnovena
a jednym z hlavnych kompozi¢nych prvkov pesej
zoény je priestorova prezentacia historickej Dolnej
brany. Daldie archeologické nélezy, ako pozostatky
opevnenia a kostola, su naznacené dlazbou na spev-
nenych plochdach. Rekonstrukcia zmenila Namestie
SNP na pesiu zénu. Denne tadial prejdu tisicky chod-
cov a po novom bude namestie prijemnym miestom
na oddych a relax. Miesto svoju pInu krasu ukaze na
jar, kedy bude v harmonii s rozkvitnutym parkom
a patrit k najkraj$im lokalitdm v centre mesta.

Namestie SNP v Trnave. Foto: Michal Feik

Transformacia Kriznej ulice v Bratislave

Rekonstrukcia Kriznej ulice v Bratislave je vyznam-
nym projektom, ktory sa uskutoCnil v ramci zava-
dzania parkovacieho systému. Jednym z hlavnych
krokov bolo zmenenie Sikmého parkovania na po-
zdf#ne, ¢im sa uvolnil priestor pre pesich, cyklistov
a zelen. Tento projekt premenil asfaltovy a rozpa-
leny Usek od Majkovej po Vazovovu ulicu na zdravsi
a prijemnejsi verejny priestor, priatelsky k chodcom.
Jednym z klft€ovych zasahov bolo odstranenie zvl-
nenej asfaltovej plochy a jej nahradenie dlazbou
z kamennej zuly s rozlohou 1 350 m?, ktora bola po-
loZend na sucho. Tento spdsob umoziuje opdtovné
vyuzitie dlazby pocas planovanej komplexnej rekon-
Strukcie. Okrem toho sa zrusili niektoré prendjmy
parkovacich miest pre sukromnych podnikatelov na
Americkom a Florianskom namesti, ¢im sa vytvorili
nové parkovacie kapacity. V ramci revitalizacie boli
na Kriznej ulici osadené nové prvky mestského mo-
bilidru vratane 10 laviciek, 4 odpadkovych koSov
a 12 cyklostojanov. Zelen bola tiez vylepSena pomo-
cou 12 kvetinacov, do ktorych boli zasadené platany
javorolisté spolu s trvalkovou podsadbou. Pri kom-
plexnej rekonstrukcii sa planuje vysadba stromov
priamo do zeme. Projekt tiez zahffial revitalizaciu
ostrovceka na krizovatke Vazovova — Krizna, kde bol
odstraneny reklamny valec a stlpy verejného osvet-
lenia boli natreté. Komplexna vymena svietidiel na
Kriznej ulici sa planuje v budicom roku.




Krizna ulica v Bratislave pred rekonstrukciou a po nej
Foto: Marek Velcek, Hlavné mesto SR Bratislava

Rekonstrukcia bola vykonand na zaklade predcha-
dzajucich analyz statickej dopravy, verejnych konzul-
tacii a rozhovorov s majitelmi prevadzok, obyvatel-
mi a seniormi. Projekt bol realizovany s ohfadom na
buducu komplexnu rekonstrukciu celej Kriznej ulice,
pricom sucasné Upravy prinasaju zlepSenie vzhladu,
bezpecnosti a komfortu tohto priestoru.
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Krizna ulica v Bratislave pred rekonstrukcou a po nej
Foto: Marek Velcek, Hlavné mesto SR Bratislava

Zvysenie bezpecnosti deti pri Skolach v Bratislave
na Vazovovej a Mudroriovej

Hlavné mesto SR Bratislava zrealizovalo trvalé zlep-
Senia na uliciach Vazovova a Mudronova, ktoré
prispeli k zvyseniu bezpecnosti najma pre deti. Pra-
ve v okoli 8kél vznikaju najkomplikovanejSie a naj-
nebezpelnejSie dopravné situdcie, preto sa mesto
rozhodlo prijat konkrétne opatrenia na zlepSenie
bezpecnosti. Ako sa hovori, ak sa deti v meste citia
bezpecne a dobre, rovnako sa budu citit vietci. Na
Vazovovej a Mudronfovej v priebehu jedného roku
preslo mesto celym procesom vylepSenia verejné-
ho priestoru, ktory zahfnal spolupracu s obyvatel-
mi, Skolami, rodicmi a detmi. Proces zahfnal po-
vodné docasné Upravy, ktoré neskor prispdsobili na
zaklade realnych skusenosti a reakcii z terénu,
a nakoniec pristupili k trvalym stavebnym rieseniam.
Tieto Upravy vychadzaju zo strategického dokumen-
tu Klimaticky plan pre zelensiu a zdravsiu Bratisla-
vu. Na Vazovovej bola problémom rychlost vozidiel
na krizovatke, kde sa pohybuje mnoho deti.

. .-‘&.-""‘ .- . 1/
Zdroj: Hlavné mesto SR Bratislava

Docasné opatrenia, ako presunutie jazdného pruhu
a vyznacenie priestoru malbou na asfalt, sa osvedcili
a nasledne ich mesto premenilo na trvalé riesenie.
Krizovatka bola upravena tak, aby vozidla pri vjaz-
de museli spomalit, a vytvorili sa kvalitné pesie ko-
ridory oddelené zelenou. TaktieZ bolo vymenenych
336 m? asfaltu za zelen a pridali sa lavicky, stojany
na bicykle a bezpeéné priechody pre chodcov.
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Na Mudronovej bolo nevyhnutné upravit nepre-
hladnu krizovatku pred Skolou. Po konzultacidch
s rodi¢mi a ucitelmi navrhlo Hlavné mesto Bratisla-
va bezpeclnejsie rieSenie pre zastavenie, vyloZenie
a vyzdvihnutie deti. Vznikli tu nové parkovacie mies-
ta, vyvysené priechody a dalsie bezpecné priechody
pre deti, ktoré ich prirodzene vyuZivaju na prichod
do skoly.



v
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Bezpecnejsi verejny priestor na Mudronovej
Zdroj: Hlavné mesto SR Bratislava



9. Verejné priestory

Verejné priestory sU neoddelitelnou sucastou mest-
ského prostredia. |de o miesta, ktoré su pristupné
vSetkym obyvatelom a navstevnikom miest bez
obmedzeni. Zahfiaju rézne typy priestorov, ako su
parky, namestia, ulice, pesie zény, a verejné budovy,
ktoré sluZia na rekredciu, oddych, spolocenské inte-
rakcie a podporu mobility. Ich kvalita a dostupnost
maju priamy vplyv na kvalitu Zivota v meste.

Verejné priestory plnia niekolko zakladnych funkcii
— od praktickych aZ po estetické. Okrem toho, Ze su
miestom pre pohyb a stretnutia, tvoria doleZity so-
cidlny a kulturny rozmer Zivota v meste. Ich dizajn,
sprava a Udrzba su klucové pre to, aby boli pristup-
né a atraktivne pre réznorodé skupiny obyvatelov.

Vyznam verejnych priestorov

Verejné priestory maju mnohostranny vyznam pre
mestské komunity a rozvoj miest. Hraju doleZitu ulo-
hu pri budovani miestneho spolocenstva a posky-
tuju priestor pre socidlne interakcie, rekreaciu, kul-
turne podujatia a oddych. Ich hlavné prinosy patria:

e Socialna inkluzia: Verejné priestory su pri-
stupné vietkym bez ohladu na vek, socidlny
status alebo schopnosti. Umozniuju stretava-
nie sa a vzajomnu interakciu réznych skupin
obyvatelov.

e Zdravie a pohoda: Dobre navrhnuté verejné
priestory poskytuju moZnosti pre pohybo-
vU aktivitu a oddych, ¢im podporuju fyzické
a psychické zdravie obyvatelov.

e Ekologicka funkcia: Zelen v parkoch
a inych verejnych priestoroch zlepsuje kvali-
tu ovzdusia, zniZuje mestské tepelné ostrovy
a podporuje biodiverzitu.

e Ekonomicky prinos: Atraktivne verejné
priestory mozu podporovat miestnu ekono-
miku, pritahovat turistov a zvySovat hodno-
tu okolitych nehnutelnosti.

Planovanie a dizajn verejnych
priestorov

Kvalitné verejné priestory vyZaduju starostlivé pla-
novanie a dizajn, ktoré zohladniuju potreby obyva-
telov, navstevnikov a mestského prostredia. Medzi
klucové faktory planovania patria:
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e Pristupnost: Verejné priestory by mali byt
dostupné pre vsetkych vratane ludi so zni-
Zenou mobilitou. To znamena bezbariérovy
pristup, dobre znacené cesty a logicky pre-
pojené trasy.

e Bezpecénost: Bezpecnost je kltUcova pre to,
aby sa ludia citili v mestskom priestore po-
hodlne. Patri sem dostato¢né osvetlenie,
jasné znacenie a oddelenie pesich a cyklis-
tickych tras od automobilovej dopravy.

e Estetika a funkénost: Verejny priestor by
mal byt nielen funkény, ale aj esteticky. Dob-
re navrhnuté priestory zahfnaju zelen, ume-
lecké prvky, fontdny a mobiliar, ako su lavic-
ky a odpadkové koSe.

e Flexibilita: Verejné priestory by mali byt na-
vrhnuté tak, aby podporovali rézne druhy
aktivit — od relaxdcie a Sportovania po kul-
turne podujatia a trhy.

Vlyzvy pri sprave verejnych
priestorov

Sprava verejnych priestorov prinasa rozne vyzvy,
ktoré musia mesta riesit, aby udrzali tieto priestory
atraktivne a funkéné. Medzi najcastejSie vyzvy pat-
ria:

e Udr?ba: Verejné priestory vyZaduju pravidel-
nu udrzbu vratane Cistenia, oprav infrastruk-
tury a udrzby zelene. Bez nalezitej starostli-
vosti sa mozu rychlo zmenit na neatraktivne
a zanedbané miesta.

e Vandalizmus: Verejné priestory su casto
vystavené vandalizmu, ¢o moéZe odradit
navstevnikov a zvysit naklady na opravy
a udrzbu.

e Financovanie: Financovanie vystavby a udrz-
by verejnych priestorov je ¢asto obmedzené,
¢o mdze viest k zhorSeniu ich kvality. Mesta
musia hladat inovativne spdsoby financova-
nia, napriklad partnerstva s podnikmi alebo
vyuZzivanie verejnych grantov.

Inovativne riesenia

Moderné mesta hladaju inovativne sp6soby, ako
zlepsit verejné priestory a prispdsobit ich potrebdm
sucasnych obyvatelov. Niektoré z tychto inovacii za-
hfiaju:



e Zelené infrastruktury: Mestd zacinaju vyuzi-
vat zelené strechy, dazdové zahrady a dalsie
ekologické rieSenia, ktoré zlepsuju kvalitu
Zivotného prostredia a prispievaju k udrza-
telnosti.

e Smart technologie: Implementacia smart
technoldgii, ako su senzory na monitorova-
nie vyuzivania verejnych priestorov alebo in-
teligentné osvetlenie, ktoré sa prispdsobu-
je pohybu ludi, prispieva k efektivnejSiemu
spravovaniu tychto priestorov.

e Participativne planovanie: Zapojenie ko-
munity do procesu pldnovania verejnych
priestorov zaistuje, ze tieto priestory budu
navrhnuté podla potrieb obyvatelov a budu
lepSie sluzit verejnosti.

Priklady dobrej praxe

Transformacia ulic v Bratislave

Dlhé roky v hlavnom meste SR Bratislava chybal sys-
tematicky pristup k verejnému priestoru. Autd ne-
regulovane obsadili verejny priestor. Dévodom bola
nielen legislativa, ktord umoznovala celoplo$né par-
kovanie na chodnikoch, ale aj absencia parkovace;j
politiky a manualu verejnych priestorov.

Mlynské Nivy (predtym, teraz). Zdroj: Michal Feik

Blumentalska ulica v Starom Meste (predtym, teraz)
Zdroj: Michal Feik

Nové projekty rekonstrukcie v uliciach Bratislavy sa
od roku 2021 opieraju o existenciu Manualu verej-
nych priestranstiev. [de o dokument, ktory reaguje
na dlhodobo zanedbdvanu tému. Cielom dokumen-
tu nie je stanovit legislativne rdmce, ale umoznit
zlepSenie sucasného stavu. Tvorba dokumentu je
dlhodobym a kontinualnym procesom, ktory rea-
guje na meniace sa potreby, zapracovavanie spat-
nych vazieb a zosuladenie s novymi dokumentmi
mesta. Manual ma pomadct pri hfadani ndmetov na
tvorbu a obnovu verejnych priestorov. Ma byt tiez
nastrojom pri budovani identity mesta, a to ozivo-
vanim tradicii, historickych stop a odkazov vo ve-
rejnom priestore. Pri tvorbe verejnych priestorov
kladie déraz na originalne a inteligentné riesenia,
ktoré prispievaju k charakteru mesta prostrednic-
tvom novych atraktivnych prvkov v taZiskovych
a referenénych lokalitdch. Manual je siborom opat-
reni, ktoré podporuju rozvoj zdravého a klimaticky
odolného mesta. Vsetky tieto opatrenia zohladnu-
ju kulturno-historicky, spolocensky, hospodarsky
a prirodno-krajindrsky kontext mesta. Manudl ma
za ciel Standardizovat, a tym zjednodusit niektoré
postupy pri tvorbe alebo rekonstrukcii verejného
priestoru: poskytovat metodicky navod vzorovych
rieSeni, ulahdit pracu projektantom pri navrhovani
alebo samospravam pri schvalovani a tiez Setrit ¢as
a peniaze.



Komplexna rekonstrukcia namestia Slobody a fon-
tany Druzba v Bratislave

Fontdna Druzba je najvacSou fontanou v Bratislave,
je umiestnend na Namesti slobody. Bola postavena
v rokoch 1979 az 1980 podla navrhu vyznamnych
socharov Juraja Hovorku, Tibora Bartfaya a Karola
Lacka spolu s architektmi Virgilom Droppom a Ju-
rajom Hlavicom. Dominantou fontany je 9 metrov
vysoka plastika v tvare lipového kvetu, ktora symbo-
lizuje priatelstvo a mier. Tento monumentalny ob-
jekt vazi 12 ton a stoji uprostred bazéna s prieme-
rom 45 metrov. Fontdna si pocas svojej prevadzky
vyzadovala az 2 000 kubickych metrov vody, no po
rekonstrukcii v rokoch 2021 az 2023 sa mnoZstvo
cirkulujucej vody znizilo na 200 kubickych metroy,
¢im sa vyrazne znizila jej spotreba. Pod fontanou sa
nachadza tunel a velkd strojovia, ktoré boli v mi-
nulosti poskodené v dosledku nedostatoénej udrzby
po roku 1989. Z tohto dovodu bola fontana od roku
2007 mimo prevadzky.

Maly Trh, ulica Mlynské Nivy (predtym, teraz).
Zdroj: Michal Feik

5 iy ™ = 5

Fontdna Druzba na Namesti slobody kedysi a dnes. Zdroj: Hlavné mesto SR Bratislava

Rekonstrukcia Namestia slobody v Bratislave rierizacie kaskadovych bazénov a instalacie novych
a obnova ikonickej fontany Druzba patri medzi naj- technoldgii v strojovni fontany, ¢im sa zabezpecila jej
vyznamnejsie projekty obnovy verejnych priestorov energetickd Uspornost. Jednou z najvacsich zmien
v hlavnom meste. Po 16 rokoch (v roku 2023) sa je, ze po rekonstrukcii sa do fontany da bezpecne
do fontany Druzba, ktorad je dominantou Namestia vstupit a osviezit sa pocas horucich letnych dni.
slobody, opat vratila voda. Projekt zahffal rozsiahlu

modernizdciu vratane vycistenia centralnej plastiky Okrem fontany sa modernizovalo aj samotné na-
symbolizujucej lipovy kvet, vymeny trysiek, deba- mestie. Pribudli nové stromy, vyvysené zahony so
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zavlazovanim, lavicky, osvetlenie a Specidlne liate
terazzo, ktoré nahradilo staru popraskand dlazbu.
Tato etapa obnovy ndmestia, ktora sa zacala v no-
vembri 2021, priniesla nové moZznosti vyuZitia
priestoru na verejné zhromazdenia, kulturne akcie
a spolocenské podujatia. Projekt rekonstrukcie bol
z velkej ¢asti financovany vladnymi dotaciami a bol
vysledkom architektonickej sutaze z roku 2017, kto-
rd vyhrali ateliéry 2021 a LABAK.

Revitalizacia Namestia slobody je jednym z krokoy,
ktorymi sa Bratislava snazi zlepsit kvalitu verejnych
priestorov a ich pristupnost pre vSetkych obyvate-
[ov. S dalSou etapou, planovanou na jesent 2024,
sa ma pridat dalSia zelen, detské ihriska a dalSie
spevnené plochy, ¢o eSte viac prispeje k ekologickej
a spolocenskej hodnote tohto historického miesta.

RuzZovy park v Trnave

RuZovy park sa premenil na multifunként oddy-
chovu zénu, ktora prepojila tradicie a historicku za-
stavbu s aktudlnymi potrebami efektivneho vyuzitia
Uzemia a jeho prirodnych danosti. Park obsahoval
viaceré urbanistické inovacie, ktoré skraslili a zefek-
tivnili verejny priestor. UZ pri architektonickej sutazi
sa pocitalo s tym, Ze Uzemie bude sluzit aj na kul-
turno-spolocenské podujatia. Zadanim bolo vytvorit
pobytovu lUku, pristup k toku Trndvky a zahradu Em-
merovej vily s fontanou, ktora by umoznila organizo-
vanie podujati, ¢o sa aj Uspesne realizovalo. Trndvka
sa stala dominantou parku, s regulovanymi brehmi
a schodiskom so Zulovymi schodmi a drevenymi plo-
chami na posedenie. Luka bola vybavena lavickami
a drevenymi leZadlami, pricom atmosféru dotvaralo
vecderné osvetlenie, ktoré bolo prispésobené archi-
tektlre a vodnym prvkom.

Pridanou hodnotou bolo obnovenie zahrady Knizni-
ce Juraja Fandlyho, kde vznikla letna Citaren. Projekt

mymmem

RuZového parku bol navrhnuty tak, aby knizni¢nu
zdhradu spojili dve lavky pre pesich s parkom. Are-
al bol zaroven bezbariérovo prepojeny s Namestim
SNP, ktoré sa prave rekonstruovalo, ¢im sa zlepsil
pohyb chodcov v oboch zénach.




RuZovy park v Trnave. Foto: Michal Feik

Revitalizacia Namestia protifasistickych bojovni-
kov v Martine

Tento projekt bol vyznamnym krokom v moderni-
zacii verejného priestoru, ktory sa zameral na vy-
tvorenie funkénych pesich prepojeni a atraktivneho
miesta pre obyvatelov vSetkych vekovych kategérii.
Revitalizacia namestia priniesla nielen nové funkéné
chodniky a priechody pre chodcov, ale aj moderni-
zované osvetlenie a detské ihrisko. Osobitny dbraz
sa kladol na ekologické principy, pricom do priestoru
boli pridané nové dreviny a trvalkové zahony, ktoré
prispievaju k estetike a ochrane Zivotného prostre-
dia. Zmodernizovana bola tieZ autobusova zastavka
mestskej hromadnej dopravy, ktora teraz disponuje
bezbariérovym pristupom. Na zvySenie komfortu
obyvatelov vzniklo aj 30 novych parkovacich miest.
Okrem toho bol priestor vybaveny novym mobilia-
rom — od odpadkovych koSov a lavi¢iek az po per-
golu, stojany na bicykle a dalSie prvky, ktoré zvysuju
funk¢nost a atraktivitu namestia.
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Revitalizacia Namestia protifasistickych bojovnikov
Zdroj: Mesto Martin

Rekonstrukcia predstaniénych priestorov Zelezni¢-
nej stanice vo Zvolene

Mesto Zvolen sa pustilo do vyznamnej moderniza-
cie predstani¢nych priestorov pri Zelezni¢nej stanici
s cielom zlepsit kvalitu verejnych priestorov a zvysit
komfort pre cestujucich, chodcov, cyklistov a pouzi-
vatelov MHD. Projekt zahfnal rekonstrukciu existu-
jucich komunikacii, nastupist MHD, parkovisk, spev-
nenych pléch, cyklistického chodnika a inZinierskych
sietd.

Rekonstrukcia zahfiala niekolko déleZitych prvkoy,
ktoré zlepsili fungovanie a efektivnost dopravného
systému v predstaniénom priestore. Vybudovali sa
parkovacie systémy Park & Ride (P+R) na celoden-
né parkovanie, Kiss & Ride (K+R) na kratkodobé
zastavenie a Bike & Ride (B+R), ¢o podporilo mul-
timodalnu dopravu v meste. Zmenil sa technicky
stav nastupisk MHD a upravil sa povrch spevnenych
pléch, ¢o zjednoduSilo pristup autobusov MHD
k zastdvkam a plynulost dopravy. Upravy tie? zvy-
Sili bezpec€nost chodcov presmerovanim parkova-
cich miest a trasovanim cyklochodnika cez peSie
priestranstvd, o pomohlo k bezpeénejSiemu pohy-
bu cestujucich.

Rekonstrukcia predstanicnych priestorov zelezni¢nej stanice.
Zdroj: Mesto Zvolen



Revitalizacia verejného priestranstva medzi ulica-
mi Vlada Clementisa a Levoc¢skou v Presove

Mesto Presov dokoncilo vyznamny projekt revitali-
zacie verejného priestranstva medzi ulicami Vlada
Clementisa a Levocskou, ktory bol sucastou Sir-
Sej stratégie na zlepSenie kvality Zivota obyvatelov
a adaptaciu mestského prostredia na klimatické
zmeny. Projekt bol realizovany s podporou z Integro-
vaného regionalneho operac¢ného programu (IROP)
a zameriaval sa na zlepSenie environmentalnych as-
pektov v mestskych oblastiach.
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Pred revitalizacia parku v PreSove a po nej. Foto: Mesto PreSov

Hlavnym cielom bolo posilnenie ekologickej stabili-
ty tohto Uzemia a vytvorenie priestoru, ktory bude
sluzit vsetkym vekovym kategoriam. Kft¢ovymi bod-
mi projektu bolo zvySenie biodiverzity, zavadzanie
udrzatelného hospodarenia so zrazkovymi vodami,
vytvaranie novych zelenych pléch a zlepSovanie cel-
kového vyuzivania priestoru parku. V ramci revita-
lizdcie parku bolo vykonanych viacero ekologickych
a infrastrukturnych Uprav:

e Zvysenie biodiverzity a ekologickej stabili-
ty: Vysadba novych druhov stromov a krikov
prispela k vytvoreniu zelenSieho prostredia
a zvySeniu ekologickej hodnoty priestoru.

e Dazdové zahrady: Zavedenie postupov udr-
Zatelného hospodarenia so zrazkovymi vo-
dami v podobe dazdovych zahrad pomohlo
lepsSie spracovavat dazdovu vodu, ¢o zniZilo
riziko povodni a zaroven zlepSilo mikroklimu
v parku.

e Drobné architektonické prvky: Instala-
cia verejného osvetlenia a dalSich prvkov
drobnej architektiry zvysila bezpecénost a
estetiku priestoru. Pribudli tiez lavicky, koSe
a dalSie praktické prvky pre pohodlie nav-
Stevnikov.

e Spevnené plochy a Sportoviska: Vytvore-
nie spevnenych pléch umoznilo jednoduchsi
pohyb po parku, pricom nové Sportoviska
ako detské ihrisko, petangové ihrisko, fitpark
a seniorpark poskytuju zazemie pre aktivity
vSetkych vekovych skupin.



Revitalizovany park poskytuje obytnému okoliu
priestor, kde sa mdzu obyvatelia mesta stretavat, re-
laxovat a travit ¢as s rodinou ¢i priatelmi. Vdaka no-
vym zariadeniam, ako su fitpark ¢i ihriska, sa zvysila
aj atraktivita pre rézne vekové kategorie, ¢o podpo-
ruje socialne interakcie a zdravy Zivotny Styl.

T - > pr ISP 8 e &
Pred revitalizaciou parku v PreSove a po nej.
Foto: Mesto Presov
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10. Individualna
automobilova
doprava

Individudlna automobilova doprava zohrava vy-
znamnu Ulohu v mestach, pretoze poskytuje flexi-
bilitu a pohodlie pre osobné cestovanie a dopravu
tovaru. Automobily umoziuju rychly a priamejsi
pohyb v ramci mestskych oblasti, ¢o je pre mno-
hych obyvatelov a pracovnikov nevyhnutné, najma
v pripade nedostatocnej alebo malo rozvinutej ve-
rejnej dopravy. Napriek jej vyhodam vsak automo-
bilova doprava ma aj vyznamné negativne dosled-
ky, najma na mestské prostredie a kvalitu Zivota.

Dosledky pre zivotné prostredie
a kvalitu zivota

Automobilova doprava je jednym z hlavnych zdrojov
znecistenia ovzdusia v mestach. Emisie oxidu uhlici-
tého (CO,), oxidu dusika (NO ) a pevnych Castic (PM)
spdsobuju vazne problémy pre zdravie obyvatelov a
prispievaju k zhorSeniu kvality ovzdusia. Automobi-
ly su zodpovedné za velku Cast emisii sklenikovych
plynov, ktoré prispievaju ku globalnemu oteplova-
niu. Okrem toho vozidla spdsobuju znecistenie pody
a vod v dosledku unikov ropnych latok a chemikalii
z motorovych vozidiel.

Automobilovd doprava ma vyrazny vplyv na mest-
ské prostredie, a to nielen pre znecistenie ovzdusia,
ale aj z hladiska vyuZitia verejného priestoru. Velké
plochy mestskych oblasti su vyhradené pre cestnu
infrastruktdru a parkovacie miesta, ¢im sa zniZuje
priestor pre verejné priestranstva, zelen alebo alter-
nativne formy mobility, ako su chodniky a cyklotra-
sy. Husta premavka sp6sobuje hlukové znecistenie,
ktoré zhorsuje kvalitu Zivota a prispieva k stresu
obyvatelov.

Ekologizacia automobilovej dopravy

Vzhladom na negativne doésledky vyuzivania au-
tomobilov pre Zivotné prostredie sa mesta snazia
podporovat ekologickejsie formy automobilovej
dopravy. Elektrické vozidla, ktoré neprodukuju vy-
fukové plyny, predstavuju vyznamny krok smerom

7o

k znizovaniu emisii. Rozvoj nabijacej infrastruktury
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a podpora vyuZivania elektromobilov su klucoveé
pre ekologizaciu automobilovej dopravy. Daldim
trendom je podpora zdielanej mobility (carsharing,
ridesharing), ktord znizuje pocet 4ut na cestdch
a podporuje efektivnejSie vyuZivanie automobilov.

Bezpecnost na cestach

Bezpecnost na cestach je jednym z hlavnych prob-
[émov v mestskych oblastiach, kde vysokd hustota
dopravy zvySuje riziko dopravnych nehdéd. Zlep-
Senie bezpecnosti si vyZzaduje efektivne planova-
nie dopravnej infrastruktdry vratane budovania
chodnikov, cyklotras, priechodov pre chodcov
a spravneho znacenia. Mesta sa tieZ snaZia o zni-
Zovanie maximalnych rychlosti v husto obyvanych
oblastiach a zavadzanie pokrocilych systémov na
riadenie premavky, aby zniZili riziko kolizii a zvysili
bezpeclnost pre vSetkych ucastnikov premavky.

Zdielanie jazd a poziCiavanie aut

Zdielanie a poZiCiavanie aut je trend, ktory v posled-
nych rokoch ziskava na popularite ako ekologicky
a ekonomicky sposob vyuZivania automobilovej do-
pravy. Tento koncept pomaha znizit naklady na vlast-
nenie auta, Setri prirodné zdroje a prispieva k znizova-
niu dopravného zatazenia miest. Existuju dva hlavné
druhy zdielanej mobility: carsharing a carpooling,
ktoré maju svoje Specifika a vyhody.

Carsharing — zdielané auta na prenajom

Carsharing je sluzba, ktora umozhuje zdielanie au-
tomobilov viacerymi pouzivatelmi. Tieto auta su
umiestnené na strategickych miestach v mestach
a s dostupné kedykolvek pre registrovanych pouziva-
telov. Vyhodou carsharingu je moznost kratkodobé-
ho prenajmu auta, ¢asto aj na niekolko minut alebo
hodin, ¢o je idedlne pre ludi, ktori potrebuju auto len
prileZitostne. Sluzby carsharingu spravidla ponukaju
flexibilitu v ramci pristupu k vozidlam, pricom si pou-
Zivatelia mozu rezervovat auto cez mobilnu aplikaciu.

Carsharing je vyhodny najma pre tych, ktori nechcu
znasat naklady spojené s vlastnictvom auta, ako su
poistenie, udrzba Ci parkovacie poplatky. Vysledkom
je menej aut na cestach, o prispieva k znizeniu emisii
a nizSiemu zataZzeniu miestnej infrastruktury. Carsha-
ringové spoloCnosti Casto vyuZivaju elektrické alebo
hybridné vozidla, ¢o este viac zniZuje ekologicku stopu
dopravy.



Carpooling — spolocné jazdy

Carpooling je koncept, pri ktorom viacero [udi zdie-
la jednu cestu autom, aby sa dostali do rovnakého
ciela alebo aspon na Cast trasy. Typickym prikladom
carpoolingu je spolo¢na cesta do prace, pri ktorej
vodi¢ ponukne miesta vo svojom aute dalsim [u-
dom, ktori sa potrebuju dostat na rovnaké miesto
alebo trasu. Tento sp6sob dopravy je Casto organi-
zovany cez rozne aplikacie a webové platformy, kde
si cestujuci a vodi¢i m6zu dohodnut spolo¢nu cestu.

Carpooling ma velky potencial na znizenie poctu dut
na cestach, ¢o vedie k nizSiemu dopravnému zata-
Zeniu a mensiemu poctu emisii CO,. Pre cestujucich
je vyhodny aj z ekonomického hladiska, pretoze si
medzi sebou delia ndklady na palivo a prevadzku
vozidla. Carpooling je tiez efektivnym spdsobom,
ako ulahcit parkovanie v mestach a znizit naroky na
parkovacie miesta.

Vyhody a prinosy

Oba systémy zdielanej mobility maju vyznamny
vplyv na udrzatelnd dopravu. Zdielané auta a spo-
locné jazdy moézu viest k znizeniu poctu sukromne
vlastnenych vozidiel, ¢o ulahCuje dopravnu situaciu
v mestach a zaroven znizuje environmentalnu sto-
pu. Zdielana mobilita podporuje efektivnejSie vy-
uzivanie zdrojov, ¢im prispieva k zlepseniu kvality
ovzdusia a nizSiemu znecisteniu. V mestskych ob-
lastiach sa tento trend Coraz viac spaja s rozvojom
cyklodopravy a verejnej dopravy, o pomaha tvorit
komplexny a ekologicky dopravny systém.

Vyuzivanie recyklacie pri rekonstrukcii
vozoviek na Slovensku

Recyklacia asfaltovych povrchov pri rekonstrukcii
vozoviek sa stava Coraz popularnejSou technold-
giou, ktord prindasa mnohé vyhody v oblasti ekoldgie
aj efektivnosti. Na Slovensku sU pri opravach ciest
Coraz viac vyuZivané dve zdkladné metody — re-
cyklacia za horuca a recyklacia za studena. Obe
metddy umoZniuju opdtovné vyuZitie existujuceho
materidlu, ¢im sa vyrazne Setria zdroje a zniZuje ne-
gativne dosledky pre Zivotné prostredie.

Recyklacia za hortica na mieste

Recykldcia za hordca na mieste je progresivna tech-
noldgia, ktora umoznuje opravy obrusnych a loZnych
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vrstiev vozoviek s minimalnym vyuzitim novych ma-
teridlov a s vyraznym znizenim odpadu. Tento po-
stup sa pouziva na zlepSenie kvality asfaltovej vrstvy,
ktord je uz sucastou cesty, a v rovnakom pracovnom
cykle je mozné aplikovat aj novu obrusnu vrstvu, €o
zefektiviuje cely proces.

Technoldgia recyklacie za hordca funguje tak, ze
predhrieva existujucu asfaltovd vrstvu, ktord sa
nasledne odfrézuje a zmiesa s novymi prisadami
(napr. asfalt, kamenivo). Tato homogénna zmes sa
znovu rozprestrie a profiluje priamo na mieste, ¢im
sa zlepSuju fyzikalne a mechanické vlastnosti cesty.
V pripade metddy Remix plus sa na pdvodnu vrstvu
aplikuje nova obrusnad vrstva systémom ,horuce na
horuce”, ¢o zvysuje kvalitu povrchu a predlzuje jeho
zivotnost.

Vyhody:

e Nizka ekonomicka a ¢asova naroénost:
Vdaka tomu, Ze je materidl opatovne vyu-
zivany, dochadza k uUspore novych surovin
a k znizeniu nakladov na dopravu a spraco-
vanie.

e Predizenie Zivotnosti cesty: Upraveny po-
vrch vydrzi dlhSie, ¢o zniZuje frekvenciu bu-
ducich oprav.

e Ohladuplnost k Zivotnému prostrediu: Re-
cyklacia znizuje mnozstvo odpadu a minima-
lizuje potrebu novych materidlov, ¢im Setri
zdroje a znizuje spotrebu energie.

e Bezskarové technologie: Pri pokladke nie
su Ziadne pracovné Spary, pretoze vrstvy sa
spajaju za horuca, ¢o zvysuje kvalitu povrchu
a Setri naklady na spojovacie postreky.

e ZvysSeny komfort a bezpeénost: Kvalitnejsi
povrch vozovky zlepsuje komfort jazdy a zvy-
Suje bezpecénost na cestach.

Recyklacia za horuca vyuZiva strojna supravu, ktora
sa sklada z predhrievacov, remixérov a vyhrievanych
list. Predhrievace postupne zahrievaju asfaltovu vrs-
tvu na predpisanu teplotu, ¢im dochadza k jej uvol-
neniu. Remixér potom vrstvu odfrézuje, premiesa
s novymi komponentmi, ako je asfalt alebo kame-
nivo, a nasledne znovu poloZi. Proces sa zakoncuje
zhutnenim povrchu dvoma tandemovymi cestnymi
valcami, ktoré zaistuju poZzadovanu Uroven zhutne-
nia a kvality.



Ekologicky a ekonomicky prinos

Recyklacia za horuca prindsa vyznamné ekologické
prinosy. Tym, Ze vyuziva uz existujuci material, zni-
Zuje objem odpadu a Setri prirodné zdroje. Zaroven
sa znizuje spotreba energie potrebnej na vyrobu
a dopravu nového asfaltu. Tento pristup je navyse
ekonomicky vyhodny, pretoZe znizuje ndaklady na
material a dopravu a zaroven umoznuje rychlejsiu
obnovu ciest.

Tato technolodgia sa ukazuje ako idedlne riesenie na
rychle a efektivne opravy vozoviek, ktoré su ohla-
duplné k Zivotnému prostrediu a zaroven ponukaju
dlhodobu kvalitu.
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Recykldcia vozovky za horuca
Zdroj: Sprava ciest Bratislavského kraja

Recyklacia za studena na mieste

Je to moderna nizkoodpadova technoldgia, ktora sa
vyuziva pri opravach a rekonstrukcidch pozemnych
komunikacii. Tento postup je navrhnuty na efektiv-
ne opravy ciest s minimalnym vplyvom na Zivotné
prostredie a s vyraznymi Usporami ¢asu aj financii.
Technoldgia umoZiuje opatovné vyuzitie uz zabu-
dovanych materialov v konstrukcii vozovky, ¢o znizu-
je potrebu novych vstupnych surovin. Tato techno-
l6gia je uréend pre Useky, kde je Unosnost vozovky
vyCerpand a poskodenie je rozsiahle, ¢o vyZaduje
opravu nielen krytu, ale aj podkladovych vrstiev.
Typickymi priznakmi su sietové trhliny, deformacie
v jazdnych stopach a rozpad povrchu. Poskodené
vrstvy sa odfrézuju, zmie$aju s pridanymi spojivami
(hydraulickymi a asfaltovymi) a pripadne doplnia o
kamenivo, ¢im sa obnovuje ich Unosnost.

V ramci tejto metddy sa zvySuje kvalita podkladovej
vrstvy v hribke 15 az 25 cm, ¢o predlzuje Zivotnost
rekonstruovanej cesty a zlepsSuje jej stabilitu.

Vyhody recyklacie za studena

e Financné a ¢asové uspory: Znizena spotre-
ba nového materidlu a mensia potreba taz-
kej stavebnej techniky vyrazne znizuju na-
klady na opravu vozovky. Taktiez sa znizuje
¢as uskuto€nenie projektu.

e ZvySend udinnost konstrukcie: Obnova
podkladovej vrstvy zlepSuje Unosnost vozov-
ky, ¢o predlzuje jej Zivotnost.

o Ekologicky prinos: Technoldgia vyuziva uz
existujuce materialy, ¢im Setri prirodné zdro-
je a zniZuje energetickd naroc¢nost.

e Komfort a bezpeénost: Obnovena vozovka
poskytuje lepsi povrch pre jazdu, ¢im zvysu-
je komfort a bezpecnost pre vsetkych Ucast-
nikov cestnej premavky.



Pouzivanie tejto technoldgie prispieva k lepSiemu
manazmentu cestnej infrastruktdry a minimalizuje
ekologické zataZenie, ¢o z nej robi preferovany spo-
sob opravy ciest pre mestd a obce, ktoré sa snazia
dosiahnut udrzatelnejsi rozvoj.

Proces recyklacie vozovky za studena na mieste
Zdroj: Frekomos

Recyklacia vozovky za studena pri Perneku. Zdroj: Eurovia
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sl A3
Zrekonstruovana vozovka technolégiou recyklacie za studena
na mieste. Zdroj: Bratislavsky samospravny kraj

Prinosy pre Zivotné prostredie

Obe metddy, recykldcia za hordca aj za studena,
predstavuju vyznamny ekologicky prinos. Recyklacia
znizuje mnozstvo odpadu, ktory by inak vznikal pri
tradiénych metddach opravy, a Setri prirodné zdro-
je. VyuZitie jestvujucich materidlov navyse znizuje
energetickl naronost a mnoistvo emisii spoje-
nych s vyrobou a dopravou novych materialov. Tieto
technoldgie sU navySe menej hlucéné a produkuju
menej prachu, ¢o je prinosom pre obyvatelov Ziju-
cich v blizkosti rekons$truovanych Usekov. Recyklacia
asfaltovych zmesi na mieste je efektivnym rieSenim
pre slovenské cesty, ktoré umozniuje modernizo-
vat dopravnu infrastruktdru a zaroven prispieva
k ochrane Zivotného prostredia.

Upokojovanie dopravy

Upokojovanie dopravy je délezitym prvkom mo-
derného mestského planovania, ktoré sa snazi zni-
Zit negativne dosledky individudlnej automobilovej
dopravy na Zivotné prostredie, bezpecnost a kvalitu



Zivota v mestach. Tento pristup zahffia rézne tech-
niky a opatrenia, ktoré maju za ciel znizit rychlost
a intenzitu automobilovej dopravy, ¢im sa zlepSu-
je bezpelnost pre chodcov, cyklistov a ostatnych
ucastnikov cestnej premavky. Upokojovanie dopra-
vy je sucastou SirSieho ciela udrzatelnej mobility,
ktory podporuje vyuZivanie verejnej dopravy, cyklis-
tiky a peSej dopravy na ukor automobilovej dopravy.

Vyznam upokojovania dopravy

Individudlna automobilovd doprava, hoci poskytuje
vyznamnu flexibilitu a pohodlie, spdsobuje mnoho
problémov, najma v hustych mestskych oblastiach.
Vysoka intenzita dopravy vedie k zhorSeniu kvality
ovzdusia, zvySenému hluku, vacéSiemu poctu do-
pravnych nehdd a zmenSeniu atraktivity verejnych
priestorov. Upokojovanie dopravy sa snaZzi tieto
problémy zmiernit pomocou opatreni, ktoré obme-
dzuju rychlost a redukuju objem vozidiel na cestach.
Hlavnym cielom tychto opatreni je vytvorit bezpec-
nejsie a prijemnejsie prostredie pre vSetkych obyva-
telov, najma pre chodcov a cyklistov.

Klacové opatrenia upokojovania dopravy

Z6ny s obmedzenou rychlostou (Zéna 30). V mes-
tach po celom svete vratane Slovenska sa Coraz viac
zavadzaju zoény s maximalnou povolenou rychlostou
30 km/h. Tieto zény sa nachadzaju najma v obyt-
nych Stvrtiach, v blizkosti $kdl, parkov a inych miest
s vysokou koncentraciou chodcov. ZniZenie rychlosti
vozidiel v tychto zénach vyznamne znizuje riziko do-
pravnych nehdd a zvySuje bezpecnost pre zranitel-
nych ucastnikov cestnej premavky.

Zuzenie jazdnych pruhov je dalSim efektivnym
opatrenim na upokojovanie dopravy. Sirdie cesty
¢asto podporuju rychlejsiu jazdu, preto ich zlzenie
vedie k automatickému zniZeniu rychlosti vozidiel.
Zaroven sa tym zvySuje priestor pre chodniky, cyk-
lotrasy alebo verejné priestranstva, ¢im sa zlepSuje
celkova kvalita mestskej infrastruktury.

Jednosmerné ulice a ulicné blokady mo6zu vyznam-
ne obmedzit tranzitnd dopravu v obytnych oblas-
tiach. Cielom tychto opatreni je odradit vodi¢ov
od vyuZivania tychto ulic ako skratky a zniZit objem
prechadzajucej dopravy. Tento typ zasahu sa Casto
kombinuje so zavedenim cyklopruhov a rozSirenim
chodnikov.
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Spomalovacie prahy a vyvysené priechody pre
chodcov su fyzické prekazky, ktoré nutia vodicov
spomalit. Tieto opatrenia su ucinné najma v blizkosti
Skol, nemocnic alebo v hustych obytnych Stvrtiach,
kde je zvySeny pohyb chodcov. Vyvysené priecho-
dy nielen znizuju rychlost automobilov, ale zaroven
zlepSuju viditelnost chodcov.

Cestytypu,,sharedspace“(spolocnypriestor). Tento
koncepteliminujetradicnédelenieciest, kde suchod-
niky, cyklotrasy a jazdné pruhy oddelené. Namiesto
toho vytvara priestor, ktory vyuzivaju vsetci ucast-
nici premavky. Tento pristup vedie k zniZeniu rych-
losti automobilov, kedZe vodi¢i musia byt opatrnejsi
a viac reSpektovat ostatnych ucastnikov premavky.

Ekologicky a socidlny prinos

Upokojovanie dopravy ma nielen bezpecnostny, ale
aj ekologicky a socialny prinos. Znizenie rychlosti
a objemu dopravy prispieva k zniZeniu emisii oxidu
uhlic¢itého (CO,) a dalsich znecistujucich latok. Me-
nej vozidiel na cestach tieZ znamena nizsiu hladinu
hluku, ¢o prispieva k zlepSeniu kvality Zivota obyva-
telov, najma v husto osidlenych mestskych oblas-
tiach.

Socialny prinos upokojovania dopravy spociva
v zlepseni kvality verejnych priestranstiev. Ked' sa
zniZi intenzita automobilovej dopravy, ulice sa sta-
vaju prijemnejsim miestom pre peSich, cyklistov
a ludi, ktori sa chcu pohybovat vo verejnom priesto-
re. To podporuje socidlne interakcie, komunitny zi-
vot a zvySuje celkovu atraktivitu miest.

Priklady dobrej praxe

Na Slovensku sa upokojovanie dopravy Uspesne
uplatfiuje v mnohych mestach. Napriklad v Bratisla-
ve sa zaviedli zony 30 km/h v historickom centre,
ako aj v niektorych reziden&nych §tvrtiach. V Ziline
a Nitre boli tieZ implementované zéony s obmedze-
nou rychlostou, aby sa zvySila bezpecnost v blizkos-
ti Skél a obytnych zon. Tieto opatrenia su sucastou
Sirsich stratégii zameranych na podporu udrZatelnej
mobility a zlepSenie kvality mestského prostredia.

Bezpecnejsie ulice pre deti v Bratislave
Jednym z prikladov vytvarania upokojenych zdén

s vacSou bezpelnostou pre zranitelnych ucastnikov
cestnej premavky je projekt Ulice pre deti z dielne



Metropolitného institdtu Bratislava. Mnohi rodicia
vozia deti do Skoly autom, hoci by im to peSo trvalo
niekolko minut, a to z jednoduchého dévodu. Ro-
dicia ¢asto nepovazuju ulice za dostatoéne bezpec-
né pre svoje deti. Velky pohyb dut pred zaciatkom
Skolského dna nasledne zhorsuje bezpecénost deti
v priamom okoli Skoly. Cielom projektu Ulice pre
deti je preto prinasat systematické zlepsenia pre
bezpecnost ulic pred Skolami a vdaka tomu zvysit
percento Skolakov, ktori chodia do $koly peso alebo
MHD.

il i
Bezpecnejsie ulice pre deti v mestskej Casti Bratislava-Raca.
Zdroj: Hlavné mesto SR Bratislava

Inteligentné riadenie dopravy — SMART Trnava

Cielom tohto projektu je zavedenie inteligentného
systému riadenia krizovatiek pomocou modernych
technolodgii. Do projektu je zahrnutych 11 svetel-
nych krizovatiek na Uzemi mesta. Hlavnym cielom je
zlepSenie plynulosti cestnej premavky, vdaka ¢omu

106

sa skvalitni prejazdnost a zvysi sa bezpecnost do-
pravy v Trnave. Siet inteligentnych krizovatiek, ktoré
budu navzajom prepojené, umozni sledovat Urovne
dopravy v meste, dopravnych koldn, pocitanie ¢asu
dojazdu ¢i scitanie a klasifikaciu dopravného prudu.
Nadvaznost jednotlivych krizovatiek zabezpedi tzv.
zelenu vinu, ktora pomoze zlepsit plynulost premav-
ky. Vyhodou projektu je ajzber dat o dopravnom
prude s moznostou dalSieho vyuZitia.

e Zvysit prepravné vykony a bezpeénost do-
pravy.

e Zavedenie bezkontaktného systému pre
chodcov a cyklistov.

e Krizovatky budu osadené loT prvkami —
magnetodetektormi, ktoré zabezpecia pres-
nu identifikaciu vozidiel prechadzajucich
krizovatkami. Na zaklade toho sa krizovatky
budu vediet rozhodovat priamo na zaklade
redlnej situdcie v nich a prisposobovat tak
signalne plany.

e Inteligentné riadenie dynamickej dopravy
v meste pomocou riadenia vzajomne prepo-
jenych inteligentnych krizovatiek.

e Monitorovacie a prehladové dopravné ka-
mery, ktoré budu v redlnom c¢ase zo ziskané-
ho obrazu vyhodnocovat trajektérie vozidiel,
cyklistov a chodcov v 6smich kategodriach
vratane ¢&tania ECV.

e Scitace — detektory dopravy, umoznia ka-
tegorizovat, scitavat vozidla na vybranych
vstupoch do mesta.

e Dopravné informacné tabule pri vstupoch
do mesta vodi¢om sprostredkuju informacie
o dojazdovych ¢asoch do jednotlivych des-
tindcii mesta, o moznych nebezpecenstvach
na trase, o nehoddach, ¢i obchadzkovych tra-
sach pri kolénach.

e Integracno-analytickd SW platforma (web
a aplikacia), ktord vsetky tieto data a infor-
macie zjednoti a spristupni formou analyz,
predikcii a smart scendrov.




Projekt inteligentnych kriZzovatiek v Trnave
Zdroj: Mesto Trnava

Cas spomalit. Projekt na upokojenie dopravy v Ko-
Siciach

Projekt Cas spomalit v KoSiciach ma za ciel zvysit
bezpecnost chodcov a cyklistov v okoli krizovatky
pri Mlynskom nahone. Realizécia spociva v malbe
na asfalte, ktord ma pomaéct upokojit dopravu a zvy-
Sit pozornost vodi¢ov na prechadzajucich chodcov.
Tento pristup reaguje na svetové trendy v oblasti
bezpecnej a udrzatelnej mobility, pricom projekt
vyuziva verejny priestor na zlepSenie dopravnej si-
tudcie v centre Kosic. Projekt, ktory sa zacal koncom
roku 2022, bol spolufinancovany nadaciou Bloom-
berg Philanthropies, ktora podporuje vyuZitie ume-
nia na zlepsenie bezpecnosti ciest. Zasah bude trvat
priblizne rok, pocas ktorého sa budu zbierat data
o jeho ucinnosti, napriklad prostrednictvom priesku-
mov medzi obyvatelmi a cyklistami. Ciefom tohto
projektu bolo nielen zvysit bezpecnost, ale aj zlep-
Sit kvalitu verejného priestoru a prispiet k upokojo-
vaniu dopravy v meste, o je klticovy krok smerom
k bezpecnejSiemu a udrzatelnejSiemu mestskému
prostrediu.

Cas spomalit v KoSiciach. Zdroj: spomalit.sk

Z6na 30 v KosSiciach: ZvysSenie bezpecnosti a upo-
kojenie dopravy

Na 27 uliciach v Starom meste v KoSiciach bola vy-
medzena zéna s maximalnou povolenou rychlostou
30 km/h. Tento projekt bol zrealizovany v ramci Eu-
ropskeho tyzdria mobility 2023 a jeho cielom bolo
zlepSit bezpecnost UcCastnikov cestnej premavky,
najma chodcov a cyklistov, a zaroven prispiet k zni-
Zeniu tranzitnej dopravy. Projekt bol schvaleny Kraj-
skym dopravnym inSpektoratom, ako aj mestom
KoSice ako cestnym spravnym organom. Znizenim
rychlosti z 50 km/h na 30 km/h na niekolkych uli-
ciach vratane &asti Stefanikove] ulice sa o¢akdvalo
podstatné zvySenie bezpecnosti, zlepSenie podmie-
nok pre cyklistov a skvalitnenie Zivota obyvatelov
a navstevnikov centra mesta.

Zavedenie zény 30 je suclastou Stratégie rozvoja
dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice (SRD)
a Planu udrzatelnej mobility mesta KoSice (PUM).
Tieto dokumenty stanovuju ciele a pravidla pre zlep-
Senie dopravnej infrastruktury, pricom zahrfiaju aj
navrhy na zavedenie obytnych zén a zén 30 s cieflom
znizit dopravnu zataz. V ramci upokojovania dopra-
vy doslo aj k rozSireniu pesej zony, ktora zahfna aj
ulice ako FrantiSkanska, Postova, Biela, UrsSulinska
a dalsie. V tychto oblastiach je povoleny vjazd za-
sobovacim vozidlam len v no¢nych a rannych hodi-
nach. Chodci budud mat volny pohyb po celej Sirke
ciest, pricom cyklistom bude umoznena jazda v pe-
Sej zone maximalnou rychlostou 10 km/h so zvyse-
nou ohladuplnostou k chodcom.
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Z6na 30 a pesia zéna v Kosiciach. Zdroj: Mesto Kosice
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Bratislavsky samospravny kraj. https://bratislavskykraj.sk

Bratislavskykraj.sk. NajvytaZenejSou cestou na Slovensku je Pristavny most. Rekord je 121 tisic vo-
zidiel za deni. https://bratislavskykraj.sk/najvytazenejsou-cestou-na-slovensku-je-pristavny-most-re-
kord-je-121-tisic-vozidiel-za-den/

Cyklodoprava.sk. Novinky zo sveta cyklodopravy. https://www.cyklodoprava.sk/

Cyklodoprava.sk. Rozvoj cyklodopravy pomdha pesej doprave. https://www.cyklodoprava.sk/roz-
voj-cyklodopravy-pomaha-pesej-doprave/

Cyklokuriér Svihaj Suhaj. https://svihajsuhaj.sk/

Dobré Mesto. PesSia doprava https://dobremesto.gov.sk/udrzatelna-mobilita/nemotorova-doprava/
pesia-doprava/

Dobré Mesto. Skusenosti miest. https://dobremesto.gov.sk/udrzatelna-mobilita/skusenosti-miest/
Dobré Mesto. Udrzatelnad mobilita, https://dobremesto.gov.sk/udrzatelna-mobilita/

Dopravny podnik Bratislava. https://www.dpb.sk

Dopravny podnik mesta KoSice. https://www.dpbk.sk

Dopravny podnik mesta Zilina. https://www.dpmz.sk

DPD. Cyklokuriér v Bratislave a elektromobily na celom Slovensku. DPD dorucuje baliky bez emisii.
https://www.dpd.com/sk/sk/news/dpd-cyklokurier-v-bratislave-a-elektromobily-na-celom-sloven-
sku/

Drive Magazine. Na Slovensku pribudne 110 kilometrov novych cyklotras. Ktoré pribudnu vo vaSom
kraji? https://drivemagazine.sk/outdoor/nove-cyklotrasy-slovensko/

Ekopolis. Verejné priestory, https://ekopolis.sk/mesta-pre-ludi/verejne-priestory

EurActiv Slovensko. UdrzZatelna doprava v mestach, https://podujatia.euractiv.sk/uskutocne-
ne-podujatia/details/2022-06-01/101-udrzatelna-doprava-v-mestach

Euractiv.sk. Automobilovy priemysel md pred sebou dalsi burlivy rok. https://euractiv.sk/section/do-
prava/news/automobilovy-priemysel-ma-pred-sebou-dalsi-burlivy-rok-anketa/

Euractiv.sk. Cyklodoprava na Slovensku zaZiva boom, o vystavbu trds z eurofondov je velky zdujem.
https://euractiv.sk/section/ekonomika-a-euro/news/cyklodoprava-na-slovensku-zaziva-boom-o-vy-
stavbu-tras-z-eurofondov-je-velky-zaujem/

EuroEkondém.sk. Strategické pldnovanie. https://www.euroekonom.sk/ekonomia/strategicke-plano-
vanie/

Eurdpska environmentalna agentura (EEA). MéZe sa doprava vyrovnat so svojim vplyvom na Zivot-
né prostredie? https://www.eea.europa.eu/sk/articles/moze-sa-doprava-vyrovnat-so

Feik, M. VyuZivanie verejného priestoru z hladiska statickej dopravy v podmienkach historickych a
sidliskovych oblasti miest. https://www.svf.stuba.sk/buxus/docs/autoreferaty/2021-22 /feik.pdf
Greenpeace Slovensko. 5 dévodov, preco je cenovo dostupnd a dobre pristupnd verejnd do-

prava klucovd pre socidlnu a klimaticku spravodlivost. https://www.greenpeace.org/slovakia/
clanok/9542/5-dovodov-preco-je-cenovo-dostupna-a-dobre-pristupna-verejna-doprava-kluco-
va-pre-socialnu-a-klimaticku-spravodlivost/

Humenné. https://www.humenne.sk/

imhd.sk. Vozidla MHD mesta Zilina. https://imhd.sk/za/vozidla
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imhd.sk. Mesto vyznadi dalsie trvalé buspruhy. https://imhd.sk/ba/doc/sk/20944/Mesto-vy-
zna%CA4%8D%C3%AD-%CA%8Fal%C5%Alie-trval%C3%A9-buspruhy

Integrovany dopravny systém Bratislavského kraja. https://www.idsbk.sk

Komarno. https://www.komarno.sk

Kosice. https://www.kosice.sk

Kosice 2.0. Verejny priestor a dobry Zivot v meste. https://kosice2.sk/verejny-priestor-a-dobry-zivot-
v-meste/

Liptovsky Mikulas. https://www.liptovskymikulas.sk

Martin. https://www.martin.sk

Michalovce. https://www.michalovce.sk/

Ministerstvo dopravy SR. Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v
Slovenskej republike. https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/cestovny-ruch-7/informacie/
podpora-pesej-turistiky-a-cykloturistiky/koncepcne-dokumenty/narodna-strategia-rozvoja-
cyklistickej-dopravy-a-cykloturistiky-v-sr

Ministerstvo dopravy SR. Doprava a Zivotné prostredie. https://www.mindop.sk/files/statistika
vud/ziv_prostredie.htm

Ministerstvo dopravy SR. Emisie oxidu uhli¢itého (CO,) za jednotlivé druhy dopradv. https://www.
mindop.sk/files/statistika_vud/emisie_co2.htm

Ministerstvo dopravy. Eurdpske fondy zlepsuju verejnu osobnu dopravu. https://www.opii.gov.sk/
aktuality/europske-fondy-zlepsuju-verejnu-osobnu-dopravu

Ministerstvo dopravy. Verejnd osobnd doprava v Pldne obnovy a odolnosti https://www.mindop.sk/
ministerstvo-1/doprava-3/strategia/verejna-osobna-doprava/verejna-osobna-doprava-v-plane-ob-
novy-a-odolnosti

Ministerstvo dopravy SR. Zelezni¢nd stanica vo Svite. https://www.youtube.com/watch?v=aSPtiB-
NxJRM

Ministerstvo financii SR. Elektrifikicia trate Devinska Nova Ves — Marchegg. https://www.mfsr.sk/
files/archiv/82/Hodnotenie-UHP_DNV_Marchegg 20220916.pdf

Ministerstvo hospodarstva SR. Podpora inovativnych rieseni v slovenskych mestdch. https://
smartmobility.gov.sk/wp-content/uploads/2021/05/Podpora-inovativnych-rieseni-v-sloven-
skych-mestach.pdf

Ministerstvo investicii, regionalneho rozvoja a informatizacie SR. Najvdcsia vyzva z Programu
Slovensko podpori verejnu dopravu v regionoch: 350 milionov eur prinesie nové trate, inteligentné
semafory aj zdchytné parkoviskd. https://mirri.gov.sk/aktuality/program-slovensko-2021-2027/naj-
vacsia-vyzva-z-programu-slovensko-podpori-verejnu-dopravu-v-regionoch-350-milionov-eur-prine-
sie-nove-trate-inteligentne-semafory-aj-zachytne-parkoviska/

Ministerstvo investicii, regiondlneho rozvoja a informatizacie SR. Ak chceme zatraktivnit cyklodo-
pravu na Slovensku, potrebujeme radikdlne zvysit bezpecnost cyklistov. https://mirri.gov.sk/aktu-
ality/cko/vicepremierka-remisova-ak-chceme-zatraktivnit-cyklodopravu-na-slovensku-potrebuje-
me-radikalne-zvysit-bezpecnost-cyklistov/

Ministerstvo vnutra SR. Vyvoj poc¢tu evidovanych vozidiel na izemi Slovenskej republiky. https://
www.minv.sk/?celkovy-pocet-evidovanych-vozidiel-v-sr

Nadacia Ekopolis. S¢itace ECO-Counter. https://ekopolis.sk/na-bicykle/scitace

Navratilova, K. Metody prizkumu statické dopravy. https://dspace.cvut.cz/bitstream/han-
dle/10467/77541/F6-BP-2018-Navratilova-Kristyna-Final.pdf

Nové Zamky. https://www.novezamky.sk/

NM.sk. Mestska individudlna doprava na Slovensku sa meni k lepsiemu. https://nm.sk/mestska-indi-
vidualna-doprava-na-slovensku-sa-meni-k-lepsiemu/

Obcianska cykloiniciativa Banska Bystrica. Porovnanie priestorovych ndrokov na statickt dopravu.
Partnerska dohoda. Autobusovd zastdvka Vysny Komdrnik. https://www.partnerskadohoda.gov.sk/
autobusova-zastavka-vysny-komarnik/

Partnerska dohoda. Rekonstrukcia autobusovych zastdvok v obci lliasovce. https://www.partnerska-
dohoda.gov.sk/rekonstrukcia-autobusovych-zastavok-v-obci-iliasovce/

PDCS. Verejné priestory. https://www.pdcs.sk/publikacie/detail/verejne-priestory
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Projekt Univerzalne Navrhovanie, Verejné priestory, https://p-un.sk/stavby/verejne-priestory/
Petrzalska elektricka. https://petrzalskaelektricka.sk

Piestany. https://www.piestany.sk/

Povaiska Bystrica. https://www.povazska-bystrica.sk/

Poprad. https://www.poprad.sk/

PresSov. https://www.presov.sk/

Prievidza. https://www.prievidza.sk/

Rekola. Zdielané bicykle. https://www.rekola.sk

RuZomberok. https://www.ruzomberok.sk/

Slovenska agenttra Zivotného prostredia. Kombindciou dopravy k lepsiemu ovzdusiu. https://www.
sazp.sk/novinky/kombinaciou-dopravy-k-lepsiemu-ovzdusiu

SITA Slovenska tlacova agenttra. Cyklodoprava na Slovensku zaZiva boom, o podporu budo-

vania bol dvojndsobny zdujem. https://sita.sk/nasadoprava/cyklodoprava-na-slovensku-zazi-
va-boom-o-podporu-budovania-bol-dvojnasobny-zaujem/

Slovenska agentura Zivotného prostredia. Doprava a Zivotné prostredie v SR 2014. https://www.
enviroportal.sk/uploads/report/6801.pdf

Slovnaft Bajk. https://slovnaftbajk.sk/

Smart Cities Klub. UdrZatelnd doprava a Pldn obnovy so zameranim na cyklistickt dopravu. https://
smartcitiesklub.sk/udrzatelna-doprava-a-plan-obnovy-so-zameranim-na-cyklisticku-dopravu/
Smart Mobility Slovakia. Slovensko ma stratégiu pre inteligentnu a udrZatelnt mobilitu. https://
smartmobility.gov.sk/slovensko-ma-strategiu-pre-inteligentnu-a-udrzatelnu-mobilitu/

Smart Mobility Slovakia. ZlepSenie dopravnej infrastruktury v regionoch. https://smartmobility.gov.
sk/zlepsenie-dopravnej-infrastruktury-v-regionoch/

Spisska Nova Ves. https://www.spisskanovaves.eu/

Svet Dopravy. Doprava a Zivotné prostredie. https://www.svetdopravy.sk/category/doprava-a-zivot-
ne-prostredie

Svet Dopravy. Modelové riesenie statickej dopravy vo vybranej casti Slovenska. https://www.svet-
dopravy.sk/modelove-riesenie-statickej-dopravy-vo-vybranej-casti-slovenska/

Svet Dopravy. Trend rozvoja. Automobilizdcia a jeho vplyv na delbu prepravnej prdce. https://www.
svetdopravy.sk/trend-rozvoja-automobilizacia-a-jeho-vplyv-na-delbu-prepravnej-prace/

Sprava ciest Bratislavského samospravneho kraja. https://www.scbsk.sk
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