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Permbledhje
ekzekutive

Nisma e autobuséve falas né Komunén e Kamenicés u lan-
sua pér té adresuar nevojat e transportit té qytetaréve té
Komunés, posacérisht té grupeve té rrezikuara té gytet-
aréve, si té moshuarve, té rinjve dhe grave. Gjeografia e
larmishme e komunés dhe mundésité e kufizuara té trans-
portit kané léné shumeé fshatra té izoluar, duke penguar
gasjen né shérbimet thelbésore si arsimi, kujdesi shénde-
tésor dhe mundeésité e punésimit. Qéllimi kryesor i nismés
éshté té pérmirésojé mobilitietin dhe gasjen né burimet
jetike dhe té kontribuojé né géllimet mé té gjera té gén-
drueshmérisé mjedisore dhe barazisé sociale.

Gjetjet e anketés tregojné se shérbimi i autobuséve luan
njé rol kritik né mbéshtetjen e aktiviteteve té pérditshme.
Njé pjesé e konsiderueshme 65.3% e té anketuarve iden-
tifikuan kryerjen e punéve té pérditshme, duke pérfshiré
blerijet dhe marrjen e dokumenteve zyrtare, si arsyen
kryesore pér pérdorimin e shérbimit. Megjithaté, vlen té
pérmendet se 42.9% e té anketuarve kané raportuar se
kané pérdorur autobusin vetém njé heré gé nga fillimi i
funksionimit i tij. Kjo sugjeron gé ndérkohé qgé shérbimi
éshté i disponueshém, ka potencial té konsiderueshém
pér rritien e numrit té udhétaréve, vecanérisht ndérsa
rritet ndérgjegjésimi i qytetaréve pér pérfitimet e tij dhe
béhen pérmirésime né linjat dhe oraret e autobuséve.

Pér sa i pérket gasjes, iniciativa éshté pritur mjaft miré,
me 93.5% té té anketuarve gé e pérshkruajné shérbimin
si té lehté pér t'u gasur dhe 96.5% besojné se ai éshté
gjithéperfshirés pér té gjithé qytetarét, pavarésisht nga
aftésia fizike apo statusi socio-ekonomik. Megjithate,
mbeten boshllége, vecanérisht né lidhje me gasjen pér
individét me aftési té kufizuara. Vetém 4.8% e té an-
ketuarve raportuan se né kéto linja té autobusit kishin
paré hapésira té caktuara pér pérdoruesit e karrocave me
rrota. Kjo mund té nénkuptojé gé hapésirat nuk ishin té
mjaftueshme ose qé pasagjerét nuk i kané véné re duke
theksuar nevojén pér njé dizajn apo vizibilitet mé té miré
pér té siguruar gasje pér té gjithe.

Pér sa i pérket ndikimeve mjedisore, nisma ka nxitur ndry-
shime pozitive né sjellje. Ndér té anketuarit gé posedojné
ose kané gasje né automjete personale, 29% raportuan
ulje té ndjeshme té pérdorimit té automjetit gé nga fil-
limi i shérbimit té autobuséve, ndérsa 17.4% vuné re njé
rénie mesatare. Megjithaté, 42% treguan se nuk e kané
zvogeéluar pérdorimin e automjeteve personale, duke sug-
jeruar nevojén pér njé ndérgjegjésim meé té madh pér pérf-
itimet e pérdorimit té transportit publik.

Pér té rritur efektivitetin dhe géndrueshméring e nismés
sé autobuseéve falas né Kamenicé, propozojmé disa reko-
mandime kryesore:

® Pérmirésimi i linjave dhe orareve té autobuséve:
Bashképunimi i vazhdueshém me palét e interesit né
komunén e Kamenicés dhe gytetaréve pér té mbled-
hur komente pér linjat dhe oraret e autobuséve. Ky
bashképunim do té ndihmojé né pérshtatjen e shérbi-
meve pér té pérmbushur mé miré nevojat e banoréve
dhe njékohésisht pér té rritur numrin e udhétaréve.

e Zbatimi i njé fushate ndérgjegjésimi: Nisja e njé
fushaté gjithépérfshirése pér té promovuar pérfitimet
mjedisore té transportit publik dhe avantazhet e pér-
dorimit té shérbimit té autobusit né vend té autom-
jeteve personale. Kjo nismé duhet té fokusohet né
vetédijésimin e banoréve se si rritja e pérdorimit té au-
tobuséve mund té cojé né reduktimin e ndotjes sé ajrit
dhe zhbllokimin e trafikut.

e Zgjatja e orarit té shérbimit: Zgjatja e orarit té au-
tobuséve, vecanérisht gjaté oréve té ngarkuara dhe
fundjavave, mund té ndihmojé banorét me orare pune
té gjata dhe té pérmirésojé gasjen né aktivitetet e tyre
té kohés seé lire.

e Krijimi i programeve té besnikérisé: Krijimi i pro-
grameve té besnikérisé gé shpérblejné gytetarét gé ud-
hétojné shpesh me zbritje né pagesén e autobusit nése
ky shérbim né té ardhmen ofrohet me pagesé. Kjo ga-
sje do té krijojé njé lidhje mé té forté midis gqytetaréve
dhe shérbimit té autobusit, duke inkurajuar mé shumé
njeréz gé té pérdorin transportin publik.

® Pérmirésimi i qasjes: Duhet dhéné pérparési krijimit
té hapésirave té caktuara pér pérdoruesit e karrocave
me rrota dhe vecorive té tjera gé rrisin gasjen pér in-
dividet me aftési té kufizuara. Ky pérkushtim ndajg-
jithepérfshirjes jo vetém qé do té pérmirésojé pérvojén
pér pérdoruesit me aftési té kufizuara, por gjithashtu
do té forcojé perceptimin e gytetaréve pér shérbimin
e autobuséve si njé opsion i géndrueshém transporti
pér té gjithe.

e Shfrytézimi i subvencioneve né dispozicion:
Gjithashtu éshté e réndésishme té eksplorohet po-
tenciali pér aplikimin e subvencioneve té pérshkruara
né Udhézimin Administrativ Nr. 26/2017, i cili ofron
mbéshtetje financiare (0.20 EUR) pér linjat e transpor-
tit ndérurban ekonomikisht té pagéndrueshme. Duke
shfrytézuar kéto subvencione, Komuna e Kamenicés
mund té mbajé njé rrjet té fugishém té transportit pub-
lik gé plotéson nevojat e ndryshme té banoréve té saj
duke siguruar géndrueshmeri financiare.

Duke u fokusuar né kéto rekomandime, nisma e auto-
buséve né Kamenicé mund té vazhdojé té nxisé lidhjen e
gytetaréve, té rrisé pérfshirjen dhe té kontribuojé né ob-
jektiva mé té gjera té géndrueshmeérisé, zhvillimit ekono-
mik dhe pérmirésimit té transportit publik pér té gjithé
banorét.
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Hyrje

Qeéllimi kryesor i kétij studimi hulumtues ishte vlerésimi i
ndikimit dhe efektivitetit té njé nisme 20-ditore me au-
tobus falas té zbatuar né komunén e Kamenicés. Nisma
synonte té promovonte transport té géndrueshém duke
nxitur aksesin né trasport publik pér té gjithé banorét,
duke promovuar pérfshirjen sociale, vecanérisht pér gru-
pet e cenuara dhe té nxiste pérdorimin e transportit pub-
lik pér mbrojtje té mjedisit. Pér té vlerésuar né ményré
gjithépérfshirése suksesin e nismés né arritjen e kétyre
objektivave, ky studim pérfshin mbledhjen e té dhénave
primare pérmes anketave me udhétaré dhe intervista té
thelluara me akteré kyc. Ky vlerésim synonte jo vetém té
masé kénagésiné e pérdoruesve dhe efikasitetin e shér-
bimit, por gjithashtu té shqyrtonte efektet mé té gjera té
nismés né komunitet, modelet e trafikut dhe mjedisin.

IDRA pérdori njé gasje hulumtumi me metoda té ndryshme,
duke kombinuar teknikat sasiore dhe cilésore té mbled-
hjes sé té dhénave pér té ofruar njé analizé té ploté té
iniciativés. Procesi i mbledhjes sé té dhénave pérfshinte dy
komponenté kryesoré. Sé pari, raporti pérfshin kryerjen e
anketave me 170 udhétaré gé e kané pérdorur kété linjé
autobusi. Kéto anketa jané krijuar pér té mbledhur infor-
macione té detajuara mbi aspekte té ndryshme té shér-
bimit, duke pérfshiré shpeshtésiné e pérdorimit, arsyet e
pérdorimit té autobusit, profilet demografike dhe nivelet e
pérgjithshme té kénagshmeérisé. Theks i vecanté u vu né té
kuptuarit se sa i gasshém dhe gjithépérfshirés ishte shérbi-

mi pér individét me aftési té kufizuara, si dhe né vlerésimin
e perceptimeve té pérdoruesve pér pérfitimet mjedisore
té shérbimit dhe rolin e tij né reduktimin e pérdorimit té
automijeteve private.

Pérvec té dhénave sasiore té anketés, jané kryer edhe tre
intervista té thelluara pér té marré informata meé té deta-
juara cilésore mbi ndikimet operacionale, politike dhe né
nivel komuniteti té nismés. Intervistat u zhvilluan me tre
akteré kyc: shoferin e autobusit, departamentin e shér-
bimeve té transportit rrugor nga a e Infrastrukturés dhe
drejtoriné pér zhvillim ekonomik dhe diasporé. Kéto in-
tervista kané ofruar kéndvéshtrime té vlefshme pér sfidat
e pérditshme operacionale me té cilat pérballen shoferét
e autobuséve, kéndvéshtrimin e pushtetit lokal pér kon-
tributin e nismés né politikat mé té gjera té transportit
dhe pérafrimin e nismés me strategjité kombétare té in-
frastrukturés.

Kjo metodologji ofron njé kuptim gjithépérfshirés se si
iniciativa e autobuséve falas performoi né pérmbushjen
e qéllimeve té caktuara dhe té identifikonte fushat ku
mund té béheshin pérmirésime té métejshme. Népérmjet
pérpjekjeve pér mbledhjen dhe raportimin e té dhénave,
IDRA synoi t'u sigurojé FES-it dhe autoriteteve vendore
njohuri té zbatueshme gé do té informonin vendimet e
ardhshme té politikave né lidhje me transportin publik,
géndrueshmeériné mjedisore dhe lévizshmériné urbane né
Kamenicé dhe mé gjeré.
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Pasqyrim i kontekstit:
Transporti ne Kosove

Ligji i transportit né Kosové éshté njé komponent kri-
tik i kornizés ligjore té vendit, duke trajtuar ményra té
ndryshme té transportit dhe duke garantuar siguring,
efikasitetin dhe rregullimin e shérbimeve té transportit.
Aspekti ligjor éshté formuar nga disa ligje dhe rregullore
kryesore qgé rregullojné transportin rrugor, transportin
ajror dhe transportin e mallrave té rrezikshme. Ky rishikim
i literaturés shgyrton instrumentet primare ligjore gé pér-
béjneé ligjin e transportit né Kosové dhe pérputhshmériné
e tyre me standardet ndérkombétare.

Korniza Ligjore pér
Transportin né Kosoveé

Ligji Nr. 04/L-179 pér Transportin Rrugor' (né tekstin
e métejmé Ligji pér Transportin Rrugor) pércakton njé
kornizé gjithépérfshirése rregullative pér operimet e trans-
portit rrugor. Ky ligj pérshkruan pérgjegjésité e opera-
toréve té transportit, kérkesat pér licencim, standardet e
sigurisé dhe té drejtat e pasagjeréve. Objektivat parésore té
ligjit jané rregullimi dhe zhvillimi i sektorit si pér transpor-
tin e udhétaréve ashtu edhe pér mallrat, duke siguruar njé
gasje té miréstrukturuar ndaj shérbimeve té transportit. Ai
promovon gasje té hapur dhe jodiskriminuese né treg pér
operatorét e transportit rrugor, duke nxitur konkurrencén
e ndershme. Ligji parashikon gjithashtu udhézime pér of-
rimin e shérbimeve brenda tregut té transportit rrugor,
duke vendosur standarde té garta pér operatorét. Pér mé
tepér, ai vendos rregullore né lidhje me periudhat e dre-
jtimit dhe pushimit té shoferéve, gé synojné promovimin
e sigurisé dhe garantimin e pajtueshmérisé sé industrisé.
Neé pérgjithési, ligji synon té rrisé efikasitetin, siguriné dhe
besueshmériné e transportit rrugor né Kosové.

Transporti i udhétaréve

Transporti i udhétaréve, sic rregullohet me ligj, pérfshin
forma té ndryshme té transportit, duke pérfshiré shérbi-
met e rregullta, falas dhe taksi, té cilat mund té ofrohen si
pér qgeéllime komerciale ashtu edhe pér ato personale. Qé
cdo operator té angazhohet né transportin e pasagjeréve,
ai duhet sé pari té marré njé licencé gé siguron pérputh-
jen me njé séré kérkesash ligjore. Kéto kérkesa synojné té
garantojné siguriné, besueshmériné dhe profesionalizmin
e shérbimeve té ofruara. Operatorét duhet gjithashtu té

1 Kosové, Kuvendi i Republikés. Ligji Nr. 04/L-179 pér Transportin Rrugor .,
https://cps.rks-gov.net/ép-content/uploads/2020/09/LAE_NO._04_L-179_
ON_ROAD_TRANSPORT.pdf .

plotésojné kushte specifike teknike pér automijetet e tyre,
duke pérfshiré mbajtjen e njé flote gé plotéson standardet
e sigurisé dhe sanitare té ligjit.

Transporti i pasagjeréve ndahet né disa kategori. trans-
porti i rregullt organizohet pérgjaté rrugéve té para-
caktuara me orare dhe tarifa té publikuara dhe i nénsh-
trohet mbikéqyrjes sé ngushté rregullatore. Kjo kategori
peérfshin transportin urban dhe periferik brenda qgyteteve,
transportin ndérurban gé lidh komuna té ndryshme dhe
transportin ndérkombétar, i cili pérfshin shérbime ndérku-
fitare. Té gjithé operatorét gé ofrojné kéto shérbime pritet
t'i pérmbahen rreptésisht orareve, rregullave té biletave
dhe kushteve té pércaktuara nga Ministria e Mijedisit,
Planifikimit Hapésinor dhe Infrastrukturés dhe autoritetet
pérkatése komunale.

Pérvec transportit té rregullt, ligji parashikon dispozita pér
transportin falas, i cili i referohet shérbimeve té transpor-
tit jokomercial pér grupe té vecanta udhétarésh. Shérbime
té tilla zakonisht organizohen pér punonjésit, studentét
ose gytetarét me nevoja té vecanta. Operatorét gé ofrojné
kéto shérbime duhet té marrin leje speciale dhe shérbi-
met duhet té kryhen sipas marréveshjeve kontraktuale gqé
specifikojné linjat, oraret dhe strukturén e tarifave, edhe
nése shérbimet ofrohen falas pér pasagjerét.

Shérbimet e taksive jané té rregulluara ndryshe, duke of-
ruar shérbime fleksibél, té bazuara né kérkesé dhe jo rrugé
fikse. Operatorét e taksive duhet té respektojné kushtet
e licencimit dhe duhet té sigurojné gé tarifat e tyre té
shfagen qgarté né automjet dhe té llogariten népérmijet njé
taksimetri operativ. Pér mé tepér, shérbimet e taksive jané
té kufizuara né zonat e tyre té caktuara, me drejtuesit e

kérkuar té licencohen nga bashkia ku ata operojné.
Transporti publik

Transporti publik éshté fokusi kryesor i ligjit, i cili e pérku-
fizon até si shérbime transporti gqé jané universalisht té
aksesueshme né kushte té barabarta pér té gjithé pér-
doruesit. Kjo kategori pérfshin nj¢ gameé té gjeré shérbi-
mesh si¢ jané autobusét gé operojné né linja té rregullta,
linja urbane dhe periferike dhe linja ndérurbane gé lidhin
komuna té ndryshme né mbaré Kosovén. Qéllimi i trans-
portit publik, sic pércaktohet me ligj, éshté té sigurojé njé
ményré transporti té besueshém, efikas dhe té sigurt pér
popullatén.
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Transporti i rregullt i udhétaréve pérkufizohet si transport
pérgjaté rrugéve fikse me orare dhe tarifa té paracaktuara.
Kétu pérfshihen forma té ndryshme transporti, si transpor-
ti urban, periferik dhe ndérurban.

Pér transportin urban dhe periferik, komunat kané au-
toritetin té organizojné, rregullojné dhe subvencionojné
shérbimet pér té pérmbushur nevojat e komuniteteve té
tyre. Ata jané pérgjegjés pér projektimin e rrjetit té linjave
urbane dhe periferike, pércaktimin e numrit té orareve dhe
sigurimin qé shérbimet e transportit té plotésojné kérkesat
e publikut, vecanérisht né zonat ekonomikisht té pagén-
drueshme. Komunat mund té zgjedhin té subvencionojné
transportin publik pér ta béré até mé té pérballueshém
pér grupe té caktuara, si qytetarét me té ardhura té uléta,
studentét dhe té moshuarit. Ligji ofron gjithashtu kornizén
pér komunat pér té krijuar partneritet me operatorét pri-
vaté té transportit né ményré gé té sigurojné mbulim té
ploté té shérbimeve.

Transporti ndérurban, i cili lidh komuna té ndryshme,
éshté nén juridiksionin e Ministria e Mjedisit, Planifikimit
Hapésinor dhe Infrastrukturés. Kjo ministri éshté pérg-
jegjése pér pércaktiminorareve dhe tarifave pér kéto
shérbime, duke siguruar gé transporti publik ndérurban
té jeté i besueshém dhe i gasshém. Ministria rregullon
gjithashtu shérbimet gé pérfshijné transportin ndérkufitar
ose rrugét ndérkombeétare, duke siguruar respektimin e
ligjeve dhe marréveshjeve kombétare dhe ndérkombétare
té transportit.

Pér mé tepér, Udhézimi Administrativ Nr. 26/20172 pér
Subvencionimin e Linjave Ekonomike té Pagéndrueshme
té Transportit Ndérurban parasheh subvencione (prej 0.20
euro) pér linjat ekonomikisht té pagéndrueshme ndérur-
bane, kur ka burime buxhetore.

Té gjithé operatorét e transportit publik duhet t'u pérmba-
hen standardeve strikte teknike dhe té sigurisé pér autom-
jetet e tyre, si dhe duhet té respektojné normat mjedisore,
té sigurisé dhe té cilésisé té pércaktuara nga autoritetet
pérkatése. Kjo pérfshin mbajtjen e orareve té rregullta,
operimin e automjeteve té sigurta dhe té pastra si dhe
ofrimin e shérbimeve qgé plotésojné nevojat e pasagjeréve,
duke pérfshiré ato me kérkesa té vecanta, si p.sh. pér té
moshuarit dhe invalidét.

2 Republika e Kosovés. Udhézimi Administrativ Nr 26/2017 pér Subven-
cionimin e Linjave Ekonomike té Pagéndrueshme té Transportit Ndérur-
ban . Gazeta Zyrtare e Republikés sé Kosovés, 30 shtator 2017, https://
gzk.rks-gov.net/ActDocumentDetail.aspx?ActlD=16319 . Qasur mé 30
shtator 2024.

Pérgjegjésité pér sigurimin
e transportit publik

Pérgjegjésia pér ofrimin e shérbimeve té transportit pub-
lik ndahet ndérmjet Ministrisé sé Mijedisit, Planifikimit
Hapésinor dhe Infrastrukturés dhe komunave, ku secili
institucion luan njé rol té vecanté, por plotésues né
sigurimin e ofrimit té opsioneve té transportit efikas, té
sigurt dhe té pérballueshém pér publikun.

Ministria e Mjedisit, Planifikimit Hapésinor dhe
Infrastrukturés ka pérgjegjésiné kryesore pér rregullimin
dhe koordinimin e shérbimeve té transportit ndérurban
dhe ndérkombétar. Kjo pérfshin mbikégyrjen e funksion-
imit té terminaleve té autobuséve, linjave ndérurbane dhe
rrugéve té transportit gqé kalojné kufijté komunalé. Min-
istria ka pér detyré té léshojé licenca pér operatorét gé of-
rojné transport publik né kéto linja, té vendosé standarde
pér automjetet dhe drejtuesit e mjeteve dhe té monitorojé
pajtueshmériné me rregulloret e sigurisé dhe cilésisé sé
shérbimit. Ministria luan gjithashtu njé rol kritik né nxitjen
e bashképunimit ndérkombétar né sektorin e transportit,
duke negociuar marréveshje dypaléshe dhe shumépaléshe
pér té lehtésuar shérbimet e transportit ndérkufitar.

Nga ana tjetér, komunat jané té ngarkuara me rregullimin
dhe ofrimin e shérbimeve té transportit publik urban dhe
periferik brenda territoreve té tyre. Detyrat e tyre pérfshi-
jné krijimin e planeve gjithépérfshirése té transportit, kri-
jimin dhe mirémbaijtjen e rrjeteve té linjave té autobuséve
dhe sigurimin gé operatorét t'u pérmbahen orareve té
pércaktuara dhe standardeve té shérbimit. Komunat jané
gjithashtu pérgjegjése pér certifikimin e mjeteve té pér-
dorura né transportin urban, duke u siguruar gé ato té
plotésojné kushtet teknike dhe sanitare té kérkuara pér
transport té sigurt pasagjerésh. Pér meé tepér, komunat
kané autoritetin té nxjerrin akte administrative gé rregullo-
jné ményrén se si ofrohen shérbimet e transportit publik,
duke pérfshiré vendosjen e rregullave pér ndalesat e auto-
buséve, kufizimet e shpejtésisé dhe mirémbajtjen e auto-
buséve. Ato kané gjithashtu kompetencén pér té léshuar
licenca pér operatorét e angazhuar né shérbime taksi dhe
transport lokal pasagjerésh.

Komunat gjithashtu mbajné pérgjegjésingé pér subven-
cionimin e disa shérbimeve té transportit publik pér té sig-
uruar gasje pér grupet e margjinalizuara. Kétu pérfshihen
linjat urbane dhe periferike, vecanérisht ato qé u shérbe-
jné gytetaréve ekonomikisht té pagéndrueshém ose gé
ofrojné shérbime thelbésore si transporti i studentéve
ose personave me aftési té kufizuara. Pérmes kétyre
subvencioneve, komunat synojné té krijojné njé sistem
transporti gé i shérben té mirés publike duke ruajtur gén-
drueshmeériné financiare. Pér mé tepér, komunat mund té
rregullojné shérbimet lokale té taksive, transportin falas
dhe transportin pér pérdorim privat, duke i harmonizuar
kéto shérbime me kuadrin mé té gjeré kombétar té pér-
caktuar nga Ministria.
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Strategjia e transportit
multimodal 2023-2030 dhe
marréveshjet Evropiane

Strategjia Multimodal e Transportit 2023-2030° e Kosovés
thekson nevojén pér sisteme té pérmirésuara té transportit
publik, duke integruar ményra té ndryshme transporti pér
efikasitet, gendrueshmeéri dhe gasje m té madhe. Strateg-
jia fokusohet né promovimin e multimodalitetit, ku meto-
dat e ndryshme té transportit (rrugor, hekurudhor, auto-
bus dhe ajror) jané té ndérlidhura pér té ofruar shérbime
pa probleme, me kosto efektive dhe migésore me mjedisin
pér pasagjerét. Mé poshté jané té dhéna kryesore né lidhje
me transportin publik nga dokumenti:

Strategjia nénvizon domosdoshmeériné e njé sistemi trans-
porti publik té integruar miré pér té rritur lévizshmériné
népér qytete dhe rajone. Kjo pérfshin zhvillimin e njé gasje-
je gjithépérfshirése pér té lidhur shérbimet e lévizshmérisé
sé autobuséve, hekurudhave dhe lokale pér té siguruar
udhétim té geté té pasagjeréve, si brenda zonave ur-
bane ashtu edhe népér rajone. Pér shembull, integrimi
i shérbimeve té autobuséve ndérurban me zgjidhjet e
lévizshmeérisé urbane éshté theksuar si prioritet. Kjo do té
pérfshinte pérmirésimin e lidhjeve té autobuséve, vecanér-
isht né zonat rurale, duke ofruar lehtési té tilla si stacione
parkimi dhe udhétimi pér transport mé té gasshém.

Koncepti i multimodalitetit né transportin e pasagjeréve
éshté thelbésor pér pérmirésimin e transportit publik.
Strategjia mbron krijimin e njé sistemi té integruar ku
pasagjerét mund té kalojné lehtésisht midis ményrave té
transportit, té tilla si nga ecja ose ¢iklizmi né autobus ose
hekurudhé. Multimodaliteti éshté vecanérisht i rénde-
sishém pér krijimin e shérbimeve efikase dhe térhegése
té transportit publik. Pér shembull, theksohet integrimi i
sistemeve té informacionit dhe biletave, duke i lejuar pas-
agjerét té kené gasje né té dhéna né kohé reale dhe bileta
té harmonizuaranépér ményra té ndryshme transporti.

Ekziston nevoja pér té modernizuar infrastrukturén e
transportit publik, vecanérisht autobusét dhe hekurudhat,
pér té pérmbushur standardet mé té larta té shérbimit dhe
sigurisé. Shumé nga automjetet e pérdorura né transpor-
tin publik, vecanérisht autobusét, jané té vjetruara dhe
kérkojné pérmirésim. Pér mé tepér, sistemet e fragmentu-
ara dhe té vjetruara té informacionit pér blerjen e biletave
dhe orarin e komplikojné meé tej funksionimin efikas té
transportit publik. Strategjia kérkon zbatimin e sistemeve
té informacionit né kohé reale dhe modernizimin e flotés
sé automjeteve pér té ofruar transport té besueshém, té
sigurt dhe migésor ndaj mjedisit.

3 Republika e Kosovés, Ministria e Mijedisit, Planifikimit Hapésinor dhe
Infrastrukturés. Strategjia e Transportit Multimodal 2023-2030 . Qeveria e
Kosoveés, 2023, https://mit-ks.net/repository/docs/2024_05_13_195223_
MTS_ANG.pdf

4 Komisioni Evropian. Marréveshja e Gjelbér Evropiane . Bashkimi
Evropian, https://commission.europa.eu/strategy-and-policy/priori-
ties-2019-2024/european-green-deal_en. Qasur mé 27 shtator 2024 .
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Strategjia thekson gjithashtu réndésiné e bérjes sé trans-
portit publik t& gasshem pér té gjitha grupet, duke pérf-
shiré njerézit me aftési té kufizuara dhe ata me lévizshméri
té reduktuar. Kjo pérfshin modernizimin e stacioneve té
autobuséve dhe stacioneve pér té akomoduar nevojat e
té gjithé pasagjeréve, duke pérmirésuar pérvojén e pérg-
jithshme té pérdoruesit.

Transporti publik pritet gjithashtu té luajé njé rol kyc né
uljen e ndikimit mjedisor té sektorit té transportit. Duke
kaluar nga veturat private né opsionet e transportit pub-
lik, sic jané autobusét dhe hekurudhat, Kosova synon té
ulé emetimet dhe mbipopullimin. Strategjia gjithashtu
promovon dixhitalizimin e shérbimeve té transportit, duke
futur sisteme elektronike té biletave dhe informacionit pér
ta béré transportin publik mé efikas dhe mé migésor pér
pérdoruesit.

Neé pérgjithési, strategjia thekson modernizimin e sistemit
té transportit publik té& Kosovés si njé hap kritik drejt ndér-
timit té njé rrjeti transporti mé té géndrueshém, mé té
gasshém dhe té integruar, i cili pérputhet me géllimet e
anétarésimit té vendit né BE dhe angazhimet mjedisore.

Marréveshja e gjelbér
evropiane dhe direktivat e BE-sé

Mbrojtja e mjedisit parashikohet gjithashtu nga Marrévesh-
ja e Gjelbér Evropiane, e cila promovon lévizjen e mall-
rave nga transporti rrugor drejt hekurudhave dhe rrugéve
ujore té brendshme, té cilat mund té ulin ndjeshém eme-
timet. Pér té lehtésuar kété zhvendosje, nevojiten inves-
time té konsiderueshme pér modernizimin dhe zgjerimin
e infrastrukturés hekurudhore. BE-ja kérkon gjithashtu té
pérmirésojé sistemet e transportit publik, duke i béré ato
mé té gasshme, té besueshme dhe té pérballueshme.

Kjo gasje synon té ulé varésiné nga makinat private dhe té
reduktojé emetimet e pérgjithshme té transportit*.

Pér mé tepér, Bashkimi Evropian (BE) ka gené né ballé té
pérpjekjeve pér té promovuar zhvillimin e géndrueshém,
me transportin publik gé luan njé rol kryesor né arritjen e
kétij géllimi. Pérmes njé séré direktivash, BE-ja ka forme-
suar politika gé inkurajojné shtetet anétare dhe vendet
kandidate té reduktojné ndotjen, té pérmirésojné cilésiné
e ajrit dhe té nxisin njé sektor mé té gjelbér té transportit.
Ky rishikim i literaturés eksploron direktivat kryesore té BE-
sé né lidhje me transportin publik dhe ndikimin e tyre té
pérgjithshém né géndrueshmériné mjedisore.

Disa direktiva té réndésishme té BE-sé jané miratuar pér
té adresuar implikimet mjedisore té transportit. Njé nga
mé té dukshmet éshté Direktiva 2008/50/EC> pér cilésing

5 Parlamenti Evropian dhe Keshilli i Bashkimit Evropian. Direktiva
2008/50/EC e Parlamentit Evropian dhe e Késhillit e datés 21 maj 2008
pér cilésiné e ajrit t& ambientit dhe ajrin mé té pastér pér Evropén . EUR-
Lex, 11 gershor 2008, https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2008/50/0j. Qasur
mé 30 shtator 2024 .
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e ajrit té ambientit, e cila pércakton vlerat kufi pér ndotés
té ndryshém té ajrit, duke pérfshiré oksidet e azotit dhe
grimcat dhe inkurajon pérdorimin e ményrave mé té pas-
tra té transportit, si transporti publik, pér té reduktuar
emetimet. Njé tjetér direktive kritike, 2009/126/EC®, foku-
sohet né ndérveprueshmériné e sistemeve hekurudhore
brenda Bashkimit Evropian. Kjo direktivé promovon zh-
villimin e njé rrjeti té unifikuar hekurudhor né té gjithe
Evropén, duke rritur efikasitetin dhe atraktivitetin e trans-
portit publik me bazé hekurudhore. Direktiva 2014/94/BE’
pér vendosjen e infrastrukturés sé karburanteve alterna-
tive synon té lehtésojé kalimin né léndé djegése alterna-
tive, si energjia elektrike dhe hidrogjeni, pér automjetet e
transportit publik.

Zbatimi i kétyre direktivave ka ndikuar ndjeshém né siste-
met e transportit publik népér shtetet anétare té BE-sé
dhe vendet kandidate. Qeverité kané rritur investimet e
tyre né modernizimin e infrastrukturés sé transportit pub-
lik, zgjerimin e rrijeteve dhe promovimin e pérdorimit té
automjeteve elektrike dhe hibride. Kjo shtytje pér léndé
djegése alternative ka cuar né miratimin e gjeré té auto-
buséve dhe trenave elektriké dhe hibridé. Duke reduktuar
varésiné nga makinat private dhe duke promovuar ményra
mé té pastra transporti, kéto direktiva kané kontribuar
gjithashtu né pérmirésimin e cilésisé sé ajrit, vecanérisht
né zonat urbane. Pér mé tepér, fokusi né rritjen e ndérve-
prueshmeérisé e ka béré mé té lehté pér pasagjerét té ud-
héetojneé pértej kufijve duke pérdorur sistemet e transportit
publik.

Né pérputhje me Marréveshjen e Gjelbér té BE-sé, Strate-
gjia pér Lévizshméri t& Qéndrueshme dhe té Mencur né
Ballkanin Peréndimor® shérben si njé kornizé kyce pér
adresimin e sfidave urgjente té ndryshimeve klimatike dhe
degradimit t& mijedisit né rajon. Kjo strategji ka si synim
promovimin e automjeteve me emetim zero dhe zhvillimin
e infrastrukturés pérkatése, si stacionet e mbushjes elek-
trike dhe burimet alternative té karburantit. Kjo éshté thel-

6 Parlamenti Evropian dhe Keéshilli i Bashkimit Evropian. Direktiva
2009/126/EC e Parlamentit Evropian dhe e Késhillit e datés 21 tetor
2009 pér Rikuperimin e avullit té benzinés né fazén Il gjaté mbushjes
me karburant té automjeteve né stacionet e shérbimit . EUR-Lex, 21
tetor 2009, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX-
%3A32009L0126 . Qasur mé 30 shtator 2024.

7 Parlamenti Evropian dhe Keéshilli i Bashkimit Evropian. Direktiva
2014/94/BE e Parlamentit Evropian dhe e Késhillit e datés 22 tetor 2014
pér vendosjen e infrastrukturés sé karburanteve alternative. EUR-Lex, 22
tetor 2014, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=celex-
%3A32014L0094. Qasur mé 30 shtator 2024.

8 Sekretariati i Pérhershém i Komunitetit té Transportit. Strategjia pér
levizshmeri té géndrueshme dhe té zgjuar né Ballkanin Peréndimor
2021. Marré  nga https://ééé.transport-community.org/ép-content/
uploads/2021/06/Strategy-for-Sustainable-and-Smart-Mobility-in-the-
Eestern-Balkans.pdf
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bésore pér té zvogéluar varésing nga karburantet fosile
dhe pér té minimizuar ndotjen e ajrit. Njé objektiv tjetér i
réndésishém éshté integrimi i ményrave té géndrueshme
té transportit pér té ofruar zgjidhje multimodale dhe neu-
trale ndaj klimés, duke pérmirésuar lidhjet hekurudhore
dhe sigurimin e udhétimeve té pandérprera né té gjithé
rajonin. Strategjia gjithashtu thekson réndésiné e zhvillim-
it té infrastrukturés sé gjelbér dhe transformimit dixhital
té sistemeve té transportit, si dhe gasjen e unifikuar pér
stimuj gé nxisin adoptimin e opsioneve té géndrueshme
té transportit.

Sektori i transportit né Ballkanin Peréndimor éshté njé kon-
tribues i réndésishém né emetimet e gazeve serré, duke
pérfshiré transportin rrugor, aviacionin vendas dhe rrugét
ujore té brendshme. Pérdorimi i automjeteve elektrike dhe
hibride mbetet shumé i ulét, kryesisht pér shkak té mung-
esés sé infrastrukturés dhe stimujve. Strategjia thekson se
éshté e nevojshme njé gasje mé sistemike pér té adresuar
kéto emetime, pérmes strategjive kombétare gé pérfshi-
jné elementé té gjelbér. Pér té arritur tranzicionin drejt
lévizshmeérisé sé géndrueshme dhe té mencur, strategjia
propozon njé udhérréfyes gé pérfshin transpozimin e leg-
jislacionit té BE-sé, zhvillimin e infrastrukturés elektrike pér
automijete, kryerjen e studimeve té fizibilitetit pér karbu-
rantet alternative dhe pérafrimin e standardeve té emeti-
meve né té gjithé rajonin.

Pavarésisht arritjeve té deritanishme té shteteve anétare
dhe kandidate té BE-sé, mbeten disa sfida. Njé nga
pengesat kryesore éshté sigurimi i fondeve adekuate pér
zhvillimin dhe mirémbajtjen e vazhdueshme té sistemeve
té transportit publik t&¢ géndrueshém. Planifikimi efektiv
urban éshté gjithashtu vendimtar né krijimin e mjediseve
gé i japin pérparési transportit publik dhe dekurajojné
pérdorimin e makinave private. Pér mé tepér, kérkimi dhe
zhvillimi i vazhdueshém nevojiten pér té adresuar sfidat
teknologjike dhe pér té pérmirésuar efikasitetin dhe gén-
drueshmériné e pérgjithshme té sistemeve té transportit
publik.
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Metodologjia

Ky studim pérdori njé gasje me metoda té kombinuara pér
té mbledhur té dhéna pér pérdorimin dhe perceptimet e
iniciatives sé shérbimit falas té autobuséve né Kamenicé.
Pér té kuptuar vlerésimin gjithépérfshirés té ndikimit dhe
opinionit publik, u pérdorén metoda sasiore dhe cilésore
té mbledhjes sé té dhénave.

Shpérndarja e anketave

Njé anketé e strukturuar u hartua dhe u realizua me 170
pérdorues té autobuséve né stacione té ndryshme té au-
tobuséve népér Kamenicé pér njé periudhé prej shtaté
ditésh né shtator 2024. Qéllimi i anketés ishte té mblidhte
informacion té detajuar mbi pérdorimin e shérbimit, kén-
agésiné e pérdoruesve té autobusit si dhe informacionet
demografike. Pyetjet e anketés synonin té kapnin shpe-
shtésiné e pérdorimit té autobusit, arsyet e pérdorimit té
autobusit, perceptimet rreth gasjes, kénagésiné e publikut
me shérbimin dhe opinionet mbi ndikimet mjedisore.
Plani i shpérndarjes sé anketave fillimisht ishte e plani-
fikuar gé té shpérndahej né ményré té barabarté né té
shtaté ditét (me fundjavat e mbipopulluara). Megjithaté,
pér shkak té numrit dukshém shumé té ulét té qytetaréve
gé pérdorin shérbimin e autobusit té dielave, shumeé té
anketuar ishin té intervistuar té pérséritur. Si rezultat, ishte
e nevojshme té rishpérndaheshin anketat gjaté ditéve
té mbetura pér té shmangur dyfishimin e pérgjigjeve té
gytetaréve dhe pér té siguruar njé mostér pérfagésuese.
Plani fillestar ndau njé numér té caktuar anketash né
dité, duke synuar mbulimin e balancuar gjaté oréve mé
té ngarkuara dhe stacioneve té ndryshme té autobuséve.
Tabela e méposhtme ilustron shpérndarjen e pérditésuar
té anketave pas grumbullimit té té dhénave:

Dita Numri i anketave té mbledhura
11 shtator 35
12 shtator 25
13 shtator 25
14 shtator 15
15 shtator 0
16 shtator 29
17 shtator 21
18 shtator 20

Tabela 1. Shpérndarja e anketave sipas ditéve té javés
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Intervistat e thelluara

Pérvec té dhénave té anketés, tre intervista me akteré kyc
u kryen me palét e méposhtme té interesit:

1. Shoferi i autobusit: Pér té fituar njohuri mbi sfidat
operacionale, rutinat e pérditshme dhe bashképun-
imin me pasagjerét.

Zyrtare lokale nga komuna e kamenicés: Intervista
u mbajt me njé pérfagésuese té Drejtorisé pér Zhvillim
Ekonomik dhe Diasporé pér té kuptuar ndikimet né
nivel komuniteti dhe se si shérbimi falas i autobuséve
ndikoi né trafikun e gytetit dhe politikat lokale.
Pérfagésuesi i Ministrisé sé Mjedisit, Planifikimit
Hapésinor dhe Infrastrukturés: Intervista u mbajt
me Departamentin e Shérbimeve té Transportit Rru-
gor pér té ofruar njé perspektive mé té gjeré se si
nisma e autobuséve falas pérputhej me géllimet dhe
politikat kombeétare té transportit.

Ky studim pérdori njé gasje me metoda té kombinuara pér
té mbledhur té dhéna pér pérdorimin dhe perceptimet e
iniciativés sé shérbimit falas té autobuséve né Kamenicé.
Pér té siguruar njé kuptim gjithépérfshirés té ndikimit dhe
opinionit publik, u pérdorén metoda sasiore dhe cilésore
té mbledhjes sé té dhénave.
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Rezultatet dhe
diskutimet

Gjetjet e paragitura mé poshté rezultojné nga té dhénat
e mbledhura nga anketat dhe intervistat e realizuara me
akterét kyc. Diskutimi fillon duke shqgyrtuar arsyet kryesore
gé kané cuar né fillimin e iniciativés, bazuar né intervistat
me zyrtarét lokalé té komunés sé Kamenicés dhe pérfageé-
suesin nga Ministria e Mjedisit, Planifikimit Hapésinor dhe
Infrastrukturés.

Mé pas pérmbledhen té dhénat e anketés, duke ofruar njé
pérshkrim té profilit demografik té té anketuarve. Anali-
za pérgendrohet né gjithpérfshirjen e qytetaréve né pér-
dorimin e autobusit falas, si dhe né nivelet e kénageésisé
sé tyre. Po ashtu, shgyrtohen perceptimet dhe sjelljet e
tyre, té cilat ndikohen nga faktorét mjedisoré. Diskutimi
vazhdon me ndikimin gé ka shérbimi né trafikun urban,
burimet e informacionit gé kané pérdorur qytetarét pér
té mésuar mbi iniciativen dhe gatishmériné e tyre pér té
paguar pér kété shérbim. Gjithashtu, trajtohen opinionet
e tyre pér pérmirésimet e mundshme né linjén ekzistuese
té autobuséve. Né fund, analizohet preferenca pér dixhi-
talizimin e shérbimeve té autobuséve.

Gjetjet jané paragitur né njé nivel té pérgjithshéem, por
jané gjithashtu té ndara sipas llojit t&é vendbanimit (urban
/rural) dhe grupmoshés, aty ku vérehen dallime té réndeé-

Arsyet prapa nismés sé autobuséve
falas dhe planet e sé ardhmes

Kjo nismé e autobusit falas, sipas zyrtarit komunal, doli
nga nevojat e shprehura nga grupe té ndryshme té gytet-
aréve, pérfshiré té moshuarit, té rinjté dhe graté. Ishte
njé shgetésim i pérseéritur i shprehur né diskutimet né ko-
munitet, i nxitur nga sfidat e paragitura nga gjeografia e
komunés, e cila pérfshin njé popullsi relativisht té vogél
por té shpérndaré né njé territor mjaft té gjeré me té
gjitha fshatrat. Mungesa e shérbimeve té shpeshta té au-
tobuséve, me vetém njé linjé gé funksiononte ¢do dité, u
konsiderua e pamjaftueshme, duke ndikuar negativisht né
aspekte té shumta té jetés sé pérditshme, duke pérfshire
gasjen né arsim, kujdes shéndetésor dhe punésim. Duke
cCituar:

“Kjo nismé ka nisur si kérkesé e té moshuarve, té
rinjve dhe grave. Gjithmoné éshté ngritur si shqeté-
sim né takimet tona té hapura. Nevoja pér njé lidhje
mé té madhe mes qytetit dhe fshatrave éshté shumé
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e madhe sepse shpesh fshatrat jané té izoluar pér
shkak té mungesés sé transportit.” (Intervisté me
zyrtaren komunale).

Sipas tyre, njé aspekt thelbésor i nismés éshté synimi
pér pérmirésimin e lidhjes mes qytetit dhe zonave rura-
le. Shumeé fshatra jané té izoluar pér shkak té mungesés
sé transportit t&é géndrueshém, duke kufizuar gasjen né
shérbimet publike, tregje, shkolla dhe mundésit punésimi.
Ky izolim ka pasur njé ndikim té réndésishém, vecanérisht
tek té rinjté gé nuk mund té marrin pjesé né sesione té
ndryshme trajnimi apo aktivitete té ndryshme pér shkak té
mungesés sé transportit.

Nisma, sipas zyrtares komunale, pérputhet edhe me
géllimet meé té gjera té reduktimit té trafikut dhe gén-
drueshmeérisé mjedisore. Duke ofruar transport publik
falas, pushteti lokal parashikon uljen e pérdorimit té au-
tomjeteve private, vecanérisht nga punonjésit né arsim,
administraté, shéndetési dhe sektoré té tjeré. Ky ndryshim
mund té cojé né mé pak makina né rrugé dhe té kon-
tribuojé né “agjendén e gjelbér” té komunés, duke nxitur
pérfitime mjedisore dhe ekonomike.

Pér mé tepér, zyrtarja komunale gjithashtu thekésoi se ini-
ciativa éshté paré si njé mjet pér baraziné sociale. Duke
ofruar transport falas, siguron qé té gjithé qytetarét,
pavarésisht gjendjes sé tyre financiare, té kené gasje né
shérbimet thelbésore, duke ulur késhtu pabarazité so-
ciale. Kjo iniciativé gjithashtu ka potencial pér té stimuluar
ekonominé lokale duke rritur gasjen né puné dhe tregje
brenda dhe jashté komunés. Pér té cituar:

“Iniciativa pérputhet me qéllimet mé té gjera té re-
duktimit té bllokimit té trafikut dhe promovimit té
géndrueshmérisé mjedisore. Duke ofruar transport
publik falas, ne parashikojmé njé ulje té pérdorim-
it té automjeteve private, vecanérisht nga ata qé
punojné né arsim, administraté dhe shéndetési.
Ky ndryshim do té kontribuojé né mé pak makina
né rrugé dhe do té avancojé axhendén e gjelbér té
bashkisé, duke sjellé pérfitime mjedisore dhe ekono-
mike."” (Intervisté me zyrtaren lokale té komunés).

Mé tutje, e intervistuara thekson se komuna synon té zg-
jerojé linjat e autobuséve bazuar né nevojat e gytetaréve.
Vazhdimi i projektit do té varet nga géndrueshméria e
tij financiare, me diskutime té vazhdueshme nése do té
ruhet shérbimi falas apo do té vendoset njé tarifé née té
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ardhmen. Themelimi i Ndérmarrjes Publike “Transporti Ur-
ban né Kamenicé " do ta menaxhojé kété iniciativé, me
planin pér té shfrytézuar gjetjet e studimit pér té krijuar
njé strategji té detajuar pér té ardhmen. Komuna e sheh
kété iniciativé si té pérshtatshme pér politikat e saj mé té
gjera pér géndrueshméring, transportin publik dhe zhvil-
limin ekonomik.

Pérfagésuesi i Ministrisé sé Mjedisit, Planifikimit Hapésinor
dhe Infrastrukturés e vlerésoi iniciativen si pozitive, por
theksoi se vendimi pér krijimin e linjés sé pérhershme té
autobuséve né fund i takon komunés, né varési té kon-
sideratave té tyre buxhetore. Ai shprehu kuriozitetin se
pse kjo iniciativé kufizohet né Kamenicé, duke sugjeru-
ar qé pérpjekje té ngjashme duhet té zbatohen népér té
gjitha komunat pér té siguruar lidhje gjithepérfshirése té
transportit publik pér té gjithé qytetarét né Kosové. Mé
tej, ai iu referua Udhézimit Administrativ Nr. 26/2017, i
cili lejon subvencione pér linjat e transportit ndérurban
ekonomikisht té pagéndrueshme kur e lejojné burimet

Profili demografik i té anketuarve

Kategorité e grupmoshave tregojné se té anketuarit nén
18 vjec pérbéjné 5.3% té totalit té té anketuarve, ndérsa
grupmosha 18-24 pérfagéson 11.8%. Grupi mé i madh
jané ata té moshés 35-44 vjeg, me 21.2%, té ndjekur nga
ata té moshés 45-54 vjec me 18.8%.

buxhetore, duke treguar se kéto fonde mund té mbésht-
esin individét gé nuk mund té pérballojné biletén e auto-
busit. Megjithaté, ai pérsériti se vendimi pérfundimtar pér
vazhdimin e projektit i takon vetém komunés. Duke cituar:

“Ndérsa iniciativa éshté e lavdérueshme dhe éshté
thelbésore qé komunat anembané Kosovés té kon-
siderojné projekte té ngjashme pér té siguruar qé té
gjithé qytetarét té kené qasje né transportin publik
té ndérlidhur. Né fund té fundit, vendimi pér té vazh-
duar me iniciativa té tilla, duke pérfshiré pérdorim-
in e mundshém té subvencioneve pér linjat ekono-
mikisht té pagéndrueshme, mbetet né kompetencat
e komunés”.

(Intervisté me pérfaqésuesin e Ministrisé sé Mjedisit,
Planifikimit Hapésinor dhe Infrastrukturés).

Pér sa i pérket gjinisé, anketa tregon njé shumicé té lehté
té té anketuarve gra me 54.7%, krahasuar me té anketu-
arit burra me 45.3%.

25.0%

20.0%

0,
15.0% 12.9%

11.8%

10.0%

5.3%
5.0%

0.0%

Nén 18 vjec 18-24 vjec 25-34 vjecg

Figura 1. Shpérndarja e grupmoshave té té anketuarve

21.2%

35-44 vjeg

18.8%
17.1%

12.9%

45-54 vjec 55-64 vjec 65+ vjec
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m Burré

H Grua

Figura 2. Shpérndarja sipas gjinisé

Statusi i punésimit té té anketuarve tregon se 26.5% prej  kérkojné puné, me 2.4% té papuné por gé kérkojné puné.
tyre jané té punésuar me kohé té ploté, ndérsa vetém  Studentét pérbéjné 12.9%, ndérsa pensionistét pér-
1.2% jané té punésuar me kohé té pjesshme. Vecanér-  fagésojné 12.9%. Sé fundmi, nxénésit e nivelit té shkollés
isht, 30% jané shtépiak/e, 9.4% jané té papuné dhe nuk  sé mesme dhe/ose fillore pérfagésonin 4.7% té mostrés.

35.0%
30.0%
30.0%
26.5%
25.0%
20.0%
15.0% 12.9% 12.9%
()
10.0% 9.4%
5.0% -7
| 0 1 20/ 2.4% -
. 0
0.0% | -
I/e punésuar I/e punésuar |/e papung, I/epapuné,  Student/e Pensionist  Shtépiak/e Tjetér
me kohé ‘mekohé&  duke kérkuar  duke mos (Pensioniste)
té ploté té pjesshme puné kérkuar puné
Figura 3. Statusi i punésimit té té anketuarve

Shpérndarja e vendbanimeve thekson se njé shumicé e i pérket shpérndarjes sé fshatrave, tre vendbanimet krye-
konsiderueshme, 84,7%, jetojné né zona rurale, ndérsa sore pérfshijné Hogoshtin (17.1% e té anketuarve), Ko-
vetém 15,3% banojné né qytet apo zoné urbane. Pérsa  pernicén (15.9%) dhe Kamenicén (15.3%).
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Figura 4. Shpérndarja e té anketuarve sipas vendbanimit
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Pér mé tepér, vetétm 17.1% e té anketuarve kané
deklaruar se posedojné veturé personale, ndérsa 82.9%
e té anketuarve gé kané frekuentuar linjat e autobusit,
kané deklaruar se nuk posedojné veturé personale. Ndér-

sa, kur u pyetén pér pronésiné e automjeteve né familje,
32.9% pohuan se dikush né familjen e tyre posedon njé
veturé, me 67.1% té té anketuarve gé askush né familje
nuk posedon veturé.

100.0%
90.0%
80.0%
70.0%
60.0%
50.0%
40.0%
30.0%
20.0%

10.0% 17.1%

A keni njé veturé personale?

0.0%

Figura 5. Pronésia e veturés

32.9%

Pérveg jush, a ka dikush né familjen tuaj veturé?

Pér sa i pérket pérbérjes etnike, anketa pérfshiu kryesisht
té anketuar shqiptaré me 99.4% té tyre gé u identifikuan
si shqiptaré dhe 0.6% (1 individ) si ashkali. Edhe pse Ko-
muna e Kamenicés pérbéhet nga disa komunitete etnike,
pérfshiré njé popullsi prej rreth 4% té komunitetit serb,
mostrimi ka gené i rastésishém dhe nuk ka synuar asnjé
grup specifik. Ndérsa sa i pérket gjendjes civile, 25.9%
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jané deklaruar begaré dhe 74.1% té martuar. Anketa
vlerésoi gjithashtu madhésiné e familjeve, duke rezultuar
se 25.3% e té té anketuarve jetojné né familje me katér
persona dhe 22.9% jetojné né familje me pesé persona.
Anketa tregon madhési té ndryshme té familjeve, me
2.4% té té anketuarve gé jetojné vetém.
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Figura 6. Gjendja civile e té anketuarve
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Figura 7. Anétarét e familjes gé banojné né nje familje/shtépi
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Sa i pérket femijeve, 41.2% e té anketuarve kané né famil-
je femijé nén moshén 18 vjeg, ndérsa 58.8% nuk kané né
familje femijé asnjé fémijé nén moshén 18 vjec. Sé fundi,
pér ata gé deklaruan se kishin femije (N=70), té pyetur

pér pérgjegjésiné prindérore pér fémijét nén 18 vieg, 70%
thané se ishin prindi ose kujdestari kryesor, ndérsa né
30% té rasteve nuk ishin prindér apo kujdestar kryesor.
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Figura 8. Prindi ose kujdestari kryesor

70.0%

30.0%

A jeni ju prindi apo kujdestari kryesor pér fémijét e familjes
suaj?

17



Vlerésimi i iniciativés té autobuséve falas né Komunén e Kamenicés

Pérdorimi i shérbimit

Té dhénat e anketés zbulojné njohuri té réndésishme mbi
pérdorimin e autobusit publik dhe demografiné e pasag-
jeréve té tij. Njé gjetje e réndésishme éshté se 42.9% e
té anketuarve kané raportuar se kané pérdorur autobusin
vetém njé heré gé kur ka filluar té funksionojé, e gjetur kjo
gé tregon njé numer té konsiderueshém pérdoruesish té

rralle. Né té kundertén, 35.3% e té anketuarve deklaruan
se autobusin e pérdorén dy heré, ndérsa frekuenca e pér-
dorimit zvogélohet ndjeshém, me vetém 11.2% té té an-
ketuave gé kété linjé autobusi e pérdorin tre heré, ndérsa
njé pjesé e vogél raportuan frekuenca mé té larta.

10here ||| 0.6%
7here || 1.8%
6 heré . 1.2%
sheré [ 2.2%
anere | 27
shere [ i >
0.0% 5.0% 10.0% 15.0% 20.0% 25.0% 30.0% 35.0% 40.0% 45.0% 50.0%
Figura 9. A mund té mé thoni péraférsisht, sa heré
e keni pérdorur kété autobus qé kur ka filluar té
funksionojé né fillim té shtatorit?

Gjaté shqyrtimit té arsyeve kryesore pér pérdorimin e
autobusit, 65.3% e té anketuarve e deklaruan kryerjen
e detyrave té pérditshme — si blerjet dhe marrjen e do-
kumenteve zyrtare — si motivimin e tyre kryesor pér pér-
dorimin e autobusit. Kjo nénvizon rolin e shérbimit té au-
tobuséve né lehtésimin e aktiviteteve thelbésore pér njé
pjesé té konsiderueshme té popullsisé. Arsyet e tjera té

dukshme pérfshinin vizitat sociale ose familjare me 12.9%
dhe aktivitetet e kohés sé liré ose rekreative, té cilat pér-
bénin 6.5% té pérgjigjeve. Né pérgjithési, tre arsyet krye-
sore té raportuara pér pérdorimin e autobusit pérfshinin
kryerjen e punéve té pérditshme (35.7%), vizitat né so-
ciale/familjare (25%) dhe kohén e liré/rekreacionin (25%).

65.3%

12.9%

blerje, marrja e
dokumenteve
zyrtare, etj.)

Figura 10. Cila éshté arsyeja e pérdorimit té autobusit péer kété udhétim?

6.5% 5.3% 4.7% 4.7% 0.6%
- [ I — — AL
Kryerja e Vizita sociale/ Kohé e lire/ Tjetér Udhétimi Udhétimi Vizita
punéveté familjare rekreacion (ju lutemi pér né puné pér né mjekésore
pérditshme (p.sh. specifikoni) shkollé
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e dokumenteve
zyrtare, etj.)

Figura 11. Cilat jané tre arsyet kryesore pér pérdorimin e kétij autobu-
si tani apo potencialisht né té ardhmen?

0,
7.3% 5.39%
I
Kryerja e punéve  Vizita sociale/ Kohé e lire/ Vizita Udhétimi pér Udhétimi pér Dérgimi i
té pérditshme familjare rekreacion mjekésore né puné né shkollé fémijéve né
(p.sh. blerje, marrja Shkollé

Né zonat urbane, arsyeja kryesore pér pérdorimin e shér-
bimit té autobusit éshté fokusuar né masé té madhe né
punét e pérditshme, me 61.5% té té anketuarve urbané
gé e kané treguar kété si motivimin kryesor. Ky rezultat
nuk dallon shumé me qgytetarét e zonave rurale, ku njé
pérgindje pak mé e larté, 66.0%, pérmend gjithashtu de-
tyrat ditore si arsyen e tyre kryesore pér pérdorimin e au-
tobusit, duke reflektuar nj¢ mbéshtetje té pérbashkét né
transportin publik pér detyra thelbésore.

Megjithaté, dallime té dukshme lindin né kategori té tjera.
Pér shembull, 11.5% e té anketuarve urbané raportuan
se pérdornin autobusin pér té shkuar né puné, krahasu-
ar me vetém 5.6% té té anketuarve ruralé. Kjo sugje-
ron gé banorét urbané kané mé shumé gjasa té pérdorin
transportin publik pér udhétime té lidhura me punésimin.

Anasjelltas, 14.6% e pérdoruesve ruralé treguan vizitat
sociale ose familjare si arsye pér pérdorimin e autobusit,
njé kategori gé fitoi vetém 3.8% mbéshtetje nga banorét
urbané, duke sugjeruar se dinamikat sociale mund té nx-
isin modele té ndryshme té pérdorimit té autobuséve né
zonat rurale.

Té dhénat gjithashtu tregojné se té anketuarit urbané nuk
raportuan se pérdornin autobusin pér dérgimin ose mar-
rien e fémijéve nga shkolla, gjé gé mund té nénkuptojé
ndryshime né dinamikén e familjes ose nevojat e trans-
portit midis familjeve urbane dhe rurale. Pér sa i pérket
arsyeve té tjera té specifikuara, té anketuarit urbané iden-
tifikuan kryesisht punét e pérditshme, ndérsa pérdoruesit
rural pérmendén nj¢ gamé meé té gjeré nevojash, duke
pérfshiré kohén e liré dhe detyrat specifike personale.

dokumenteve
zyrtare, etj.)

80.0%
70.0% 66.0%
61.5%
60.0%
50.0%
40.0%
30.0%
19.2%
20.0% 14.6%
11.5%
10.0% 5.6% . 3.5% 3.8% 3.8% 4.2% 6.3%
0.0% [ - | - | [ |
Udhétimi Udhétimi Kryerja e punéve t&  Vizita Vizita Kohé e Tjetér
pér né pér né pérditshme (p.sh. sociale/ mjekésore liré/rekreacion (ju lutemi
puné shkollé blerje, marrja e familjare specifikoni)

m Urban (brenda gendrés sé qytetit) (N=26) mRural (né fshatrat e komunés sé Kamenicés) (N=144)

Figura 12. Cilat jané tre arsyet kryesore pér pérdorimin e kétij autobusi
tani apo potencialisht né té ardhmen? Sipas llojit té vendbanimit
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Pér mé tepér, né mesin e té anketuarve qé deklaruan se
kishin femije té tyre ose jetonin me njé fémijé né familje
(N=49), ata u pyetén nése shérbimi i autobusit ua ka le-
htésuar transportin e féemijéve. Ndér pérgjigjet e viefshme,
perceptimet pér efektivitetin e shérbimit ndryshojné.
Vetém njé i anketuar (0.6%) mendoi se shérbimi kishte
njé ndryshim té konsiderueshém, ndérsa 10 té anketuar

(5.9%) vuné re njé pérmirésim. Gjetja mé e habitshme
éshté se 26 té anketuar (53.1%) nuk raportuan asnjé
ndryshim. Pér meé tepér, 12 té anketuar (24.5%) treguan
se shérbimi nuk ka gené i dobishém, duke sugjeruar se
njé pjesé e popullsisé mendon se nevojat e tyre jané té

paplotésuara né kété drejtim.

24.5% 20.4%

Figura 13. A e ka lehtésuar shérbimi falas i autobusit trans-
portin e fémijéve tuaj né shkolle?

B Po, né ményré té konsiderueshme

B Po, deri diku

B Nuk kam véné re ndonjé ndryshim

m Jo

Qasja e shérbimit té autobusit ilustrohet mé tej nga
35.3% e pérdoruesve gé hipin né stacionin e Kamenicés
(Viva Fresh Store), ndérsa 14.1% hipén né Hogosht , duke
theksuar popullaritetin e stacioneve specifike té auto-
buséve. Pér mé tepér, té dhénat sugjerojné njé pabarazi

né meényrén se si familjet e perceptojné ndikimin e shér-
bimit té autobusit falas né transportin e fémijéve té tyre
(N=49), 15.3% nuk pérmendén ndryshime té vérejtura,
ndérsa vetém njé pakicé (5.9%) mendonin se kjo e lehté-
soi disi udhétimin e fémijéve té tyre.

Koretin 2 |§|0.6%

M 1.2%

Il 1.8%

Il 1.8%

Bl 8%

B 2.4%

B 2.4%

I /7%
I 5 3%
I G2%
I G2

Muciverc
Hodonoc 2
Topanicé 2

Koretin 1
Hodonoc 1
Topanicé 1

Rogané
Kopérnicé 2
Kopérnicé 1

Shipashnicé e Epérme

Kamenicé
(Gjimnazi“Ismail Qemali”)

Hogosht

Kamenicé
(Viva Fresh Store)

Figura 14. Né cilin stacion autobusi hipét pér té shkuar né
destinacionin e déshiruar?

I 1 2.4%
I, (4. 1%
N,  35-3%
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Koha e kaluar pér té arritur né stacionin e autobusit ndry- i gasshém pér individét gqé hipnin né autobus. Pér mé
shonte, me rreth 55% té té anketuarve qé pohuan se  tepér, autobusi pérdoret kryesisht gjaté oréve té mesdités,
pritén mé pak se tre minuta. Kjo tregon se numri i sta-  pasi 76.8% e pérdoruesve zakonisht udhétojné midis orés
cioneve né dispozicion ishte i pozicionuar miré dhe shumé  9:00 té méngjesit dhe 15:00.

40.0%
35.8%
35.0%

30.0%

25.0% 1 22.0%

20.0% 18.7%
15.0%
8.9%
0,
10.0% 6.5%
0.8% 0.8%

1 minut 2 minuta 3 minuta 4 minuta 5 minuta 6 minuta 7 minuta 10 minuta 15 minuta

Figura 15. Sa kohé ju éshté dashur pér té arritur né
stacionin e autobusit nga shtépia juaj?

B Méngjes (06:00 - 9:00) B Mesdité (09:00 - 15:00) B Pasdite (15:00 - 19:00)

Figura 16. Né cilen oré té dités udhétoni zakonisht?
(pergjigje e shumefishte)

Sé fundmi, pérpara se shérbimi i autobusit té ishte i dis-  dorur shérbime taksi pér té arritur né destinacionin e tyre,
ponueshém, 56.4% e té anketuarve pohuan se kishin pér-  té ndjekur nga automjeti personal (26.1%) dhe automijeti
familjar (12.5%).
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60.0%
50.0%
40.0%
30.0%
20.0%
0,

10.0% 12.5%

0.0%
Taksi Veturé Veturé
personale familjare

Figura 17. Kur shérbimi i autobusit falas nuk ishte i disponueshém,
si keni udhétuar kryesisht? (pérgjigje e shuméfishte)

i 4.9%'

0.7% 0.3% (0.3%)

Duke ecur

Transport Bicikleta Tjetér

tjetér publik

Qasja dhe Pérfshirja

Sa i pérket gasjes dhe pérfshirjes, 42.9% e té anketuarve
treguan se vuné re se autobusi kishte hapésira pér nénat
me féemijé me karroca. Pérve¢ késaj, 31.7% gjithash-
tu vuné re se kishin vérejtur se kishte hapésira té dis-

ponueshme né autobus pér graté shtatzéna. Megjithaté,
vetém rreth 4.8% e té anketuarve pohuan se ata kané
vérejtur disponueshmériné e hapésirave té caktuara pér
persona me karroca.

45.0%
40.0%
35.0%
30.0%
25.0%
20.0%
15.0%
10.0%

5.0%

Hapésirat e vecanta pér
persona né karroca

0.0%

Hapésirat pér
gra shtatzéna

Figura 18. A i keni véné re vecorité e méposhtme té gasjes
né autobus? (pérgjigje e shuméfishté)

Uléset me pérparési
pér té moshuarit

Hapésirat pér nénat me
fémijé né karroca

Pér sa i pérket lehtésisé sé gasjes né shérbimet e auto-
buséve, njé shumicé e konsiderueshme, 93.5%, e vlerésu-
an gasjen si “shume té lehté” ose “té lehté"”. Kjo pérgjigje
dérrmuese pozitive tregon njé kénageési té pérgjithshme
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B Shumé e lehté

B E [ehté

B Neutrale

Figura 19. Si do ta vlerésonit lehtésiné e gasjes né
shérbimin e autobuséve pér personat me aftési té
kufizuara ose me sfida té lévizshmeérisé?

Sé fundi, pér céshtjen e gjithépérfshirjes, 96.5% e té an-  perceptim té forté publik se shérbimet e autobuséve jané
ketuarve jané plotésisht dakord ose jané pajtuar gé shérbi-  projektuar duke pasur parasysh gjithépérfshirjen, duke
mi i autobusit éshté gjithépérfshirés dhe i gasshém pér té  kontribuar pozitivisht né kénaqésiné e pérgjithshme té
gjithé gytetarét, pavarésisht nga aftésia fizike apo statusi  qytetaréve.

socio-ekonomik. Ky nivel i larté konsensusi sugjeron njé

B Pajtohem plotésisht
B Pajtohem

B Neutral

Figura 20. A jeni dakord qgé shérbimi i autobusit éshte
gjithéperfshirés dhe i gasshém pér té gjithé qytetarét, pavarésisht
nga aftésité e tyre fizike apo statusi socio-ekonomik?

Vézhgimi i kétij konstatimi sipas grupmoshave sjell disa  Grupmosha 25-34 vje¢ tregon gjithashtu mbéshtetje té
dallime mé té dhéna. Né mesin e té anketuarve t&¢ moshés  konsiderueshme, me 59.1% qgé pajtohen plotésisht, duke
45-54 vijeg, (65.6%) "pajtohen plotésisht” gé shérbimi i treguar se té rriturit mé té rinj té moshés sé mesme vleréso-
autobusit éshté gjithépérfshirés. Kjo sugjeron njé njohje  jne pozitivisht masat né fugi. Anasjelltas, grupmosha 18-
té forté té pérpjekjeve té shérbimeve té autobuséve pérté 24 vje¢ ka njé shkallé pak mé té ulét té pajtueshmeérisé
plotésuar nevojat e ndryshme té késaj grupmoshe, té cilat  sé ploté né 55.0%, edhe pse ende mbi gjysmén, duke
mund t'i atribuohen gjasave té tyre mé té médha pér t¢  nénkuptuar se té rriturit e rinj jané mé pak té sigurt né
pérjetuar sfida lévizshmérie ose pér t'u kujdesur pér per-  pérfshirjen e shérbimeve, gjé gé mund té ndikohet nga
sonat né ngarkim. ekspozimi mé i madh i tyre ndaj autobuséve té tjeré, shér-
bime né qgytete/vende té tjera dhe pér kété arsye niveli i
krahasimit mund té ishte ngritur.
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Interesante, midis atyre t& moshés 55-64 vjec, 51.7% u
pajtuan plotésisht dhe njé pérgindje e ngjashme (44.8%)
gjithashtu u pajtuan, duke treguar njé njohje té forté té
shérbimeve, por ende duke reflektuar nj¢ numér té duk-
shém gé mund té perceptojné hapésiré pér pérmirésim.

Né kategoriné 65+, gjysma e té anketuarve jané pajtuar
plotésisht, ndérsa gjysma tjetér jané shprehur se pajtohen.
Kjo tregon se ndérkohé gé ka njé nivel t& miré kénagésie
midis té rriturve té moshuar, mund té keté shqetésime
ose nuanca specifike né pérvojén e tyre gé nuk pérfshihen
plotésisht nga pérgjigjet pozitive.

100.0%
90.0%
80.0%
70.0%
60.0%
50.0%
40.0%
30.0%
20.0%
10.0%

0.0%

Nén 18 vjec
(N=9)

18-24 vjeg
(N=20)

25-34 vjec
(N=22)

m Pajtohem plotésisht

Figura 21. A jeni dakord gé shérbimi i autobusit éshté
gjithéperfshirés dhe i gasshém pér té gjithé qytetarét, pavare-
sisht nga aftésité e tyre fizike apo statusi socio-ekonomik?
Sipas grupmoshave

35-44 vjeg
(N=36)

45-54 vjeg
(N=32)

55-64 vjec
(N=29)

65+ vjeg
(N=22)

m Pajtohem m Neutral

Niveli i pérgjithshém i kénaqgésisé

Rezultatet e anketés nxjerrin né pah njé pritje shumé pozi-
tive né lidhje me shérbimin falas té autobuséve nga té an-
ketuarit. Konkretisht, 55.3% raportuan se ishin “shumeé
té kénaqur”, ndérsa njé shtesé prej 41.8% shprehén kén-

ageési té peérgjithshme, duke rezultuar né njé normé ku-
mulative té kénaqgésisé prej 97.1%. Kjo tregon se shumica
dérrmuese e pérdoruesve kané njé pamije té favorshme
pér shérbimin.

Figura 22. Sa i/e kénaqur jeni né
pérgjithési me shérbimin falas té autobuséve?

B Shumé i/e kénaqur
® |/e kénaqur

® Neutral
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Né mesin e té anketuarve nén 18 vjec, 55.6% u shprehén
“shumé té kénaqur”, ndérsa njé shtesé prej 44.4% rapor-
tuan se ishin “té kénaqur”. Ky perceptim pozitiv vazhdon
né grupmoshén 18-24 vjec, ku 45% jané “shume té kén-
aqur” dhe 55% jané “té kénaqur”.

Megjithaté, kénagésia bie pak né grupmoshén 25-34
vje¢, me vetém 50% qé ndihen “shumé té kénaqur” dhe
njé 13.6% e dukshme qé raportojné vleresim neutral. Né
grupmoshén 35-44 vjec, kénagésia mbetet e balancuar né
50% si pér “shumé té kénaqur” dhe “té kénaqur”. Grup-

mosha 45-54 vje¢ shfaq njé trend té ngjashém, me 46,9%
“shume té kénaqur” dhe 50% “té kénaqur”.

Me rritien e moshés sé té anketuarve, kénagésia rritet
ndjeshém, ku 65.5% e atyre t& moshés 55-64 vjec trego-
jné se jané “shumé té kénaqur” dhe niveli mé i larté i
kénagésisé gjendet né kategoriné 65 vjec e lart, ku 77.3%
raportuan se ishin “shumeé té kénaqur”. Né pérgjithési,
ndérsa kénagésia éshté pérgjithésisht e larté né té gjitha
grupmoshat, té anketuarit mé té vjetér shfagin gén-
drimet mé té favorshme ndaj shérbimit, duke sugjeruar se
pérmirésimet mund té jené té dobishme pér demografité
me té rinj pér té pérmirésuar pérvojat e tyre.

100.0%
90.0%
80.0%
70.0%
60.0%
50.0%
40.0%
30.0%
20.0%
10.0%

0.0%

Nén 18 vjec 18-24 vjeg 25-35 vjeg

mShumé i/e kénaqur  ml/e kénaqur

Figura 23. Sa té kénaqur jeni né pérgjithési me shérbimin
falas té autobuséve? Sipas grupmoshave

34-45 vjec

m Neutral

44-55 vjeg 54-65 vjec 65+ vjeg

ml/e pakénaqur mShumé i/e pakénaqur

Kur béhet fjalé pér pérpikmériné e autobuséve, 78.8% e
vlerésuan até si “té shkélgyer” dhe 19.4% e konsideru-
an “té miré”. Vetém njé pjesé e vogeél (1.8%) e konsid-

eroi shérbimin “té drejté”, duke theksuar njé perceptim
té fortée té besueshmérisé né drejtim té orareve té auto-
buséve.

B Shkélgyeshém

Figura 24. Si do ta vlerésonit pérpikmériné e autobuséve (kohét
e mbérritjes/nisjes)?

B Miré

B Mjaft miré
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Shoferi i autobusit gjaté intervistés éshté shprehur
gjithashtu i kénaqur me pérvojén e pérgjithshme té ud-
hétimit, duke théné se nuk ka pasur probleme me orarin
dhe né vazhdimési i jané pérmbajtur orarit. Duke u ba-
zuar né pérvojén 42-vjecare té pérvojés sé punés si shofer,
shoferi theksoi pérpikmeériné e shérbimit té tyre. Duke ci-
tuar:

“Ne jemi gjithmoné né kohé. Né pérvojén time 42
vjecare, ne kurré nuk kemi pasur linja mé té pérpikta
se kjo.” (Intervisté me shoferin e autobusit).

Pér sa i pérket komoditetit, anketa tregon se 83.5% e té
anketuarve i kané vlerésuar autobusét “shumé komod”,
ndérsa 16.5% i kané vlerésuar si “té rehatshém”. Kjo sug-
jeron gé jo vetém shérbimi i autobusit éshté i pérpikté,
por gjithashtu ofron njé pérvojé té kéndshme udhétimi
pér pérdoruesit e tij.

16.5%

Figura 25. Sa komod jané autobusét
(sediljet, pastértia, temperatura)?

B Shumé té rehatshém

B Té rehatshém

Lidhur me pérshtatshmériné e shérbimit té autobusit pér
sa i pérket linjave dhe orareve, 78.8% e té anketuarve e
vlerésuan até si “shumeé té pérshtatshem”, me 20.6% té
anketuar gé e konsiderojné “té pérshtatshém”. Vetém njé

i anketuar e vlerésoi até "disi té pérshtatshme”. Kjo pér-
forcon idené se shérbimi i autobusit pérmbush né ményre
efektive nevojat e pérdoruesve té tij.

90.0%

78.8%

80.0%

70.0%

60.0%

50.0%

40.0%

30.0%

20.0%

10.0%

0.0%
Shumeé i pérshtatshém

Figura 26. Sa i pérshtatshem éshté shérbimi i
autobusit pér sa i pérket itinerarit dhe orareve?

20.6%

| pérshtatshém

0.6%

Deri diku i pérshtatshém
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Kur zbérthehet sipas llojit té vendbanimit, 84.6% e té an-
ketuarve urbané e vlerésuan até si “shumeé té pérshtat-
shém”, ndérsa 77.8% e té anketuarve rurale e vlerésuan
njésoj. Pér mé tepér, njé pérgindje mé e larté e té anket-
uarve ruralé (21.5%) e gjetén shérbimin “té pérshtat-
shém”, krahasuar me 15.4% té té anketuarve urbané. Té
dhénat pasqyrojné se pérdoruesit urbané dhe ruralé né

pérgjithési e perceptojné shérbimin e autobusit si té pér-
shtatshém, me té anketuarit urbané pak me té favorshém.
Megjithaté, pérgindja mé e larté e pérdoruesve ruralé gé
e shohin shérbimin “té pérshtatshém” sugjeron se ata
mund té vlerésojné mé shumé opsionet e disponueshme,
ndoshta pér shkak té njé game mé té kufizuar té zgjedh-
jeve té transportit né zonat rurale.

90.0%
80.0%
70.0%
60.0%
50.0%
40.0%
30.0%
20.0%
10.0%

0.0%

Urban (brenda gendrés sé gytetit) (N=26)

B Shumé i pérshtatshém

Figura 27. Sa i pérshtatshém éshté shérbimi i autobusit pér sa i
pérket orarit? Sipas llojit té vendbanimit

B | pérshtatshém

Rural (né fshatrat e komunés sé Kamenicés) (N=144)

B Deri diku i pérshtatshém

Sé fundi, ndérveprimet me drejtuesit e autobuséve u
vlerésuan gjithashtu pozitivisht, ku 75.3% e té anketu-
arve i pérshkruan pérvojat e tyre si “té shkélqyera” dhe

24.1% si "té mira”. Njé reagim i tillé i favorshém nénvi-
zon réndésiné e profesionalizmit té shoferit dhe cilésiné e
pérgjithshme té shérbimit ndaj klientit.

Mjaft miré 1%
Miré 24%
Shkélgyeshém
0% 10% 20% 30%
Figura 28. Si do ta vlerésonit ndérveprimin tuaj me drejtuesit e
autobuséve?

75%

40% 50% 60% 70% 80%

Té njéjtin mendim kétu ndané edhe gjetjet e té dhénave
cilésore, vecanérisht intervista me shoferin e autobusit. Ai
pohoi gjithashtu se ndérveprimi me pasagjerét ka gené i
kéndshém, ku ata duken té kénaqur me shérbimin, duke
vlerésuar lehtésimin financiar gé ofron. Duke cituar:
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“Deri mé tani nuk kemi vérejtur ndonjé sfidé té mad-
he né zbatimin e késaj iniciative. Pasagjerét e kané
té lehté té hyjné né autobus; vlerésojné edhe inicia-
tivén"” (Intervisté me shoferin e autobusit).
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Ndikimet né mjedis

Gjetjet nga analiza e ndikimeve mjedisore ndikojné né njo-
huri té réndésishme né modelet e sjelljes dhe géndrimet
e té anketuarve né lidhje me pérdorimin e transportit
publik pas futjes sé shérbimeve falas té autobuséve. Kur
U pyetén nése pérdorimi i automjeteve té tyre personale
ishte ulur gé nga fillimi i nismés sé autobuséve (N=69 —
nga ata gé deklaruan se kishin njé veturé personale ose
kishin nje veture familjare), 29% e té anketuarve treguan

njé ulje té ndjeshme dhe njé grup prej 17.4% raportuan
njé rénie t&¢ moderuar. Megjithaté, njé pjesé mé e madhe,
42%, deklaruan se nuk e kishin reduktuar pérdorimin e
veturés, duke sugjeruar se pér shumeé, disponueshméria e
transportit publik falas nuk ka zévendésuar komoditetin e
automijeteve personale. Njé pérgindje mé e vogeél, 11.6%,
treguan se zakonisht nuk e pérdornin veturén e tyre famil-
jare pér nevoja personale.

29.0%

17.4%

Po, né ményré té Po, deri diku

konsiderueshme

Figura 29. Qé kur éshté futur shérbimi falas
me autobus, a e keni reduktuar pérdorimin e
automjetit personal?

42.0%

11.6%

Jo, nuk e kam reduktuar
pérdorimin e veturés

Nuk vlen (Edhe pse
kemi veturé familjare,
uné zakonisht nuk e
pérdor pér puné té mia)

Njé pérgindje mé e larté e té anketuarve né zonat rura-
le (32.2%) raportuan ulje té ndjeshme té pérdorimit té
veturave personale gé nga fillimi i shérbimit falas té au-
tobuséve, krahasuar me vetém 10% té té anketuarve ur-

bané. Kjo sugjeron gé zonat rurale, me mé pak alternati-
va transporti, mund ta shohin shérbimin e autobusit mé
térheqeés.

60.0%

50.0%
50. 0%

40.0%

30.0%

20.0%

10.0%

0.0%
Po, né ményré té Po, deri diku

konsiderueshme

B Urban (brenda gendrés sé gytetit) (N=26)

Figura 30. Qé kur éshté futur shérbimi falas i
autobuséve, a e keni reduktuar pérdorimin e
makinés personale? Sipas llojit té vendbanimit

441%
32.29
/° 300%
0 0
100% 119/o 1000/ 119/0

B Rural (né fshatrat e komunés sé Kamenicés) (N=144)

Jo, nuk e kam reduktuar
pérdorimin e veturés

Nuk vlen (Edhe pse kemi
veturé famlljare, uné
zakonisht nuk e pérdor pér
puné té mia)
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Lidhur me perceptimin e ndotjes sé ajrit dhe lidhjen e
saj me pérdorimin e shérbimit té autobuséve kundre-
jt pérdorimit t& makinés, shumica e té anketuarve kané
piképamje té favorshme pér pérfitimet e shérbimeve té

autobuséve. Konkretisht, 43.5% u pajtuan se pérdorimi i
autobusit né vend té njé makine éshté i dobishém né uljen
e ndotjes sé ajrit dhe 37.6% ishin u pajtuan plotésisht.
Vetém 18.8% mbetén neutral.

18.8%

B Pajtohem plotésisht

Figura 31. A besoni se pérdorimi i shérbimit té autobusit né vend
té makinés ka njé ndikim pozitiv né uljen e ndotjes sé ajrit?

B Pajtohem

B Neutral

Gjetjet tregojné se né té gjitha grupmoshat, ekziston njé
marréveshje e forté se pérdorimi i shérbimit té autobusit
né vend té njé automjeti personal kontribuon né uljen e
ndotjes sé ajrit. Niveli mé i larté i pajtueshmerisé vérehet te
té anketuarit nén 18 vjec (55.6%), ndérsa ata té moshés

65+ tregojné meé té ulét té pajtueshmérisé me 27.3%.
Pajtueshméria bindje té forté éshté mé e zakonshme
né grupin 65+ (50%), ndérsa grupmosha 25-34 ka pa-
jtueshmeériné mé té larté té moderuar (45.5%).

65+ vje¢ (N=22)

55-64 vjec (N=29)

45-54 vje¢ (N=32)

35-44 vjec (N=36)

25-34 vje¢ (N=22)

18-24 vje¢ (N=20)

Nén 18 vjec (N=9)

0.0% 10.0% 20.0% 30.0%

M Pajtohem plotésisht
Figura 32. A besoni se pérdorimi i shérbimit té autobusit né vend

té automjetit ka njé ndikim pozitiv né uljen e ndotjes sé ajrit?
Sipas grupmoshés

40.0%

M Pajtohem

50.0% 60.0% 70.0% 80.0% 90.0% 100.0%

M Neutral
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Té anketuarit u pyetén gjithashtu nése do té kishin mé
shumé gjasa té pérdornin transportin publik nése ai do té
kontribuonte né uljen e ndotjes sé ajrit. Eshté interesante
se opinionet ishin disi t&é ndara: 30% u pérgjigjén pozitiv-
isht, ndérsa 37.1% shprehén dyshime pér njé ndryshim

té tillé dhe 32.9% ishin té pasigurt. Kjo pasiguri nxjerr né
pah nevojén pér mé shumé ndérgjegjésim pér avantazhet
e pérdorimit té transportit publik pér té lehtésuar ndotjen
e mjedisit.

Figura 33. A keni mé shumé gjasa té pérdorni
transportin publik nése ai ndihmon né uljen e
ndotjes sé mjedisit?

H Po
® Jo

B Nuk jam i/e sigurt

Ngarkesa e trafikut

Gjetjet nga anketa tregojné se shumica e té anketuarve
(71.2%) nuk kané vérejtur ndonjé ndryshim té rénde-
sishem né kushtet e trafikut, si mbipopullimi, pas zbati-
mit té shérbimit me autobus. Vetém njé pérgindje e
vogeél (5.3%) raportoi njé pérmirésim té dukshém, ndérsa

23.5% u shpehén se kané vérejtur pérmirésime té lehta.
Kjo sugjeron gé ndérsa mund té vérehet njefaré ndikimi
pozitiv né trafik, ai nuk vérejtur gjerésisht nga shumica.

80.0%
70.0%
60.0%
50.0%
40.0%
30.0%
20.0%
10.0% 5.3%

0.0% ]

Eshté pérmirésuar dukshém

Figura 34. A keni véné re ndonjé ndryshim né
kushtet e trafikut (dmth. mbingarkesé) gé nga
fillimi i shérbimit falas té autobuséve?

23.5%

Eshté pérmirésuar pak

71.2%

Nuk kam véné re ndonjé ndryshim
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Né meényré té ngjashme, kur béhet fjalé pér dis-
ponueshmériné e parkingjeve, shumica e té anketuarve
(87%) gé posedonin njé veturé personale ose njé veturé
familjare (N=69), nuk kané perceptuar ndonjé ndryshim
té dukshém. Vetém 13% raportuan se ishte béré mé e
lehté gjetja e parkingut, duke treguar se ¢cdo pérmirésim

né kete fushe éshte i kufizuar dhe jo i pérhapur. Kéto gjet-
je sugjerojné se, pavarésisht nga prezantimi i shérbimit té
autobuséve, ndikimi i pérgjithshém né bllokimin e trafikut
dhe disponueshmériné e parkimit ka gené minimal pér
shumicén e té anketuarve.

Nuk kam véné re
ndonjé ndryshim

Eshté mé e lehté pér té 13.0%
gjetur parking
m Eshté mé e lehté
pér té gjetur parking
B Nuk kam véné re 0.0% 20.0%

ndonjé ndryshim

Figura 35. A keni pérjetuar ndryshime né géndrueshmériné e
parkimit pér shkak té shérbimit falas té autobuséve?

87.0%

40.0% 60.0% 80.0% 100.0%

Kur u diskutua shérbimi falas né trafik dhe parkim rreth
stacioneve té autobuséve, shoferi nuk identifikoi asn-
jé stacion autobusi si vecanérisht t& mbingarkuar, duke
deklaruar se véllimi i pasagjeréve né pérgjithési éshté i
menaxhueshém. Ai thekésoi se méngjeset priren té jené
té geta, ndérsa numri mé i larté i pasagjeréve vérehet pas-
diteve dhe mbrémjeve. Duke cituar:
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“Méngjeset jané shumé té qeta dhe trafiku éshté
mjaft i menaxhueshém. Duke filluar nga mesi i dités
deri né natén, bllokimi i trafikut pérkeqésohet pak
dhe rritet edhe fluksi i pasagjeréve” (Intervisté me
shoferin e autobusit).
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Kanalet e informimit

Shumica e té anketuarve (49.4%) sé pari mésuan pér
iniciativen e autobuséve falas pérmes mediave sociale,
duke treguar rolin e saj té réndésishém né shpérndarjen
e informacionit pér shérbimet publike. Rrjetet sociale ia
kaluan metodave tradicionale té komunikimit, duke thek-
suar njé zhvendosje drejt platformave dixhitale si burimi
kryesor i lajmeve. Njé pjesé e konsiderueshme e té anket-
uarve (35.3%) dégjuan pér iniciativén pérmes migve ose

familjes, duke treguar réndésiné e komunikimit goje me
gojé brenda komuniteteve. Né té kundért, vetém 13.5%
e morén informacionin drejtpérdrejt nga njoftimet komu-
nale dhe vetém 1.8% e morén informacionin pérmes tele-
vizionit. Kjo sugjeron gé format mé tradicionale té komu-

nikimit, si njoftimet televizive dhe komunale, luajtén njé
rol minimal né promovimin e shérbimit.

Permes TV

I 1.8%

Pérmes shoqésiré/familjes

Rrjetet sociale

Njoftim nga komuna 13.5%

0.0%

10.0%

20.0%

Figura 36. Si dégjuat pér heré té
paré pér nismén e autobuséve falas?

35.3%

49.4%

30.0% 40.0% 50.0% 60.0%

Té dhénat tregojné dallime té réndésishme midis té an-
ketuarve urbané dhe ruralé né ményrén se si ata mésuan
fillimisht pér nismén e autobuséve falas. Né zonat urbane,
30.8% e té anketuarve kané marré informacionin pérmes
njoftimeve komunale, njé pérgindje dukshém mé e larté
se né zonat rurale, ku vetém 10.4% e kané marré infor-
macionin né té njejtén ményré. Mediat sociale mbetén
burimi dominues i informacionit né té dyja mjediset, me

46.2% e té anketuarve urbané dhe 50% té té anketuarve
ruralé gé mésuan pér iniciativén né kété ményre. Meg-
jithaté, infromacionet pérmes shogeérise/familjes luajtén
njé rol mé té madh né zonat rurale (37.5%) krahasuar
me zonat urbane (23.1%). Vecanérisht, televizioni ishte
njé burim i vogél informacioni, i pérmendur vetém nga té
anketuarit nga zonat rurale (2.1%).

60.0%
50.0%

Rrjetet sociale

50.0%

46.2%

40.0%

30.8%

30.0%

20.0%

= I

Njoftim nga komuna

0.0%

B Urban (brenda gendrés sé qgytetit) (N=26)

Figura 37. Si dégjuat pér heré té paré pér nismén
e autobuséve falas?; sipas llojit t& vendbanimit

B Rural (né fshatrat e komunés sé Kamenicés) (N=144)

37.5%

I 2-1%

Pérmes shoqésiré/
familjes

23.1%

Tjetér (ju lutemi specifikoni)
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Saipérket grupmoshave, grupmosha mé e re (nén 18 vjec)
kryesisht e ka mésuar pérmes mediave sociale (77.8%),
ndérsa njoftimi zyrtar i komunés ka luajtur njé rol té vogél
(11.1%). Né meényré té ngjashme, mediat sociale mbesin
burimi dominues pér moshat 18-24 (80%) dhe 25-34
(72.7%), megjithése njé pérgindje e vogél né kéto grup-
mosha dégjuan pér iniciativen edhe nga familja ose miqté
(15% dhe 13.6% respektivisht).

Me rritien e moshés, mbéshtetia né mediat sociale
zvogélohet, me qytetarét e moshés 35-44 dhe 45-54 vjec
gé dégjojné mé shumé pérmes shogeérisé/familjes (pér-
katésisht 22.2% dhe 40.6%) dhe njoftimeve komunale
(19.4% dhe 9.4%). Té anketuarit mé té vjetér, vecanér-
isht ata t&é moshés 65+, mésuan né masé té madhe pér
iniciativen pérmes familjes dhe miqve (86.4%) dhe askush
né kété grup nuk citonte mediat sociale si burim informa-
cioni. Interesante, televizioni u pérdor vetém minimalisht
si burim informacioni pér té gjitha grupmoshat.

100.0%
90.0%
80.0%
70.0%
60.0%
50.0%
40.0%
30.0%
20.0%

10.0%

0.0% - .
Nén 18 vjeg

(N=9)

= Njoftim nga komuna

18-24 vjeg 25-34 vjeg
(N=20) (N=22)
m Rrjetet sociale

Figura 38. Si dégjuat pér heré té paré pér nismén
e autobuséve falas? Siipas grupmoshés

52.8%

35-44 vjeg
(N=
m Pérmes shogésiré/familjes

37.9%

17.2%

45-54 vjeg 55-64 vjec
(N=32) (N=29)
m Tjetér (ju lutemi specifikoni)

65+ vjec

36) (N=22)

Gatishmeéria pér té paguar

Shuma mesatare gé té anketuarit ishin né gjendje dhe té
gatshém té paguanin pér shérbimin e autobusit nése lin-
ja e autobusit fillonte rregullisht, ishte 0.56 EUR. Shifra
pasqyron pérballueshmériné dhe vlerén e perceptuar té
shérbimit, duke balancuar kapacitetin financiar té té an-
ketuarve dhe mbéshtetjen e tyre né transportin publik.

Analiza e motivimeve kryesore té té anketuarve pér pér-
dorimin e shérbimit té autobusit zbulon disa faktoré kyc.
Arsyeja mé e pérmendur ishte mungesa e transportit al-
ternativ, me 30.6% té té anketuarve gé treguan nuk
posedojné veturé, duke e béré autobusin njé domos-
doshmeri. Pérballueshmeéria ishte gjithashtu njé motivues
i réndésishém, me 28.8% té té anketuarve gé zgjodhén
shérbimin pér shkak té kostos sé tij té ulét, duke theksuar
réndésiné e mbajtjes sé opsioneve té transportit publik té
pérballueshém pér popullatén. Besueshméria, me 26.5%
té té anketuarve gé i japin pérparési shérbimit né kohé
dhe té géndrueshém, ishte njé tjetér faktor kryesor pas
nevojés pér transport publik té besueshém.
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Vullneti pér té paguar pér
shérbimin e autobusit éshté

0.56 EUR mesatarisht

Figura 39.Nése shérbimi falas i autobusit do té vazhdonte si shér-
bim me pagesé, sa do té ishit té gatshém té paguanit pér té?

Ndérkohé, komoditeti, i pérkufizuar si gasja e lehté né
rrugé, motivoi 12.4% té pérdoruesve. Kjo tregon se afér-
sia e linjave té autobuséve me zonat e banuara éshté njé
faktor kyc gé ndikon né pérdorimin e transportit publik.
Megjithaté, faktoré té tillé si komoditeti - vecanérisht ulja
dhe kontrolli i klimés - u pérmendén vetém nga 1.2% e
té anketuarve, duke treguar se pajisje té tilla jané mé pak
kritike pér shumicén e pérdoruesve. Sé fundi, siguria ishte
motivuesi mé pak i pérzgjedhur, me vetém 0.6% té té
anketuarve gé shprehén se ndjenja e sigurisé gjaté udheé-
timeve té tyre ishte njé motiv kryesor pér té udhétuar me
autobus.
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30.6%
28.8%

26.5%

Besueshméria
(shérbim né kohé)

Pérballueshméria
(me kosto té
ulét)

Mungesa e transpor-
tit alternativ (pa
veturé,etj.)

Figura 40.Cili do té ishte motivimi juaj kryesor pér té pérdorur
shérbimin e autobusit?

12.4%

1.2%
I

Komoditeti (ulja,
kontrolli i klimés)

0.6%

Komoditet (rrugé
lehtésisht té
qasshme)

Siguria (té ndjerit
té sigurt gjaté
udhétimit)

Linjat e preferuara té autobuséve
dhe dixhitalizimi i shérbimit

Grupi i fundit i pyetjeve ka té béjé me linjat e preferuara té
autobuséve té té anketuarve dhe shkallén né té cilén ata
do té preferonin gé informacioni té dixhitalizohej.

Pér sa i pérket preferencave té rrugés, 27.4% e té an-
ketuarve shprehén déshiréen pér vazhdimin e linjés
Karagevé-Kamenicé , ndérsa 26.5% kérkuan gé linja
ekzistuese té funksionojé né té dy drejtimet. Njé pjesé e
konsiderueshme (16.2%) kérkuan gé shérbimi té zgje-
rohet pér té mbuluar té gjitha fshatrat dhe lagjet bren-

da Kamenicés , duke sugjeruar njé kérkesé pér mbu-
lim mé té gjeré gjeografik. Rrugét e tjera specifike, si
Karagevé-Busavat-Kamenicé dhe Karagevé-Shipashnicé
e Epérme-Kamenicé , u pérmendén gjithashtu nga grupe
mé té vogla, duke treguar njé preferencé té garté pér ga-
sjeté zgjeruar né zona mé té largéta. Pérgjigjet me “nuk e
di” apo “preferoj té mos pérgjigiem” nuk jané konsideru-
ar né analizé, duke rezultuar né njé mostér prej 117 re-
spodentéve.

40.0%

35.0%

30.0% o

° 27.4% 26.5%
25.0%
20.0%
16.2%!

15.0%

10.0% 8.5% 7.7%

6.0%

0.0% ] [ ——
Linja Té Né té Té vazhdoj Linja Linja Linja Busavat -  Linja Linja Krilevé -
Karagevé - vazhdoj kjo gjitha kjo linjé Karagevé - Karaqgevé - Kamenicé dhe Karagevé - Busavat -
Kamenicé dhe linjé/ té fshatrat por té Shipashnicé Busavat - anasjelltas Busavat - Tugjevc -
anasjelltas jeté edhe dhe lagjet e  pérfshihet e Epérme - Kamenicé Novosellé - Karaqgevé

anasjelltas Kamenicés Shipashnicae  Kamenicé dhe anasjelltas Kamenicé dhe
Epérme, dhe dhe anasjelltas
. ) R ) ) Busavat,- j anasjelltas

Figura 41.Nése mund té sugjeroni ndonjé Karagevé, anasjelltas !

itinerar té ri autobusi ose modifikim té Tugjevc

itinerareve ekzis tuese, cilat zona apo dhe Novosellg,

lagje do té preferonit? dhe
anasjelltas
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Né kété shénim, shoferi i autobusit propozoi gjithashtu
futjen e linjave té kundérta pér té pérmirésuar lidhjen me
fshatrat pérreth dhe zgjatjen e oréve té shérbimit pértej
orés 17:00 pér té akomoduar mé miré nevojat e pasag-
jeréve. Duke cituar:

“Linja e autobusit éshté e miré, por uné propozoj té
keté njé ijtinerar té kundért pér né kéto fshatra, si
dhe né fshatrat e tjeré, jo vetém até qé kemi aktu-
alisht. Gjithashtu, orari duhet té ndryshohet pér té
ecur mé voné, duke zgjatur orét pértej vetém 5. ora
:00 pasdite.” (Intervisté me shoferin e autobusit).

Kur u pyetén pér shérbimet dixhitale, njé shumicé dérr-
muese e té anketuarve (87.6%) mbéshtetén idené e bérjes
sé informacionit té linjave té autobuséve té disponueshém
né internet, duke sinjalizuar njé kérkesé té forté pér in-
formacion té gasshem dhe té dixhitalizuar pér transpor-
tin publik. Pér mé tepér, pothuajse té gjithé té anketu-
arit (98.8%) shprehén déshirén pér instalimin e ekraneve
dixhitale té stacioneve té autobusit, duke reflektuar njé
preferencé té garté pér zgjidhje moderne, té drejtuara nga
teknologjia pér té pérmirésuar pérvojén e tyre té udhétim-
it. Vetém njé pakicé e vogeél ishte kundér njé dixhitalizimi
té tille, me 12.4% kundér informacionit online dhe 1.2%
kundeér stacioneve dixhitale té autobuséve.

Figura 42. Déshironi gé informacioni pér linjat e autobuséve té jeté
online/dixhitalizuar?
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Perfundime dhe
rekomandime

Nisma me autobus falas né Komunén e Kamenicés u
prezantua pér té adresuar nevojat e transportit té grupeve
té cenueshme brenda gytetaréve, vecanérisht té moshua-
rve, té rinjve dhe grave. Me gjeografiné e larmishme té
komuneés dhe mundésité e kufizuara té transportit, shume
fshatra ishin izoluar, duke kufizuar gasjen né shérbimet
thelbésore si arsimi, kujdesi shéndetésor dhe punésimi.
Duke pérmirésuar lidhjen, nisma kérkon té lehtésojé kéto
céshtje, té pérmirésojé gasjen né burimet jetike dhe té
kontribuojé né géllimet mé té gjera té géndrueshmérisé
mjedisore dhe barazisé sociale.

Gjetjet e anketés tregojné se shérbimi i autobusit luan njé
rol vendimtar né lehtésimin e aktiviteteve té pérditshme,
me 65.3% té té anketuarve gé identifikojné detyra té til-
la si blerjet dhe marrja e dokumenteve zyrtare si arsyet
e tyre kryesore pér pérdorimin e shérbimit. Kjo nénvizon
réndésiné e autobusit né mbeéshtetjen e detyrave thel-
bésore. Megjithaté, vlen té pérmendet se 42.9% e té
anketuarve kané raportuar se kané pérdorur autobusin
vetém njé heré gé nga fillimi i tij. Kjo sugjeron qé ndér-
kohé gé shérbimi éshté i disponueshém, mbetet njé po-
tencial i réndésishém pér rritien e numrit té udhétaréve
pasi komuniteti béhet mé i vetédijshem pér pérfitimet e tij
dhe ndérsa pérmirésimet né linjat dhe oraret e autobuséve
pérshtsten mé miré nevojave té banoréve.

Pér sa i pérket gasjes, iniciativa né pérgjithési éshté prit-
ur miré. Njé shumicé e konsiderueshme (93.5%) e té an-
ketuarve e pérshkruan shérbimin si té lehté pér t'u gasur
dhe 96.5% mendonin se ai ishte gjithépérfshirés pér té
gjithé qytetarét, pavarésisht nga aftésia fizike apo statu-
si socio-ekonomik. Megjithaté, ka fusha pér pérmirésim,
vecanérisht né lidhje me dispozitat pér individét me aftési
té kufizuara. Ndérsa 42.9% vuné re disponueshmériné e
hapésirave pér nénat me karroca dhe 31.7% vézhguan
akomodime té ngjashme pér graté shtatzéna, vetém
4.8% raportuan se kishin paré hapésira té caktuara pér in-
dividé né karrige me rrota. .Kjo sugjeron se disa aspekte té
dizajnit té shérbimit nuk jané aqg té dukshme pér té gjithé
udhétarét, duke theksuar nevojén pér pérmirésime qé té
sigurojné gasje dhe vizibilitet té barabarté pér té gjitha
grupet e komunitetit.

Pér sa i pérket ndikimeve mjedisore, nisma ka nxitur disa
ndryshime pozitive né sjellje. Ndér té anketuarit gé zotéro-
jné ose kané gasje né njé automjet personal, 29% treguan
se kané reduktuar ndjeshém pérdorimin e makinés gé nga
fillimi i shérbimit té autobusit dhe 17.4% raportuan njé
rénie t¢ moderuar. Megjithaté, 42% deklaruan se nuk e
kané ulur shpeshtésiné e pérdorimit té veturave personale,
duke sugjeruar se shumé gytetar ende preferojné té pér-
dorin makinat e tyre pavarésisht nga disponueshméria e
transportit publik falas. Pér mé tepér, té anketuarit né zo-
nat rurale kishin mé shumé gjasa té raportonin reduktime
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té konsiderueshme né pérdorimin e veturave né krahasim
me qytetarét urbané, duke treguar se shérbimi i autobusit
éshté vecanérisht i dobishém pér ata me mé pak alterna-
tiva transporti.

Perceptimi publik pér pérfitimet mjedisore té pérdorimit té
autobuséve mbi automjetet personale éshté pérgjithésisht
i favorshém, me 43.5% té té anketuarve gé bien dakord
pér ndikimin pozitiv né ndotjen e ajrit. Megjithaté, kur u
pyetén nése do té kishin mé shumé gjasa té pérdornin
transportin publik né ményré specifike pér té reduktuar
ndotjen e ajrit, vetém 30% u pérgjigjén pozitivisht, duke
zbuluar njé hendek té mundshém né ndérgjegjésimin pér
avantazhet mjedisore té transitit publik.

Né pérgjithési, ndérsa nisma e autobuséve falas né Kamen-
icé ka béré hapa té réndésishém né pérmirésimin e lidhjes
sé qytetaréve dhe promovimin e pérfshirjes, suksesi afat-
gjaté do té varet nga sigurimi i géndrueshmerisé financ-
iare, zgjerimi i rrugéve té shérbimit bazuar né reagimet e
qytetaréve dhe adresimi i vizibilitetit té hapésirave té dedi-
kuara pér individet me aftési té kufizuara. Duke u fokusu-
ar né kéto fusha, nisma mund té vazhdojé té mbéshtesé
synimet mé té gjera t& komunés pér géndrueshméring,
zhvillimin ekonomik dhe pérmirésimin e transportit publik
pér té gjithé banorét.

Pér té rritur efektivitetin dhe géndrueshmériné e nismeés sé
autobuséve falas né Kamenicé, mund té béhen disa reko-
mandime kryesore. Sé pari, éshté thelbésore té pérmiréso-
hen linjat dhe oraret e autobuséve bazuar né reagimet
e vazhdueshme té qytetaréve pér té siguruar gé ato té
pérputhen me nevojat e banoréve. Angazhimi me palét
e interesuara lokale, duke pérfshiré anétarét e qytetaréve
dhe organizatat, do té lehtésojé njé kuptim mé té miré
té kerkesés pér rrugé dhe kohé specifike, duke inkurajuar
késhtu pérdorimin mé té larté té shérbimit.

Sé dyti, duhet té zbatohet njé fushaté gjithépérfshirése
ndérgjegjésimi pér té promovuar pérfitimet mjedisore té
transportit publik dhe avantazhet e pérdorimit té shérbi-
mit té autobusit ndaj automjeteve personale. Kjo fushaté
mund té fokusohet né edukimin e banoréve se si rritja e
pérdorimit té autobuséve mund té kontribuojé né uljen e
ndotjes sé ajrit dhe bllokimit té trafikut, duke nxitur késhtu
njé kulturé té mbéshtetjes né transportin publik.

Gjithashtu, zgjatja e orarit té shérbimit, sidomos gjaté
periudhave mé té ngarkuara dhe fundjavave, mund té of-
rojé mé shumé lehtési pér individét me orare té pazakonta
dhe té pérmirésojé gasjen pér aktivitetetet e kohés sé liré.
Pér té nxitur pérdorimin, komuna mund té konsiderojé mé
tej prezantimin e programeve té besnikérisé qé shpérble-
jné udhétarét mé té shpeshté me zbritje né shérbimet lo-
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kale, duke nxitur késhtu njé lidhje mé té forté midis gytet-
aréve dhe nismés.

Pér mé tepér, adresimi i boshllégeve né gasjen pér indi-
vidét me aftési té kufizuara éshté thelbésor. Komuna
duhet t'i japé pérparési zbatimit té hapésirave té cak-
tuara pér pérdoruesit e karrigeve me rrota dhe té kon-
siderojé vecori shtesé gé rrisin gasjen e pérgjithshem té
shérbimit. Ky pérkushtim ndaj gjithépérfshirjes jo vetém
gé do té pérmirésojé pérvojén pér pérdoruesit me afté-
si té kufizuara, por gjithashtu do té forcojé perceptimin
e qytetaréve pér shérbimin e autobuséve si njé opsion té
géndrueshém transporti pér té gjithé.
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Sé fundi, komuna duhet té eksplorojé potencialin pér
shfrytézimin e subvencioneve té pércaktuara né Udhézimin
Administrativ Nr. 26/2017 pér subvencionimin e linjave té
transportit ndérurban ekonomikisht té pagéndrueshém,
pér 0.20 euro. Duke aplikuar kéto subvencione pér té
mbéshtetur linjat gé jané mé pak té géndrueshme finan-
ciarisht, Kamenica mund té mbajé njé rrjet té fugishém
té transportit publik gé plotéson nevojat e ndryshme té
banoréve té saj duke siguruar géndrueshmeéri financiare.
Kjo gasje jo vetém qé do té rrisé shtrirjen e shérbimit té
autobuséve, por gjithashtu do té kontribuojé né géllimet
mé té gjéra té géndrueshmérisé mjedisore dhe barazisé
sociale brenda komunitetit.
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