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MIT DER BITTE UM VEROFFENTLICHUNG UNTER QUELLENANGABE (I.T.F.)

Bevorstehende Kongresse.

I.T.7., 18. bis 24. August 1n Kopenhagen;

Britischer Eisenbahnbeamtenverband, 27. bis 31l. Mai in Folkestone;
Tschechigcher LokomotivfUhrerverband, 29. und 30. Mai in Brimn;
Argentinischer Lokomotivflhrerverband, 27. bis 31. Mal in Buenos
Alles;
Argentinischer Eisenbahnerverband, 27. bis 31. Mai in Buenog Aires;
Polnischer Eisenbahnerverband, 2. und 3. Juni in Warschau;
Norwegischer Eisenbahnerverband, 17. und 18. Juni in Trondjhem;
Britischar Transportarbeiterverband, 1. bis 5. Juli in Villa lMarina
: Douglas, Isle of Man;
Britischer Eisenbahnerverband, 1. bis 6. Juli in Hastings;
Schwedischer Seeleuteverband, Anfang September.

EISENBAHNER

Die Iiseanbahngesellschaften in den Vereinigten Staaten treiben wie-—
der zum Lohnabbau. (ITF) Auf Grund der vor einem Jahr geschlossenen
Versinbarung sind die Lohne der Bediensteten der Eisenbahnen erster
Klasse in den Vercinigten Staaten auf das Niveau vor dem Loansbbau
vom 1, Fsbruar 1932 erhoht worden. Die Vereinbarung lief am 1. Liai
1935 ab. Die Eilsenbahngesellschaften haben deswegen beschlossen, so-
bgld 2ls moglich nach dem 1. Mal Schritte zu unternehmen, um die
Lohne wisder auf das Niveau vom 1. Februar 1932 herabzuse%zen.

Das englische Lokomotivpersonal fordert Rickkehr gzum Achtstundentag.
(ITF) Der vor kurzem abgehalteone Kongress des Verbandes dos engli-
schen Lokomotivpersonals hat den Vorgtand beauftragt, Schritte zur
allgemeinen Wiedereinfiihrung des Achtstundentages bei den Eisenw
bahnen zu unternehmen. Der Zongress war der Meinung, dass dies
geschehen kann ohne finanzielle Folgen filir die Eisenbahnen. Die Re-
solution, worin diese Frage behandelt wird, schliesst mit folgenden
Worten: "Die Praxis der Ueberstundenleistung, wobei das T.okomot iv—
Personal 9 und mehr Stunden pro Tag arbeitet, sollte aufgehoben ungd
der im Jahre 1918 eingefiihrte Achtstundentag im gesamten Eisenbahn-
betrieb eingehalten werden." .

Neue Lohne bei der "Assam Bengal Railwav!, Britisch Indien.(I.T.T.)
; Der Eisenbahnrat hat beschlossen, dass fiir entlassene Bedien—
stete, die vor dem 1. April 1936 wieder eingestellt werden, die
glgeg Loﬁﬁe gelgen kgngen. Ne?'eingestellte.Bedienstete bekommen

ei der "Assam Bengal Railway" folgende Ldhne: (100 Rupien — .
schw,Fr.110,-) P HL1.54
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r "1linois Central Railway" (Ver. Staaten).
Ois Oentral Hailway! und den Orgaglsetlo~
chiedener Kategorien von Wexkstat?enarf_
xurzem ein neuer Kollaktivver=-

Ein neuer Vertrag bel de
(IT¥) Zwischen der "Illin
nen der Maschinisten, vers

beitern und der Wagenputzer ist vor xurzen 113k ver=
trag rustandegekommen. Der neue Vertrag 1isst den Werkverein unbe

rlicksichtigt; dessen Vertrag ist im September/1934‘?eitgei51%e¥ber~
nommen worden, nachdem die freiengwerkschafg;mlt uigﬂgffgngﬁn"sfat
lehrheit besiegte. /[bgi dgr Wahl in qgn naﬁloéalen Sch! "HéE‘

" ‘pnerkennung der indischen Eisenbahnerorganisationen. §ITF) Qeiii;;—
_ menbahnra: in Britisch-indien hat peschlossen, dass die rggﬁs o
ten Eisenbahnerorgemisationen, die von den Staatsbahnen nic 1Znen
kannt wurden, das Recht haben beim Eisenbahnrat Berufung elnzu‘ gen.

SONSTIGE TRANSPORTARBEITER

(ITF) Der Verkehrsstreik in .
hen beendet worden. Die Strei-

 Der Verksnrsstreik in Dublin beeige%.,
Dublin ist nach einel Dauer von 1l Wochen / A
kenden haben mit 2112 gegen 605 Stimwen einen Vermltt;unggvp;sohlag‘
des ilinisters Lemas angenommen, wonach die Lohne um §~.2. bis 4
' £1.1.- erhtht wurden und ein Schlichtungsausschuss elngeseuit wurde.
Der neue Vertrag ist flr einen Zeitraum_von‘l 112 Jahren abgegchlosé
‘sen 7orden. Falls er nicht gekUndigt wird, verlangert sich seine
Glitigkeit automatisch um weitere 3 Wonate.
| SEELEUTE

‘gtreik der franzdsischen Seeleute. (ITF) Am Mﬁtwogh den 15. hai ha-
ben die Besatzungen der Passagierschiffe "Normandie", "Lafayette",

" "Champlain' und "Cuba', alle von der Compagnie Generale Transgtlan»
tique in Le Havre, ihre Schiffe verlassen zum Protest gegen die Ver-
schleppung der EinfuUhrung einer: neuen Dienstordnung, uber die gchon
séit 1 1/2 Jahren werhandelt wird, Dis Seeleute, 2000 an dexr Zahl,
gingsn iam Zug in einen Saal, wo sie die. Darlegungen der Vorstands-
mitglieder und Delegierten_anhbrten.:Gefordertkurqe die feste An—
stéllung von 80% des Personals anstelle von 20%, wie-es disi Gesell-
schaft wollte, Gewdhrung einer. Familienzulage und Errichtung von Be-—
rufungskomnissionen. o e B e e E e e
. Ja fur den Fall, dass keine Einigung erzielt wird, der iiinister.
fUr Handelsschiffahrt zu entscheiden hat (die Compagnie Ganeérale
'Transatlantique‘iSt¢VOnjderﬂRegierunglfin&nzielljStarkjabhangig);_
haben die Streikenden beschlossen, zum Minister eine Deputation zu
entsenden,” die unter der Begleitung des Sekretdrs der Seelsute-Fode-
ration am selben Tage und am nachsten Morgen vom Minister empfangen
wurde. Ein sofortiges Ergebnis kornte nicht erreicht werden und in-
zwischen sind Berichte eingelaufen; dass sich auch die Besatzungen
der noch auf See befindlichen gchiffe der Aktion anschliessen Wej-—
den. s hendelte sich um die Schiffe "Paris" und. "Ile de France', - !-
Auf diess Weise wurde die gesamte:grosse Flotte stillgelegt werden
und .ausseirdem konnte die "Normandie!, auf .deren Ankunft man sich in
New York .schon vorbereitete, nicht ausfahren. - - = ..+ et

... Nach. verschiedenen Unterhandlungen mit den Behdrden haben sich die
Seeleute schliesslich mit einer ‘Bestimmung begnligt, wonsch die HAlf-
te des Personals fest angestellt werden muss. Spater hat wan erfah-
ren, dass der Minieter nicht weiter als bis zu 1/3 gehen wollte. Die
Ferien bastragen mindestens 8 Tage pro Jahr, Entlassung kana nur auf
AnratenAeinesgDisZiplinarrates;vorgenommenfwerden;‘dieser Disziplingr—
Tat besteht aus einem vom Generaldirektor der Gesellschaft angewie-
senen Vorsgitzenden; einem Dienstleiter der Gesellschaft und einem
Vertreter des Personals im Verwaltungsrat. S S EUSCI tE

~Jeder bsschuldigte Seemann-hat das Recht, in die Akten des Diszi-

Der ieg cer englischen Fischer. '(ITF) Nach der Weigerunz .del Fischer
von Hull, sich anmUstérn zu lassen, weil die Reeder die Bazahlung fur
e%ngFasngabeljau~Lebe:,auf“BOs.gherabgesetzt'hatten, haben -die. Fisdher
die Arbeit wieder aufgenommen, da ‘die Reeder der Einsetzung eines
Schlightungsagschusses.zur‘Festsetzunguder'Lbhne und der irbeitsbedin-
guggen;zugestlmmt_hgben.,Der_SghlichﬁungsauésbhuSS'béStehﬁ'zu gieichen
Te}lgpyapgivertpete:n‘dgr“Reéd@i;uhdjder,FiSCher;una»stehtfuhfer‘der
Leitung sines unparteiischen Vorsitzenden. Folgende Gewerischaftsver—
footer sitzen inm Sohliohtungsaussohuss: G.E. Farmery (Transporbarboi
RerySEpand), By Fairbotton (Verband der Gomsindebedlensboisn). & oo
TNabh”zWei'Sigzu ver gnd)A-F.\Ward-‘V¢rband~der- Tawlermaschinisten).
- da¥ Rabeliau-ren. ngen des ussghgssesh;sﬁ;vereinb Tt worden, den Preis
_WeiséénsMgauj”eke;,vop Island und den Fardinseln auf 40 s, und vom::
festzuset22§:«V°D»de?Ba?en%nsglgﬁnd95?.norwegésch@anhﬁte»auf 35 8.
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. REDAKTIONELLER‘INFORMATIONSDIENST
Seegchiffahrt No.k, . Amsterdam, den 27, Mai 1935.

Anmusterung fremder Seeleute an Bord britischer'Schiffe.(I.T.F.)

Es gab eine Zeit, wo ein Seemann an Bord von Schiffen fast
aller Flaggen Besch#iftigung finden Vvonntre. Natlirlich suchte er sich
Schiffe derjenigen Linder aus, wo die hdchsten Heuern bezahlt wurden
und als ein solches Land galt Grossbritannien mit einer Handelsflotte,
die die Hilfte der gesamten Weltflotte umfasste. Seeleute aller
Nationalitidten bevSlkerten  britische Schiffe. Der Weltkrieg hat
darin natiirlich gmosse Verdnderung gebracht, An Bord blieben ausser
den Engl&éndern selbst nur Seeleute der mit England verblndeten
Staaten und eine Handvoll Neutraler. Diese fremden Seelente ste}lten
niemals eine Gafahr fiir die englischen Seeleute dar. Im allgemeinen
waren sie gute Mitglieder des britischen Seeleuteverbandes. Nein,
die CGefahr kam von einer anderen Seite, und zwar von den Farbigen,
von den Laskaren und Chinesen, die flir bedeutend nledrigere Heuern
arbeiteten, billigere Verpflegung beanspruchten etc. etc.

Um ein Bid iber den Umfang der bei der britischen Handelsflotte
beschiftigten Arbeitskrifte zu geben, verweisen wir auf die Antwort
des britischen Handelsministers auf eine im Parlament vor kurzem
an ihn gerichtete Prage. Daraus ergibt sich, dass am 15. Juni 1933
bei der britischen Handelsflotte 96.916 englische Seeleute, 7.661
Fremde und 42.475 Laskaren und andere Farbige beschiftigt waren.

Seit dem 26, April 1931 ist die Anzanl fremder Seelette von 11.204
auf 7.661 gesunken. '

Anl&sslich der Verabschiedung des britischen Subventionsgesetzes
1st von der Kommission, die die Zuweisung von Subventionsgeldern
zur Aufgabe hat, ein vertrauliches Rundschreiben ausgeschickt worden, _
worin von den Reedern gefordert wurde, beil der Anmusterung von Seeleute-
folgende Reihenfolge zu beobachten: Englander, Schottlénder, Waliser,
Nord-Iren, Freistaat-Iren, farbige Seeleute mus den Kolonien, Mandats-—
und Protektoratslindern, soweit diese beweisen kdnnen, dass sie
Angehdrige des britischen Imperiums sind.

Was war nun die Folge dieses Rundschreibens? Die Reeder sind dazu
Ubergegangen, viele von der verhdltnismidssig kleinen Gruppe der Trem—
den Seceleute abzubauen, sodass auf diese Weise Hunderte aus der Flotte
entfernt wurden; darunter auch solche mit 20 Dienstjahren. Nun ja,
diese Seeleute bezogen dieselben Heuern wie die Englénder. Von einenm
Abbau von farbigen Seeleuten, die nur als Lohndrliicker gebraucht
werden, hat man noch nichts gehdrt, denn die Laskaren verdienen rund
28 8chilling, das ist etwa ein Sechstel der geltenden Ld&hne.

Unter den an Bord britischer Schiffe beschiftigten fremden See—
leuten befinden sich sehr viele, die in England wohnen, dort Frau und
Kinder haben und es nur unterlassen haben, rechtzeitig die britische
Staatsblirgerschaft zu erwerben. Der britische Seeleuteverband (VWa-
tional Union of Seamen) hat sich das Schicksal dieser Menschen Zu
Herzen genommen und hat den Reedern eine Denkschrift vorgelegt, die -
schon besprochen wurde und die auf einer Sitzung des nationalen s
Schiffahrts— Ausschusses zur Sprache kommen wird, In dieser Denkschrift
erkldrt der Verband, dass er immer dafiir war, allen bei der britischen
Flotte beschédftigten Seeleuten Gerechtigkeit widerfahren zu lassen,
vorausgesetzt, dass solche Seeleute auf dem Gebiet des Vereinigten
Konigreiches wohnten oder Anspruch darauf hatfen, flir Begvhiftigung -
auf britischen Schiffen in Betracht zu kommen, nachdem sie seit dem 1
Jahre 192F auf diesen Schiffen gedient hatten. GegenWirtig whren etwa :
- 50,000 britische Seeleute arbeitslos uns sie kdnnten nur beschiftigt 1
werden, wenn die Reeder nicht mehr als 20% Araber, Somalineger und 0
anderer Farbiger, die unter die Bestimmungen des nationalen Schiffahrt
Ausschusses fallen, beschiftigen wiirden.

Wir sind prinzipielle Anhanger der Freiheit eines jeden Arbeiters,
dort zu arbeiten, wo er arbeiten will. Das kann uns aber daran nicht
hindern, Gegner der Anstellung von fremden Arbeitskriften durch die
Reeder zum Zwecke die Ldhne zu driicken,zu sein.

Dafiir gibt es nur eine L¥sung, n#mlich energische Arbeit zur or—
ganisatorischen Erfassung derjenigen Arbeiter, die als ILohndricker
beschéftigt werden. ‘
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EI5ENBAHNBETRIED

Die Eisenbahnen als Spekulationsobjekt der Banken. (ITF) Dem Parla-
ment der Vereinigten Staaten ist ein Antrag unterbreitet worden, wo-
nach eine Untersuchung Ubér die Spekulationen der Banken mit den Ei-
senbahnen durchgefiihrt werden soll. Zur Begrundung des Antrages wur-
de u.a. dargelegt, dass die St. Louls-San Francisco Rallroad von ih-
ren Bankiers Speyer & Oo. in New York im Jahre 1927 gezwungen wur-—
de, von der Rock Island Railroad 275.000 Aktien zu spekulativen zZwec-
ken zu Ubernehmen, wihrend die Bankiers selbat 92.000 Aktien uber-
nommen haben. Diese Uebernahme hat genugt, um den Markt zu stabll}~
sieren und Speyer & Co. verkauften ihre 92.000 Aktien zu einem Zelt-
punkt, wo ihr Preis von $ 60 auf § 130 pro Stlick gestiegen war. Vor-
her hatten Speyer & Co. 11.000 Aktien aufgekauft und sie am Tage der
Transaktion mit einem Gewinn von 15% wieder verkauft. Der Vertreter
der Bank Speyer & Co. wurde gleichzeitig zum Vorsitzenden des Ver-—
waltungsrates der St. Louis-San Francisco Railroad und spater, als
men oauch die Kontrolle Uber die Rock Island Railroad ubernahm, auch
gum Vorsitzenden ihrer Exekutive mit einem Jahresgehalt Yon $ 50.000
ernannt. Zu bemerken ist, dass diese Funktion friher nicht besonders
bezahlt wurde. L

Personen, die uber die Lage gut unterrichtet sind behaupten,
dass die Eisenbahnen im grossen Masse zum Spekulationsobjekt der
Banken dienen, wodurch so manche Eisenbahn in Schwierigkelten gera-—
ten ist. Deswegen fordert man eine Untersuchung sowie notige Mass-
nahmen gegen die Missbrauche. ‘

Elektrifikation der Linie Antwerpen-Briissel. (ITF) Gleichzeitig mit
den Jubilaumsfestlichkeiten aus Anlass des 100~jdhrigen Bestehens
der belgischen Eisenbohnen ist am 5. Mai die elektrifizlerte Linie
zwischen Antwerpen und Brussel eroffnet worden. Die Elektrifizie-
rungsarbeiten auf dieser 45 km langen zweigleisigen Linie sind im
Jahre 1933 in Angriff genommen worden. Wahrend der Arbeiten sind

23 schienengleiche Uebergange abgeschafft und durch Ueberfiihrungen
bezw. Unterfuhrungen ersetzt worden. . :

Das neue rollende Material besteht aus 12 Zugen, die aus je
M‘W&gen bestehen, und zwar aus 2 Motorwagen und zwel Beiwagen. Die
Zuge werden automatisch geheizt. Jeder Motorwagen ist mit Moto-
ren vergehen, von denen jeder 205 PS entwickelt. In jedem Zug be-
finden sich 116 Platze 2. Klasse und 243 Platze 3. Klasse. Mit vol-
ler Belastung wiegen die Ziuge je 250 Tonnen. Jeder Wagen ist aus
Stahl gebaut und ist mit einer automatischen Kupplung (System Hen-
ricot) versehen. Die Geschwindigkeit der Zuge betragt etwa 90 Stkm,

Der Eisenbahnbau in Sowjetrussland. (ITF) Gegenwartig wird eine neue
Eisenbahnlinie von 269 km zwischen den Stadten Ufa und Magnitogorsk
gebaut. Im vorigen Jahre waren bereits U9 km flir den Verkehr fertig-
gestellt. Nach der Vollendung dieser Linie werden die Eisenbahnen

im Sud-Ural und Samara-Zlatoust entlastet, wahrend eine Verbindung
zwischen den Bergwerken und Fabriken von Magnitogorsk und den Ma-
schinenfabriken in Moskau, Leningrad, Gorki und den mittleren und
sudlichen Wolgaprovinzen hergestellt wird. Die bedeutendsten Bau-

werke sind ein 280 m langer Tunnel, drei Viadukte und vier grosse
Brucken,

Der Motorwagenverkehr in Frankreich. (ITF) Im Jahre 1934 sind in
Fronkreich von Motorwagen mehr als 4.000.000 km zuruckgelegt wor-
den. Nur zwischen Lisieux und Trouville wurden durch Renault Rail-
cars 600.000 Personen befdrdert. Bei den 7 grossen Eisenbahngesell-
schaften waren Ende des genannten Jahres 176 Dieselmotorwagen in
Gebrauch. In.diesem Sommer wird diese Anzahl auf 260 steigen.

Die amerikanische Regierung bezahlt die Kosten der Sicherkeitssig-
nale. (IT?) Die Kosten der Anbringung von Warnungssignalen bei den
Eisenbahnubergangen, die friher von den Eisenbahngesellschaften ge-
deckt werden mussten, sind jetzt zum grossen Teil von der Administra-
tion fir offentliche Arbeiten ubernommen worden. In gewlisgen Bundes-
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staaten sind Plane entworfen worden, auf Grund derem erzielt werden
soll, dass die Staabten fiir Verbesserungen des Signalwesens Mittel
Zur Ve¢fugung stellen.

Vorléufig beabsichtigt man 1.500 Signalanlagen anzubringen.
Die Kosten der ersten 1.200 sind auf $ 3.000.000 berechnet woTden.
Der staatliche Hochbaufonds verfigte im Jahre 1934 {ber 600 Millio-
nen Dollar und man ist der Ansicht, dass ein Tell dieser Mittel auf
Grund der N.I.R.A. auch zur Erhohung der Sicherheit bel den Elsen-
bahnibergangen gebrauchtwerden kann.

: Von den 237.000 Eisenbahnubergsngen in den Vereinlgten Staa-
tgn sind nur 31.000 durch deutliche Warnung581gnale gentigend gesi-
chert.

Dle Kosten jeder einzelnen Anlage schwanken zwischen § 2.500
und $ 4.000, |

Neue Sicherheitsbestimmungen bei den dinischen Eisenbahnen. (ITF)
Unter Berucksichtigung der grossen Modernisierung des danischen Ei-
senbahnverkehrs, besonders 1nfolge der Fertigstellung der neuen Ei-
senbohnbricke uber die "Kleine Belt" sind am 15. Mal neue Sicher-
heitsvorschriften in Kraft getreten. Die Kommission, die mit der
Ausarbeitung der neuen Sicherheitsvorschriften betraut war, hat da-
mit Rechnung getragen, dass die Besetzung der zZuge mit chnstperso—

nal méglichst niedrig ist und dass man trachtete, die notwendige
Ges chW1nd1gke1t immer aufrechtzuerhalten und alle formellen Behin-
derungen zu vermeiden. Die neuen Schnellzuge (Motorzuge) erforder-
ten auch ein neues Signalsystem.

Aytomatische Heizung bel den amerikanischen Fisenbahnen. (ITF) Ende
1934 waren in den Vereinlgten Stanten 3000 Passogierwagen der Ei-
senbohmen mit automatischen Heiz- und Kuhlanlogen versehen. Der
grosste Teil dieser Anlagen wurde in den letzten zwel Jahren ange-
bracht. Im Jahre 1935 sollen fur denselben Zweck $ 5.000.000 aufge-
wendet werden.

Bisher haben die Eisenbahnen etwa 15 Mllllonen Dollar fur die~
se Anlagen herausgegeben. .

Auch in Australien schnellere Zuge. (ITF) Auch in Australien ist
mon daran, die Verkehrsgeschwindigkeit zu erhdhen. Zur Untersu-
chung der Mogllchkeit den Passaglerverkehr schneller abgzuwickeln,
sind Versuche durchgefuhrt worden; auch die Fahrzeit zwischen
Bairngdale und Melbourne soll verklirzt werden. Die Versuche sollen
ein gunstiges Ergebnis gezeitigt haben. Der australiche Eisenbah-
nerverband bemerkt dabel, dass man nicht vergessen darf, dass beil
derartigen Versuchen die 'Verhaltnisse anders liegen als ‘unter nor-
malem Verkehr. Seiner Ansicht nach ist die Erhohung der Verkehrsge-
schwindigkeilt notwendig, das darf aber nicht auf Kosten des Perso-
nals geschehen.

‘Motorwagen in Polen. (ITF) Gegenwartig werden von den polnischen
Staatsbahnen Versuche mit Dieselmotorwagen mit 220-275 PS, dessel-
.pen Typus, der im Schnellverkehr zwischen Budapest und Nlen lauft,
durcbgefuhrt Mit Ungarn sind Verhandlungen iiber den Kauf mehTerer
solcher Motorwagen im Gange.

Die estnischen Eisenbahnen bauén neue Lokomotiven. (ITF) Die est-
nischen Staatsbahnen beabsichtigen innerhalb der nachsten 3 Jahre
alte Lokomotiven durch 10 neue zu ergetzen. Der durchschnittliche
Preis dieser Lokomotiven, die in Estland selbst gebaut werden sol-
len, bewegt sich ZW1sohen 60.000 und 80.000 estnische Xronen. Die
Lokémotiven sollen mit Oel geheizt werden.
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HAFENARBEITER

Ein Plan einer Hafenverkehrsrezelung. (ITF) In der polnischen Pres-—
ge sind in der letzten Zelt Stimmen laut geworden, dle eine ratio-
nelle und gerechte Verteilung des Transitverkehrs von undnach Mit-
. teleuropa uber die Hafen von Hamburg, Triest, Danzig und Gdingen
fordern, da diese Hafen untereinander eine schadliche Konkurrenz
treiben.

Dabei wurde gedacht an die Einberufung einer internationalen
Konferenz der interessierten Eisenbahnverwaltungen und an Umschrel-
bung von bestimmten Gebieten, deren Glterverkehr jedem Hafen zuge-
wiesen werden soll. So soll z.B. ganz Deutschland und die Geblete
nérdlich der Donau und westlich einer gedachten Linie zwischen Wien
und Brinn dem Hafen von Hamburg zugewiesen werden, wahrend Triest
die Gebiete sudlich und westlich der Donau bis zur Osterzeichisch-
deutschen Grenze bekommen soll. Danzlg und Gdingen sollen die Ge-
biete Ostlich der gedachten Linie zwischen Wien und Brunn bis zur
deutsch-polnischen Grenze zugeteilt werden, wozu die ostlichen Tei-
le der Tschechoslowakei, Ungarn, Rumadnien und ein Tell des russi-
schen Grenzgebletes gehoren.

Vorlaufig ist es sehr zweifelhaft, ob von diesem Plan etwas
herauskommen wird.

Rotterdam und die Devalvabtion der belgischen Wahrung. (ITF) Die
hollandischen Hafen, besonders aber der Hafen von Rotterdam, sind
Uber die Folgen, die die Devalvation der belgischen Wahrung fur ih-
re infolge der Wirtschaftskrise ohnehin schon schlechte Lage haben
wird, stark beunruhigt. Durch die Devalvatlon hat Antwerpen im Wett-
bewerb gegen Rotterduam einen gewaltligen Vorsprung erzielt und Rot-
terdam furchtet, dass besonders sein Verkehr mit Deutschland im be-
deutenden Masse benachteiligt werden wird. "

Auf Versammlungen interessierter Kreise in Rotterdam wurde
auf die Notlage des Hafens - wie man es nannte - aufmerksum ge-
macht und bei den zustandigen Behorden darvauf gedrungen, Massnah-
men zur Erleichterung des Konkurrenzkampfes des Rotterdamer Eafens
zu treffen. Vor kurzem fand in Rotterdam eine offentliche Versamm-
lung statt, auf der verschiedene Redner aus den interessierten Krei-
sen gesprochen haben, unter anderm auch der Vorsitzende des hollan-—
dischen Transportarbeiterverbandes (ITF). Dieser besprach vorerst
die Froge der Notlage des Rotterdomer Hafens im allgemeinen und be-
zelchnete denn als Ursache dieser Notlage die autarkischen Bestre-
bungen im In- und Auslande. Binmal, so erklirte er weiter, werden
die autarkischen Bestrebungen nachlassen und man wird wieder zum
grossen Tauschverkehr zurlckkehren. Aber dieser Tauschverkehr wird
nicht mehr auf dem freien Handel aufgebaut werden, sondern wird
sich auf die Entwicklung der gegenseitigen Dienstbereitschaft der
Volker stltzen. Dann wird man fragen: wer und was seid ihr, und
nicht: was ward ihr.

Infolge der Tatsache, dass sich der Hafen von Rotterdam, der
weder von der lokalen Industrie noch durch ein gentgend entwickel-
tes Redereiwesen gestutzt wird, besonders auf den Transitverkehr
spezialisierte und dadurch eine einseitige Entwicklung durchgemacht
hat, geriet er in eine &dusserst heikle Lage. Darum muss Rotterdam
dafur sorgen, dass ihm moglichst wenig Hafenverkehr entgleitet,
denn es besteht die grosse Gefahr, dass dieser Verkehr nicht mehr
zuruckerobert werden kann.

Liverpool en Fischereihafen? (ITE) Eine von der Stadt Liverpool
eingesetzte Kommission hat die Moglichkeit untersucht, in Liverpool
auch einen Fischereihafen anzulegen.
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Revision des englischen Strassenverkehrsgesetzes., (I.T.F.) Del
englische VerkehTeminister hat auf (rund von bar. 45 des 3trassen-
verkehrszesetzes aus dem Jahre 1930 dem Parlament ein neués Gesetz
untsrbreitet, das nach seiner Annahme 15 Millionen Haush&ltungsvor-
standen in Grossbritannien kos8tenlos ausgehandigt wird. In seilner.
neuen Form ist es viel mehr erlauternd als das alte und es appelliert
mehr im allgemeinen an alle Strassenbenutzer. Eine Ubertratgng der.
Gesetzbestimmungen bedeutet kein Vergehen in juristischem Sinne, slé
kbnnen jedoch bei Zivil- oder Strafrechtsverfahren von den Gerichten
mit in Betracht gezogen werden, wag ausdrucklich auf dem Qmsohlag
der Broschlize mit dem neuen Gesetz zu legen ist. Hierbei ist zu be-
merken, lass diese Bestimmungen mehr in die Form von'Empfeylungep und
Bitten geileidet sind,und mancher Richter hat sich bisher uber sile
lustig gewacht oder sie einfach ignoriert. . .

Das Gesetz ist um verschiedene neue Paragraphen berelgnelt worden.
Bm wichtigsten ist die Bestimmung Uber das Verhalten der Funrer beim ‘
Einfahren in eine Hauptstrasse von einer Nebenstrasse aus, eine Quelle
zahlreicher Unfalle. Den Fuhrern ist es nun zur Pflicht ggmgglt, an
diesen Stellen zu halten, wenn sie den Hauptverkehrsweg nicut nach
beiden Richtungen deutlich Ubersehen kbnnen. Ausser anderen reuen
Zeichen ist auch fur diese Stellen ein neues Verkehrsschild vorge-
sehen. (Dieieck in Kreis, signalrot), das auf den in Hauptstiassen
einmindenden Nebengtrassen aufgestellt werden soll. '

Auffallend ist, dass man eine die Radfahrer betreffende Bestimmung
im bisherigen Gesetze fallen gelassen hat. Danach wurde von den Rad-
fahrern verlsangt, ein rotes RlUcklicht mitzuftithren, bzw, darauf zu
achten, dasg ihre Feflektoren an der richtigen Stelle angebracht und
sauber sind. Man ging dabei von der .Vorausgsetzung aus, dassg den Be-
stimmungsn des Verkehrsgesetzes in allen Kreisen mehr Beachturg
geschenkt wurde und dass die Radfahrer als solche nicht uaverntinftiger
sind als andere Wegebenutzer, ~— = o o: o0 o ‘ S ‘

Ausdelinung der Rechtsfahrordnung in Osterreich. (I.T.F.) Vor lurzem
hat der deterreichische Ministerrat auf Antrag des Ministers fur Handel
und Verikshl eine neue Abgrenzung des Lechts— und Linksfahugebietes in
Dsterxeich beschlossen. Diese Frage ist durch die bevorstshende.
Eroffnung der Gross—-Glocknerstrasse im August d. J. aktuell geworden.
Dem Artrag der beteiligten Lander gemiss hat die Ysterreichische Bun-—
degregierung beschlossen, das Rechtsfahrgebiet ab . l. Juni auf Kirnten
und Oettirol zu. erweitern. Ein Vorgschlag auf EinfUhrung der Rechts-
fahrordnung in ganz Vsterreich mit Ausnahme von Wien ist von den Ver—
trern Wiens und Niederdsterreichs, sowie der Bundespolizeidirektion
aus Grunden der Verkehrssicherheit abgelehnt worden. Letzten Endes
wird man eber der Forderung auf Einfthrung des Rechtsfahrens im ganzen
Lande Reclhnung tragen mUssen, Der Minister flr Handel und Verkehr =
ist dann guch vom Ministerrat beauftrag worden, mit der Gemeinde Wien
uﬂiden”drgi im Linksfahrgebiet liegenden Strassenbahnunternehmungen
unvefzugllch-wegen‘dQS Uberganges zum Rechtsfahren Verhandlangen. auf-—
zunehinen. B T il ,

Plan zur Durchbrechnng des Mont-Blanc. (I.T.F.) Im Namen der franzd-— |
sischen Regierungskommission fur Offentliche Arbeiten hat ein gSach- :
vergténdiger ein Gutachten Uber. die vorgeschlagene Erbguung eineg . .
Strassentunnels unter dem Mont-Blanc abgegeben. Der einzige Einwand
gegen den Flan bezieht sich auf den Fall eines Krieges, doch die Er-
fahrung hebe gelehrt, dass ein Tunnel leicht in die Luft gesyrengt
werden kdnne. Der Beriohterstatter.betont,_dass,ausser,deraSchaffung -
¢ines freundschaftlicheren Verh#ltnisses zwischen Italien und Frankreich |
das Objekt mehreren tausend Arbeitern auf etwa 5 Jahre hinaus Arbeit |
verschaffe und damit die Arbeitlosigkeit vermindere. Es warde eine
neue franko-italienische Durchfuhrstragse geschaffen, ganz abgesehen

davpn,:dass dcr‘Tunnel'bei‘dem,heutigeaniefstandides¢TQuriStenVezkehrs

-in PFrankreich einen starken Anziehungspunkt bilden © . . werde. :
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