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MIT DER BITTE UM VEROFFENTLICHUNG UNTER QUELLENANGABE (I.T.F)

EISENBAHNER.,

Qle englig 8 ner tordern wel nnaul be 88 Ang
Die jlngste Lohnbewegung fir das Personal der grossen englischen -
Eisenbahngesellschaften hatte den Erfolg, dass die frlhere, zusat z—
liche 2 %ﬂge Lohnherabsetzung fUur die Bediensteten mit einem ho s
pro Woche‘ﬁbersteigenden Arbeitseinkommen aufgehoben wurde., Die
ﬁyrgge=xﬁrzung blieb also flir die Wochenarbeitsverdienste von unter

s in Kraft. Nun haben die 3 englischen Personalverblnde die Absicht,
auch die Annullierung dieser Lohnsenkung zu fordern. Ende des Monats ‘
wird die endgliltige Forderung eingereicht werden.

Holl¥ndische Gesetzvorlage zur Schmélerung der Pensionen. (I.T.F.
Die holl¥ndische Regierung unterbreitete dem Parlament einén Gese%z—
entwurf, der eine Kirzung der fiir die Eisenbahner glltigen Pensionen
vorsieht. Diese Massnahme wird als Anpassung an den Lohnstand bezeich-
net. Von der Herabsetzung sollen Pensionen, die auf Grund der LBhne
%us der Zeit vor 1921 festgesetzt wurden, nicht erfasst werden. Die
Rgn:ionsberechnungsbaais sowle die seit dem genannten Jahre erworbenen
eic e sollen entsprechend den seit 1931 durchgefiihrten Lohnsenkungen
¢ ngeschréankt werden. Ferner will sich die Reglerung gleichzeltig das
echt vorbehalten, auch in Zukunft weitere Lohnverminderungen vorzu-
nehmen. Man verspricht sich fliir das erste Jahr der Durchfithrung der
vorgeschlagenen Massnahmen eine Ersparnis in HBhe von fl. 1.400.000..

ische Elgenbahnergewerkschaft er nabbau. (I.T.F.) Am
gérJ:nugr fand in Briissel eine ausserordentliche Sitzung ges Hau%t—
dersdan gs der belgischen Eisenbahnerorganisation statt, um sich mit
Bedieurg die 5 ~ 10%ige Herabsetzung der Gehhlter und L8hne der
Re,‘,1ens eten des Staats und der d6ffentlichen Betriebe —-auf Grund der
zughe§ungeer1%sse vom 26. und 27. Dezember 1934 geschaffenen Lage
Landééassen. le Sitzung, auf der Vertreter aller Ortsgruppen des
ordnunyanzegend w%ren, zeigte grosses Interesse flr die auf der Tagese
o dergegkgaende rage und nahm durch Zuruf eine Entschliessung an,
billigun‘“a‘:tLW1rd’ dass die Herabsetzungen nicht durch eine Ver-
duroh 1h§eneg{ ebenshaltung ggrechtfertigt sind, dass die Regierung
nommonen eh S ztiglichen Beschluss ihre vor dem Parlament Uber-
provozierendpwi ’ igen groblich verletzt hat und dass der Lohnabbau
D o leiarend Brd* d _den Umstand, dass davon gerade die minder—
ediens betroffen werden. Der Hauptvorgtand ist
en die Reglerungserllisse "energisch und

ferner der Ansicht, dass
anhaltend" Einspruch erhoben werden muss und beschliesst, mit allen

ihm zu Gebote,stehenden Mitteln 1§ ese >

" n diesem Sinne zu w
Azgg;;e;nge§lg{§§:gitnggl?g;rigbe, sgwie die Kaufleizg?nH:ggkgiier,

. »y deren Interessen mit -
ggggef in den ¥ffentlichen Betrieben eng verknfipft e?ggendgggﬁAgggé;
rlnglichen Appell um ihre Mitarbeit anzugehen, ’

Gewerkgcge§£ﬂggolution wird letzten Endes erkl®rt, dass sich die .

a T die Forderung und baldige Verwirklichung des von dér

bel
wargéfchen Arbelterpartei aufgestellten Planes der Arbeit einsetzen’
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SONSTLGE TRANSPORTARBEITER,

wavkee-~ Ver te Stasten—— t I.T.F.
Tin reoht zufriedenstellender Kollektivvertrag ist vor kurzem von
der Vefeinigung des Personals der Strassen- und elektrischen Bahnen
Amerikas mift der "Milwaukee Electric Railway Compeny" ab eschlossen
worden, Es wurde dem Personal eine Maximal-Erh®hung von 0,94 ZU~
erkannt, sodass der Lohn eines EinmannwagenfBhrers und eines_$ 0,78&
pro Stunde betrigt. Die Dienstpléine sind so mufgestellt worden, dass
die regelm¥ssig Beschfftigten im Monat 4 frete Tage ohne Lohneinblisse
haben. Was die Werkstattenarbeiter betrifft, haben dieee ihren
Lohnstandard von 1929 wieder erreicht. (1 Dollar ca. hfl, 1,l48,
ca., schw, Fr., 3.-—). /Chauffeurg im Omnibusbetried

LOhQPEEQEBQE_QQE_Eﬁxﬁgﬂi%§~Q22_%l§3&liJu%%ﬂLlEQEEQLJEELLAALQ:EQBDQer
Tourcoing—— Frankreich. (1.T.F.) In der Nacht vom 9, auf 10. Januar
hielt die Gewerkschaft des Strassenbahn- und Omnibuspersonals der
Verkehrsgesellschaft Lille-Roubaix-Tourcoing eine Versammlung Ab,

an der alle Organisierten (deren Anzahl in dem betreffenden Unter-
nehmen sehr gross ist) tebtlgenommen haben. Es ging um elnen Vorschlag
der Gesellschaft auf eine 10%ige Lohnkfirzung. Die Versammlung hat
beschlos sen, jegliche Schmilerung des Arbeltsverdienstes abzulehnen.
Es wurde einstimmig eine Entschliessung angenommen, in der zum Aus-
druck gebracht wurde, dass die Lebenshaltung eine derartige Mass-—
nahme nicht rechtfertige, dass die jetzigen Fahrtarife, die auf Ver-
langen der Gesellschaft jedesmal, wenp es sich um ErhbBhung der Ldhne
handelte, neu geregelt wurden, keine Anderung erfahren haben und das
Personal sel entschlossen, mit allen ihm zu Gebote stehenden Mitteln
flir die Erhaltung der geltenden LohnsHtze einzutreten.
/Tschechoslowakel ,—

Ein Sieg flir die freie Gewerkschaft der Strassenbahner von Relchen-
berg(1.T.F,) Am 30, November fand bel den Strassenbahnen von
ﬁeIchenberg eine Neuwahl des Personalvertrauensm¥nner-Ausschusses
statt. Sie bedeutete flir die gemeinsam vom deutschen Transport- und
Lebensmittelarbelter-Verband und den Metallarbeltern aufgestellte
Liste —92,84 Prozent der Wlhler stimmten ftr dieselbe-— einen vollen
Erfolg, S#mtliche Mandate des Personalausschusses wurden damit wieder
von den freigewerkschaftlichen Vertrauensm¥nnern besetzt.

Wahl des Pensionsausschussges der Budapester Stragsenbahnen. -- Ein
Sieg der Sozialisten. ZI.E.F.) Am 2, und 3., Januar hat das Personal
der Budapester Strassenbahnen den Ausschuss des Pensionminstitutes
gewdhlt. Die rechteorientierten Parteien, die Christlichsozialen,
die Erwachenden Ungarn und die Mitglieder der Regilerungspartei haben
sich auf eine gemeinsame Wahlliste geeinigt, um die Xandidaten der
Sozialisten zu Fall zu bringen., Die Strassenbahnverwaltung hat auch
ihr mdglichstes getan, um den Rechtsparteien zum Sieg zu verhelfen.
Alles hat aber niohts genﬁyzt. Auf die Liste der Sozialdemokraten
entflelen 3 640 Stimmen, wiahrend die Rechtsparteien nur 2 467 Stimmen
auf slch vereinigen konnten. Die sozimlistische Mehrheit hat also
mit 1 173 Stimmen Melrheit den Sieg davongetragen.

Doppelte Rolle deg Pr¥sidenten der Budapester Strassenbahnen, (I,T.F)
. L= ] L] [ ]

(g siiner Eigensoha:t ale Mitglied der ungarischen Einheitepartel

1eg erungspartel) splelt der PrHsident der Budapester $Strassenbahnen
eine recht zwelfelhafte Rolle. Einerseits spielt er sich als der
En?%rmherzige Arbeitgeber auf, anderseits igt er Herausgeber einer

it ung flir dle Angestellten der Strassenbahnen. Auseerdem steht er
T ten in der Agitation fur die Reglerungspartei. Diesem Umstande
Ust\es_zuzuschreiben, dass sich einige Kontrolleure nicht mit der
fnterrichtung und Kontrolle der Bediensteten beil ihrer Arbeit be-
0?:s§n' sondern versuchen, sie fiir dle Reglerungspartel zu gewinnen.
Bion gmmt es vor, dass Schaffner, die dieser Partel angehBren, im
andes & abgeldst werden, um politische Agitation zu treiben, whhrend
2 Zre},3 die nicht Mitglied dieser Partel 8ind, bei Dienstsbwesenheit,
hett.1n.vgsggngiggvgitGg;ichtngelagen werden, um in einer Angelegen-—
em Diens
ent sprechenden Lohnabzug erleiden. ° VETRGUNED u Werden, einen
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Arbeitazeitiepeluing £

Fnde Degzembef wurde in Pariél voh dep Ofgahisationen det frelen und
der kommunigtisdnen Gewetkdéhaft de? Keartdrdsehkenflinrer uhd den

Arbeitgebern im Kraftdrosdikenbetrieb (stHtidnierendé Wegeh) nach
Verhandlungen vor dem Polizeikommissariat eine Vereinbaring unters
zelchnet, die vorsieht, dass der Erlass der Polizeiprifektur vom

16, Oktober 1934 Wber Metallschilder mit der Dienstregelung flr alle
Gesellschaften, die Wagenvermieter und kleinen Beslitzer, zu gelten
hat, Mit diesem Erlass wurde eine sch¥rfere Kontrolle iber die Ein—
haltung des Erlasses vom 15. August 1930 bezweckt, auf Grund dessen
das Achtstundentaggesetz auch flir die Verkehrsbetriebe eingefﬁhyt
wurde, und wonach im FPalle der stationfiren Kraftdroschken die t8gliche
tatsichliche Arbeltszeit von 8 Stunden um hdchstens 4 8tunden ver-
18ngert werden darf. Diese Kontrolle soll nun durch Anbringung eines
gut sichtbaren Metallschildes von bestimmter Form im Wagen durch~
gefihrt werden., Auf diesem Schild muss die Ubliohe Rtickkehr des
Wagens in dle Garage (12 Stunden nach der Ausfahrt) angegeben sein,
In der neuen Vereinbarum ist bestimmt, dags jeder Chauffeur, ganz
gleioh, in welcher Eigenschaft er seinen Beruf austibt, nicht 1%nger
als 12 Stunden ununterbrochen fiir seine Arbelt abwesend seln darf
und die Ruhepause zwischen 2 Arbeitstagen mindestens 12 Stunden .
dauern muss. Die Chauffeure sind nicht gehalten, jeden Tag zur
gleiohen Zeit auszufahren, sofern die Vorschriften Uber die Arbeits—
zeit streng eingehalten werden, Die gegenwlrtige Anzahl der Wagen,
die 2mal in 24 $tunden ausfahren, darf nicht erhdht werden. Die
Geselkachaften und Wagenvermieter haben sich verpflichtet, bls
spitestens 15. Januar 1935 in s8mtlichen Wagen die Diensteintellung
mittels erwdhnter Metallschilder auszuh¥ngen.

Gesetzlic] oh.%___A _r__ygz_beit eltregelung fiir die holl¥ndischen Krgftfahrer

in Sicht? (I.T.F. In der holl&ndischen Zweiten Kammer hat man in
Tetzter Zeit von allen Seiten, am stdrksten natlfirlich vonselten der
Arbeltervertreter darauf gedrBngt, dass nun endlich dle Arbeltszeit
der verschiedenen Kraftfahrerkategorien gesetzlich geregelt werde.
Der Vorsitzende des holl¥ndischen Transportarbelterverbandes,
Brautigam, forderte in scharfen Worten elne Arbeltszeltregelung flr
verschiedene Arbeitnehmergruppen, so auch ftir die sohwer darnieder-
liegende Binnenschiffahrt, der durch den Frautautoverkehr grdsste
Schmutzkonkurrenz bereitet wird. Er wollte wlssen, was die Mit-
tellung, eine gesetzliche Regelung der Arbeitszelt der Ohauffeure
bef¥nde sich in einem "weit vorgeschrittenen Stadium der Vorbe-
reitung" eigentlich zu bedeuten hat. ."Wieviel Ungllcksf¥lle passieren
infolge Ubermlidung der Ohauffeure....Der Mdrder herrscht muf der
S8trasse". Darf man aus der Antwort des zust¥ndigen Minigters, dass
sich einige Beamte mit der L¥sung dieses Problems beschaftigen und
deren Arbeit eilnen guten Fortgang nimmt, schliessen, dass nun diesem
schweren Ubelstand bald abgeholfen wird?

Neue Fhhrerscheine flir englische lastkraftwagenflihrer, (I.T.F.)Der
englische Verkehrsminister beabsiohtigt, auf Grund des Kraftver—
kehregesetzes von 1934 Vorschriften betr. neue Plhrerscheine fur
Lenker schwerer Kraftfahrzeuge herauszugeben, die sich im grossen
und ganzen an dlejenigen anlehnen, die in den vergangenen 3 Jahren
fh? Lenker der 3ffentilichen Verkehrsmittel Geltung hatten. Ein
Bewerber, der nachweisen kann, dass er in dem mit dem 1. April 1934
endigenden Jahre 6 Monate lang mit einem schweren Gliterauto gefahren
ist, hat gegen Zahlung der JahresgebBhr von 1 s Anspruch auf den
neuen Fihrerschein. Die Wbrigen Béwerber mMssen vor den Verkehrs—
kommissaren nachweisen, dmss sie die Begtimmungen des Strassenver—
kehregesetzes kennen und die erforderliochen FEhigkelten besitzen,
ein schweres Guterauto zu lenken. 8ie mfissen ferner lesen und
gchreiben k8nnen und eine ErklArung Uber ihre kdrperliche Eignung
unterschreiben. Es 1gt noch nicht bestimmt, von welchem Datum ab
die neuen Vorschriften in Kraft treten.

Ende des Hafenmrbeltergtreiks ven Kalkutta,(I.T.F.) Wie die Tages—

presse meldet ist der im Dezember v. J. in Kalkutta ausgebrochene
Hafenarbeiterstreik durch Vermittlung einer Schliochtun gkomgission
beendigt worden. Laut der zwischen den Vertretern der afenarbeiter
und den Hafenbetriebsunternehmern geschloesenen Vereinbaerurg betrigt
die tdgliche Arbeitszelt 10 Stunden bel einer zwelstiindigen Ruhe-
pause oder 9 8Stunden bej einst¥ndiger Pause, Ferner wurden die Lohn-—

sBtze erh¥ht: es werden auch verschied e
Abztge aufgehoben. ﬁ_eée isher em Lohn vorgenommene
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SEELEUTE UND BINNENSCHIFFER. |
apEidonbiall (T4Tifi) Die 1g14ndiscne

g ool w iy
BE-E AN -k

Konflikd in def dsi¥ndigehen.desildcl A (TiTaHa) Die 1g1ls
HJeemanngorganisat ert g dde qa:tzgﬂgeh\qerklfgwlgr;:die
in England markten, eine Lohnerh®hurig. Per geltende Tdrifvertrag
lief Ende vorigen 3ahree ab. Da dig’ Fischereireeder sich weigerten;
in eine Lohnerhdhung elnzuwilligen, wurde die Plotte stillegelegt.

Fin Vermittlungsvorschlag des Schlichters ist von den Arbeitern
angenommen, von den Reedern jedoch abgelehnt worden, Die Reeder er-
k1¥rten sich nur bereit, die geltenden Ldhne welterzuzahlen.

Tellwed ufhebung deﬁ_Lg%ngphguﬁ_ln~dsz_ﬁngllggggn_gﬁgggniiighzi
‘aus dem Jahre 19%2,(1.T.F.) Vor 3 Jahren sind dle Monatsheuern der
englischen Seeleute in der langen Fahrt um 18 g vermindert worden,
whhrend die in der Klistenfanhrt beschaftigten in eine Herabsetzung
von 6 s w8chantlich einwilligen mussten. Es besteht zurzeilt in
Grossbritannien eine Tendenz zur Wiederherstellung der vor elnigen
Jahren geltenden Lohns¥tze und die Bemfthungen einer Reihe von Ge-
werkschaften sind bereits von Erfolg gekrdnt worden.

Nun hatte sich das Seemannsamt mit elner Lohnforderung der
englischen Seeleute zu befassen. Die Reedervertreter haben daraufhin
Aufhebung eines Tells der 1932 durchgeflihrten Kurzungen an den
L®¥hnen der hBheren und niedrigeren Chargen angeboten. Zu dilesem
Angebot haben die Vorstinde der verschiedenen Organisationen Stellung
Z2u ne?men und ihren Beschluss bis spHtestens 1. Februar 4. J, mit-
zuteilen .

Kfndigung des Tarifvertrages fliir die dénische Seeschiffahrt.(I.T.F.)
Mit 1378 von 1628 abgegebenen Stimmen haben die danischen Seeleute
beschlossen, den Tarifvertrag zum 31, MErz 193%5 zu klBndigen.

Die Kollektivvertrige des Bedienunggpersonals 4in DHnemar (1,T.F,)
Der zwischen der danischen Organisation des Bedl enungspersonals und
der Reeder-Vereinigung (Dansk Dampskibrederiforening) geltende
Xollektivvertrag 1st mit einigen Verbesserungen bis 1. April 1937
verlngert worden. :

Die Lohns¥tze richten sich klinftig nach dem Index der Lebensg-
haltung; bel jeder Steigerung um 3 Punkte fiber 173 hinaus werden die
Ld¥hne um 1 Prozent erhBht, bel jeder Senkung um 3 Punkte unter die
Zahl 154 um 1 Prozent vermindert. Da die amtliche Indexziffer jewells
in den Monaten Februar und August verdffentlicht wird, erfolgk die
Neuregelung dler L8hne jeweile am 1. April und 1. Oktober, Die Arbeits-
zeit muss auf See in die Zeit zwischen 6 Uhr und 194 Uhr, und im
Eiigﬁtzwégghent6 und éB% Uh; fallen. Wird ausserhalb dieser Zeit

verlangt, so mlissen flr jede angefangene oder ganze halbe

gtunde Kr. 0,65 (1 Kr, = hfl. 0,32, schw. ég.o,é%) gé%ahlt éggden.

Der genannte Vertrag gilt nur flir die Trampschilffahrt. Die
Ubrigen Vertrige hat dle Organisation gektindigt.

Ein XKonflikt im Hafen von Ymulden —— Holland —— vermieden. (I.T.F,)
Nach mtindliochen Verhandlungen liber dle Arbeitsbedingungen im

Flschereibetrieb, wo vom 2. Januar bis 10. Jull 1934 ein Konflikt
stattgefunden hat, ist nun zwischen Arbeltgebern und Arbeitnehmern
eine Einigung erzielt worden. ‘

Die Unternehmer m#ssigten schliesslich ihre urspriinglichen
Forderungen, wegen der schlechten Lage im Fischerelgewerbe jedoch

ms sten die Arbeilter in eine Lohnherabsetzu v
Fanganteils einwilligen. 78 und ermindering des

Kindipung von Tarifvertrigen in Schweden. (I.T.F.) Zwecks Erneuerun
des Kollektivvertrages werden zurzeit zwischen de% Reederverein derg
Sk¥rgard- und MHlarseen und der Ortsgruppe 8tockholm des Schwedischen
Beeleut everbandes Verhandlungen gefiihrt. Unter den Vertrag fallen

900 Lgute; er 18uft fiir die Helzer und gdas Deckpersonal am 21, Januar
ZS.Eigg d%szggibiichg iersggal war dle Ubereinkunft am Jahresschluss

« In schen haben r das we
Bestlgmungen weiter Geltung. toliche Personal die alten
erner hat der Seeleuteverband den Vertrag mit dem Reederverein

Xon Vinern und VAttern geklndigt, unter welche% 800 Arbeiter und

rbeiterinnen fallen. Verlangt werden h®here L®hne und Massnahmen
gggen die Verringerung der Bemannung., Auf Grund der hBheren Lebens-
mittelprelse wird flr die Xlchenvorsteherin auf den Passagierfahr-
zeugen eine hdhere Lebensmittelverslitung verlangt.
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ie holl3ndischen Binn hiffer £ degnd:gganghmgn_z%g_ggggggg
der Binnenschiffahrt. (I.T.F.) Angesichts der unglinstigen Lage
in der regelmlssigen Blnnenschiffahrt wandten sich die interes-
sierten Verblnde an drel Ressortminister und verlangten Mass-—
nahmen zur Rettung dieses Zwelges der Binnenschiffahrt. Sie
forderten einheitliche Regelung der Arbeitszeilt zum Schutze

der Unternehmen, die die Arbeitszeltregelung einfiihrten gegen
diejenigen, dle das noch nicht taten und deswegen unlautere
Konkurrenz treiben, Ferner verlangten sie Elnflihrung einheit-
licher Tarife und schliesslich eine Regelung des gesamten Ver—
kehrswesens.,

—0— 00—

BEILAGEN :
Dieser Nummer liegen bei:

1. E%ne Beilﬁge fir die Strassenbahner.
i

2 - " Luftfahrt.
E- " " " " Hafenarbeiter.
- Redaktioneller Informationsdienst: "Das Leben auf el nem

Trampschiffe't,





