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Allgemeines,

Praktische Solidaritdt. (ITRF) Aus Besprechungen, die der Vorstand
der 1.T.F. gelezentiich des Pariser Kongresses mit den Vertretem
der englischen Organisationen gefUhrt hat, ging hervor, dass der
englischen Transport and General Workers' Union im Augenblick mit
einem Darlehen auf léngere Frist sehr gedient whre., 3Iin entsirech-
ender Appell wurde von allen gridsseren Organisationen der I.T.¥.
sofort befolgt, sodass durch Vermittlung der I,T.¥. dem englischen
fransportarbeiterverband schon Jetzt rund 27 000 Pfund Sterling
(etwa 540 000 R&.) als bedingungsloses Darlehen Uberwiesen werden
kennten, An diesem Betrag sind felgende Organisationen beteilipgt:

Transportarbeiter Deutschland 5000 Pfund
" Ossterreich 1000 "
L Schweiz ﬁ 200 "
" Belaion 2000 "
" DHnemark 1000 ¢
" Schweden 5000 "
" Holland ‘ 2000 "
Xisenbshner Deuts chland 3675 "
L ' Qosterraich 1000 "
"™ (tschech,) Thehechoslowakei 5000 "
" {doutsch.) ", 500 "
" Schwoiz : 800 "

Verschiedene andore Organisationen in Polen und Skandina-
vion habsn ebenfalls ihre Beteiligumg an dem Darlehen zugosagt.
Hine Entscheidung Uber die HBhe des Betrags steht indessen im Aupen-~
blick noch aus, _

Der Frfolg der UntorstUtzungsaktion ist umso bemorkon:s: . .-
tor ale so gut wis alle daran beteiligten Organisationen auch in ci-
ncm hohon Masse zu dor vom I1.G,B. eingoloiteten UntorstUtzungsaktion
beiye tragon habon, ' ’ ‘

. Eisonbahlor.

Der"Hinheitsverband" fordert ein einheitliches Beamtenrecht, (IT?)
In einer Unterredung, die l[iitte September Vertreter des Zinheitsver-
baendes der Eisenbashner Deutschlands gemeinsam mit Vertretern des
Allgemeinen Deutschen Beamtenbundes, der Spitzenorganisation frei--
geworksgchaftlicher Beamtenorganisationen, mit dem deutschen' Reichg~
minigter Dr, KUlz hatten, wurde von den Beamtenvertretern u.a. auch
anf die vdllig unhaltbar gewordene Rechtslage der Rei chsbshnbeamton
hingowiesen und die Schaffung eines einheitlichen Beamtenxechts gu-
fordort., Bekammtlich vertritt der Verwaltungsrat der auf Grund’ dos
Dawosberichts orrichteten Reichsbalngesellschaft die Auffassung,

tass or die Boamtenpolitik wie Wberhaupt die gesamto Porsonalpolitil:
in v8lligoer Selbstindigkeit und ohno RUicksicht auf die allgemeine
Sozialgosetzgobung des Reichs regeln k¥mne. Praktisch hat dies zu
ciner grunds#tzlichon Vorschicdonheit der Rechtslage dor Reichsbeh n-
boamton gogentbor der sonsttgon Beamtonschaft geftthrt, Uvboer soine
Auffassung hiorzu goefragt, hat der deutsche Ro%ﬁQ@ministor folgonde
Erkl8rung abgogeben: oLane _ ”
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" Was dio Rochtsvorh¥ltnisse dor Boamton dor Reichsbahn betrill
bin ich daftir nicht zust¥ndig, Ich orblicke in dor augonblick-
lichen Sondoerstellung dor Reichsbahn cinon Notzustand, dor nur’
vortborgehend gsein kann. Ich werde deshalb stots daflir vintro-
ten, dass sich die Rechtsverhfiltnisse der Reichsbahnbeamten
nicht anders gestalten als die der Ubrisen Réichsbeamten. Ich
perstnlich wlirde mich immer dagegen strfuben, dass ein neuer
Beamtentyp enteteht, weil dadurch ein Durcheinander geschaffen
und ein Typ goegen den andern ausgespielt wird,'"

Zu diesen AusfUhrungen wurde seitens des Vertreters des
BEinheitsverbandes folgendes bhemerkt:

" Dio ErklHrungen des Ministers sind geeignot, gewisse Be-
furchtungen bezlglich der Personalpolitik des Verwaltungsrats der
Reichsbahn zu zorstreuen. Wenn aber der Minister darauf hingowieson
hat, dass e¢r fur die Reichsbahn nicht zust¥ndig sei, dann mUsse boe-
tont werden, dass die Roeichsregiorung noch immer das Aufsichtsrecht
Ubsr dieo Reichsbahn ausUbe, Der Reichsinnenministor habe aus diesem
Grunde die IYglichkeit der Xontrolle, Deshalbd kann er seinen Zin-
flugs bel der Gestaltung der Rechtsverhdltnisse der Reichsbahnbeam-
ten geltend machen. Wenn der Minister weiter davon gesprochen habe,
dass verhindert werden misse, dass ein neuer Beamtentyp bei der '
Reichsbzshn entsteht, dann weisen wir darauf hin, dass die Bestrébun=
gen bei der Reichsbahn, eine neue Art von Berufsbeamtentum zu schaf-
fen, nicht ganz neu sind. Die dausermde UeberfUhrung von Beamten
in das Arbeiterverh¥ltnis und die Versetzung auf niaedrigero Poston
verfolgt den ganz bestimmten Zweck, die Hoheitsbeamten personalpoli-
tisch von don Betriebsboamton zu trennen." -

Rednoer schloss mit dom Hinwois, dass der Roichsinnenminis-
tor - sqi diesen Vorghngen ernsteste Beachtung schenken mlsge, waes
dem Minister Veranlassung gab, seine frUhere IZrklédrung, dass er Gegw
ner der Schaffung eines doppelten Beamtentums sei, nochmals asusdrick-
lich zu unterstreichen.

‘ Wie weit die vrinzipiell bedeutsamen Ausftthrungen des deut.
gchen Reichsinnenministers eine Binflussnahme auf die Haltung des
Verwaltungsrates der deutschen Reichsbahngesellschaft zur Folge haber
bezw, wie weit sia bedeuten, dass die Reichsregierung selbst auf eine
Aenderung des in Ausflhrung des Dawesplans geschaffenen Reichsbahnge-
getzes jm Sinne der Persomalforderungen hinwirken wird, muss noch
abgowartet werden.

Das vorl¥ufige Frgebnie der BeamtenrHtewahlen bei der deutschen
Relchspahn, (L1TF) Nach den bisher vorlisgendem Meldungen haben hei
den letzten Wahlen fUr den Hauptbeamtenrat der Deutschen Reichsbalmn-
gesellschaft die verschiedenen Beamtenorganisationen folgende Stiimm-
ziffexrn auf sich vereinigt:
Einheitsverband der Fisenbahner Deutschlands 66 796 Stimmen
(freigewerkschaftlich)
Gewerkschaft doutscher Iisenbahner
- (christlich-national) 82 941 "
Gewerkschaft Deutscher Lokomotivfuhrer (neutral) 51 860 "
Zentralgewerkschaft Deutscher Reichsbahnbeamten
(neutral) ' 94 468 _
"Der Deutsche Eisenbahner", das Organ des Einheitsverbanda:
sieht in diesem IFrgebnis einen starken Erfolg der freigewerkschairt-
lichsn Bewegung unter der Beamtensgl fé.gar‘deutschen Reichsgbahn, dox
umso hbBher zu boworten sei, als die/fLi t8 des Binhei tsverbandes ab-~
gegebenen Stimmen unter den denkbar grdssten Schwierigkeiten errun-
gen werden mussten."Dexr Zrfolg des Einheitsverbandes", sc¢ erklirt
das Organ, "ist erk¥mpft worden in einer Zeit, wo die Beamtenschaft
der Reichsbahn unter dem st¥rksten Druck des Verwaltungsapparatos
stand. JFurcht vor Abbau und Angst vor dienstlicher Benachteiligung
hielten grosse Teile der Kollegenschaft von den Wahlveraammlungen
fern; der Verwaltungsapparat stellte sich vielororts unverhohlen in
den Dienst der Propaganda gegen die freigewerkschaftliche TListe und
zu Gunsten bestimmter verwaltungsfreundlicher Organisationen." Gleick-
zoitig weist dor Deutsche Ziscnbahrner such darauf hin, dass das Er-
gobnis der Boamtenrdtewahlen zeige,welch gewaltige Arbeit noch gelei -
gtot werden muss, um das Gros dor Boamtonschaft wioder der freigewexk-
gschaftlichen Besmtaonbowoegung zuzuflihren.
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‘Ein neuey Beamtengesetz fUr die Schwaiz., (ITF} In einer augseror-
dentlichen Jession, zu der die Bundesversammlung der Schweilz am
27.8eptember zusammentrat, wurde nach mehrt¥gigen Beratungen dér =
Entwurf eines neuwan Beamtengesetzes fur die Schweiz asngenommen, un-~
ter das auch das Psrsonal dar Schweizorischen Bundesbahnen fulli.
Den Kern des Entwurfoue bildete die nous Bagoldungsskala, Uber derdén
Gostaltung schon seit lengem aunsfUhrliche Diskussionen stattgoefun-
den hatton, Soiteons deos Bundosrats war schon vor Jahron oin Vor-
schlag ausgoarboitet goweson, der teilweise grosso Verschlechtoerun-
gon fUr das Porsonal vorsah., Im woiteren Vorlauf dor Verhandlungen
ist dann dieser Vorschlag . ' fallen golassen und ein Gegonontwur:
des Schwoizerischon Eisenbahnervoerbandes zum Ausgangspunkt gonommon
wordan, PFroeilich golang es dem Verband nicht, dio Annahme soinor
vorgoschlagonon Besoldungsskala durchzuzetzen, abor wiw Robort
Bratschi, dor Generalsokrot¥r des Schwoizoetischon XEisonbahnervor-
bandes, foststellon kamm, sind dio Bogohron des Porsonals entwodor
gamz oder doch mehr oder wonigor bofricdigend erfUllt worden, Sein
gllgemeines - Urteil Uber den zur Annahme gelangten Intwurf
fasst Bratschi in folgende Worte zusammen: "Der Entwurf ist weit da-
von entfernt, allen Anforderungen, die eine gerechte, neuzeitliche
rRegelung des ArbeitsverhBltnisses stellt, gerecht zu werden, Gegenw
Wber den Beschllssen des St¥nderats und insbesondere den urspring-
lichen Antr#dgen des Bundesrats, enth¥lt er sber doch ansehnliche
Verbesserungen." Um zum Gesetz erhoben zu werdsn, bedarf der Ent-
wurf nunmehr noch der Zustimmung des St¥nderats, Bratschi spricht
die Hoffnung aus, dass diese Zustimmung nicht ausbleibt. "Wir hof-
fon es8", so schliosst er oinen seiner Artikel im Organ des Schwoi-
zerisvhon Eisonbahnorverbandes, "im Interesse des Personals und un-
gorer grossen Bundeshetriobs., Denn man voreesse nice: Bor Boscgluss
dos Nationalratos ist der Mittolweg und bedoutet Verstindigung und
Fricdo, Vorstndigung und Friocdm zwischon Verwaltung und Porsonal
sind dic orston und wichtigsten Voraussetzungen fur das Gedoihen
der Botrieba. Wor sio st¥rt odor unm¥glich macht, trHgt die grisste
und schwerstoe Vorantwortung.”™ : ‘

Eine merkwUrdige Anweisung des franz, Ministers fur Wffentliche
Arbeiten, (11#] Durch die franzBsische Presse geht eine Notiz,
‘derzufolge der franzVsische Minister fUr Bffentliche Arbeiten die
Eisenbahnem des Landes angewiesen haben soll, im Jahre 1927 aus Spar-
samkeitsgrinden Versuche mit technischen Betxiebs__.neuerungen zu
unterlassen, Der Minister soll vornehmlich die Versuche mit der
automatischen Kuppelung und mit dem durchgehenden Bremssystem im
‘Auge haben. Eine derartige Anweisung ist umso befremdlicher, als
~die allermeisten franzUsischen Eisenbahngesellschaften sich sowieso
schon allen batriebstechnischen Verbesserungen, soweit diese nicht
'zu unmittelbaren Ersparnisson leiten, abgeneigt zoigon und sich der
grvgste Teil der Notze in oincm Zustand befindet, der die Verkehrs-
sicherheit mehr als in Frage stellt. Wird die Richtigkeit der ange-
fihrten Notiz bestHtigt, so wlrde das bedeuten, dass der Minister
fur ¥ffentliche Arbeiten die Versiumnisse der franzvsischen Eisen-

- halnen in der Frage der Verkehrssicherheit nicht nur deckt, sondemn
gie geradezu noch beginstigt, wdhrend gerade eine gegenteilige Ein-
wirkung am Platze whre, SIS '

+

Ein Protest gegen die Entrechtung der Jjugoslavischen Eigenbahner,
TITF] Das Zentralsekretariat der Arbeitskammern Jugoslawiens hat,
~wie die Informations Soriales des Glas Sobode vom 26.August entneh-
men, ein Protestsxhreiben an die Minister fur soziale Angslegenhei-
ten sowie fUr das Transportwesen gerichtet, in dem auf verschiedamne
ungesetzliche Misstinde bei den Eisenbahnen hingewiesen wird., Zu-
néichst wird festvg‘%gilt, dass entgegen den ausdrlcklichen gesetzli~
chen Bestimmungeg; allen industriellen Unternehmungen all jghr’
lich Personalvertretungen zu whhlen sind, solche Wahlen boi den Bi-
senbahnen nicht zugelassen werden, Das Zentralsekretariat der Ar-’
beitskammern schliesst sich deswegen den Proteston der HEisenbahnor-
organisationon an und verlangt von don Ministern die Ergreifung ont-
"gprechender Massnshmaon, ‘ '
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Forner wird darsuf hingewieson, dass entgogon dom ausgs-
gprochonen Willen des Porsonals von desscn LBhnon und GehHltorn Ab-
zUge gomecht werden, die als Mitgliedorboitrag fUr cine boestimmto
Porgonulorganisation verwondet werden. Das Zontralsokretariat dox
Arbeitskammern erkl¥rt, dass dies einon Einbruch in die vorfassunsme-
mdseiz verbUrgto Koalitionefroiheit dor Arbeitnohmerschaft ist und
fordort, dass die AbzUsze untorbleibon, " -

Schlicsslich protestiort das Sokretnriat gogon dio will-
klUrlichen Entlagsungen und Gohaltsvormindorungen und verlangt die
Binborufung einor Konferenz, di¢ gemeinsom mit don FEisenbahnororgrni
sationen ¢ino gonaue Rogolung der Arboeitsbodingungen bei don Stoato-
eisonbnhnon vorboreiton soll,

Eine skandinavische Bisenbahner-Delegation nach Russland? (ITR)-°
'Der Allrussische. 3isenbahnerverband hat~, so schreibt die "Fackfo-
reningsrorelsen", das offizielle Organ des schwedischen CGewerke
schaftsbundes, ~ an die Nordische Eisenbammerunion und an die ihr
angeschlogsensn IFisenbahnerorganisationen in Schweden, Norwegen und
-DHnemark eine Binladung gerichtet und diese aufgefordart, eine Stu-
dienreise nach Russland zu voeranstalten, um die ZisohbahnverhBltnis+
sa, sowi¢ die OrganisationsverhHltnisse der russischon Zisenbahner
konnen zu lernon, Dic Delegation soll aus 12 bis 15 Porsonen be-
stohen, Das Sokretariat der Zisonbshnorunion hat in oiner Zusammon-
kuntt buschlossen - untor Voroussotzung eoinee gleichlautondon Bo-
schlusses dor boetroffonden VorbHnde - die Zinladung anzunohmaen.
SHmtliche Organisationen innerhalb dor Union wlrden je 3 Vertrotox
flr dicson Zwock bostimmen, Dio Angolegenheit ist nun an die Vor-
btinde woitermegebon. Hiner dor VorbH#nde hat vorgeschlagon, dio Reis
8¢ bis zum Fruhjahr 1927 aufzuschicben, woil zu diesom Zoitpunkt
oine doutsche Eisonbahnerdolegation eine Reiso nach Sovjot-Russland
unte rnehmen will,!

Transportarheitor,

Lohnbswegung in dor doutschon Rhoinschiffahrt, (ITF) Der Doutscho
Verkohrsbund hat gomoinsam mit dom Zentralverband der Maschinisten
und Hoizor den Gohalts-und Lohntarif dor Rhoinschiffshrt gokUndigt
und einc zohnprozentige ErhBhung aller BezlUge gofordert., Die Untor-
nohmor verhalten sich diesor Forderung gogenbber bisher streng abloha
nend und erklMren im Gepenteil, dass die Zustimmung zur Verlingorung
dos gogenwHrtigen Tatrifs ein grosses Entgegenkommon ihrerscits dar-’
stelle, Domgegentber verweisen die Goworkschaften auf die Tatsacho,
dass dor von ihnon gokUndigte Tarif nur mit Rucksicht auf don fru-
heren schlochten Gesch Hftsgang in dor Rheinschiffohrt angenommon
worden soi und dass diese Voraussetzung heute nicht mohr bostohe,
Tetstichlich hat dor Rheinschiffahrtsverkehr in der lotzten Zoit oi-
non ungeheuron Aufschwung gonommon. Schon die Verkehrszifforn Iur
des arste Haelbjahr 1926 haben dio des gleichon Zoitabschnittis flr~
1913 -« oin sussergewdhnlich glunstiges Jahr fur dio¢ Rhaeinschiffahrt’ -
um rund zwei Prozent Ubortroffon. Dicse Stoigorung hielt im woite-
ron Vorlouf dos Jahres nicht nur an, sondern spitzte sich noch wol-
ter zu. So konnte das Berliner Tageblatt vom 2.0ktobar_ber§oht9n,
does am 27.Soptember das hunderttausondste Rhoinschiff in diosom
Jebhr don niodorifndischen Gronzhafon pessiert habe, eino Zlffgr,

dig bishor in dor genszon Goschichte dor Rheinschiffahrt in keinom

Jahre orroicht worden ist,

@in srfolgroichor Stroik dor Wienor Speditiomsarboiter. (ITF) B
WaghTom wiedorholt gofordorto Lohnorhohungen seitons der Untornolmer
abgewioson worden waron und auch eine ernout goestellte Fordorung

in briskierender Weise abgeschlagen worden war, beschlossen dle regt-
los organisierten Speditionsarbeiter Wiens - etwa 600 an‘der Zah1.~.
ohne die vorgeschriebene Vertragsklindlgung  am l:Oktober in den Streik
zu treten. Der Xonflikt konnte schon nm 8.Streiktage quf dem Ver-
hendlungswege beendigt werden, indem die Untemehmer einem neuen
Tohntarif zustimmten, der die Wochenl®hne um 3,00 bis 3,20 0,.5chil-
ling erhdhte. Die nunmehrigen Wochenlohnsitze &ind:

4
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fur Magazinmeister, thauffeure S. 60,00

" Speditionskutscher und Arbeiter " 59,50
"o Popiisry, Tao-und Fachtwichter,
Stallpersonal " 57,30

Bine weitere Bedinrung der Uebereinkunft ist, dass das JAr-
beitsverhiltnis durch den Streik nicht als unterbrochen gilt und
Massrerslun~en nicht stattlinden dlrfen, ‘

alg Indtermin des neuen Vertrags wurde der 30.September
1927 festresetzt, »

Geplante Vergchlachitorungen der Arbeitsbedineuncen der norwegzischen
Hafonsrbeiter, (ITP] BSeitens der Organisation der norwegischen Ha-
Tonbetriebsunternshmer ist das gegenwhrtig geltends Abkommen mit dem
norweglschen Transportarbeiterverband zum 31,0ktober gekUndigt wor-
den, Schon vor einom Jahr hatten die Unternshmer oinen derartigen
Schritt untemommen und eine Reihe von Verschlechterungen in Vor-

- gehlax gebracht, die von dem Transportarbeitervorband rundweg ahgo-
lehnt wurden. .uch der Schiodsrichter, der damals in don Konflikt
oingriff und diesen durch einen Ausspruch beendigto, machte sich kei-
ne der von deon Unternehmern erhobonon Forderungon zu wvigen und schlug
die unvordndorte Beibehaltung dor alton Lohnsiitze vor, Dagegon ont-
hiolt dic von ihm vorgeschlagonoe und schliesslich von beoidon Partoien
angonommene Formol eine Klausol, dio dio Anwondung e¢iner gleoitonden
Lohnskals vorsah filr don Fall, dass bis zum 10,Juni 1986 ¢ino Vor-
minderung dos Lobenshaltungsindox um 5 % und mehr ocintritt., In An-
wendung dissor Klausol sind ab 10,Juni de,Jds, dic Lohns#tzo um 9,85
horabgousetzt worden und de inzwigchon eine weitere Senkung dog Teuor-
ungsindox eingotroton ist, wlrdoe hiocrdurch. eine noue Horabsotzung dar
LohnsHtze um 1% bowirkt wordon. Den Unternshmern scheint diese Re-
gelung nicht zu behasen, Sie wollen vielmehr eine allgemeine Herab-
getzung der Lohns#tze unabhBngig von der Bewegung der Kosten des Le-
berisunterhalts. So fordecrn sie, dass zun¥chst alle Lohnsdtze ohne
Ausniahme um 10 Prozent vermindert werden, Ferner schlagen sie dis
Absshaffung aller Zulagen vor, die fUr grosse Schiffe zwischen 10 unu
G0 Prozent des Grundlohnes liegen. Is nun etwa 3/4 der gesamten Ha-
foriarbeit gegenwrtig auf grosse Schiffe entfallen, wlrde die bean-
tragte Absrchaffunt der Zulazen zu einer Benachteiligung fast aller
Hafenarbeiter fuhren, DIarWber hinaus bedingen sich die Unternehmer
dag Recht aus, im Rahmen des Tarifabkommere die Arbeit nach ihrem zi-
zenen Armesgen selbstHndig nu regeln, was eine weitere Benachteili-
gung der Hafenarbeiterschaft bedeuten wlrde, Sollten die Hafenarbui-
tor sich dieson Fordmrungen nicht flegen, so drohen die Unternzhmor,
disgen Verschischterunasplirien noch neus Fordorungen folgen zu lag-
sen, dis sich u.a. auf die Vorghtuns deor effoktivon Arbeitsszeid, di
kontinuierliche Arbeit, TFerien-und Wartezeitbestimmungon sowlo dic
Frage dor Boykottigrune voen Schiffon in Austbruns nationaler und
Internationalor Solidaritidt bezichon,

Dar Norwogischo Transportarbeitorverband hat diose Zumutun-
gan des Untornehmertums, die nach seiner Schitsung eine Verminderung
der Hafenarbeiturbezlige um 30-40 % bedcuton whrden, rundwez abgclahni
und darlber ninausg die Aufhebuns der Indexklausol in dsm nousn Ta-
rifvertraz geforderi. Verhandlungen, die zwecks Irreichung einer
Verstdndigung am 16., 21, und 228, Okxtober stattfanden, verlisfen er-
gobnislos, Unter diecen Umstdnden ist zu erwarten, dass nunmshr der
Schlichter eingreifen und eine LYsung des KonfliktsVersuchen wird,

Seeleute,

Die Lage der finnischen Seelsute, (ITF)  Die trostlosen Bedingunzs’,
unter denen die finnischen Seeleute zu arbeiten gezwungen sind, bils
den nunmehr auch Gegenstand eines heweghter Protestes, den die Iim:i-
schen Hafengeistlichen des Auslandes in der bUrgerlichen Presse ver-
6ffentlicht haben., Der Protest weist na<@l, dase der Lebensstandaxd
der finnischen Seelsute unter dem chinesischer Seeleute liegt und
brandmarkt die elenden Lbhne, die den fimnischen Seeleuten zugemutet
werden und die dazu fuhren, dass die Sceleute die finnischen Schiffe
bei Anlaufen susl¥ndischer Hifen ontweder vorlassen oder sich Febon-
verdienste durch Schmuggelgeschifte mit Spiritus verschalffen.
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Die Gowinng sus solchen Sohmusgelelen ecllen bel gowsesen Sooleuton’
‘sogay sur Hauptoinnahmequalle gewerden soin, 30}l os doch yvorkommen,

dass Tewte noch oing Zahighe lefetan, um anf dosomdors zium Bpiritus-
Sehmupael gogignoton Sohif@fon amgohouart zu worden,

Untor diecaen Umsetiimdem begreift men, dass dio goworkachaft
liche Orgeniaiarung der finmisdohen Scoloute kaino leichte Anfgabo
1st. Dio Soelouteabteilung dos der I.T.F, angoschlossomon finnischer.
Trensporterbeitorbundos hat sich von dieson Schwierigkeiton nicht
zurtckschrockon lasson und eine z¥he Organisatiomspropaganda unter
den finnischen Seeleuten pedlihrt, die nicht ohne Erfolg geblieben
ist. Allein whhrend der letzten Sommermonate konnte sie dem V?rband
600 neues Mitglieder zufihren, Bei einer der gr¥ssten Reedereien
Finnlands sind jetzt etwa 70 % der Seeleute organisiert. Da der
Vorband auch schon versohiedentlicdgit Brfolg die Seeleute-Interes-
gSen gegenlbsr dem Unternshmertum wahrnehmen konnte, gewinnt er unter
der Seeleuten immer mehr an Vertrauen. Dank dieser erfreulichen inn
ren Entwicklung konnte die Seeleutesektion des fimnischen Transport-
arbeiterverbandes jetzt auch dazu Ubergehen, bei den Reedern auf Un-
terhandlungen zwecks Abschluss von Tarifvertrigen anzudringen und
eine allgemeine LohnerhYhung um 50 Prozent zu fordern., Zs isgt voiaus
zusehen, dass die Reeder sich zu einem solchen Schritte nicht leicht
bequemen werden, aber auf der anderen Seite wird die Notwendigkeit
einer endlirhen Ordnung und Besserung der ArbeitsverhHltnisge in der
finnischen Seeschiffahrt so stark gefuhlt, dass eine ablehnende Hal-
tung des Untermehmertums gegentiber den Forderungen der organisior-
ton Sosloute ermsta Arbeitskonflikte unausweichlich macht,

- Verschiledenes. .

Arbeitslosigkeit und Kurzarbeit in Deutschland, (ITF) Die Arbeits<

losigkal t und Kurzarbeit In Deutschland zeigt nach den Feststellunae

gen der Gewerkschaften wHhrend der letzten Monate folgenden Verlauf:
Von 100 Mitgliedern waren am Ende des jeweiligen Monats

Arbeitslos ' " Rurzarbeiter '
MHrz)|April | Juni Aug. MErz U April Junil Aug.
: ‘ 1l 992 6, ° : o 192 6" g
Metallarbeifer 22.6] 18,91 28l,5, 20,9} 34,3 20,2, 27.1| 24,0
Bauarbei ter 34,5| 26,8 21,4 17.8} 0.4 O.-4} 0.0 04,0
Textilarbeiter 17.8| 18.8} 1944 16.5} b52.7| b3+.4| 45,9 36,9
., Chemiearbeiter 18,7} 16.5| 11,9} 15.1f 14.7| 14.6| 12,0 9.7
%/ Vorkehrsarbeitor + |10.6| 8.0| 8.7| 8.5| 49| 4.9| 3.6 4.0
Nahrungsmittelarb, }19.8) 26,1} 15.7 | 16.2] 18,5| 16,3 8.5 12,8
Lederarbeiter 3%.5| 30,0} 23,3 | 20,1} 37.8| 33.8| 23.7| 20,7
Arb,i,."Steine u, ' ' E ' ' ‘ ‘ '
Erden" 1551 14.2 | 7.5 9.3| 17.7| 17.6| 7.,7| 3.4
Bekleidungsarboeitor|{26,0| 22,9 | 30.1 | 28.,1{ 30.7| 21.4 8,0 28,7
Schuharbeitar 36,8 32,3 | 30,4 | 28.2| 39,3 | 36.,7| 26,9 19.8
x/Holzarbeiter £9.9 ) 88,7 | 88,5 | 87,2 21.,b] 280,0| 17.8] 16.3 .

Soit Mrz 1926 ist somit ein' leichter RlUckgang der Arbeit:
losigkai t und Kurzarbeit festzustellen., Am stirksten ist der RUck-
gang in der Bauindustrie, was auf ein Aufleben der Baut¥tigkei t hin-
welst, Dagegen zeigen die Ziffern fUr die Chemisindustrie nach ei-
nam anfiinglichen Rickgaong seit Juli ein erneutes Ansteigen, was als
oine Answirkung des Rationalisierungsprozesses in dieser Industrie
zu betrachten ist, Im Verkehrsgewerbe, in dem Arbeitslosigkett und
Kurzarbeit niemals die Ausmasse anderer grosser Industrien erreicht
hat, ist die Beschiftigungsgelegenheit seit April so gut wie stabil
goblieben, ‘ '
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