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Einen groBen Erfolg konnte die ITF-Kampagne gegen die Billigflaggenschiffahrt mit dem
Urteil eines US-Gerichts verzeichnen, das den 24 Besatzungsmitgliedern der unter Panama-
Flagge fahrenden Fareast Trader Heuernachzahlungen in Rekordhthe von 1,174,000 US-
Dollar zusprach, '

Dies ist nicht nur die hdchste Heuernachzahlung, die die ITF jemals fiir einzelnes Schiff
durchsetzen konnte, das Urteil stellt auferdem einen wichtigen Durchbruch fiir die Vertei-
digung von Bemannungen auf Billigflaggenschiffen mit Hilfe der US-Gesetze dar. Der
damit geschaffene Prizedenzfall und die erlangte Schutzklausel, die die Bemannung gegen
kiinftige Einschiichterungsversuche und Bedrohungen schiitzt, sind ein uneingeschriinkter
Sieg fiir die Kampagne. Ein vllig neues Rechisinstrument konnte damit erfolgreich in die
Billigflaggenkampagne eingefiihrt werden.

Reeder und ihre Parteiginger, die sich selbst glauben machen wollten, daB die ITF-Kam-
pagne langsam abflaut und sich schlieBlich todlaufen wird, mtissen ihre Position neu iiber-
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denken. Das Urteil im Falle der
Fareast Trader markiert den Beginn einer
neuen Phase in der ITF-Kampagne: es war
das Ergebnis griindlicher Nachforschungen
und sorgfiltiger Vorbereitungsarbeit.

Die in Panama registrierte Fareast Trader
der Reederei Wa Tung Shipping of Hong
Kong gab filschlicherweise vor, iiber einen
[TF-Vertrag zu verfligen, Im Rahmen eines
doppelten Buchfiihrungssystems war die Be-
satzung gezwungen, falsche Heuerabrech-
nungen zu unterzeichnen, denen zufolge ih-
nen angeblich ITF-Heuern ausgezahlt wur-
den,

Am 17. Juni machte das Schiff fiir drei
Tage in Houston/Texas fest. Billigflaggenin-
spektor Charlie Stewart besuchte das Schiff.
Er sptirte, daf} irgendetwas nicht stimmte,
und wandte sich daher an John Sansone, den
nordamerikanischen Billigflaggenkoordina-
tor und IL A-Inspektor in Louisiana,

Am 21, Juli lief das Schiff in New Orleans
ein, wo Sansone mit einem Besatzungsmit-
glied zusammentraf:

“Er erzihlte mir, daB die Besatzung jeden
Monatzwei Abrechnungenunterschreibe und
keine echte Abrechnung erhielt,” erklérte
Sansone gegeniiber den ITF-Nachrichten.

Die Bemannung bestitigte die Auszah-
lung vonITF-Heuem, erhielt jedoch weniger
als die Halfte des ihnen zustehenden Satzes.
Sansone benétigte einen Beweis fiir die
doppelte Buchfithrung und konnte sich auf
rechtmiBige Weise eine Kopie der Abrech-
nungen besorgen.

Diese waren ganz offensichtlich gefdlscht
- Sansone: “Sie waren einfach zu sauber, zu
perfekt, keinerlei Eintragungen fiir Lebens-

_ mittel odersonstigen Schiffsbedarf, einereine
Heuerbuchfiihrung.”

Nachdem er sich Kopien der Abrechnun-
gen und der Musterrolle verschafft hatte, be-
gab sich Sansone emeut an Bord und verteil-
te ganz unauffillig Vollmachtserklirungen
unter der Besatzung, die von den Mitgliedern
zu unterzeichnen waren, Ein Vertreter der
Besatzung traf spéter mit ihm zusammen und
{iberreichte ihm die unterzeichneten Doku-
mente, mit denen sich die Bemannung vorbe-
haltslos fiir die Einleitung des nun bevorste-
henden Gerichtsverfahrens aussprach.

Sansones niichster Schritt war die Kon-
taktaufnahme zu dem in Louisiana titigen
Rechtsanwalt Richard *Jerry” Dodson:

“Ich sagte ihm, daB ich Kopien der Mu-
sterrolle, der Abrechnungen und Rechtsvoll-
machten besitze - er grinste nur und sagte:

Die Bemannung der Fareast Trader vor der Urteilsverkiindung

Dann wollen wir sie mat hochgehn lassen!”

Die Fareast Trader war das ideale Ver-
suchsobjekt fiir die praktische Erprobung
einer Strategie, die von dem US-amerikani-
schen Rechtsanwilten der ITF entwickelt
worden war. Diese Strategie, verbunden mit
der von Dodson verfolgten Taktik, funktio-
nierte in diesem Fall ohne die geringsten
Schwicrigkeiten,

Sansone und Dodson berieten ausfiihrlich
dariiber, wodas Schiff am besten zu arrestie-
ren sei, Zundchst sollte es Tampa/Florida,
danach Texas City in Texas anlaufen, Die
beiden einigten sich schlieflich auf Texas.

Unterdessen blieb Sansone in stiindigem
Kontaktzu der Bemannung, die er genan von
seinen Absichten unterrichtete, Vom 24, bis
zum 29. Juli hielt sich das Schiff in Florida
auf und sollte dann mit Kurs aof Texas City
weiterfahren. Eine Naturkatastrophe in Form
eines Wirbelsturms lie§ es zunéchst jedoch
so aussehen, als obdas Schiffauf den geplan-
ten Stopp in Texas City verzichten wiirde.

SchlieBlich, spitam Abend des 4. August,
eines Freitags, lief es dann doch in Texas
City ein. Sansone reiste sofort dorthin, um
sich mitdem Srtlichen Rechtsanwalt, der mit
Dodson zusammenarbeitete, in Verbindung
Zu setzen.

“Wir wollten nicht linger warten,” sagte
Sansone. “Um zwei Uhr am Samstagmorgen
klingelten wir also Steve - den 6rtlichen
Polizeichef - aus dem Bett, der sich bereit

erklarte, uns bei der Arrestierung des SChlf
fes zu begleiten,”

“Das Gesicht des Kapiténs héttet ihr ein-|
mal sehen sollen, als er mich wiedersah, wie|
ich an Bord ging,” so Sansone. |

Das Schiff wurde arrestiert, und die Be- {
mannung versammelte sich jubelnd um!
Sansone, um ihn zu gratulieren. Ironischer-|
weise befand sich sein Kontaktmann unter!
der Bemannung zu diesem Zeltpunkt mchl
an Bord, da er versuchte, Sansone in New
Orleans anzurufen.

“Alserzuriickkam, wollte er seinen Augen§
nicht trauen,” sagte Sansone. “Die Beman-
nung erz#hlte mir, daB der Kapitéin und ein
paar von den Offizieren nach dem Ausiaufen
des Schiffes aus New Orleansersteinmal or-
dentlich gefeiert hitten.”

Nachdem das Schiff arrestiert war, ver
suchte das Unternehmen, die aus dreiund-
zwanzig Filipinos und einem Chinesen be-
stehende Bemannung dazu zu “bewegen’,
ihre Forderungen zuriickzunehmen. Ein Ver:
treter der Reederei Wa Tung wurde nach Te:
xasentsandt, um der Bemannung ihren Schrit
auszureden. Sansone wirkte dem entgegen,
indem er in stindigem Kontakt mit der Be-
mannung blieb.

“Ich erklirte ihnen, daB sie bei nichster
Gelegenheit vom Schiff gejagt wiirden, falls
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sie ein Angebot des Unternehmens anneh-
men wiirden, und ihnen das Geld dazu
méglicherweise wieder abgenommen wiir-
de. Und wir kénnten in einem solchen Fall
nichts mehr fiir sie tun. Ihre einzige Hoff-
nung, so sagte ich ihnen, sei, das Gerichts-
verfahren zu gewinnen und eine Schutz-
klausel durchzusetzen.”

Die Schutzklausel ist ein neues Werk-
zeug im rechtlichen Instrumentarium der
ITF. Einfach ausgedriickt wird das Gericht
aufgefordert, in das Urteil eine Klausel
einzuflechten, die besagt, daB das Unter-
nehmen zur Zahlung einer hohen Entschi-
digungssumme wegen Miflachtung des Ge-
richts verurteilt werden kann, wenn die Be-
satzung im Nachhinein Einschiichterungs-
versuchen oder Bedrohungen ausgesetzt
ist oder ihr das ihr zugesprochene Geld
wieder abgenommen wird. Diese MaBnah-
me kann in zahlreichen Lindern durchge-
setzt werden und betrifft alle in Besitz des
gleichen Unternehmen befindlichen und
unter die Zustindigkeit der US-Gerichts-
barkeit fallenden Vermdégenswerte, wie
z. B. andere Schiffe. WaTungz. B. besitzt
Grundstiicke und Hotels in den USA.

Ein weiteres wichtiges, neués Rechts-
element in diesem Fall war die Zuerken-
nung héherer Heuern wegen der urspriing-
lich zu niedrigen Bezahlung. Gem#8 dem
US-Seerecht kann neben den Heuernach-
zahlungen eine erhebliche Summe zus4tz-
lich als Strafe eingeklagt werden. Reeder,
die ihre Bemannungen betriigen, werden
auf diese Weise fiir ithre Handlungen be-
straft und lanfen Gefahr, anfgrund ihrer
doppelten Durchfilhrung weit grBere
Betrige zu verlieren als wenn sie ihren
Secleuten die thnen zustehenden ITF-
Heuern ausgezahlt hitten.

Sansones Beziehungen zu der Beman-
nung erwiesen sich als duBerst belastungs-
fihig, und die Besatzungsmitglieder ver-
schlossen sich jedem Versuch des Unter-
nehmens, sie zur Zuriicknahme ihrer Klage
zu bewegen.

“Selbst wenn er ihnen ein Million Dol-
lar anbieten wiirde, so erklirte die Beman-
nung dem Vertreter des Unternehmens,
miiBiten diese durch John Sansones Hénde
gehen, bevor sie sie akzeptieren wiirde.

Das Unternehmen hieltimmer neue Zu-
sammenkiinfte mit der Bemannung. Eines
Tages stand ich am Kai als sie alle von
einer dieser Sitzungen kamen und fing an
zu rufen ‘Wir wollen keine Sitzungen
mehr!’, und alle stimmten ein. Dann sagte
ich zuihnen, laBt uns eine Sitzung machen,
und alle kamen.”

Sichtbare Freude iiber den Erfolg

Der Kapitién versuchte, die Leute am
Verlassen des Schiffes und der Zusam-
menkunft mit Sansone zu hindern, indem
er ein Schild aufstellte, das besagte, dal
jedes Besatzungsmitglied, das das Schiff
verlieBe, als Deserteur-angesehen werde -
aber es half nichts.

Dann kam der erste groBere Gerichts-
termin - die Anhérung, in der iiber die
Hohe der zur Freigabe des Schiffes zu hin-
terlegenden Kaution entschieden werden
sollte. Sansone sorgte dafiir, daB die Hilfte
der Besatzung im Gerichtssaal erschien,
um sich tiber den Verlauf der Verhandlun-
gen zu informieren.

Die Anwiilte des Unternchmens ver-
suchten zunichst, die Zustindigkeit des
Gerichts fiir diesen Fall zu bestreiten. Jerry
Dodson entzog ihnen jedoch jegliche Ar-
gumentationsgrundlage und forderte dann
die Hinterlegung einer sehr hohen Kau-
tion.

Gestiitzt aof Heuerberechnungen, die
eine massive Geldstrafe fiir die zu niedrige
Bezahlung sowie die aufgelaufenen Zin-
sen beinhaltete, bezifferte Dodson die der
Besatzung zustehenden Heuernachzahlun-
gen auf bis zu 13,6 Mio. US-Dollar. Da
sich der Wert des Schiffes auf lediglich 7,1
Mio. Dollar belief, forderte er, die Kaution
in dieser Hohe festzusetzen. Diesem Argu-
ment folgte der Richter trotz der Proteste
der Unternehmensanwilte, die einen Be-
trag von 175.000 US-Dollar fiir angemcs-
sen hiclten.

“Das war mehr wie ein FuBlballspiel als
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ein Gerichtsverfahren,” erklirte Sansone.
“Zu dem Zeitpunkt wubten wir schon, daf3
wir gewonnen hatten.”

Esfolgte die Beweisaufnahme, in deren
Rahmen Dodson eindeutig das Vorhan-
densein einer doppelten Buchfithrung
nachweisen konnte.

In der Erkenntnis seines Scheiterns und
angesichts des bevorstehenden langen und
teuren Gerichtsverfahrens war das Unter-
nehmen eine Woche spiter zu einem au-
Bergerichtlichen Vergleich bereit. Es gab
auferdem seine Zustimmung dazu, dieser
Einigung eine Form zu geben, durch die sie
zum rechtlichen Préizedenzfall wird. Der
Richter erkldrte sich ebenfalls damit und
mit der Aufnahme einer Schutzklausel fiir
die Bemannung einverstanden. Damit
schafft der Fall eine sehr wichtige Grund-
lage fiir shnliche Verfahren in der Zukunft.

Das Unternehmen- sagte dic Auszah-
lung von etwas mehr als 1.174.000 US-
Dollar als Heuernachzahlung zu, Dieser
Betrag liegt wesentlich tiber den der Be-
mannung tatsichlich zustechenden Heuer-
zahlungen.

Die Bemannung reiste dann weiter nach
Japan, wo ihr ihr Geld ausgezahlt wurde,
Inzwischen haben alle Mitglicder abgenu-
stert und sind nach Hause zurilickgckehrt.

- “Ich werde mit den Leuten in Verbin-
dung bleiben,” erklirt Sansone, “Wir sind

‘gute Freunde geworden, und ich werde

aufpassen, daf sie keine weitercn Schwie-
rigkeiten haben.” . »




Himasiri Gamage, ein Mitglied der der
ITF angeschlossenen Ceylon Mercantile,
Industrial and General Workers’ Union
(CMU), wurde am Freitag, den 21. Juli um
13.55 Uhr beim Verlassen seiner Arbeits-
stiitte, einer Fabrik der Singer Industriesin
Ratmalana (Sri Lanka) erschossen.

Der Mann, der ihn mit einer Schnellfen-
erwaffe totete, befand sich in Begleitung
eines weiteren Mannes. Beide fuhren in
einem Lieferwagen ohne Nummernschild
davon, ein deutlicher Hinweis darauf, daf
die Morder den staatlichen Sicherheits-
kriften angehtren. )

Dieser und ein weiterer Ubergriff auf
scheinbarunschuldige Zivilisten veranla-
ten den Generalrat der CMU auf seiner
Sitzung am 6. August, die “Ermordung un-
bewaffneter Menschen durch die Staatsge-
walt, sei es beim Plakatekleben oder we-
gen einer Verletzung der Ausgangssperre
oder anderer gewaltfreier Tatigkeiten ...”
zu verurteilen.

CMU-Generalsekretir Bala Tampoe un-
terrichtete den Staatsprisidenten von Sri
Lanka, Premadassa, in einem Schreiben
von der Verurteilung des “Staatsterrors”
durch die Gewerkschaft und forderte eine
Erkldrong fiir die Ermordung von
Himasiri Gamage.

Nach Angaben der CMU wurden zahl-
reiche unbewaffnete Zivilisten - die “sub-
versiver Thtigkeiten” verdichtigt werden -
“entweder von der Polizei oder Angehori-
gender Streitkrifte oder unter deren Schutz
stehenden Geheimorganisationen offen
oder heimlich” getotet.

Im Zusammenhang mit der Ermordung
vonHimasiri Gamage erkldrt Tampoe,daB
“gs keine Rechtfertigung fiir seine kaltblii-
tige Ermordung gibt, selbst wenn unser
Mitglied ohne unser Wissen aktiver An-
h#nger einer Organisation war, die in den
AugenIhrer Regierungals subversive Ver-
einigung gilt.”

“Wir haben keinen Anlaf} zu der Ver-
mutung, daB unserermordetes Mitglied ein
‘Terrorist’ war, Seine Ermordung, ande-
rerseits, war in unseren Augen zweifellos
ein Terrorakt. Wir haben AnlaB zu der
Annahme, daB diese Tatauf das Konto von
Anhiingern einer Gruppe geht, die entwe-
derheimlich innerhalboder zumindestunter
dem Schutz der Streitkrifte titig wird, deren
Oberster Kommandochef Sie als Prisident
laut unserer Verfassung sind,” heilit es in
dem Schreiben weiter.

Die Gewerkschaft fordert den Prisiden-
ten auf, 6ffentlich zu der Ermordung unbe-
waffneter Personen durch die Streitkréfte
Stellung zu nehmen. Insbesondere fordert
die Gewerkschaft eine offizielle Erkliirung
im Zusammenhang mitder Ermordung von
Himasiri Gamage.

“Wie wir schon zu einem fritheren Zeit-
punkt erklért haben, sind wir der Auffas-
sung, daf Staatsterror, d. h. die Ermordung
oder Verletzung unbewaffneter Personen
mit dem Ziel der Unterdriickung terroristi-
scher oder subversiver Tatigkeiten nicht
nur eine Verletzung der Menschenrechte
darstelit, sondem dariiber hinaus sinnlos
ist. Diejenigen, die sich tatsichlich dem
Terrorismus verschrieben haben, werden
sich dadurch nicht von ihren Gewalttaten
abhalten lassen. Statt dessen werden ande-
re Personen, entriistet iiber den Staatsterror

“r:La“ka

oder durch ihn eines Familienangehérigen
beraubt, dadurch erst zu eigenen Gewalt-
akten getrieben,” heifit es in dem Schrei-
ben.

Die Gewerkschaft wartet nun auf die
Antwort des Présidenten.

Die CMU ist eine fiir Sri Lanka einzig-
artige, unabh#ngige Gewerkschaft. Sie wird
weder von der Regierung noch von oppo-
sitionellen Gruppen der singhalesischen
oder tamilischen Bevolkerungsteile kon-
trolliert und umfaBt Mitglieder von allen
Bevtlkerungsgruppen Sri Lankas.

ITF NACHRICHTEN, SEPTEMBER 1989, SeITE 4




| Ermordung Lubowskis wirft Schatten
iber UnabhangigkeitsprozeB in Namibia

Lubowski auf der Kundgebung zum 1. Mai 1988 in Katatura (Namibia)

Anton Lubowski (37), Rechtsanwalt und
eines der prominentesten weien Mitglie-
der der namibischen Befreiungsbewegung
SWAPO, wurde in der Nacht vom. 12,
September ermordet. ,

Um 21.15 Uhr Ortszeit kam er vor sei-
nem Haus im- Stadtteil Klein-Windhoek
der namibischen Hauptstadt im Kugelha-
gel von Schnelifeverwaffen ums Leben.
Nachbarn beobachteten einenroten Volks-
wagen, der sich mit groBer Geschwindig-
keit vom Ort des Geschehens entfernte.

Lubowski, ein bekannter Biirgerrechts-
anwalt in Namibia, schlo8 sich im Jahre
1984 als erster weiBer Namibier der
SWAPO an, Er war der deutlich sichtbare
Beweis fiir die nicht-rassistische Einstel-
lung der Befreiungsbewegung und galt
aligemein als aussichtsreicher Kandidat fiir

das Amt des Justizministers in einer unab-
hiéngigen namibischen SWAPO-Regie-
rung, o

Lubowski hatte die 14 von Uppington
verteidigt, die wegen der Ermordung eines
Polizisten in Pretoria (Siidafrika) zum Tode
verurteilt worden waren, Am Freitag, den
15. September, wenige Tage nach der Er-
mordung Lubowskis, wurde ihrem Antrag
auf Berufung vor der Obersten Berufungs-
instanz stattgegeben,

Lubowski war dariiber hinaus immer
auch fiir die Gewerkschaften und die Ar-
beitnehmerrechte eingetreten, Er wurde von
den siidafrikanischen Besatzungsméchten
in Namibia insgesamt sechsmal verhaftet,
meist im Zusammenhang mit Arbeitskon-
flikten. _ :

Bis zum diesjéhrigen KongreB war Lu-
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bowski Kassenwart des namibischen
Gewerkschaftsdachverbandes NUNW, an
dessen Aufbauermafgeblich beteiligt war.
Im Dezember vergangenen Jahres tra-
fen Lubowskiund SW APO-Prisident Sam
Nujoma in England mit den damaligen
britischen AuBlenminister Geoffrey Howe
zusammen. Am 6. Dezember traf Lubows-
ki auch ITF-Generalsekretir Harold Le-
wis. Sie sprachen iiber die kiirzliche Griin-
dung der namibischen Transport and Alli-
ed Workers’ Union und iiber positive
MagBnahmen der ITF zur Unterstiitzung der
neuen Transportarbeitergewerkschaft, *
Lubowski hatte ebenso wie andere pro-

‘minente weile Anhinger der SWAPO in

Jjiingster Zeit telefonisch Todesdrohungen
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erhalten. Angesichts der in Namibia noch
immer geltenden Rassentrennung in den
Wohngebieten sind weiBle Aktivisten be-
sonders leichte Ziele fiir Angriffe.

Harold Lewis reagierte auf die Nach-
richt von' der Ermordung Lubowskis mit
der Vertffentlichung folgender Erklirung:

“Im Namen der Intemationalen Trans-
portarbeiter-Fderation (ITF) und der
Transportarbeiter der ganzen Welt, deren
Sprecher die TTF ist, mdchte ich Anton
Lubowskis Familie und allen, die ihm
nahestanden, unser tiefempfundenes Mit-
gefiihl aussprechen und unsere Erschiitte-
rung iiber diesen verabscheuenswerten Ter-
rorakt zum Ausdruck bringen, der seinem
Leben ein so vorzeitiges Ende setzte.

Er hat fiir seinen bedingungslosen Ein-
satz im Kampf um die Freiheit Namibias
den héchsten und schrecklichsten Preis
gezahlt, Keine Mithe darf gescheut wer-
den, um seine Morder vor Gericht zu brin-
gen, und die ITF wird alle ihr zur Verfii-
gung stehenden Mittel einsetzen, um dies
zu erreichen.”

Nach der Ermordung Lubowskis erga-
ben sich entscheidende Entwicklungen im
UnabhiingigkeitsprozeB Namibias im
Vorfeld der Wahlen Anfang November.
Die Parteien, die sich an der Wahl beteili-
gen wollen, haben ihre Antrige auf Zulas-
sung zur Wahleingereicht, Die Frist fiir die
_Aufstellung von Wihlerverzeichnissen ist
offiziell abgelaufen, allerdings bemiihtsich
die SWAPO um eine Verlingerung.

Allefithrenden SWAPO-Mitglieder sind
inzwischen aus dem Exil in ihre Heimat
zuriickgekehrt. Hohepunkt dieses Prozes-
ses war die triumphale Riickkehr
Sam Nujomas nach Namibia am 14. Sep-
tember nach 30 Jahren in Exil. Doch all
dies wurde iiberschattet von der Ermor-
dung Anton Lubowskis.

Derkaltbliitige Mord an Lubowski wirft
neue Fragen hinsichtlich der Einschiichte-
rangskampagne gegen SWAPO und ihre
Mitglieder auf, die den Unabhingigkeits-
prozeB als stiindiges Merkmal begleitet.
Praktisch jede Einzelperson oder Organi-
sation, die sich zur Uberwachung des Wahl-
prozesses in Namibia aufhilt, hat diese
Frage aufgegriffen. ‘

Auchdie rechtsgerichteten Parteien und
ihre Anhinger in Namibia sprechen geme
von einem Klima der Einschiichterung -
genauso wie sie nicht linger die Floskeln
von Unabhingigkeit und allgemeinem
Wabhlrecht vermeiden kinnen, kénnen sie
auch die Tatsache der Einschiichterung
nicht abstreiten. Sie versuchen dabei je-

doch, das Feld der Anschuldigungen auch
auf die SWAPQ und ihre Anhéinger auszu-
weiten. Zum Beispiel wird in der rechten
Presse die Geschichte vom tapferen Aus-
halten eineseinsamen SWAPO-Anhéngers
gegenden Ansturm einer Vigilantentruppe
der Demokratischen Turnhallenallianz
(DTA) zur Schlagzeile “SWAPO-Ein-
schiichterung gegen DTA”. (Die Demo-
kratische Turnhallenallianz wird von Siid-
afrika im Wahlkampf mit Informationen
und Finanzmitteln unterstiitzt.) Oder es
wird iiber die Steinigung eines Polizisten
in Otjiwarongo, nachdem dieser unbetei-
ligte Passanten verletzt und get6tet hatte,
unter der Schlagzeile berichtet “SWAPO
verliert Kontrolle”.

Es besteht kein Zweifel daran, daB alle
Einschiichterungsversuche der politischen
Parteien ebenso wie der siidwestafrikani-
schen Polizei (SWAPOL) sich fast aus-
schlieBlich gegen die SWAPO und ihre
Anhénger richten, Anne Booth-Clibborn,
die vor kurzem von einem zweicinhalbwo-
chigen Aufenthalt in Namibia im Auftrag
des britischen Kirchenrates zuriickkehrte,
berichtete am 20. September {iber die Dis-
ziplin der SWAPO im Norden Namibias.
Bei Gesprichen mit UNTAG (der Einsatz-
gruppe der UNO, die den Unabhingig-
keitsprozef iiberwachen solt) und Gemein-
deorganisationen erfuhr sie, dal SWAPO
trotz aller Provokationen auf Vergeltungs-
mafnahmen gegen andere politische Par-
teien verzichtet. SWAPOQ erklirte auch,
daB der Tod Lubowskis nicht gerdcht
werden darf.

Nicht nur im Norden des Landes sieht
sich die SWAPO starken Provokationen
ausgesetzt. Seit der Ermordung von Anton
Lubowski am 12. September fielen allein
in Windhoek bei drei Vorfillen Schiisse.
Zweimal stand das SWAPO-Biiroin Wind-
hoek unter BeschuB. Auch auf ein Film-
team wurde geschossen, als es nach der
Vorfiihrung eines SWAPO-Films auf dem
Fuflballplatz. der Schwarzensiedlung Ka-
tatara in Windhoek zusammenpackte.
Gliicklicherweise gab es bei diesen Vorfil-
len keine Verletzten. Etwas ernster zu nch-
men war wohl schonder Versuchder DTA,
am 20. September einen Marsch zum
‘Wohnhaus Nujomas in Katatura zu organi-
sieren. Die UNTAG konnte den Marsch
mit Hilfe der SWAPQL aufhalten, die
Massen zogen dann jedoch randalierend
durch die Siedlung, zerbrachen Fenster-
scheiben und warfen Steine auf Hiuser, die
mit SWAPO-Bannern und Farben ge-
schmiickt waren.

UNTAG versucht, Gewalttitigkeit und
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Einschiichterungsversuche zwischen den |
Parteien zu unterbinden, in dem sie neun
Parteien dazu bewegte, gemeinsam einen
Verhaltenskodex zu unterzeichnen, In die-
sem verzichten Mitglieder und Anhéinger |
freiwillig auf das Mitfithren von Waffen,
die Unterbrechung von Sitzungen, die Be~
hinderung von Teilnehmem an Kundge-
bungen rivalisierender Parteien usw, Er |
sieht auBerdem alle 14 Tage eine gemein-
same Sitzung der Parteien unter Vorsitz
der UNTAG vor. Ironischerweise wurde

der Verhaltenskodex auf einer feierlichen

Veranstaltung an dem Abend unterzeich-
net, an dem Anton Lubowski get&tet wur-
de. Wihrend sich dierechtsgerichtete Pres- |
se in Namibia sehr verichtlich iiber den
Kodex #ulBert, deuten erste Berichte an,
daf er positive Wirkung zeigt.

Die politischen Einschiichterungsver-
suche gehen in der Hauptsache nicht von
den Parteien aus, sondern von SWAPOL
und Koevoet, den von Siidafrika ausgebil-
deten paramilitérischen Killereinheiten, die
wihrend des Krieges Jagd auf die Unter-
grundkiimpfer der SWAPO machten. Uber
die Versuche Siidafrikas, die Auflésung
der Koevoet-Einheiten durch ihre Integra-
tion in die SWAPOL-Krifte zu umgehen,
sowie iiber die von Mitgliedern der Koe-
voet-Einheiten veriibten Schreckenstaten
wurde relativ umfassend berichtet. Einen
kritischen Punkt errcichte diese Frage etwa
zum Zeitpunkt des Besuchs des UN-Gene-
ralsekretiirs in Namibia Ende Juli. In sei-
nem Bericht vor dem UN-Sicherheitsaus-
schuB unterstrich der Generalsekretir dar-
aufhin die Notwendigkeit, ernsthaft gegen
die fortgesetzten Aktivitiiten der Koevoet
vorzugehen, Es gab Geriichte, wonach diese
Angelegenheitmoglicherweise Gegenstand
einer Diskussion auf einer offiziellen Sit-
zung des Sicherheitsrates sein kdnnte. In
einem Versuch, die Lage etwas zu entspan-
nen, gab der siidafrikanische Kolonialgou-
vermneur in Namibia bekannt, da 1,200
Mitglieder der Koevoet-Einheiten anihren
Stiitzpunkten kaserniert werden sollten.

Wie sich inzwischen gezeigt hat, er-
streckt sich diese “Kasernierung” auf die
Zeit zwischen neun Uhr morgens und fiinf
Uhrnachmittags. Wie schon seitihrer Griin-
dung wihrend des Krieges kontrollieren
die Koevoet-Einheiten - erneunt ausstaffiert
in ihren alten Uniformen und immer noch
bewaffnet - nach Einbruch der Dunkelheit
die StraBen in ihren gefiirchteten casspirs.

Wir danken dem Namibia Support
Committee (UK) fiir alle zusdtzlichen In-
formationen zu diesem Artikel.




ITF-Bildungsarheit in Asien

August war ein #uBerst arbeitsreicher
Monatin Asienund dem pazifischen Raum,
nicht zuletzt fiir ITF-Regionalsekretdr Mo
Hoda, der wihrend seines jiingsten Auf-
enthalts in der Region auf nicht wenigerals
vier verschiedenen Seminaren in Taiwan,
Hongkong, Malaysia und auf den Philippi-
nen sprach, Hektische Zeiten auch fiir die
Bildungsbeauftragten in der Region, die
fiir Organisation und Durchfiihrung sol-
cher Seminare zustindig sind.

Bei der ersten dieser Bildungsmafinah-
men handelte es sich um ein nationales
Transportarbeiterseminar in Taipeh (Tai-
wan), an dem vom 15. bis zum 18, August
vier Arbeitnehmergruppen - Seeleute, Ei-
senbahner, Hafenarbeiter und Beschiftig-
tein der Zivilluftfahrt - teilnahmen. Fiir die
Hafenarbeiter und die Beschiftigten in der
Zivilluftfahrt, die griBtenteils erst vor kur-
zem gegriindeten, nicht der ITF angeschlos-
senen Gewerkschaften angehtren, war dies
die erste Gelegenheit, an éinem ITF-Semi-
nar teilzunehmen,

Die 30, gréBtenteils jungen und aktiv in
der Gewerkschaftsbewegung titigen Teil-
nehmer waren mit groBem Eifer bei der
Sache, insbesondere als iiber die Anerken-
nung des Streikrechts diskutiert wurde.
Aber vielleicht war dies vorauszusehen in
cinem Land, in dem Gewerkschaftsrechte
nurunter groen Schwierigkeiten erkdmpft
werden kdnnen und Streiks praktisch un-
bekannt sind.

Das nichste Seminar der Serie in Hong-
kong am 20, August unterschied sich von
den iibrigen insofern, als es sich mit nur
cinem ThemabefaBte - berufliche Gesund-
heit und Sicherheit - und sich an nur eine
Berufsgruppe - Arbeitnehmer in der Zivil-
luftfahrt - wandte.

Drei ITF-Gewerkschaften sowie Ver-
treter einer nicht der ITF angeschlossenen
Organisation der Arbeitnehmer im Luft-
frachtdienst nahmen daran teil. Alle An-
wesenden waren im Rahmen ihrer T#tig-
keiten bereits mit gefiihrlichen Substanzen
in Beriihrung gekommen, wenn auch
manchmal ohne es zu wissen, da Chemika-
licn und andere gesundheitsgefdhrdende
Materialien hiufig mit Nummemkodes
gekennzeichnet werden, so daB die Arbeit-
nehmer nicht erfahren, wie gefdhrlich die
Frachten, die sieumschlagen, wirklichsind,

Sie alle erklérten, daf die Beschiftigten
in der Zivilluftfahrt in Hongkong allge-
mein beunruhigt seien iber die gesund-
heitlichen Konsequenzen kurzer Kontakte
mit den zahlreichen gefihrlichen Substan-
zen, die heutzutage per Luftfracht trans-
portiert werden. Auch die mdglichen lang-
[ristigen Auswirkungen lebenslanger
Kontakte mit gefihrlichen Giitern im Tran-

sitverkehr war ihnen AnlaB zu echter Sor-
ge.
Die Teilnehmer dringten die ITF, falls
notwendig in Zusammenarbeit mit ande-
ren intermnationalen Organisationen, Mg-
lichkeiten zu priifen, wie den Beschiftig-
ten in der Zivilluftfahrt m&glichst umfas-
sende Informationen iiber die Gefahren
vermittelt werden kénnen, mit denen sie
im Rahmen ihrer Arbeit in Beriihrung
kommen k&nnen.

Alle Teilnehmer unterstrichen die Be-
deutung von Ausbildungslehrgingen indie-
sem Zusammenhang. Die Regierungen
sollten dariiber hinaus die Einrichtung von
Arbeitsschutzinstituten erwiigen, die zum
Schutz der Arbeitnehmer generell, unab-
hiingig vondem Wirtschaftsbereich, indem
sie titig sind, beitragen konnten,

Das dritte Seminar, das am 24. und 25.
August im Seeleutezentrum von Manila
stattfand, war deswegen bemerkenswert,
weil erstmals Seeleute, Eisenbahner, Be-
schiftigte in der Zivilluftfahrt und Hafen-
arbeiter von den Philippinen zusammen-
gekommen waren, um tiber ihre gemeinsa-
men Probleme zu diskutieren.

Einberufen unter der Schirmherrschaft
des Koordinierungsausschusses der phil-
ippinischen ITF-Mitgliedsgewerkschaften
und organisiert vom neuen ITF-Bildungs-
beauftragten Emesto Capus, befaBteessich
unter dem Vorsitz des AMOSUP-Prisi-
denten (und ITF-Vorstandsmitglieds) Greg
Oca mit der Rolle der Gewerkschaften bei
der Entwicklung der Verkehrswirtschaft
auf den Philippinen.

Am ersten Tag hielten fiihrende Perstn-
lichkeiten aus den vier abgedeckten Ver-
kehrsbereichen detaillierte Vortrige tiber
aktuelle Entwicklungen und Tendenzen
sowie deren zu erwartende Auswirkungen
auf die Beschiftigungslage in der Zukunft,

Am zweiten Tag arbeiteten die 46 Teil-
nehmer nach Sektionen getrennt in Ar-
beitsgruppen weiter und berichteten dem
Plenum spiter iber die Ergebnisse ihrer
Arbeit,

Bei seiner Riickkehr nach London zeig-
tesich Hoda zutiefst beeindruckt vom Wis-
sensstand der Gewerkschafter, die sich alle
durchdetaillierte Kenntnisihres Verkehrs-
sektors ausgezeichnet hatten. Sie hatten
mit zahlreichen geschickten und auf gro-
Bes Verstindnis fiir die Probleme der Ver-
kehrswirtschaft hindentenden Fragen zum
AuBerst hohen Niveau der Diskussionen
beigetragen.

Die an dem Seminar teilnehmenden Ei-

senbahner- und Hafenarbeitergewerkschaf-
ten, so Hoda, hatten dariiber hinaus Inter-
esse an einem Beitritt zur ITF geduBert -
¢in deutliches Zeichen dafiir, daB sie von
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der Veranstaltung beeindruckt waren.

Alles in allem meinte Hoda, das Semi-
nar sei ¢in groBer Erfolg gewesen. Er du- .
Berte die Hoffnung, daB es schlieflich zur
Griindung einer nationalen Féderation von
Transportarbeitergewerkschaften fijhren
werde, die die Transportarbeiter vereinen
und ihnen innerhaib der philippinischen
Gewerkschaftsbewegung groBeres Gehor
verschaffen ktnne.

Kuala Lumpur war schlieBlich der Ta-
gungsort fiir das letzte Seminar der Serie,
dasam 29. und 30. Augustim Anschluf an
eine Sitzung des malaysischen ITF-Rats
stattfand, auf der zwei neue Bildungsbe-
auftragte ernannt worden waren.

An dem Seminar nahmen dreiflig Dele-
gierte von der ITF angeschlossenen Ge-
werkschaften teil, die sich mit einem brei-
ten Spektrum von Themen befalten.

Die von der malaysischen Regierung
mit groBem Nachdruck verfolgte Privati-
sierungs- und Entregulierungspolitik hatie
weitreichende Auswirkungen fiir die Ar-
beitnehmerschaft nicht zuletztim Verkehr,
und ein entsprechend groBer Teil der Zeit
wurde wihrend des Seminars der Diskus-
sion tiber dieses Thema und die Auswir-
kungen fiir die organisierten Arbeitnehmer
gewidmet,

Die Mitglieder der michtigen Eiscn-
bahnergewerkschaft RUM sind eine
Schliisselgruppe, die erheblich vom ge-
planten Verkauf der Eisenbahnen betrof-
fen sein wird, wihrend die Arbeitnehmer
im Containerterminal von Port Klang be-
reits die Konsequenzen der Privatisierung
in jhrem Sektor zu spiiren bekommen
haben.

Weitere von den Teilnechmem angespro-
chene Themen waren die sozialen Konse-
quenzen des technologischen Wandels -
ein immer wiederkehrendes Thema von
grofiem Interesse fiir die Arbeitnehmer in
der Verkehrswirtschaft - sowie die proble-
matische Frage der Gewerkschaftsrechte
in einem Land, dessen Regierung sich cr-
klartermaBen zum Ziel gesetzt hat, die Ge-
werkschaftsbewegung an einer Erstarkung
und Einigung zu hindern, und nicht selten
auch bekannte Gewerkschafter in Haft
nimmt.

Der Vorsitzende des malaysischen ITF-
Rates, V. David, hatte erst vor kurzem dic
malaysischen Gefingnisse aus eigencr
Anschanung kennengelernt. Obwohl er
nach seiner Haftentlassung anfinglich
praktisch unter Hausarrest gestellt worden
war, wurden diese Beschréinkungen in der
Folge aufgehoben, so daf er eine Schliis-
selrolle in dem Seminar einnehmen konn-
te.




Internationaler Kongref der Lebensmittelarbeiter

Vom 12. bis zum 16, September 1989 fand
in Genf der 21. Kongref der Internationa-
len Union der Lebens- und Genumittelar-
beiter-Gewerkschaften (TUL) statt. Mehr
als 285 Delegierte von 115 angeschlosse-
nen Gewerkschaften in 54 Lindem setzten
die Priorititen fiir das Arbeitsprogramm
der IUL wihrend der nichsten vier Jahre.

Der KongreB verabschiedete einstim-
mig eine Anderung der TUL-Satzungen,
die sechs neue, mit Frauen zu besetzende
Sitze im 29k&pfigen Vorstand der Organi-
sation vorsieht und vorschreibt, daf zu-
mindest die Position eines amtierenden
und eines alternierenden Vizeprésidenten
mit einer Frau zu fiillen ist,

DerKongre8 verurteilte ebenso einstim-
mig die massive Unterdriickung der Men-
schen- und Gewerkschaftsrechte in China,
bekriiftigte seine solidarische Unterstiit-

zung fiir die Gewerkschaftsdachverbinde
COSATU und NACTU in Siidafrika und
stimmte in einer Dringlichkeitsentschlie-
Bung fiir SofortmaBnahmen zur Verieidi-
gung der Menschen- und Gewerkschafts-
rechte in Kolumbien, El Salvador und
Guatemala. Zu diesem Zweck sind die
angeschiossenen Gewerkschaften aufge-
fordert, Druck auf ihre jeweiligen Regie-
rungen auszuiiben. Ferner ist die Entsen-
dung einer IUL-Delegation in diese Lin-
der geplant.

Der KongreB unterstiitzte die langjéhri-
ge TUL-Kampagnen gegen transnationale
Gesellschaften, darunter auch gegen das in
Besitz der Japan Airlines befindliche Nik-
ko Hotel in Chicago, in deren Rahmen die
der ITF angeschlossenen japanischen
Gewerkschaften vor kurzem angeboten
haben, eine Vermittlerrolle zu iiberneh-

men, sowie jiingste Schritte zur Koordinie-
rung des Informationsaustausches und ge-
meinsamer MaBnahmen der angeschlosse-
nen Gewerkschaften mit gewerkschaftlich
organisierten Arbeitnehmern beim Unter-
nehmen BAT, wo aufgrund eines feindli-
chen Ubernahmeangebots heute 300.000
Arbeitsplitze auf der ganzen Welt gefihr-
det sind.

Zum neuen JTUL-Prisidenten wurde Lage
Andreasson, Prisident der schwedischen
Lebensmittelarbeitergewerkschaft und
fritherer TUL-Vizeprisident, gewihlt
Dan Gallin wurde vom Kongre3 ohne
Gegenstimmen im Amt des Generalsekre-
térs bestitigt. Die ITF war auf dem Kon-
greB durch den Sekretir der Presse- und
Forschungsabteilung, David Cockroft,
vertreten,

Gewerkschaftszusammenschluf} in Sierre Leone riickt naher

Aktive Mitglieder der Transportarbeiter-
gewerkschaften in Sierra Leone bemiihen
sich um eine Koordinierung ihrer T#tigkeit
im Zusammenhang mit der Erarbeitung
einer nationalen Verkehrspolitik sowie den
alltiglichen Problemen ihrer Mitglieder.
Auf zwei vor kurzem von der ITF organi-
sierten Seminaren hatten sie Gelegenheit
zu einem gemeinsamen Erfahrungsaus-
tausch.

Mitglieder der Kraftfahrergewerkschaft
von Sierra Leone (SLMDGWU) forderten
die Regierung auf einer Sitzung in Kenema
imJuli dieses Jahres auf, der Verbesserung
der Strafleninfrastruktur des Landes Vor-
rang einzuriumen und die Bestimmungen
tiber Beftrderungstarife und Léhne wieder
in Kraft zu setzen.

Die Seminarteilnehmer appellierten an
die Behdrden, die Verkehrskontrollen im
Lande abzuschaffen, die von den Geset-
zeshiitern “kommerzialisiert” worden sind
(d. h. gegen die Zahlung von Schmiergel-
dern erlaubt die Polizei die Weiterfahrt).
Die Teilnehmer bemiihten sich dariiber
hinaus um einen Ausbau der Zusammenar-
beit mit ibren liberianischen Kollegen, die
ebenfalls wihrend des Seminars vertreten
waren, um die Probleme des grenziiber-
schreitenden Verkehrs und des Waren-
schmuggels, der von dem Seminar nach-
driicklich verurteilt wurde, in den Griff zu
bekommen.

Gewerkschaftliche Vertrauensleute der
SLMDGWU, der nationalen Seeleutege-
werkschaftsowie der Hafenarbeitergewerk-
schaft nahmen im gleichen Monat an ei-
nem Stéigigen Seminar in Freetown teil, Sie
forderten die drei dort vertretenden Ge-
werkschaften sowie den Gewerkschafts-
dachverband von Sierra Leone auf, auf
eine Beschleunigung des geplanten Zu-

sammenschlusses der Gewerkschaften im
Verkehrssektor hinzuarbeiten.

Die Teilnehmer begriiften die Entwick-
lung der Kollektivverhandlungen inner-
halb des dreigliedrigen Rahmens des Pro-
gramms fiir die wirtschaftliche Erholung
des Landes als Weg zur Schaffung guter
Arbeitgeber-/Arbeitnehmerbeziehung und
konstruktive Basis fiir deh wirtschaftli-

chen Fortschritt,

Das Seminar wurde als lobenswerte
Initiative angesehen, um die gewerkschaft-
lichen Vertrauensleute in die Lage zu ver-
setzen, weitreichendere wirtschaftliche und
soziale Probleme in Angriff zu nehmen,
Die ITF wurde um weitere Unterstiitzung
bei der Organisierung #hnlicher Veranstal-
tungen in der Zukunft gebeten,

NUR und NUS schaffen Voraus-
setzungen fiir Zusammenschiuf

Die britische Eisenbahnergewerkschaft
NUR und die Seeleutegewerkschaft NUS
konnten sich inzwischen auf die Bedin-
gungen fiir einen Zusammenschlufl der
beiden Gewerkschaften einigen, Die NUS,
die aufgrund eines Arbeitskonfliktes bei
P&Oin Dover 1988 erhebliche finanzielle
Verluste erlitt, wird nach dem Zusammen-

schluf eine eigenstéindige Sektion inner-
halb der Gewerkschaft bilden. Falls sich
die Mitglieder in den fiir November ge-
planten Abstimmungen fiir den Zusam-
menschlufaussprechen, wird sich diencue,
130.000 Mitglieder starke Gewerkschalt
voraussichtlich Anfang niichsten Jahres
offiziell konstituieren,

Amtsantritt der Solidarnosc-gefiihrten
Regierung in Polen

Der polnische Ministerprdsident
Tadeusz Mazowiecki gewann die Zustim-
mung des polnischen Parlaments fiir die
Bildung einer mehrheitlich aus Mitglie-
dernder Gewerkschaftsbewegung Solidar-
nosc bestehenden Regierung. Wiahrend die
Solidarnose 12 Ministerimter besetzt,
darunter auch die fiir die Volkswirtschaft
entscheidenden Ministerien, behielten die
Kommunisten die Kontrolle iiber vier
Ministerien, darunter Verkehr, Verteidi-
gung und das Innenministerium. Die ver-
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bleibenden Amter wurden zwischen der
Bauempartei und der demokratischen Par-
tei, den ehemaligen Verbiindeten der
kommunistischen Partei, aufgeteilt, Wih-
rend die von ihr gesteliten Minister den
Kampf mit der besorgniserregenden Wirt- |
schaftslage Polens aufnehmen, beginnt |
innerhalb der Solidarnosc eine wichtige
Debatte iiber die Rolle der Gewerkschafts-
bewegung und die kiinftige Aufgabenver-
teilung zwischen gewerkschaftlicher Ti-
tigkeit und politischer Vertretung,




BINNENVERKEHR
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poctisee

Vom 19. bis zum 21. September tagte in
der attraktiven nordspanischen Kiistenstadt
Santander die ITF-Sektionskonferenz Ei-
senbahn.

Gastgeber der Konferenz, an der etwa
130 Delegierte teilnahmen, war die spani-
sche FETT-UGT, die mit viel harter Arbeit
hinter den Kulissen fiir das Gelingen der
Konferenz sorgte. Dariiber hinaus organi-
sierte die Gewerkschaft ein interessantes
und abwechslungsreiches geselliges Pro-
gramm, das es den Delegierten ermdglich-
te, auch etwas von der Schonheit der
Umgebung kennenzulernen.

Eine Anzahl fiihrender Personlichkei-
ten des 6ffentlichen Lebens nahmen an der
Erdffnungsveranstaltung der dreitigigen
Konferenz teil. Biirgermeister Manuel
Huerta Castillo begriiite die Delegiertenin
Santander. Die sozialistisch gefiihrte Re-
gierung Spaniens zeigt traditionell groBes
Interesse an der Arbeit der ITF, und Ver-
kehrsminister José Barrionuevo nahm sich
trotz seines prall gefiillten Terminkalen-
ders die Zeit, vor den versammelten Dele-
gierten zu sprechen und ihnen die Unter-
stiitzung seiner Regierung fiir eine wach-
sende Rolle der Bahnen in Europa zuzusi-
chern, Ebenfalls auf der Rednerliste stan-
denJesus Cabezon Alonso, Europaabgeord-
neter der Region, sowie die UGT-Funktio-
nire Emilio Castafieda und Luis Angel
Cardin. Victoriano Sanchez, Generalse-
kretdr der Transportarbeiterféderation in
der UGT (und ITF-Vorstandsmitglied)
begriiBte die Delegierten im Namen der
FETT und wiinschte ihnen einen erfolgrei-
chen Ablauf der Konferenz, Sdnchez leite-
te auch einen Teil der Konferenz als Vor-
sitzender, ein Amt, das er sich mit Jimmy
Knapp von der britischen NUR und Rudi
Schiifer von der GdED (Bundesrepublik
Deutschland) teilte.

Die ITF freute sich, zwei fithrende Ver-
treter der Eisenbahner in der unabhingi-
gen polnischen Gewerkschaft Solidarnosc,
Marek Danowski und Zbigniew Iwaniuk,
auf der Konferenz begriiBen zu kénnen.
Ihnen bot die Konferenz eine einmalige
Gelegenheit, mit Eisenbahnerkollegen aus
der ganzen Welt zu sprechen und Erfah-
rungen auszutauschen und zu vergleichen.

In vielen Lindern wurden die Eisen-
bahnunternehmen entweder bereits priva-
tisiert oder sind von der Privatisierung
bedroht, und dementsprechend sorgte die-
ses erste Thema auf der Tagesordnung der
Konferenz fiir groBes Interesse.

Es ist seit langem Politik der ITF, dal
die Bahnen als wesentliche Dienstleistung
fir die Gemeinschaft unverriickbar dem
dffentlichen Sektor angehdren miissen. Sie
hat daher schon vor einiger Zeit eine Ak-
tionskampagne zur Forderung der zuneh-
‘menden Nutzung der Bahnen in Gang
gesetzt, Als Teil dieser Aktionskampagne
fiir die Bahn organisiert die ITF im Februar
nichsten Jahres in Genf ein internationales
Symposium unter dem Motto “Eisenbah-
nen, Umwelt und Qualitiit der Verkehrs-
dienste”,

Der Stellvertretende ITF-Generalsekre-
tdr Graham Brothers informierte die Dele-
gierten tiber den jlingsten Stand der Vorbe-
reitungen fiir das Symposium und zéhlte
eine eindrucksvolle Liste filhrender Per-
sonlichkeiten aus diesem Wirtschaftsbe-
reich auf, die auf dem Symposium spre-
chen werden, Er forderte die angeschlosse-
nen Gewerkschaften auf, dieser Veranstal-
tung ihre Unterstiitzung zu gewihren und
sich unter allen Umstinden um eine Teil-
nahme zu bemiihen. Weitere von der
Konferenz behandelte Themen waren die
Ergebnisse der ITF-Umfrage (ber die
Bemannung von Hochgeschwindigkeits-
ziigen sowie das “Eisenbahn-Info 1986”
mit statistischen Informationen iiber die
Entwicklungen bei den Bahnen. Die niich-
ste Ausgabe dieser Informationsbroschiire
wird iiber den Stand der Entwicklung 1988
berichten. Die Delegierten tauschten darii-
ber hinaus Informationen tiber neue Bahn-
technologien aus, die in den einzelnen
Landern eingefiihrt werden.

Die britischen, franzdsischen und belgi-
schen Eisenbahnergewerkschaften trafen
als direkt Betroffene im Rahmen der Kon-
ferenz zu Beratungen iiber die jiingsten
Entwicklungen beim Bau des Kanaltun-
nels zusammen. Hierbei ging es ihnen ins-
besondere darum, den Schutz der Interes-
sen ihrer Mitglieder in vollem Umfange zu
gewiihrleisten, wenn die Hochgeschwin-
digkeitsstrecken zwischen den drei Lin-
dern in Betriecb genommen werden. Auf-
grund ihrer Diskussionen wihrend der
Konferenz vereinbarten die betroffenen
Gewerkschaften die Abhaltung regelmi-
Biger Sitzungen im Vorfeld der Fertigstel-
lung und Inbetriebnahme des Tunnels, um
einen systematischen Informationsaus-
tausch zu ermdglichen.

Der dritte Konferenztag war einer De-
batte iiber die Verkehrspolitik der Europii-
schen Gemeinschaft gewidmet. Mehrere
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nhahnerkonferenz

nichtder ITFangeschlossene Gewerkschaf-
ten, die dem Parititischen EG-Ausschul3
fiir die Eisenbahn angehdren, waren zur
Teilnahme an dieser Sitzung eingeladen
worden. J. H. Rees, ein hochgestellter
Beamter im Generaldirektorat VII - Ver-
kehr, erlduterte den Delegierten auf Einla-
dung der ITF die Vorschlige der Kommis-
sion fiir die Bahnen, Dies war die Grundla-
ge einer lebhaften Diskussion, in deren
Verlauf die Delegierten nihere Informa-
tionen iiber die Pline der Kommission fiir
diesen Wirtschaftsbereich forderten.

Die Konferenzteilnehmer verabschie-
deten drei EntschlieBungen, u. a. eine Ent-
schlieBung iiber die Beseitigung von As-
best als Isolationsmaterial an Bahnausrii-
stungen (vorgelegt von der niederlindi-
schen Gewerkschaft Vervoersbond FNV)
und zum Kanaltunnel (vorgelegt von der
britischen NUR), in der dessen Auswir-
kung auf die Entwicklung eines curopii-
schen Hochgeschwindigkeitsstreckennct-
zes begriift wurde.

Die Konferenz bekriftigte dariiber hin-
aus eine von der siidamerikanischen ITF-
Eisenbahnerkonferenz im August 1989 in
Buenos Aires verabschiedete Entschlie-
Bung, in der die Mitglieder der Sektion
Eisenbahn aufgefordert werden, bei ihren
Regierungen aufkonzertierte internationa-
le MaBnahmen zur Losung der Schulden-
krise zu driangen, die verhecrende Auswir-
kungen auf die lateinamerikanische Wirt-
schaft generell und insbesondere die Ei-
senbahnen hat und den Arbeitnehmern und
ihren Familien unverantwortlich hohe
soziale Kosten aufbiirdet.

Des weiteren wurden der Konferenz
zwei Erkldrungen vorgelegt und von ihr
verabschiedet: In einer von der Gewerk-
schaft der Eisenbahner Deutschlands
(GdED) eingebrachten Erklirung wurde
der Schutz des Eisenbahnsektors und der
Interessen der europdischen Eisenbahner
nach Vollendung des Europiischen Bin-
nenmarktes gefordert, Die zweite, von den
Eisenbahnergewerkschaften Osterrcichs,
der Schweiz, Luxemburgs und der Bun-
desrepublik Deutschland vorgelegte Er-
klirung sprach sich fiir eine zunehmende
Nutzung der Bahn sowohlim Personen- als
auch im Giiterverkehr aus, da allein durch

-eine solche MafBnahme die Verkchrsbela-

stung der Stiidte reduziert und das Schwer-
verkehrsaufkommen auf den iiberfiillten
Autobahnen der Transitlinder in den Al-
pen verringert werden kann,




Stidamerikanische Eisenbahnerkonferenz

Vom 15, bis zum 17. August 1989 fand in
Buenos Aires auf Einladung der argentini-
schen Lokfiihrergewerkschaft La Fraterni-
dad eine von der ITF organisierte siidame-
rikanische Eisenbahnerkonferenz statt,
Delegierte von Eisenbahnergewerkschaf-
ten in Bolivien, Brasilien, Chile und Uru-
guay sowie natiirlich auch Argentinien nah-
men daran teil. Der Stellvertretende ITF-
Generalsekretiir Graham Brothers war
ebenfalls anwesend.

Wihrend der vergangenen zwei Jahr-
zehnte wurden praktisch keine Investitio-
nen in die Eisenbahnen Siidamerikas vor-
genommen, wihrend gleichzeitig riesige
Summen fiir den Bau teurer Autobahnen
ausgegeben wurden, was hiufig eine wei-
tere Steigerung der Auslandsverschuldung
des betreffenden Landes zur Folge hatte.
Die Konferenzteilnehmer stellten fest, da
die Vorziige der Bahn in den Bereichen
Umweltschutz und Sicherheit stets unter-
bewertet wiirden, und forderten eine Ab-
kehr von der Politik der Investitionsbe-
schrinkung, ‘

Die Delegierten unterstrichen das bei
den Bahnen vorhandene Potential fiir eine
Stimulierung der wirtschaftlichen Entwick-
lung in den siidamerikanischen Lindern,
insbesondere da die modemne Technik rela-
tiv einfache L&sungen fiir eines der bisher
groBten Hindernisse auf dem Weg zu ei-
nem integrierten Eisenbahnnetz bieten
k¢nne: die von den auslindischen Unter-
nehmen, die die Eisenbahnstrecken ur-
spriinglich verlegten, hinterlassene groBe
Zahl unterschiedlicher Spurbreiten.

Die Konferenzteilnchmer appellierten
daher an die Regierungen, die fiir ein iiber-
regionales Eisenbahnnetz erforderlichen
fehlenden Verbindungen herzustellen und
in jiingster Zeit stillgelegte Strecken wie-
der zu erdffnen. Dartiber hinaus wurde die
Forderung nach Teilnahme von Gewerk-
schaftsvertretern an der Arbeit der fiir die
Uberwachung desregionalen Abkommens
fir den grenziiberschreitenden Verkehr
zustdndigen Ausschiisse erhoben,

Mit groBer Befriedigung nahmen die
Delegierten die Riickkehr einer Vielzahl
von Lindern zu demokratisch gewihlten
Zivilregierungen und die schrittweise
Wiederherstellung aller Gewerkschafts-
rechte zur Kenntnis, Die chilenische Dele-
gation uBerte sich zuversichttich, daB bei
den Prisidentschaftswahlen im Dezember
1989 derKandidat der demokratischen Be-
wegung, Patricio Aylwin, als Sieger iber
den Strohmann Pinochets hervorgehen
werde. ,

Einer der Hthepunkte der Konferenz
war ein Lichtbildvortrag des Prisidenten
der Panamerikanischen Eisenbahnkongre§-
Vereinigung, Juan Carlos De Marchi. Er

HuBerte sich optimistisch tiber die Mog-
lichkeit, daB die gegenwirtig in Japan und
Europa stattfindende Renaissance der
Bahnen auch auf Stidamerika ibergreifen
koénneund forderte die Eisenbahnergewerk-
schaften auf, bei jeder sich bietenden Gele-
genheit auf eine Schirfung des BewuBt-
seins der Offentlichkeit hinsichtlich der
Vorziige einer Entwicklung und Moderni-

sierung der Bahnen hinzuwirken.

Der Mangel an Investitionen bei den
Bahnen steht im Zusammenhang mit den
generellen Problemen der Inflation und der
verheerenden Auslandsverschuldung der
Region. Die Konferenz ersuchte daher die
ITF-Sektion Eisenbahn in ihrer Gesamt-
heit um Hilfe bei der weiteren Behandlung
dieser Fragen.

Brenner-Blockade: 0TV fordert aus-
gewogene EG-Verkehrspolitik

Beschrénkungen des Straengiiterverkehrs
standen im Mittelpunkt einer groBen inter-
nationalen Protestaktionim September, bei
der Tausende von Lkw-Fahrern, gréften-
teils selbstfahrende Unternchmer, die
Grenziibergtinge zwischen Itatien, Oster-
reich und der Bundesrepublik Deutschland
blockierten. Italienische Berufsfahrer,
denen sich bald auch Kollegen aus der
Bundesrepublik Deutschland anschlossen,
demonstrierten gegen MaBnahmen der
Usterreichischen Regierung zur Einschrin-
kung des Lkw-Verkehrs, darunter eine Be-
schriinkung der Zahl der Transitgenehmi-
gungen sowie ein geplantes Nachtfahrver-
bot fiir Lastkraftwagen,

Die Protestaktionen wurden nach acht
Tagen abgebrochen, nachdem der italieni-
sche Verkehrsminister zugesagt hatte, dafl
er fiir alle an den Protesten beteiligten
Fahrer eine Transitgenehmigung erwirken
wolle, Allerdings drohen europiische
Transportunternchmer damit, die Proteste
wiederaufzunehmen, wenn das Nachtfahr-
verbot im Dezember in Kraft tritt.

Der Konflikt ist vor den Hintergrund
des zunchmenden Drucks von seiten der
Umweltschiitzer in Osterreich zu sehen,
die liber die durch das hohe Lkw-Aufkom-
men auf den stark befahrenen Transitstrek-
ken zwischen Italien und der Bundesrepu-
blik Deutschland verursachten Umwelt-
schiden beunruhigt sind. Osterreich be-
schuldigt dartiber hinaus die italienische
Regierung, die Umsetzung einer schon vor
langem geschlossenen Vereinbarung itber
die Verlagerung des Giiterverkehrs auf die
Schiene zu verztgem. Vertreter der Grii-
nen in Osterreich geben der michtigen
Lobby der Fahrzeughersteller und Spedi-
teure in Italien die Schuld an der stidndigen
Zunahme des StraBenverkehrs,

AnléBlich dieser Vorfille versffentlich-
te die bundesdeutsche Transportarbeiter-
gewerkschaft Offentliche Dienste, Trans-
port und Verkehr (OTV) eine Erklirung
zur Verkehrspolitik im einheitlichen euro-
pHischen Binnenmarkt. In der Erklirung
wird eine Verquickung von Verkehrs- und
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Umweltpolitik gefordert und darauf hinge-
wiesen, daB die im Verkehrsbereich titi-
gen Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer
nicht nur Mitverursacher, sondern gleich-
zeitig auch Opfer dieser Schiden sind.
Dabher sollte die Verkehrspolitik nicht nur
auf eine Verringerung der Luftverschmut-
zung undLirmbeléistigung sowie des Ener-
gieverbrauchs ausgerichtet sein, sondern
es muf fiir eine “Humanisierung” der
Arbeitsbedingungen, z. B, durch eine
Beschrinkung der Zahl der Nachtfahrten,
gesorgt werden,

Im Gegensatz zum Bundesverkehrsmi-
nisterium sehen die Gewerkschaft OTV
und andere Gewerkschaften in verstirkten
Investitionen in den Strafenbau keine |
angemesseneLdésung, sondern fordernstatt !
dessen die zunehmende Nutzung der um-
weltfreundlichen Alternativen des 6ffent-
lichen Verkehrs sowie der Binnenschiffahrt
und einen Ausbau des kombinierten Ver-
kehrs.

Nach Auffassung der Gewerkschall
OTV zeigen die jiingsten Konflikte im Zu-
sammenhang mit dem Lkw-Verkehr er-
neut, dafl die Steuerung von Verkehrsab-
I4ufen nicht einfach den Kriften des freien
Marktes iiberlassen werden darf, und dafl
der Staat auch im europ#ischen Binnen-
markt eine wichtige ordnende Funktion zu
iibernehmen hat.

*Presseberichte aus der Bundesrepublik
Deutschland brachten einige interessante
Details im Zusammenhang mit den Prote-
sten an der 8sterreichischen Grenze anden |
Tag. Wihrend viele kleinere Spediteure
wihrend der Blockade mit verderblicher
Fracht im Stau festsaen und erhebliche
Geschiftsverluste hinnehmen muBten und
so moglicherweise zu ihrer eigenen Pleite
beigetragen haben, leitete der siidtiroler
Transportunternehmer Eduard Baumgart-
ner, der die Proteste anfiihrte, Berichten
zufolge seine eigenen Lkw durch Frank-
reich um und schickte leere Hinger zur
Blockade. Die Gewerkschaft OTV distan-
ziert sich nachdriicklich von den Protesten.




Vergniigungsdampfer auf der Themse gesunken -
Bewahrungsprobe fiir neue Sicherheitshehdrde

Mehr als fiinfzig Menschen kamen ums
Leben, als das Vergniigungsschiff Mar-
chioness am 20. August auf der Themse in
London mit dem 1.880-tdw-Baggerschiff
Bowbelle zusammenstieB. Die Suche nach
der Unfallursache ist eine erste Bew#h-
rungsprobe fiir die neu geschaffene Behor-
de fiir die Untersuchung von Schiffsun-
gliicken (MAIB).

DieEinrichtung dieser Behtrde war eine
Konsequenz aus der Katastrophe von Zee-
briigge. Im AnschluB an den Untergang der
Kanalfihre war kritisiext worden, daBl
angeblich unabh#ngige Untersuchungen
ausgerechnet von der Stelle durchgefiihrt
wiirden, die letztendlich fiir den Unfall
verantwortlich sein k6nnte - der Schiffahrts-
direktion des Verkehrsministeriums,

Die MAIB ist dem Verkehrsministe-
rium unterstellt, jedoch unabhingig von
der Schiffahrtsdirektion. Sie will sich als
gbenso eigenstdndige und unabhingige
Instanz etablieren wie die Untersuchungs-
behérde fiir Flugzeugungliicke im Bereich
des Luftverkehrs.

Die Untersuchung wird sich mit der
Frage auseinandersetzen miissen, wieso
zwei Schiffe in einer klaren Nacht bei
hellem Mondschein zusammenstoBen
konnten, insbesondere da die Marchioness
fiir eine an Bord stattfindende Party hell
erleuchtet war.

Des weiteren muB untersucht werden,
weshalb die Marchioness innerhalb von
zwei oder drei Minuten sank, so daB3 den
Gisten an Bord keine Zeit zur Flucht blieb,
Fiir die Kiistenschiffahrt zugelassene Schif-
fe miissen sich nach einer schweren Kolli-
sion mindestens 30 Minuten lang (ber
Wasser halten kdnnen und mit Schotten
unterhalb der Wasserlinie ausgeriistet sein,

um einen Wassereinbruch zu begrenzen.
Es wird davon ausgegangen, daf} die Mar-
chioness nicht tiber diese Unterteilung
verfiigte.

Obwohl sie 149 Passagiere an Bord
nehmen durfte, waren fiir die Marchioness
lediglich zwel Besatzungsmitglieder vor-
geschricben, Selbst wenn sich das Schiff
I4nger iiber Wasser gehalten hitte, wire
die Bemannung moglicherweise nicht in
der Lage gewesen, alle Passagiere zu eva-
kuieren,

Die wichtigste Frage bleibt jedoch, wes-
halb der Kapitin der Bowbelle das Vergnii-
gungsschiffnichtrechtzeitig gesichtet hatte,
Die Briicke der Bowbelle befindet sich auf
dem hintersten Teil des Schiffes und ist
relativ tief in den Schiffsaufban eingelas-
sen, der an sich schon niedrig ist, damit das
Schiff die Briicken am oberen Flufllauf der
Themse passieren kann.

Ein Bereich unter dem Bug des Schiffes
muB fiir den Kapitin schwer einzusehen
gewesen sein. Man muB sich daher fragen,
weshalb am Bug kein Ausguck postiert
war,

Mit zunehmendem Verkehrsaufkom-
men werden Kontrollmafinahmen fiir den
FluB3schiffverkehr zunehmend dringender.
Die Zahl der Vergniigungsboote hat sich
seit 1984 verdoppelt, und withrend des
Tages verkehren auf der Themse anfer-
dem schnelle Motorkatamarane im Pend-
lerdienst des FluBbusunternehmens Tha-
mes Line, Hinzu kommen Frachtschiffe,
die im vergangenen Jahr 7 Mio. Tonnen
Fracht auf der Themse bewegten.

Eine umfassende 6ffentliche Untersu-
chung wie nach dem Ungliick von Zee-
briigge ist gegenwiirtig nicht geplant,
obwohl aufgrund des Gesetzes zur Rege-

lung der Handelsschiffahrt jederzeit ein
Untersuchungsausschuf einberufen wer-
den konnte, Eine solche Untersuchung
wiirde iiber weitreichendere Vollmachten
verfiigen als eine Untersuchung durch das
Verkehrsministerium und kdnnte sichauch
mitanderenFragenauseinandersetzen, z. B.
inwieweit bei spit nachts stattfindenden
Parties auf dem Flul uneingeschrinkter
Alkoholgenuf gestattet sein sollte und ob
die Vergniigungsschiffe auf der Themse
der Kontrolle der unabhiingigen Arbeits-
schutzbehtrde unterstellt werden sollten.

Ende August vertffentlichte die MAIB
ihren Zwischenbericht iiber das Ungliick,
woraufhin neue SicherheitsmaBnahmen
angekiindigt wurden. Schiffe mit einer
Linge von mehrals 40 Metemn, deren Steu-
erhaus am Heck des Schiffes angeordnet
ist, werden in Zukunft bei Fahrten auf der
Themse einen Ausguck am Bug aufstellen
miissen. Dieser Ausguck wird telefonisch
oder tiber Funk mit dem Steuerhaus in
Kontakt stehen und sollte alle gesichteten
Hindernisse melden.

Die der ITF angeschlossene britische
Gewerkschaft der Offiziere in der Han-
delsmarine (NUMAST) erarbeitet gegen-
wirtig eine Reihe von Verbesserungsvor-
schldgen fiir die Schiffssicherheit in Flu8-
miindungsgebieten, die sie dem britischen
Verkehrsminister Cecil Parkinson vorle-
gen will,

Die Gewerkschaft berief eine Reihe von
Sitzungen ihrer Mitglieder mit besonderen
Erfahrungen in der Schiffahrtin Miindungs-
gewissern ein, Ziel der Sitzungen ist es,
diese speziellen Kenntnisse in Empfehlun-
gen fiir eine Verbesserung der Sicherheits-
verfahren umzusetzen.

KOKURQO verteidigt Interessen
entlassener Eisenhahner

Bemiihungen um eine angemessene Be-
handlung der durch die Aufspaltung der
japanischen Staatsbahnen benachteiligten
Eisenbahner beherrschen das Arbeitspro-
gramm der der ITF angeschlossenen japa-
nischen Nationalen Eisenbahnergewerk-
schaft KOKURO seit Bekanntgabe der Pri-
vatisierungspldne durch die Regierung.
Dies zeigte sich erneut auf dem 54. Ge-
werkschaftstag der Gewerkschaft vom 2.
bis zum 4. September in Tokio.

Zwar konnte KOKURO die Wiederein-

stellung zahlreicher entlassener Eisenbah-
ner sichern, doch muBten diese hierfir
h#ufig in die riesigen Ballungszentren von
Tokiound Osaka umziehen. Eine noch viel
gréBere Zahl sucht allerdings noch immer
in ihren Heimatregionen nach neuer Ar-
beit, wihrend ehemaliges Betriebsperso-
nal heute zwar weiterhin bei den Eisenbah-
nen, aber an weniger qualifizierten Ar-
beitsplitzen beschiftigt ist.

Vor diesem Hintergrund beschlof der
diesjihrige Gewerkschafistag der KOKU-
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RO, die Anstrengungen der Gewerkschaft
im kommenden Jahr auf Bemithungen um
Wiederherstellung der normalen Arbeitge-
ber-/Arbeimehmerbeziehungen bei den
Eisenbahnen zu konzentrieren,

In einer Solidaritdtsbotschaft an den
Gewerkschaftstag der KOKURO gab dic
ITF ihrer Unterstiitzung fiir den Kampf der
Gewerkschaft im Interesse der nochimmer
arbeitslosen ehemaligen Beschiftigten der
japanischen Staatsbahnen Ausdruck.




Singapur fiihrt Strafienbenutzungsgebiihren ein

Die Regierung von Singapur will dem-
néchst ein Pilotprojekt fiir die Erhebung
von StraBenbenutzungsgebiihren starten,

- Elektronische Autonummernschilder
werden Sensoren unter dem Straenbelag
aktivieren, wodurch auf jedem Kilometer
StraBe in Singapur eine variable Benut-
zungsgebiihr fiir den Autoverkehr erhoben
werden kann, Die Gebiihren, die wie alle
anderen Kommunalabgaben zu bezahlen
sein werden, sollen sich jeweils nach Ta-
geszeit und Stadtgebiet richten. Autofah-
renin Stadtrandgebieten wird voraussicht-
lich gebiihrenfrei bleiben, Im iibrigen sol-
lendie Gebiihren steigen, je weiter sich das
Auto dem verstopften Stadtzentrum ni-
hert. An notorischen VerkehrsengpiBen
sollen die hochsten Gebithren erhoben
werden.

Die Regierung von Singapur berét ge-
genwirtig mit Computersoftware-Unter-
nehmen iiber die letzten Einzelheiten des
Systems, bevor das Pilotprojekt gestartet
wird. Bis Mitte der 90er Jahre soll das
System der Straflenbenutzungsgebiihren
voll in Kraft sein.

Die Erhebung von Straenbenutzungs-
gebithren wird von zahlreichen Verkehrs-

analytikern und Befiirwortern des 6ffentli-
chen Verkehrs als wirksame MaBnahme
zur Beschrinkung der stetigen Zunahme
der Zahl der Privatautos und zur Finanzie-
rung des 6ffentlichen Verkehrs betrachtet.
Ein #hnliches Pilotprojekt wurde vor eini-
gen Jahren in Hongkong eingefiihit, je-
doch aufgrund des enormen politischen
Drucks von seiten der Automobillobby
wieder aufgegeben. Eine Reihe nordame-
rikanischer und europ#ischer Stidte bera-
ten gegenwirtig ebenfalls iiber derartige
Pléne, und zahlreiche Verkehrsbehtrden
werden das Experiment in Singapur auf-
merksam verfolgen,

In Singapur gibt es bereits ein System
der Zugangskontrolle fiir den Autoverkehr
in bestimmten Stadtbereichen. Dabei wird
von Pkw, die wihrend der morgendlichen
Spitzenverkehrszeiten ins Stadtzentrum
fahren, eine feste Gebiihr erhoben. Seit
1975 miissen Autofahrer in der Zeit von
7.30 Uhr bis 10.30 Uhr (ausgenommen
sonntags) eine Gebiihr von fiinf Singapur-
Dollar entrichten, um mit dem Auto ins
zentral gelegene Geschiftsviertel zu fah-
ren. Von der Gebiihr befreit waren ledig-
lich Lkw und Lieferwagen, Busse und mit

vier Insassen besetzte Pkw.

Das System wurde inzwischen auch auf
die Stof3zeiten am Nachmittag ausgedehnt
und die Gebiihrenbefreiung fiir vollbesetz-
te Pkw und Lkw bzw. Lieferwagen aufge-
hoben (statt dessen wurde die Gebiihr auf
2,- S§ gesenkt),

Singapur, ein sich rasch entwickelnder
und immer wohlhabenderer Stadtstaat,
versucht die alljihrlich um 10 % steigende
Zahl der Privatwagen im Land durch cine
Reihe von MaBnahinen zu beschriinken.
Die Kraftfahrzeugsteuer ist ebenso wie der
Benzinpreis und die Parkgebiihren sehr
hoch (es gibt praktisch keine kostenlosen
Parkmdglichkeiten in der Stadt). Der 6f-
fentliche Verkehr wurde verstérkt ausge-
baut, und ein neves Stadtbahnsystem konn-
teeinen erheblichen Anteil der Pendler von
der Strafle auf die Schiene locken.

Diese strikten MaBnahmen zur Ver-
kehrskontrolle zeigen offensichtlich Wir-
kung. Die Durchschnittsgeschwindigkeit
des Verkehrs im zentral gelegenen Ge-
schiftsviertel betrdgt wahrend der StoB-
zeiten 32 km/h - mehr als das doppelte der
Durchschnittsgeschwindigkeit in London,
Rom oder Paris.

Deutsche Studie untersucht Streffaktoren in Berufsfahrerm

Die Bundesanstalt fiir Arbeitsschutz in der
Bundesrepublik Deutschland hat eine aus-
fiihrliche Untersuchung iiber Krankheiten
und Berufsverliufe von Kraftfahrzeugfiih-
rern des Straflengiiterverkehrs verdffent-
licht. Die Studie, zu deren Zustandekom-
menauch die Gewerkschaft OTV beigetra-
gen hat, unterstreicht die Bedeutung kom-
plexer beruflicher Belastungskonstellatio-
nen, die sie- eheralseinzelne Faktoren - als
Ursache fiir arbeitshedingte Erkrankungen
und berufliche Briiche zitiert. Sie befafit

sich auch mit dem Problem der von den
Fahrern zur StreBiiberwindung entwickel-
ten personlichen “Strategien”, wie z. B.
Rauchen und Tablettenkonsum, die zu
zusdtzlichen Gesundheitsrisiken ftihren
konnen, Wihrend die Gewerkschaft OTV
die Studie als Grundlage fiir die gezielte
Betrenung ihrer Mitglieder im StraBengii-
terverkehr verwenden will, wird die Bun-
desanstalt fiir Arbeitsschutz mit Geldern
der europiischen Gemeinschaft die Még-
lichkeit fiir eine Verbesserung der Unter-

wegs-Betreuung der Fahrer untersuchen.

Der in deutscher Sprache erschienene
Bericht - Krankheiten und Berufsverldufe
von Kraftfahrzeugfiihrern des Straflengii-
terverkehrs - kann bei der Gewerkschaft
Offentliche Dienste, Transport und Ver-
kehr, Hauptabteilung Giiterkraftverkehr,
Spedition, Handel, Lagerei, Theodor-
Heuss-StraBe 2, 7000 Stuttgart 1, Bundes-
republik Deutschland angefordert werden.
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ITF und IUL: Gemeinsame Vnrbereitungen fur 1A0-Sitzung

Der Sekretir der Presse- und Forschungs-
abteilung, David Cockroft, vertrat die ITF
auf einer Sondersitzung der Sektion Hotel-
und Verpflegungspersonal der Internatio-
nalen Union der Lebens- und GenuBmittel-
arbeiter-Gewerkschaften (JUL), auf der
iiber die Vorbereitungen fiir die Sitzung
desIAO-Ausschusses fiir das Hotel-, Gast-
stitten- und Fremdenverkehrsgewerbe im
Dezember diesen Jahres diskutiert wurde.

Auf der Sitzung, die am 12. September
in Genf stattfand, wurde eine Strategie fiir

die AusschuBsitzung vorbereitet, die eine
erste Gelegenheit bieten wird, tber inter-
nationale Arbeitsnormen fir diesen Sektor
zu beraten,

Im Juni nichsten Jahres wird die IAO-
Konferenz ausfiihrlich iiber die Moglich-
keit der Erarbeitung des Internationalen
Ubereinkommens zum Schutz der Arbeit-
nehmer im Fremdenverkehrsgewerbe dis-
kutieren, die zu den am schlechtesten be-
zahlten und am meisten ausgebeuteten Ar-
beitnehmern der Welt gehoren.
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Die der ITF angeschlossenen Gewerk-
schaften des Reisebiiropersonalssowiedes |
Verpflegungspersonals auf Kreuzfahrt- -
schiffen und in der Zivilluftfahrt wurden
aufgefordert, sichum ihre Aufnahmein die
Linderdelegationen fiir die IAO-Sitzung
zubemiihen. Die ITF wird die IUL, die sich
um die Koordinierung der Arbeitnehmer-
gruppe bemiihen wird, durch Entsendung
einer eigenen Delegation unterstiitzen,




Billigflaggenkampagne: Oberstes philippinisches
Gericht bestatigt Rechte der Bemannungen

GeERLRGOGE

- Der Oberste Gerichtshof der Philippinen
. sprach in einem Urteil am 15, Angust 18
- philippinischen Seeleuten die Auszahlung
ihrer Heuern in vollem Umfang zu und
verzichtete auf weitere strafrechtliche
MaBnahmen gegen sie. Dies war ein wich-
tiger Exfolg fiir die Bemiihungen um ITF-
Heuern fiir philippinische Seeleute.

Der Konflikt begann im Jahre 1978, als
die Seeleute sich an Bord der Grace River
befanden, die zunéchst Vancouver (Kana-
da) und dann Yokohama (Japan) anlief.
Wihrend das Schiff in Vancouver vor
Anker lag, konnten die kanadische Trans-
portarbeitergewerkschaft CBRT und die
ITF die Reeder erfolgreich dazu bewegen,
der Besatzung ITF-Heuern auszuzahlen.
Die Bemannung unterstiitzte diese Forde-
rungen durch das Aufstellen von Plakaten,
ohne jedoch die Arbeit niederzulegen, und
konnte die Auszahlung voninsgesamtrund
98.000 US-Dollar durchsetzen, durch die
ihre Heuern auf ITF-Niveau angehoben
wurden.

Als das Schiff in Yokohama einlief,
wartete allerdings bereits ein Vertreter der
philippinischen Seeleutebehdrde (NSB -

inzwischen umbenannt in Philippinische
Behorde fiir Auslandsbeschéftigung) auf
sie, der der Bemannung einen Vertrag zur
Unterzeichnung vorlegte, der in der Folge
dahingehend ge#ndert wurde, daf die See-
leute die ihnen zus#tzlich ausgezahlten
Gelder lediglich treuh#inderisch fiir die
Reeder verwalteten. Als das Schiff schlief3-
lich nach Manila zuriickkehrte, forderten
die Reeder ihr Geld zurtick. Und als die
Besatzungsmitglieder sich weigerten,
wurden einige von ihnen wegen Vertrags-
bruchs und strafrechtlicher Vergehen ver-
klagt.

Die Seeleutebehdrde und die Nationale
Kommission fiir Arbeitgeber-/Arbeitneh-
merbeziehungen folgten in den sich an-
schlieBenden Verfahren der Auffassung
der Reeder, daf die Secleute gegen ihren
Arbeitsvertrag verstofien hétten, indem sie
sich mit Unterstiitzung einer dritten Partei
- der ITF - um Auszahlung zusdtzlicher
Heuernbemiihten, Die Besatzungsmitglie-
der wurden dariiber hinaus fiir drei Jahre
aus dem Sceleuteregister der NSB gestri-
chen.

Der Oberste Gerichtshof hob diese Ent-
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P;)mpeyo Nolasco, der philippinische
Anwalt der Bemannung

scheidung jedoch auf. Der Richter besti-
tigte, daf} die Seeleute mit ihrer Forderung
nach ITF-Heuem lediglich ihr Recht auf
Redefreiheit in Anspruch genommen hiit-
ten und die Anderung ihrer mit der NSB
abgeschlossenen Beschéftigungsvertriige in
Erfiillung dieser Forderung daher zuliissig
war. Da die zusitzliche Bezahlung recht-
miBig erwirkt worden sei, folge daraus,
daB auch die strafrechtlichen Verfahren
eingestellt werden sollten, entschied das
Oberste Gericht.

Dieses Urteil bestitigt, dag die von der
inzwischen unter der Bezeichnung Philip-
pinische Behdrde fiir Auslandsbeschiifti-
gung bekannten Einrichtung vergebenen
Beschiftigungsvertriage lediglich ein Mi-
nimum darstellen, das durch Verhandlun-
gen aufgebessert werden kann, und daB
philippinische Bemannungen einRechtauf
Durchfiihrung friedlicher Aktionen zur
Durchsetzung- solcher Verbesserungen
haben. Durch dieses Urteil wird die Ein-
schiichterung philippinischer Secleute
durch Bemannungsagenturen wesentich
erschwert.

#




_ Schwedische Aktionen gegen NiS-Schiff schaffen Durchbruch

ske

AnschlieBend an eine Blockade in Géte-
borg konnte die schwedische Seeleutege-
werkschaft SSU mit den schwedischen
Reedern der Dahlskjer, einem im norwegi-
schen Zweitregister NIS registrierten
Schiff, einen Vertrag abschlieBen. Die
Unterzeichnung des Vertrages stellt in den
Augen des Priisidenten der Gewerkschaft,
Anders Lindstrém, einen wichtigen Durch-
bruch dar.

Im NIS sind zahlreiche nicht im Besitz
norwegischer Reeder befindliche Schiffe,
darunter auch zehn aus Schweden, ver-
zeichnet. Der ITF-Fair-Practices-Ausschufl
hatte vor einigen Jahren beschlossen, daf
im NIS verzeichnete, aber nicht im Besitz
norwegischer Reeder befindliche Schiffe
als Billigflaggenschiffe zu behandeln sei-
en, Dieser BeschluBl der ITF bedeutet, dal
die schwedischen Gewerkschaften die
Verhandlungsrechte fiir die im NIS ver-
zeichneten Schiffe schwedischer Reeder
besitzen.

Nachdem bekanntgeworden war, dafl
das Schiff sich im Besitz der Reederei der
Briider Osterdahl in Kalmar befand, ergriff
die SSU im Mirz diesen Jahres in Husum
MaBnahmen gegen die im NIS registrierte
Dabhlskjer. Als sich die Reeder weigerten,
iiber einen schwedischen Kollektivvertrag
zu verhandeln, verhéingte die Gewerkschaft
eine Blockade gegen das Schiff. Trotzdem
gelang es der Dahlskjer, heimlich ohne
Ladung auszulaufen. Die Gewerkschaft
verhandelte in der Folge noch mehrmals
mit den Reedern in Géteborg, allerdings
ohne Ergebnis.

Die norwegische Transportarbeiterge-
werkschaft und die norwegischen Seeleu-
tegewerkschaften, die um Unterstiitzung
gebeten wurden, forderten die Behdrden
daraufhin auf, die Dahlskjer aus dem NIS
zu streichen, Als die Dahiskjer Ende Au-
gust in Géteborg einlief, wurde sie sofort
mit Unterstiitzung der schwedischen Trans-
portarbeitergewerkschaft, der Schiffsoffi-

ziersgewerkschaft und der Schiffsingeni-
eursgewerkschaft boykottiert. Nach drej
Verhandlungstagen muBten die Reeder
klein beigeben und einen schwedischen
Kollektivvertrag unterzeichnen. Der Kol-
lektivvertrag fiir die Hochseeschiffahrt gilt
nun fiir alle Beschiftigten an Bord des
Schiffes. Die sieben polnischen Besat- |
zungsmitglieder sind inzwischen der SSU
beigetreten. ,

“Es ist sehr wichtig, nicht nur fiir uns,
sondern auch fiir Seeleutegewerkschaflen
in anderen Lindern, dafl wir einen Vertrag
fiir die Dahlskjer unterzeichnen konnten,”
erklirt Anders Lindstr6m, “Es ist sicher-
lich keine Ubertreibung, wenn wir von
einem Durchbruch im Kampf gegen Schif- |
fe auslindischer Reeder im NIS oder iiber- |
haupt in Zweitregistern sprechen.”

Wir danken Lennart Johnsson (SSU - !
Schweden) fiir diesen Beitrag. !

!
1

Schiff arrestiert - Heuernachzahlung durchgesetzt

Unrecht bleibt Unrecht, egal ob eine groBe
Zahl von Seeleuten betroffen ist oder - wie
in diesem Fall - nur zwei Ménner die ITF
um Hilfe bitten, weil sie um ihre Heuern
betrogen wurden,

Fiir die MS Sinus, ein 299-BRT-Kii-
stenschiff, das zuvor unter bundesdeut-
scherFlagge gefahren war, dann aber unter
Bareboat-Charter nach Antigua verchar-
tert wurde, war am 27. August in Norwe-
gen ein ITE-Kollektivvertrag unterzeich-
net worden. Es war jedoch bekannt, daB
dessen Bestimmungen nicht eingehalten
wurden. Ebenso war bekannt, daB die Be-
mannung erhebliche Heuernachzahlungen
fordern konnte.

Als der Schiffsinspektor der britischen
Seeleutegewerkschaft NUS, Bryan Allen,
also am Abend des 10, September, einem
Sonntag, durch einen Anruf von der Besat-
zung erfuhr, da das Schiff gerade in Felix-
stowe eingelaufen war, machte er sich un-
verziiglich auf den Weg.

Schon sehr friih am néchsten Morgen
befand er sich an Bord des Schiffes und
sprach mit zwei Decksgehilfen aus Ghana
tiber das Geld, das ihnen seit Aufnahme
ihres auf sechs Monate begrenzten Be-
schiftigungsverhiltnisses im April noch
zustand.

Allen versuchte auch, mit dem Kapitéin
vemniinftig tiber die Angelegenheit zu re-
den. Er kam jedoch nicht sehr weit damit.
Der Kapitin regte sich furchtbar auf und
warf Allen vor, mit mafiaghnlichen Me-
thoden Geld von ihm erpressen zu wolien.
Dann wurde die Sitzung abrupt unterbro-

chen, weil der Kapitan Hals iiber Kopf an
Land eilte.

Inzwischen war Allen jedoch klar ge-
worden, daB nur eine Arrestierung des
Schiffes den Seeleuten ihr Geld sichern
kénnte. Also wandte er sich an die ITF-
Anwilte und bat sie, die entsprechenden
Schritte einzuleiten.

“Als er kurz darauf zu dem Schiff zu-
riickkehrte, stellte er fest, daB sich der
Kapitéin in seiner Kabine eingesperrt hatte,
wahrscheinlich, um weiteren Zusammen-
kiinften mit Allen aus dem Weg zu gehen.

DerNachmittag wurde darauf verwandt,
mit den Rechtsvertretern des Untemeh-
mens liber die Heuernachforderungen der
Besatzung zu diskutieren, Sie erklérten,
ohne Anweisungen aus Hamburg keine
Zusagen machen zu kdnnen, Allen ging
also von Bord, nicht ohne den Hinweis,
daB er am n#chsten Morgen friih wieder
zuriick sein werde,

Wieder zu Hause, fand Allen eine Nach-
richt vom Hafenkaplan im Seeleutezen-
trum von Felixstowe vor, der zufolge der
Kapitin im Zentrum gewesen sei und die
beiden Besatzungsmitglieder zur Riickkehr
zum Schiffaufgefordert habe, anderenfalls
werde er fiir ihre Verhaftung und Auswei-
sung durch die Einwanderungsbehdrden
sorgen.

Wihrend Allen noch mit dem Kaplan
telefonierte, tauchte der Kapitiin tatsich-
lich in Begleitung eines Beamten der Ein-
wanderungsbehdrde sowie mehrerer Poli-
zisten auf, die die Besatzungsmitglieder
verhaften wollten. Es gelang Allen jedach,
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mit dem Leiter des Einwanderungsbiiros
im Hafen zu sprechen, der ihm versicherte,
dafB seine Behérde nichts weiter unterneh-
men werde, solange Allen sich verpflichte,
ihn stets in vollem Umfang iiber die weite-
ren Entwicklungen zu informieren.

Allen besorgte den beiden Seeleuten ein
Hotelzimmer fiir die Nacht und wollte sie
am nichsten Tag zu ihrem Schiff zuriick-
bringen. Doch der Kapitin wollte sie nicht
an Bord lassen.

Also ging es erst einmal wieder zuriick. |
ins Seeleutezentrum zum Essen. Und wer
anders solite dort erscheinen, als zwei
Beamte der Einwanderungsbehtrde mit
Polizei-Eskorte, Nach einem heftigen ver- |
balen Schlagabtansch wurde entschieden,
daf} die beiden Seeleute zur Befragung auf
die Polizeidienststelle gebracht werden
sollten. \

Unterdessen hatte die Sinus die Gele-
genheit genutzt, sich heimlich aus dem
Hafen davonzumachen. Zum Gliick fiir
Allen allerdings hatte sie nicht weit davon
entfernt wieder Anker geworfen. Dies war
seine letzte Chance, das Schiff zu arrestie-
ren. Er hatte Gliick. Wire die Sinus noch
unter deutscher Flagge gefahren, hitte er
die geplante Arrestierung zwei Wochen
vorher ankiindigen miissen - was dem
Kiistenschiff Zeit genug gegeben hiitte,
sich aus dem Staub zu machen, Da das
Schiff aber unter Bareboat-Charter auf das
Register von Antigua iibertragén worden
war, war eine Arrestierung an Ort und
Stelle moglich,

Forts. auf Seite 15



Weltweites Seminar fiir Billigflaggeninspektoren

Billigflaggeninspektoren aus der ganzen
Weit kamen vom 4. bis zum 7. September
in Eastbourne (GroBbritannien) zum welt-
weiten ITF-Seminar fiir Billigflaggenin-
spektoren zusammen,

An der Sitzung, die von nun an alljihr-
lich stattfinden wird, nahmen 42 Inspekto-
ren von 23 Gewerkschaften in 18 Lindern
teil.

Die Tagesordnung des Seminars war
ausgefiillt mit ausfihrlichen, informativen
Beratungen iiber die konkrete Arbeit im
Rahmen der ITF-Kampagne gegen Billig-
flaggen.

Zu den Diskussionsthemen gehérten
Routine-Inspektionen auf Schiffen, die
Behandlung von Forderungen, MaBnah-
men gegen Schiffe, fiir die ITF annehmba-
1e Vertrige, Computerkommunikation, der
Umgang mit der Presse und internationale
Schiffahrtsgesetze und Arbeitsnormen.

Eine ganze Reihe von Rechtsberatern
aus verschiedenen Teilen der Welt berich-
tete den Inspektoren iiber laufende Ge-
richtsverfahren (und Erfolge wie z. B, im

- Falle der Fareast Trader und der

Grace River, iiber die wir an anderer Stelle
dieser Ausgabe der ITF-Nachrichten
berichten),

Vom ITF-Sekretariat nahmen neben
einer Reihe von Mitarbeitern der Stellver-
tretende ITF-Generalsekretir Ake Selan-
der, der Sekretir der Sonderabteilung der
Seeleute, Brian Laughton, sowie der Se-
kretir der Presse- und Forschungsabtei-
lung sowie der Hafenarbeitersektion, David
Cockroft, teil.

Die Arbeit im Plenum und in den Ar-
beitsgruppen wurde ergénzt durch infor-
melle Kontakte zwischen den Inspektoren,
Viele neue Freundschaften wurden ge-

Die Inspektoren vor dem TGWU-Zentrum in Eastbourne (GroBbritannien)

schlossen, und die in den verschiedenen
Hifen an allen Enden der Welt titigen
Inspektoren konnten ihre Erfahrungen
austauschen und ein stirkeres Gefiihl fiir
die gemeinsame Sache und die gegenseiti-
ge solidarische Unterstiitzung in ihrer
Arbeit entwickeln.,

“Bis zum 3. September waren wir ein
tiber die ganze Welt verstreuter Haufen
Leute, und obwohl die meisten von uns
wuBten, was um sie herum los war und was
sie taten, fehlte trotz aller Anstrengungen
dochimmerein wesentliches Element - das
Gefiihl, eine gemeinsame Anstrengung zu
unternehmen, Wir haben immer im Nebel

herumgetastet, anstatt gezielt ttig zu wer-
den. Heute kdnnen wir sagen, daB wir
unsere Schlagkraft gestirkt haben, indem
wir unsere ausgestreckten Hinde zur Faust
geballthaben,” erkl#rte John Mansueta von
der maltesischen General Workers’ Union.

Bei ihrer Abreise hatten viele Teilneh-
mer das Gefiihl, dal die Kampagne einen
wichtigen Auftrieb erhalten hatte und, was
noch wichtiger ist, daB sich die Lage lang-
sam zum Besseren wendet:

“Vor dem Seminar hatte ich das Gefiihl,
dafl der ITF-Kampagne langsam die Luft

Forts. auf Seite 16

... US $ 15.000 auf die Hand und
Uberfithrung in die Heimat
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Die erforderlichen Papiere wurden also
rasch ausgestellt und das Schiff um 17.30
Uhr arrestiert.

Doch damit war es noch immer nicht
getan, Unter anderem muften die Beman-
nhungsmitglieder eidesstattliche Erkldrun-
gen abgeben. AuBerdem setzte sich Allen
mit den Agenten in Verbindung, denen in
der Zwischenzeitaufgegangen sein muBte,
daB er es ernst meinte. Sie schlugen vor,
sich zu treffen. Dem stimmte Allen unver-
ziiglich zu,

Nach einigem Hin und Her unterbreite-
ten sie ein “letztes” Angebot in Héhe von
5,000 US-Dollar pro Mann.

Allen machte ihnen unverstindlich klar,
was er davon hielt. Zwei weitere  Angebo-
te” wurden unterbreitet, bevor eine end-
giiltige Vereinbarung unterzeichnet wur-
de, mit der die Probleme der beiden See-
leute geldst wurden.

Die Vereinbarung sah vor, daB den bei-
den Seeleuten fiir die Zeit vom Antritt ihres
Beschiftigungsverhiltnisses am 10, April
bis zum Auslaufen ihrer Vertriige am 9.
Oktober 1989 ITF-Grundheuern ausgezahlt
werden sollten. Dariiber hinaus sollte ih-
nen die ihnen zustehende Uberstundenbe-
zahlung in Hohe von 4.571,20 bzw.
5.108,48 US-Dollar sowie Urlaubsgeld und
LebenshaltungskostenzuschuB fiir die ge-
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samte Vertragsdauer von sechs Monaten
ausgezahlt werden. Einer der beiden See-
leute erhielt auBerdem die noch ausstehen-
den Heuern fiir den Monat August - 257,07
US-Dollar. Zusammen konnten sie einen
Betrag von 15.000 US-Dollar einstecken.
Und auch fiir ihre Heimschaffung nach
Afrika wurde gesorgt.

Mit dem Geld sicher in der Tasche sind
die beiden Besatzungsmitglieder inzwi-
schen gliicklich wieder mit ihren Familien
vereint,
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Verleumdungen gegen ITF und SSU aufgefiogen

Die Versuche eines gewerkschaftsfeindli-
chen Anwaltsbiiros in Schweden, den
Bemiihungen der ITF und der schwedi-
schen Seeleutegewerkschaft SSU, Seeleu-
te vor Ausbeutung zu schiitzen, Hindernis-
se in den Weg zu stellen, sind kléglich
gescheitert. Der Fall der Navigator war ein
klassisches Beispiel fiir die betriigerischen
Methoden, derer sich die Anwaltskanzlei
Claes Palme bei ihrer Arbeit bediente.

Nachdem die schwedischen Gewerk-
schaften den Reedern der Navigator, Ra-
diant Company of Liberia, eine Blockade
des Schiffes angedroht hatten, konnte im
Dezember 1988 ein ITF-Vertrag fiir dasin
Liberia registrierte Schiff unterzeichnet
werden. Gleichzeitig wurde den polnischen
Besatzungsmitgliedern ein Betrag in Héhe
von 425.000 Schwedenkronen (knapp
65.000 US-Dollar) als Heuernachzahlung
ausgezahlt.

Nach Ablauf einiger Monate machte
sich unter den polnischen Seeleuten an-
geblich ein Gefiihl der Unzufriedenheit
mit der SSU breit. Nach Angaben des
filhrenden SSU-Mitgliedes Malte Seger-
dal war die Ursache dieser “Unzufrieden-
heit” allerdings bei dem Anwaltsbiiro zu
suchen. Es hieB, die Polen hé4tten ihre Heu-

ermachzahlungen nicht erhalten, und die
Anwilte, die vorgaben, fiir die Seeleute
titig zu sein, baten um Ubersendung des
Geldes an ihr Biiro.

Aus den gewerkschaftlichen Unterla-
gen in Schweden ging aber hervor, dal 17
der 18 Besatzungsmitglieder ihr Geld er-
halten hatten, und die Londoner Bank, iiber
die die Zahlungen abgewickelt worden
waren, konnte den Nachweis erbringen,
daB auch der 18. Seemann ausgezahlt
worden war.

Inzwischen wurde die Angelegenheit
fiir das Anwaltsbiiro Palme immer peinli-
cher, Die Mehrzahl der Polen erklérte in
einem Schreiben an das mit dem Fail be-
faBte Gericht in Goteborg, sie hitten nie-
mals MaBnahmen gegen die Gewerkschaf-
ten in Erwigung gezogen. Wegen sprach-
licher Schwierigkeiten sei ihnen nicht
bewuf}t gewesen, was fiir ein Dokument
ihnen 2ur Unterschrift vorgelegt wurde.
Auflerdem habe der Kapitin des Schiffes
starken Druck auf sie ausgeiibt.

In ihrem Schreiben an das Gericht wie-
sendie polnischen Seeleute darauf hin, daB
das Anwaltsbiiro Palme iiber keinerlei
Mandat verfiige, in ihrem Namen gegen
die Gewerkschaft aufzutreten, und baten

Malte Segerdal
statt dessen die SSU, sie gegen Palme zu
vertreten!

Der Versuch des Anwaltsbiiros, einen;
Verdacht auf die ITF und die SSU z
lenken, ist damit kliglich gescheitert,
“Hoffentlich verzichtet das Biiro in Zu
kunft auf Diffamierung und Liigen, wenn
es um die Titigkeit der ITF in Schweden
geht,” erklirte Malte Segerdal abschlie-
fend. “Bei Palme und Konsorten haben
wir allerdings nicht viel Hoffnung.”

Wir danken Lennart Johnsson (SSU -
Schweden) fiir diesen Beitrag. ‘

Britische Behorde priift

Ursache fiir Tankerkollision

Nacheinem Zusammensto zwischen zwei
Oltankern vor der Humber-Miindung an
der Ostkiiste Grofbritanniens am 17, Sep-
tember kann die neu gegriindete Untersu-
chungsbehdrde fiir Schiffsungliicke im
britischen Verkehrsministerium nunihren
Nutzen unter Beweis stellen,

Die Kollision zwischen den beiden
Schiffen, der in Liberia registrierten
Phillips Oklahoma mit einer Ladung von
mehr als 50.000 Tonnen Rohé! und der in
Malta registrierten Fiona mit 46.500 Ton-
nen schwach schwefelhaltigem Treibstoff-

6l an Bord ereignete sich in den friihen
Morgenstunden, wihrend die Fiona vor
Anker lag. Auf beiden Schiffen brachen
Feuer aus, die von den Besatzungsmitglie-
dern und vom Festland her eingeflogenen
Feuerwehrlenten unter Kontrolle gebracht
wurden. Abgesehen von einer kleinen
Notbesatzung wurden alle Seeleute an Bord
der Phillips Oklahoma evakuiert. Billig-
flaggeninspektor Harry Shaw besuchte die
Bemannung, um sich davon zu iiberzeu-
gen, daB zumindest die dringendste Ver-
sorgung gesichert sei.

... Inspektorenseminar

Forts. von Seite 15

ausgeht, und ich war ziemlich frustriert,
sagte Edd Morris von der Seafarers’ Inter-
national Union. ““Aber ich fahre mit einem
viel besseren Gefiihl nach Hause und wer-

”

" de auch in Zukunft mein bestes geben,”

Inihrer iberwiegenden Mehrheit waren

die Reaktionen auf das Seminar positiv.
Anregungen, mehrkleine Arbeitsgruppen-
Sitzungen zu veranstalten und die Sitzung
im n#chsten Jahr um einen Tag zu verlin-
gern, wurden vom Stellvertretenden Gene-
ralsekretir Selander am Ende der Sitzung
begriif3t.
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Zwar konnten beide Schiffe geborgen
werden, und ein iiber Bord gegangene
Bootsmann wurde von einem britischen
Marineschiff aufgenommen, doch flossen
aus einem beschiddigten Tank der
Phillips Oklahoma etwa 900 Tonnen Roh-;
6l ins Meer.

Mit Flugzeugen wurden Chemikalien
verspriiht, die den 25 km breiten Olteppich
nur 5 km vor der Kiiste auflésen sollten.’
Die prompten MafBnahmen konnten di¢
direkte Bedrohung der Kiiste abwenden,
doch die Auswirkungen auf die Tier- und
Pflanzenwelt der Nordsee werden wesenl-
lich schwerer zu kontrollieren sein.

Die Untersuchungsbehorde fiir Schiffs-
ungliicke hat nun die Unfallursache zu er
forschen, Der Verkehrspolitische Sprecher
der Labour-Party, John Prescott, nannte als
mogliche Faktoren, die das Sicherheitsrisi-
ko in derartigen Situationen vergrofern
kdnnen, Verstidndigungsprobleme an Bord
von Billigflaggenschiffen mit Bemannun-
gen verschiedener Nationalitdten ebenso
wie SparmafBnahmen der Regierung. im
Zusammenhang mitKiistenradarstationen.




Renaissance fur Wisco

Dem Versuch, die Vorherrschaft auslindi-
scher Unternehmen in der Region zu bre-
chen, sollen Pline fiir eine Wiederbele-
bung der regionalen Schiffahrtslinie Wis-
' ¢co dienen, die von den neun Staaten der
Karibik gemeinsam betrieben wird. Die
- regionale Wirtschaftsgemeinschaft Cari-
. combeauftragte vorkurzem eine
- auf die Seeschiffahrt speziali-

hender Gesetzentwurf vorgelegt werden
konnte. Der Umfang der finnischen Han-
delsflotte sank von einem Héchstwert von
2.5 Mio. Tonnen auf nur 900.000 Tonnen
ab. Trotz der inzwischen eingetretenen
Konsolidierung warnen die Reeder, dafl
weitere staatliche Unterstiitzung erforder-

ziersgewerkschaft NUMAST stoflen, die
sich bereits - wenn auch leider erfolglos -
der Anderung der Vorschriften iiber die
Staatsangehorigkeit rangniedrigerer Offi-
ziere widersetzt hatte.

Die japanische Regierung hat endlich die
seit langem iiberféllige Zusage
gegeben, japanischen Seeleu-

 sierte Beraterfirma mit der Uber-
- wachung der Umstrukturierung
- des Unternehmens. Eine Kapi-
lbeteiligung privater Firmenan
dem Unternehmen auf Minder-
heitsbasis, méglicherweise auch
auslindischer Anleger - ist eine
der wichtigsten Optionen, die
augenblicklich von denPartner-
staaten geprift werden. Die
“neue” Wisco soll sphtestens
1992 ihre Titigkeit aufnehmen.

DieMittelmeerinsel Zypern be-
mithtsich intensiv um neue Ton-
nage fiir ihr Register. Anfang
diesen Monats fand die erste zypriotische
Schiffahrtskonferenz auf der Insel statt.
Eine zweite Konferenz ist bereits fiir 1991
geplant. Wie andere Liinder, die sich einen
groBeren Anteil an der Weltschiffahrt si-
chern wollen, prisentiert sich die Insel als
internationales Schiffahrtszentrum, das in
den Worten von Président Vassiliou, der
- die Konferenz eréffnete, eine “fortschritt-
liche Flagge” bietet, die im Wetthewerb
. mit den traditionelleren Registern durch-
aus bestehen kann. Allerdings muBte ein
auf dem griechischen Schiffahrisrecht ba-
sierendes neues Gesetz einen Riickschlag
hinnehmen; und ein fijhrender zyprioti-
scher Reeder, dessen Schiffe das Riickgrat
der zypriotischen Flotte bilden, erklirte,
daB viele Reeder vor einer Registrierung
noch einmal griindlich nachdenken miiB-
ten, falls das bestehende britische Gesetz
durch ein anderes ersetzt werden sollte.

Finnland wird méglicherweise demnichst
iiber ein am Modell seines skandinavi-
- schen Nachbarlands D4nemark orientier-
tes: Zweitregister verfiigen. Eine Regie-
rungskommission wurde mit der Priifung
von MaBnahmen beauftragt, die der steten
Abwanderung der Tonnage von der Natio-
~nalflagge Einhalt gebieten sollen. Es ist
~ durchaus mdglich, daB sie sich den ent-
- sprechenden Empfehlungen einer bereits
{riher eingerichteten Arbeitsgruppe des
Verkehrsministeriums anschliefen wird,
was bedeuten wiirde, daB dem Parlament
bereits im n4chsten Frithjahr ein dahinge-

Der
monatliche
Flaggen-
iiberblick
der ITF

lich ist, um Ausflaggungen in der Zukunft
zu verhindern, insbesondere in den be-
dringten Bereichen des Ost- und Nordsee-
verkehrs. Die Regierung hat andere Alter-
nativen allerdings noch nicht ausgeschlos-
sen, Zum Beispiel wird die Mbglichkeit ei-
ner Doppelregistrierung finnischer Schiffe
erwogen, die es unter Bareboat-Charter
vercharterten Schiffen erlauben wiirde, un-
ter auslindischer Flagge und mit ausléndi-
schen Bemannungen zu fahren. Der Zu-
wachs, den die dinische Flagge seit Ein-
fithrung des DIS verzeichnen konnte - sie
verfligt nun iiber 530 Schiffe mit 7,5 Mio.
Tonnen und ein prall gefiilites Auftrags-
buch - kénnte die Regierung jedoch zugun-
sten eines Zweitregisters beeinflussen.

Das Register der Isle of Man muf die
ersten Riickschliige seit seiner Einrichtung
vor vier Jahren hinnehmen. Unternehmen,
die das Register verlassen, geben als Grund
fiir ihr Ausweichen auf andere Flaggen die
Beschrinkungen bei der Einstellung von
Offizieren an. Dies weckt die Befiirchtung,
daB das Register EG-Staatsblirger nicht
nur als rangniedrigere Offiziere, sondern
auch auf dem Postenranghtherer Offiziere
zulassen konnte. Ein solcher Schritt ist
sehr umstritten, da diese Positionen bisher
Staatsbiirgern GroBbritanniens und der
Commonwealth-Staaten vorbehalten wa-
ren. Alle MaBnahmen, die zu einem Abbau
von Arbeitsplétzen fiir ranghthere Offi-
ziere fithren kénnten, werden auf heftigen
Widerstand von seiten der britischen Offi-
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ten, die nach Einfiihrung ge-
mischter Bemannungen ihren
Arbeitsplatz verlieren, bei der
Suche nach Beschéftigung aunf
unterauslidndischer Flagge fah-
renden Schiffen behilflich zu
sein, Das Verkehrsministerium
mdchte gewithrleisten, daf dem
Wirtschaftsbereich die Fihig-
keiten derhochqualifizierten ja-
panischen Seeleute erhalten
bleiben und erklérte sich daher
bereit, der japanischen Arbeits-
vermittlung fiir Seeleute (SECJ)
die Finanzmittel zur Verfligung
_zustellen, die sie bendtigt, um
einen Teil der zusétzlichen Kosten fiir die
Beschiftigung der teureren japanischen
Seeleute zu iibernehmen. Es wird erwartet,
daB es durch diese staatliche MaBnahme
moglich wird, 250 freigesetzten japani-
schen Secleuten einen Arbeitsplatz auf aus-
lindischen Schiffen zu beschaffen,

Obwohlesnoch immer die Liste der Billig-
flaggenldnder anfiihrt, spiirt Liberia in-
zwischen die Konkurrenz des wachsenden
Marktes der Zweitregister, Nachdem die
grofte Billigflagge der Welt bereits in den
80er Jahren einen kontinuierlichen und
unaufhaltsamen Riickgang ihrer Tonnage
hinnehmen muBte, verlor sie im vergange-
nen Jahr noch einmal 1,7 Mio, Bruttoregi-
stertonnen. Um die Vormachtstellung der
Flagge zurlickzugewinnen, beschlof8 die
Regierung, anstelle der bisher auf Neuzu-
ginge zum Register erhobenen Zugangs-
gebiihr von 1,20 US-Dollar pro Nettotonne
eine pauschale Verwaltungsgebiihr von
2.500 Dollar pro Schiff zu erheben. Diesc
Anderung begiinstigt vor allen Dingen
Tankschiffreeder, die bei der Neuregistrie-
rung eines VLCC iiber 100.000 Dollar
einsparenkénnen. Auch die Registrierungs-
gebiihren fiir Kombischiffe und Panamax-
Massengutfrachter werden sich durch die
Vereinfachung der Gebiihrenstruktur er-
heblich verringern.
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Weltweites Verbot von Treibnetzen gefordert

Die Staaten im Siidpazifik haben ange-
droht, vor den Vereinten Nationen ein
weltweites Verbot des Treibnetzeinsatzes
zu erwirken,

Wihrend Japan und Korea sich bereit-
erklirthaben, auf den Einsatz dieser Netze,
der als ‘“‘Raubbau am Meer” bezeichnet
wird, zu verzichten oder ihn zumindest
erheblich einzuschriinken, wéchst nun die
Beunruhigung iiber den zunchmenden
Einsatz von Treibnetzen im Mittelmeer.

Im AnschluB an den Beschlul Neusee-
lands, die Treibnetzfischerei in neuseelén-
dischenKiistengew#ssern zu verbieten und
Treibnetzschiffe aus den Hifen desLandes
zu verbannen (vergl, ITF-Nachrichten
August 1989), bezeichneten die in Kiribati
versammelten 15 Mitgliedsstaaten des Stid-
pazifik-Forums (SPF) in einer Erklirung
die 30 bis 50 km breiten und bis zu 9 km
hohen Monofil-Netze als “willkiirliche,
unverantwortliche und destruktive Fang-
methode”.

Inder SPF-Erklirung heiBtes, die Treib-
netz-Fischerei “bedrohe den Bestand der
Albacor-Thunfische und damit die wirt-
schaftlichen Interessen der Mitgliedsl4n-
der des Forums.”

Die stidkoreanische Regierung ver-
pflichtete sich inzwischen in Reaktion auf
Eingaben des SPF, auf den Einsatz der
Netze zu verzichten. Auch an die beiden
anderen Nationen, die in groBem Umfange
Treibnetzfischerei betreiben - Japan und
Taiwan - appellierte das SPF, “die schadli-
che Treibnetzfischerei unverziiglich ein-
zustellen.”

Das SPF beschloB dariiber hinaus die
Erarbeitung eines fiir alle Hoheitsgewis-
ser der Mitgliedsstaaten geltenden Uber-
einkommens, das den Einsatz von Treib-
netzen sowie Hafenaufenthalte von Treib-
netzfischerei betreibenden Flotten verbie-
ten wiirde. Die neuseeldndische Regierung
schlug vor, dieses Ubereinkommen auf die
Tagesordnung der nichsten Sitzung der
UNO-Vollversammlung zusetzen,umnach
Moglichkeit ein weltweites Verbot zu
erwirken.

Am Dienstag, den 19. September, ga-
ben Regierungsbeamte in Japan bekannt,
daB die japanische Treibnetz-Flotte auf ein
Drittel ihrer gegenwirtigen Gréfe redu-
ziert werden solle. Ein volliges Verbot des
Treibnetzeinsatzes schlossen sie bis zum
AbschluB einer langfristigen Stodie iiber
die Auswirkungen der Treibnetzfischerei
aus.

Die Regierung Taiwans reagierte bisher
noch nicht auf die Forderungen des SPF.

Unterdessen wurde bekannt, da im
Thunfisch- und Schwertfischfang titige
Schiffe aus Italien und Spanien im Mittel-
meer ebenfalls Treibnetze einsetzen. Mit
ihren biszu 25 km breiten und 12km hohen
Netzen sind sie fiir den Tod zahlreicher
Wale, Delphine und Schildkréiten verant-
wortlich. Sprecher der Kiistenwache er-
klidrten, daB die Treibnetze verheerende
Schiiden im westlichen Mittelmeer anrich-
teten.

In diesem Sommer, so ein Sprecher der
franzésischen Kiistenwache, habe die
Treibnetzfischerei dariiber hinaus die
Schiffahrt im stark befahrenen Mittelmeer
beeintréichtigt. Schiffe hitten groBe Um-
wege in Kauf nehmen miissen, wihrend
AuBenbootmoteren und kleinere Schiffe,
die sich inden oft schlecht gekennzeichne-
ten Netzen verfangen hitten, beschidigt
worden seien.

Franzdsische Wissenschaftlererklirten,
daf in den vergangenen zwei Jahren mehr
als 200 tote Wale und Delphine mit von
Netzen herrithrenden Narben und eingeris-

senen Flossen aufgefunden worden seien,
An der italienischen und franztsische
Kiiste wurden zahlreiche abgerissene Flog
sen und Schw#nze angeschwemmt.

“Diesistblofl die Spitze des Eisberges,'
erklirte Giuseppe Notarbartolo (einer von
mehreren Meereszoologen, die in Italiey
angeschwemmte tote Tiere und K6rpertei
le von Tieren beobachten) gegeniiber de
Zeitung International Herald Tribune,
“denn wir kénnen nur die Tiere z#hlen, dic
nicht auf den Meeresgrund absinken,”

Europ#ische Wissenschaftler sehen in
Einsatz von Treibnetzen eine zusitzliche
Bedrohung des sensiblen okologische
Gleichgewichts im Meer, das bereits durch
starke Besiedlung der Kiisten, Umweltver
schmutzung und schrumpfende Fischbe
stinde gefihrdet ist.

Notarbartolo und andere Wissenschaft:
ler forderten auf einer Sitzung in Rom in
August dieses Jahres ein Verbot der Treily
netzfischerei innerhalb der Européischen
Gemeinschaft,

Schiffssicherheit dringend
verhesserungshediirftig

Alle zustindigen internationalen Organi-
sationen, nationalen Regierungen und die
Fischereiwirtschaft selbst sollten der Ver-
besserung von Sicherheit und Arbeitsbe-
dingungen an Bord von Fangschiffen gré8-
te Aufmerksamkeit schenken. Dies war die
wichtigste SchluBfolgerung des interna-
tionalen Symposiums tiber Sicherheit und
Arbeitsbedingungen an Bord von Fang-
schiffen, das auf Einladung der Universitit
von Quebec vom 22, bis zum 25, Augustin
Rimouski (Kanada) stattfand.

An der gemeinsam von der Intemano-
nalen Arbeitsorganisation (IAO) und der
Zwischenstaatlichen Organisation fiir
Seeschiffahrt (IMO) organisierten Konfe-
renz nahmen mehr als 300 Delegierte teil.
Das Symposium gab Arbeitsschutzexper-
ten im Bereich der Fischereiwirtschaft und
Wissenschaftlern eine Gelegenheit zum
Gedanken- und Erfahrungsaustausch mit
Vertretern der Beschiftigten in der Fische-
rei.

Das Symposium befafite sich mit vier
Hauptthemen: Schiffsungliicke und Un-
falle an Bord von Fangschiffen; Sicherheit
auf Fangschiffen sowie Such- und Ret-
tungsaktionen; technische Neverungenund
Verbesserung der Lebens- und Arbeitsbe-
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dingungen an Bord sowie die Ausbildung
von Fischern in Fragen des Arbextsschul
zes an Bord.

Neben der Forderung nach gréBerer Sl
cherheit und Verbesserung der Arbeitsbe:
dingungen an Bord von Fangschiffen ver
abschiedete das Symposium ferner einel
Appell an Regierungen und international
Organisationen, sich dringend mit folgen,
den Fragen zu befassen:

Erstellung von Statistiken tiber Schiffs
ungliicke und Unf4lle an Bord von Fang,
schiffen; allgemeine Sicherheit von Fang:
schiffen, medizinische Forschung und Ef,
fektivitit der Such- und Rettungseinrich
tungen; Beitrag neuer Technologien zu
Verbesserung der Lebens- und Arbeitsbe/
dingungen an Bord von Fangschiffen sowie§
Fischerausbildung und Schaffung eines
groBeren Bewubtseins hinsichtlich Gesund:
heit und Sicherheitan Bord von Fangschif
fen.

Die ITF war auf der Sitzung durch Matk
Dickinson (Seeleute- und Fischersektion)
vertreten. Ein ausfithrlicherer Bericht vor,
der Konferenz wird zu einem spiteren
Zeitpunkt in der ersten Ausgabe des ITF
Fischerbulletins versffentlicht werden,
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Eastern: So viele Streikposten gab's noch nie!

Am 4., September - dem Tag der Arbeit -

. waren die streikenden Piloten bei Eastern
endlich am Ende ihres 3.000 Meilen (etwa
4,500 km) langen “Marsches fiir Gerech-
tigkeit” angelangt, der den gewerkschaftli-
chen Kampf gegen Lorenzo in einer Weise
versinnbildlichte, die man so schnell nicht
vergessen wird.

Der Marsch, der als “l&ngste Streikpo-
stenkette der amerikanischen Geschichte”
bezeichnet wurde, begann am 12. August
mit einer Kundgebung vor dem Hauptsitz
von Eastern in Miami, auf der ALPA-
Prisident Hank Duffy sprach.

Der lange Marsch fiihrte die Piloten von
der gliihenden Sommerhitze in Florida
entlang der Ostkiiste der USA durch 13
Bundesstaaten bis nach New York City,
wo sie wie geplant genau rechtzeitig ein-
trafen, um sich an die Spitze des Demon-
strationszuges zum Tag der Arbeit zu set-
zen.

Die 3.000 Meilen des Marsches ent-
sprachen mehr oder weniger einer Meile

- fiir jeden Piloten, der wihrend des Streiks
- der tibrigens am Tag der Arbeit genau
- sechs Monate alt war - Streikposten ge-
standen hatte.

Jeder der Piloten legte mindestens eine
Meile (1,6 km) zuriick, bevor er das sym-
bolische Kennzeichen des Streikpostens
cinem Kollegen tibergab. Der Marsch
. wurde ohne Pause rund um die Uhr fortge-
- setzt.

Wie Hank Duffy sehr zutreffend be-
merkte, war die Tatsache, daB die streiken-
den Piloten lieber 3.000 Meilen zu FuB zu-
riicklegten, als auf einem von Lorenzos
Flugzeugen zu arbeiten, ein beredtes Zeug-
nis ihrer Entschlossenheit, fiir “Gerechtig-
keit bei Eastern” zu sorgen.

In einer Ansprache vor dem Abmarsch
der Streikenden gab Duffy seiner Uberzeu-
gung Ausdruck, daB die Biirger der USA
sich die echten Eastern Airlines als stolze,
- rentable und einen umfassenden Service
anbietende Fluggesellschaft zuriick-
wiinschten.

Die Offentlichkeit gab diese Botschaft
laut und deutlich an die Marschierenden
weiter, Anfeuerungsrufe von Passanten
waren an der Tagesordnung, Autofahrer
gaben hupend ihrer Unterstiitzung Aus-
druck, und die Trucker iibermittelten per
CB-Funk Solidaritiitsbotschaften an das
mobile Hauptquartier der wandernden
Streikposten.

Mitglieder der beiden anderen streiken-
- den Gewerkschaften bei Eastern - Mecha-
niker und Flugbegleiter - sowie andere
dem Dachverband AFL-CIO angeschlos-
sene Gewerkschafter kamen zu den Mas-

senkundgebungen, die in einer Reihe von
Stidten entlang der Marschroute abgehal-
ten wurden, und feuerten die Wanderer an.

Auf halber Strecke, in Richmond/Virgi-
nia, wo eine GroBkundgebung mit AFL-
CIO-Prisident Lane Kirkland und Hank
Duffy von der Pilotengewerkschaft abge-
halten wurde, standen die streikenden Pi-
Ioten Schulter an Schulter mit den streiken-
den Arbeitern in den Kohlebergwerken des
Bundesstaates, die ebenfalls einen langen
Kampf gegen einen gewinnsiichtigen Ar-
beitgeber ausfechten.

Gliicklich in New York angelangt, war
zwar der Marsch vorbei, doch die Arbeit
noch lange nicht getan. Nach einem kurzen
Aufenthalt anldBlich der traditionellen
Demonstration zum Tag der Arbeit und der
Ansprachen verschiedener fiihrender Per-
stnlichkeiten aus der Gewerkschaftsbe-
wegung ging es schnurstraks weiter zu
einer Autoparade, die siec zum Sitz der
Regierung nach Washington brachte, wo
zwei Tage spiter eine gewerkschaftsiiber-
greifende Kundgebung auf den Stufen des
Kapitols stattfand.

Wihrend der Marsch in dramatischer
Weise die Entschlossenheit aller jener
demonstrierte, die an dem Streik gegen
Frank Lorenzos Taktik der Veriduferung
des Unternehmensvermdgens von Eastern
beteiligt sind, gehen hinter den Kulissen
die weniger publikumswirksamen Bemii-
hungen um eine fiir die organisierten Ar-
beitnehmer gerechte Ldsung des Konflikts
wie gewohnt weiter.

Die streikenden Gewerkschaften setzen

mit Unterstiitzung des AFL-CIO ihre
Bemithungen fort, Prisident. Bush zur
Einberufung eines Dringlichkeitsausschus-
ses zu bewegen, der in dem Konflikt ver-
mitteln kann, und einen neutralen Treu-
héinder zu emennen, der den Verkauf der
Vermégenswerte von Eastern verhindert.
Die Offentlichkeit ist unterdessen aufge-
fordert, bis zur Beilegung des Konflikts
nicht mit Eastern oder Continental zu flie-
gen,

Die Gewerkschaften bei Eastern sagten
ferner vor einem Unterausschufl des Re-
prisentantenhauses fiir den Luftverkehr
aus, der sich um die Einsetzung einer Un-
tersuchungskommission durch das Ver-
kehrsministerium bemiiht, die die von
Eastern vorgelegten Betriebsplidne aufihre
Erfolgsaussichten priifen soll,

Die Gewerkschaften fordern auferdem
eine Anderung des Bundesluftfahrtgeset-
zes, das die VerduBerung von Vermdégens-
werten wie bei Eastern verbieten wiirde.

Notleidende Streikende erhalten Unter-
stiitzung aus einem Streikfonds, in den
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Gewerkschaften und ihre Mitglieder iiber
1,6 Mio. US-Dollar eingezahlt haben -
schon der Umfang dieses Streikfonds ver-
deutlicht, wie stark die Ablehnung Frank
Lorenzos und der von ihm bei Eastern
angewandten Taktiken innerhalb der Ge-
werkschaftsbewegung ist.

Wihrend inden US A die Unterstiitzung
fiir den Streik aufler Frage steht, ist der
AFL-CIO bitter enttduscht dariiber, daf}
der Vorsitzende der skandinavischen Flug-
gesellschaft SAS, Jan Carlzon, dessen
Unternehmen einen 10%igen Aktienanteil
an Texas Air hilt und tiber eine Koopera-
tionsvereinbarung mit Continental verfiigt,
bisher nicht eindeutig Stellung bezogen
hat.

Lane Kirkland erklirte in einem Schrei-
benan den SAS-Vorsitzenden, daf3 erdurch
seine abwartende Haltung in dem Streik
den Interessen der Gewerkschaften bei
Eastern entgegenarbeite und die Regierun-
gen von Schweden, Norwegen und Déne-
mark, die zusammen 50 % der SAS-Aktien
besitzen, sich ebenfalls “indirekt durchihre
Duldung an gewerkschaftsfeindlichen, ar-
beitnehmerfeindlichen und bevdikerungs-
feindlichen Machenschaften beteiligen, die
sie in ihren eigenen Lindern nicht hinnch-
men wiirden.”

Jiingsten Berichten zufolge ist Lorenzo
bereit, einen Minderheitsanteil oder auch
die kontrollierende Mehrheit an Continen-
tal zu verkaufen. Angeblich sollen bereits
Gespriche mit interessierten Parteien statt-
gefunden haben. Dabei handelt es sich, so
die generelle Meinung, um SAS und eincn
nicht genannten Partner. Der ITF ange-
schlossene Gewerkschaften bei SAS ver-
suchen unterdessen hinter den Kulissen
auf Carlzon einzuwirken, umihn zu einem
direkten Eingreifen zur Losung des Kon-
fliktes zu bewegen.

Sechs Monate nach Beginn des Streiks
istdie Lage sicherlich nichteinfach. Doch,
wie der IAM-Vorsitzende Ben Sharman
seiner Ansprache auf der Kundgebung zum
Tag der Arbeit in New York deutlich
machte: “Unser Kampf gegen Lorenzo ist
noch nichtvorbei.., Der Streik geht weiter,
der Boykott geht weiter, alles geht weiter
bis die Gerechtigkeit siegt! ... Wir miissen,
wir kénnen und wir werden bis zum Ende
weitermachen!”

*Zum Zeitpunkt der Drucklegung der
ITF-Nachrichten befaBte sich das Kon-
kursgericht gerade mitden Umstéinden beim
Aufkauf Easterns durch Lorenzo - falls es,
wie von den Gewerkschaften erwartet,
dabei einen VerstoB gegen die Spielregein
entdeckt, wird sich Lorenzo erneut in
Schwierigkeiten befinden.
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Australische Piloten stellen
Lohnvereinbarung in Frage

Seit Ende August brachte ein von der
Australischen Vereinigung der Flugpilo-
ten (AFAP) ausgeldster Arbeitskoniliktim
Zusammenhang mit einer 29%igen Lohn-
forderung praktisch den gesamten Binnen-
flugverkehr in Australien zum Erliegen.
Die Vereinigung, die weder der ITF noch
dem australischen Gewerkschaftsdachver-
band ACTU angehtrt, steht damit nicht
nur in direktem Konflikt mit den Arbeitge-
bern, sondern auch mit dem ACTU und der
Labour-Regierung, deren Vereinbarung
iiber eine Begrenzung von Lohnabschlis-
sen auf 6 % durch die Aktion der Piloten
bedroht ist. :

Die Piloten, die fiir sich als hochqualifi-
zierte Fachleute Sonderbehandlung bean-
spruchen, filhrten anfinglich eine Reihe
von Schwerpunktstreiks durch und gingen
dann dazu iiber, lediglich von 9 bis 17 Uhr
zu arbeiten. Die Regierung und Arbeitge-
ber drohten daraufhin gerichtliche Schritte
an, und die Kommission fiir Arbeitgeber-/
Arbeitnehmerbeziehungen forderte sie
ultimativ auf, bis spitestens 21. August die
Arbeit wiederaufzunehmen.

Nachdem das Ultimatum unbeachtet ab-
gelaufen war, hob die Kommission die
Kollektivvertrige der Piloten auf, wodurch
sie der AFAP offiziell die Anerkennung
entzog. Als die Fluggesellschaft mit der
Entlassung einzelner Piloten begann, reich-
ten alle 1.650 Piloten gleichzeitig ihre
Kiindigung ein. Seither miissen die Flug-
gesellschaften Verluste in Hohe von etwa
20 Mio. australischen Dollar (£ 9,8 Mio.)
in der Woche hinnehmen. Da Touristen
groBienteils mit Multistopp-Tickets nach
Australien reisen, wurde auch die Frem-
denverkehrswirtschaft erheblich beein-
trichtigt.

Wihrend Premierminister Bob Hawke
die Piloten offen angriff - er bezeichnete
ihre Gehilter als teilweise “obszén” - ver-
sucht der Gewerkschaftsdachverband eine
kalte Aussperrung von Kabinen- und Bo-
denpersonal in Folge des Streiks zu verhin-
dern. '

Vierzehn internationale Fluggesell-
schaften ebenso wie Luftwaffe und Marine
stellen Flugzeuge zur Verfiigung, um den
Streik zu brechen. Die Piloten bei Qantas
allerdings wollen sich nichtin den Konflikt

- hineinziehenlassen. Mitglieder der der ITF

angeschlossenen Australischen Vereini-
gung der Flugbegleiter lehnten in einer
Abstimmung die Bemannung von gechar-
terten Maschinen ab, nachdem das Mana-
gement sich geweigert hatte, die Vertei-

lung. der Arbeit abf der-Grundlage eines”

Schichtplans zu genehmigen,

Die Binnenfluggesellschaften suchen
unterdessen in Stellenanzeigen nachneuen
Piloten und eine der beiden groBen Gesell-

schaften, Ansett Airlines - die sich in
gemeinsamem Besitz von TNT und Rupert
Murdochs News Corporation befindet -
erklirte, einige Piloten unfer neuen Vertri-
gen zur Riickkehr an die Arbeit bewegt zu
haben. Hawke driingte alle Piloten, die ihre
Kiindigung eingereicht hatten, in einem
perstnlichen Schreiben vom 15. Septem-
ber, individuelle Arbeitsvertriige mit den
Fluggesellschaften abzuschliefen.

Die Piloten befiirchten nun, daB bis zu
30 % der Arbeitsplitze abgebaut werden
konnten, falls es den Fluggesellschaften
gelingt, den an die Arbeit zuriickkehren-
den Piloten neue Produktivititsanforde-
rungen aufzuerlegen. Um die Vertretung
der Piloten bei Kollektivverhandlungen zu
sichern, beantragte die der ITF angeschlos-

sene Transport Workers’ Union of Austra.;
lia bei der Kommission fiir Arbeitgeber./
Arbeitnehmerbeziehungen eine Erlaubnis
zu Verhandlungen im Namen der Piloten,

Rechtsgerichtete Politiker versuchen deg
Arbeitskonflikt zu Angriffen auf die Re.!
gierung und das zentralisierte System der
Lohnfestsetzung in Australien zu nutzen,
Angesichts der von der Regierung geplan-
ten Entregulierung des Lufiverkehrs zei.
gen sich einige Gewerkschaften, obwohl
sie den Standpunkt der AFAP nicht unter
stiitzen, beunruhigt iiber das zwischen
Regierung und Arbeitgebern herrschende
stillschweigende Einverstindnis tiber den
Einsatz konflikttrichtiger Streikbrecher-
taktiken.

ITF-Uberblick iiber
Arbeitshedingungen des
Kabinenpersonals

Derinternationa-
le ITE-Uberblick
{iber die Arbeits-
bedingungen des
Kabinenperso-
nals wurde vor
kurzem verdf-
fentlicht. Erkann
- in englischer
Sprache - auf
Anfrage vom Se-
kretariatbezogen
werden.

Der in einem
neuen Format
verdffentlichte
Uberblick stiitzt
sichaufInforma-
tionen {iber 24
Fluggesellschaf- -
ten, die von 19
Gewerkschaften
aus 18 Lindern
zur Verfiigung
gpstcllt wurden.
Ahnliche Stu-
dien wurden be-
reits 1984 und
1986 durchge-
fiihrt. Behandelt
werden in dem
Uberblick The-

’

International Transport Workers' Federation

~International Survey on
Cabin Crews' Working Conditions
—1989 —

ITF, 133-135 Great Suffolk Street, London SE1 1PD

ITF

‘men wie Bezah-

lung, Besatzungsstiirke, Dienstzeiten, Ausbildung und Lizenzierung des Kabinenperso-
nals, Ruheeinrichtungen fiir die Bemannung wihrend des Fluges, Jahresurlaub, Kran-
kenurlaub und -geld, Sonderbestimmungen fiir das weibliche Kabinenpersonal, Ruhe-
stands- und andere Zusatzleistungen und den Transport von und zum Flughafen.
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Reaktion der Europaischen Gewerkschaften auf
Liberalisierungsplane

Diceuropiische Luftverkehrswirtschaft ist
der vollen Entregulierung wieder einen
Schritt ndher gertickt, Am 19, Juli gab die
Europdische Kommission ihre Vorschlige
fiir die “zweite Welle” von Liberalisie-
rungsmafBnahmen bekannt (vergl. ITF-
Nachrichten Juli 1989),

Das Paket umfafit Vorschlége fiir eine
Liberalisierung der Flugtarife, die Ande-
nung der Kapazititsaufteilungsquote auf
175 25, verbesserten Marktzugang, Mehr-
fachbenennung von Fluggesellschaften fiir

Strecken sowie eine Ausweitung der Rech-
te unter der “Fiinften Freiheit” und der
Kabotage.

Es bleibt abzuwarten, ob die europdi-
sche Luftverkehrswirtschaftden Ubeln der
Entregulierung nach amerikanischem
Muster - Marktbeherrschung durch Mono-
pole, Absenkung der Sicherheitsnormen
und Arbeitsbedingungen sowie geringere
Auswahlmdglichkeiten fiir die Fluggiste -
entgehen kann.

Clive Iddon vom gewerkschaftlichen

Streik des Kabinenpersonals bei TAP

Die der ITF angeschlossene portugiesi-

sche Gewerkschaft des fliegenden Perso-

nals in der Zivilluftfahrt (SNPVAC) rief

ihre Mitglieder im Rahmen eines Arbeits-
 konflikts bei TAP Air Portugal im Zusam-
: menhang mit Lohnverhandlungen, Versts-
. Ben. gegen die Ruhezeitvorschriften des
Kabinenpersonals und der Beschiftigung
von Zeitarbeitskriften am 16.,21.,23, und
24, September zum Streik auf.

Das portugiesische Kabinenpersonal
muBte wihrend der vergangenen zwei Jahre
zusehen, wie seine realen Einkommen um
13 % zuriickgingen. Die Gewerkschaft
! fordert eine sofortige Lohnerhghung um
8%, um dieser Entwicklung entgegenzu-
| steuern,

TAP setzt sich auch tiber mehrere Be-
stimmungen des von der SNPVAC ausge-
handelten Kollektivvertrages hinweg, Das
Kabinenpersonal hat nach Riickkehr an
den Heimatstandort Lissabon oder wenn
bei einem Flug 60 Lingengrade iiberquert
werden, Anspruch auf eine 48stiindige
Ruhezeit, Dieser Anspruch wurde von der
portugiesischen Zivilluftfahrtbehtrde be-
stitigt. TAP verweigert dem Kabinenper-
sonal diese Ruhezeit jedoch noch immer.

Kern des Arbeitskonflikts ist jedoch die
Beschiftigung von Zeitarbeitskriften
 (vergl. ITF-Nachrichten August 1989).
- Die SNPVAC ist sich dessen bewuBt, dal
die Fluggesellschaft wihrend der Hochsai-
son im Sommer Zeitarbeitskriifte einstel-
len muB. Sie konnte jedoch eine Klausel im
Kollektivvertrag aushandeln, die den Ein-
satz von Zeitarbeitskriften auf solchen
 Arbeitspldtzen verbietet, die ansonsten mit
. lestangestelltem Personal besetzt werden
miifiten.

Auch iiber diese Vertragsklausel setzt
sich TAP hinweg. Selbst in den Wintermo-
haten beschiftigt das Unternehmen in der
Regel 140 Zeitarbeitskrifte - das sind 140
Stellen, fiir die festangestellte Mitarbeiter
cingestellt werden sollten,

. Das Unternechmen verst68t dariiber
hinaus gegen das portugiesische Gesetz,
aufgrund dessen Arbeitnehmern, die iiber

zwei Jahre lang auf der Basis von Zeitver-
trdgen beschiiftigt wurden, ein festes Ar-
beitsverhiltmis angeboten werden muf.
TAPumgehtdiese Vorschrift, indem es die
Zeitarbeitskrifte auf der Grundlage meh-
rerer 6-Monats-Vertrige beschiftigt. Kurz
vor Ablauf der zwei Jahre werden sie dann
freigesetzt. Ublicherweise wird ihnen nach
sechs Monaten die Wiedereinstellung
angeboten, doch verlieren sie damit jeden
AnspruchaufLeistungen, die sichnachder
Dauer der Betriebszugehdrigkeit berech-
nen,

Diese Arbeitnehmer sehen sich in glei-
cher Weise benachteiligt wie fast alle Zeit-
arbeitskrifte. TAP zahltihnen zudem 20 %
weniger als den festangesteliten Mitarbei-
tern. Die SNPVAC fordert die Festanstel-
lung von mindestens 200 neuen Mitarbei-
tern.

Der erste Streik am 16. September fand
breite Unterstiitzung. Mindestens 27 Fliige
innerhalb Europas muBten abgesagt wer-
den, andere wurden wihrend der ersten
zwdlf Stunden ohne die volle Besatzung
angeboten,

TAP versuchte, Kabinenpersonal von
Air Atlantis abzuwerben und anstelle ihres
eigenen, streikenden Personals einzuset-
zen. Auch dies ist ein VerstoB gegen das
portugiesische Gesetz, nach dem ein Ar-
beitgeber “wihrend eines Streiks die strei-
kenden Arbeitnehmer nicht durch Perso-
nen ersetzen kann, die zum Zeitpunkt, zu
dem der Streik erklirt wurde, nicht in dem
Unternehmen titig waren.”

Folgende Fluggesellschaften boten im
Auftrag von TAP Fliige an: Birgn, Air
France, Aerolloyd, Swissair, Unifly, Mar-
tinair,Olympic Airways, Minerve und MEA.

ITF-Generalsekretiir Harold Lewis for-
derte den Vorsitzenden von TAP und den
portugiesischen Arbeits- und Sozialmini-
ster in Fernschreiben zum Eingreifen in
diesen Arbeitskonflikt auf, um ihn zu ei-
nem akzeptablen AbschluB zu bringen, und
batdieangeschlossenen ITF-Gewerkschaf-
ten erforderlichenfalls um solidarische
Unterstiitzung.
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Verkehrsausschufl in der Europ#ischen
Gemeinschaft (“Briisseler Ausschuf3”) trug
dem Prisidenten des Ministerrats, Michel
Delebarre, in einem Schreiben die Antwort
dereuropiischen Transportarbeitergewerk-
schafien auf die Kommissionsvorschlidge
vor.

In seinem Schreiben unterstrich er die
Tatsache, daf die Entregulierungsvorschla-
ge letztendlich *“zu einer erheblichen Zu-
nahme der Kapazitit zu einem Zeitpunkt
fithren wird, zu dem die gesamte Infra-
struktur bereits bis an die Grenzen iiberla-
stet ist.”

Zentrale Sorge der Gewerkschaften ist
vor allem, dafl die Kommission weitrei-
chende Verinderungen vorschligt, ohne
sich zuvor iiber deren Auswirkungen auf
die Sicherheit Gedanken zu machen.

Daes an neu gebauten Maschinen man-
gelt, werden die erforderlichen zusitzli-
chen Kapazititen von einer alternden Flug-
zeugflotte bereitgestellt werden miissen.
Einige Flugzeuge haben aber bereits heute
ihre vorgesehene Altersgrenze iiberschril-
ten,

Schon heute istder Luftraum tiber Euro-
pa stark iiberlastet, und das in 22 verschic-
dene Kontrollsysteme aufgeteilte Flugsi-
cherungssystem wird von 42 Kontrollzen-
tren iiberwacht, die nur durch ein primiti-
ves Kommunikationsnetz untercinander
verbunden ist.

Auch die Flughéfen sind iiberlastet, so-
wohl am Boden wie auch im Anflugbe-
reich, was fiir die Fluglotsen ebenso wic
das fliegende Personal zu groBer Stref3be-
lastung fiihrt.

Nur durch 100 % zuverldssige War-
tungs- und Notfallverfahren, Boden-Luft-
Kommunikation und Kommunikation zwi-
schen den verschiedenen Flugsicherungs-
sektoren kdnnen Unfille verhindert wer-
den. Einausreichender Personalbestand mit
angemessener Ausbildung und gemeinsa-
men Normen ist dringend erforderlich, um
diese Ziele zu erreichen, Unverzichtbar
sind auch umfassende Konsultationen iiber
die verftigbare Infrastruktur vor einer Um-
setzungdes Liberalisierungspakets. Sicher-
heitsnormen und Arbeitsbedingungen
miissen harmonisiert werden.

Vor allem aber fordert Clive 1ddon in
seinem Schreiben die Einrichtung cines
Parititischen Ausschusses fiir den Luft-
verkehr, der vor jedem weiteren Schritt in
Richtung auf eine Entregulierung umfas-
send konsultiert werden miiBte.

Der Sekretiir der ITF-Presse- und For-
schungsabteilung, David Cockrolt, wird
den Briisseler AusschuBl am 6. Oktober aul
einer Sitzung mit M. Delebarre vertreten,
auf der er dem Minister den Standpunktder
europiischen Luftverkehrsgewerkschaflcn
vortragen wird.
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‘Fluggesellschaften treffen mehr
Kooperationsvereinbarungen

Der September war auf beiden Seiten des
Atlantik ein ereignisreicher Monat: Luft-

- hansa und Air France - Europas Nummer

zwei bzw. drei im Luftverkehr - gaben
Einzelheiten einer umfassenden Koopera-

" tionsvereinbarung bekannt, und British

Airways legte gemeinsam mit den Arbeit-
nehmern und dem Management bei Uni-
ted ein Ubernahmeangebot fiir den zweit-
griBten US-Carrier in Hhe von 6,75 Mrd.
US-Dollar vor.

Das wichtigere der beiden Ereignisse ist
zweifellos der Verkauf von United Airli-
nes, durch den United zum gréBten teil-
weise im Besitz der Arbeitnehmer befind-
lichen Unternehmen der USA wird und der
den Arbeitnehmem ein Vetorecht bei un-
ternehmenspolitischen Entscheidungen
einriumt, ein seltenes, wenn nicht sogar
einzigartiges Phidnomen in US-Geschifts-
kreisen.

Ein sechs Wochen langer erbitterter
Kampfum die Kontrollederin Chicagoan-
sissigen Fluggesellschaftendete, nachdem
die Direktoren des Unternehmens am 14,
September das von British Airways, der
AirLinePilots’ Association und der Unter-
nehmensleitung von United gemeinsam
vorgelegte Angebot akzeptiert hatten.

Nach der Ubernahme, die noch vom
Verkehrsministerium genehmigt werden
muf}, werden die Beschiftigten bei UAL
ilber die Aktienmehrheit des Unterneh-
mensin Hohe von 75 % verfiigen, wihrend
BA einen Anteil von 15 % halten wird (als
auslindische Fluggesellschaftdarf sie nicht
mehr als 25 % der Aktien besitzen), und
das Management die verbleibenden 10 %
{ibernimmt.

Die beiden anderen Gewerkschaften bei
United - die Gewerkschaft der Flugbeglei-
ter und der Mechaniker - sind an dem
Angebot der Piloten nicht beteiligt.

ALPA ist verstindlicherweise hocher-
freut und hofft, daB United endlich alle
Turbulenzen hinter sich lassen kann. Die
Erinnerung an einen erbitterten Streik im
Jahre 1985 und ein friiheres, erfolgloses
Ubemahmeangebotaus dem Friihjahr 1987,
das vom Unternehmen zuriickgewiesen
wurde und schlieBlich zur Absetzung des
fritheren Vorsitzenden Richard Ferris fijhr-
te, ist bei der Gewerkschaft noch wach. Ein
stabiles Klima bei den Arbeitgeber-/.
beitnehmerbeziehungen und direkte Mit-
wirkung der Arbeitnehmer an der Unter-
nehmenspolitik k&nnten zuden positivsten
Ergebnissen der Ubernahme z4hlen.

Als Zeichen ihres guten Willens mach-
ten die Piloten bei United bereits cine Reihe
von Zugestindnissen, darunter Berichten
zofolge unter anderem eine Verzichtser-
kldrung auf Streiks fiir die néchsten sieben
Jahre sowie Kiirzungen bei Léhnen und
trztlicher Versorgung sowie dem Urlaubs-

anspruch.

Es wurde vereinbart, daB den Arbeit-
nehmern und dem Management jeweils
‘drei Sitze im Vorstand des Unternelimens
zustehen sollten. BA wiirde einen Sitz be-
setzen. Die verbleibenden acht Positionen
werden von Non-Executive-Direktorenein-
genommen.

Frederick Dubinsky, einfluBreiches Mit-
glied der Flugpilotengewerkschaft bei
United und voraussichtlich einer der Ar-
beitnehmervertreter im Vorstand der Flug-
gesellschaft, bezeichnete die Ubernahme
als “wichtigen Wendepunkt in den Arbeit-
geber-/Arbeimehmerbezichungen™.

“BA hat seinen Traumparmer gefun-
den” - dies ist das Urteil eines Analysten
iiber das Ubernahmeangebot fiir United.
Er wies auBerdem darauf hin, daB die an
einer Expansion interessierte britische Flug-
gesellschaft dadurch Zugang zum ameri-
kanischen Markt und den lukrativen Pazi-
fik-Strecken bekommt, die im Augenblick
sehr gefragt sind.

Ebenfalls in den Vereinigten Staaten
erwigen Delta, Northwest und Trans
‘World Airlines den Zusammenschluf ihrer
computergestiitzten Buchungssysteme, um
ein Gegengewicht zur Marktposition der
von American und United betriebenen
Systeme Sabre und Apollo zu bilden, die
mehr als die Hilfte des Marktes unter sich
aufteilen, TWA und Northwest sind be-
reits gemeinsam an Pars beteiligt, das iiber
einen 15%igen Marktanteil verfiigt, wih-
rend sich der Marktanteil des Delta-Sy-
stems Data IT auf 9 % beliuft.

Unterdessen setzt sich der Umstruktu-
rierungsprozeB in der enropiischen Zivil-
luftfahrt weiter fort. Die jiingsten Koope-
rationsplidne wurden von den beiden Gi-
ganten des Wirtschaftsbereiches Air Fran-
ce und Lufthansabekanntgegeben, dieam
15. September eine umfassende Vereinba-
rung unterzeichneten, die ihnen eine ein-
fluBreiche Position als Partner in der libe-
ralisierten europaischen Luftverkehrswirt-
schaft der 90er Jahre sichern sollte.

Aufeiner PressekonferenzinParis gaben
die beiden Unternehmen Einzelheiten ih-
rer Pline bekannt, die unter anderem eine
Zusammenarbeit bei der Streckenplanung,
Rationalisierung des Marketings und des
Flugscheinverkaufs sowie die Entwicklung
eines gemeinsamen Computersystems fiir
den Luftfrachtbetrieb umfassen.

Die beiden Wirtschaftspartner beabsich-
tigen dariiber hinaus die Griindung einer
gemeinsamen Catering-Gesellschaft, die
gegenseitige Benutzungihrer Ausbildungs-
einrichtungen fiir Piloten sowie eine Har-

- monisierung der Modernisierungsprogram-
me fiir ihre Flugzeugflotten.

Ferner sichtdie Vereinbarung einen Aus-
tausch der leitenden Angestellten zwischen
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den beiden Unternehmen vor,

Weitere Mtglichkeiten bieten sich beiy
gemeinsamen Aufbau neucrLangstreckeng’
dienste, z. B. einer Strecke zwischen daf
Bundesrepublik Deutschland, Frankreich
und der franzosischen Karibik, i

Die Vereinbarung gilt als logische For,
setzung der bereits seit einiger Zeit bests
henden Zusammenarbeit zwischen dej
Unternehmen im Rahmen der Flugzeug,
wartungsgruppe Atlas und des compute
gestiitzten Buchungssystems Amadeus.E
besteht wenig Zweifel daran, daB die ge.
plante Partnerschaft zwischen British Air.
ways, KLM Royal Dutch Airlines und dg,
belgischen Fluggesellschaft Sabena eben;
falls EinfluB auf die Entscheidung fiir ein.
engere Kooperation hatte,

AirFrance und Lufthanga fiihren auBer
dem bereits Gespriche mit der spanischer,
Fluggesellschaft Iberia, dic sie gerne ali:
weiteren Partner der Kooperauansvercmg
barung begriiBen wiirden, wihrend sie sich
gleichzeitig um eine lockerere Zusammen.
arbeit mit American Airlines bemiihen
mdglicherweise in den Bereichen Marke
ting und Streckenplanung,.
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Unterdessen unternahm Lateinamerika
ilteste Fluggesellschaft Compania Me§
xicana de Aviaci6n, einen weiteren Schril
in Richtung auf eine Vollprivatisierung,
Di¢ Regierung senkte ihren Aklicnantel,
an dem Unternehmen von 58 auf 40 5‘@
Prozent, wobei die dabei freigewordenen
Finanzmittel in Hohe von 140 Mio, US:
DollarzurFinanzierungeines Investitions
programms im Werte von 3 Mrd, US-Daol/
lar beitragen sollen, in dessen Rahmen 1m<
Laufe der néchsten zehn Jahre 21.000 new.
Arbeitsplitze geschaffen und erhebliche
Mittel in den Kauf neuer Flugzeuge invé
stiert werden sollen,

Ein vom Grupo Empresas Xabre ange-
fiihrtes Konsortium, dem auch der anglo-
franzésische Finanzier Sir James Gold:
smith und eine fithrende US-Bank angeht:
ren, iibernahm einen 25%igen Aktienan:
teil an dem Unternehmen. Uberraschen:
derweise war keine ausldndische Flugge
sellschaft an dem Geschift beteiligt. ]

Es wurde eine neue Holdinggesellschall,
- Corporacién Mexicana de Aviacién - g
griindet, die den Minderheitsaktioniren!
anbietet, ihre Aktien im Verhilinis 1 : 1
einzutauschen.

Die mexikanische Regierung beabsich-
tigt, ihre verbleibenden Anteile an det
Fluggesellschaft in spitestens 2 oder 3
Jahren abzustoBen. Ein Beamter des Fr
nanzministeriums erklérte, daB in dieser
Endphase voraussichtlich zwei bisher
ungenannte US-amerikanische sowie eing
europiische Fluggesellschaft beteiligt scin
wiirden.




BA-Streik zwingt Management zur Kehrtwendung

Sireikmanahmen von Mitgliedern der
britischen Transport and General Workers’
Union im August zwangen British Air-
ways, die Entlassung einer Stewardess neu
zu iiberdenken.

Bei einer eintiigigen Solidaritétsaktion
fiir ihre Kollegin, die beschuldigt worden
war, Einnahmen aus dem Verkauf von Ge-

tréinken wihrend des Fluges veruntrent zu
haben, legten die Mitglieder des Kabinen-
personals den Flugbetrieb der Fluggesell-
schaft auf europiischen und Inlandsstrek-
ken lahm.

British Airways war sogar gezwungen,
wegen der unbeirrten Haltung der Gewerk-
schaftsmitglieder verspitete Concorde-

Fliige mit leitenden Angestellten zu be-
mannen. Uber die Entlassung der Stewar-
dess wird nun erneut verhandelt, und die an
das Kabinenpersonal ausgeschickten Er-
kldrungen, in denen es sich zum Verzicht
auf weitere ArbeitskampfmaBnahmen im
Zusammenhang mit dieserFrage verpflich-
ten sollten, wurden zurtickgezogen.
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Neuseelandische Gewerkschaft Ilehnt
Betriehsverhandiungen ab

Hafenarbeiter in Neuseeland setzen sich
gegen Pline der Arbeitgeber zur Einfiih-
rung von Verhandlungen iiber Léhne und
Arbeitsbedingungen auf betrieblicher
Ebene anstelle der bestehenden landeswei-
ten Verhandlungsstrukturen zur Wehr. Sie
stehen dabei einer michtigen Allianz aus
Hafenarbeitgebern, Exporteuren und Re-
gierung gegeniiber.

Die Regierung beabsichtigt, das Gesetz
{iber die Hafenwirtschaft mit Wirkung vom
1. Oktober aufzuheben, Damit wird dieser
Wirtschaftsbereich entreguliert, und die
Arbeitgeber erhalten uneingeschrénkte Ein-
griffsrechte in die Arbeitsbedingungen der
Hafenarbeiter sowie die Mdglichkeit zur
Ausschaltung der Gewerkschaft. Die Ar-
beitslosenrate in Neuseeland ist hoch, und
die Hafenarbeiter kénnen sich einen Ver-
lust ihres Beschiftigungsschutzes nicht
leisten.

Daher ist es von gréBter Wichtigkeit,
daB eine Einigung noch vor dem 1. Okto-
ber erzielt wird. An diesem Tage wird die
Kommission fiir die Hafenwirtschaft ab-
geschafft und das Hafenarbeiterregister
aufgeltst, Die Gewerkschaft steht dann
ohne geltenden Kollektivvertrag da. Die
Arbeitgeber haben sich bisher hartnickig
geweigert, sich auf einen Kompromif3 mit
der Gewerkschaft einzulassen, und damit
eine ausweglose Situation geschaffen,

Gespréche iiber einen neuen Vertrag
wurden am 13, Juni aufgenommen, aber
schon nach zwei Tagen ausgesetzt. Als die
Gewerkschaft die Wiederaufnahme des
offiziellen Schlichtungsverfahrens forder-
te, weigerten sich die Arbeitgeber, ihren
Verhandlungsfishrer zu nominieren, Lan-
desweite Schlichtungsgespriche wurden
schlieBlich am 7. August auf Anordnung
der Schlichtungskommission wiederauf-
genommen,

_ Gewerkschaftsvertreter deuteten an, daf
ihre  Mitglieder mdglicherweise bereit
wiren, tiber Personalbestand und Arbeits-
zeiten auf betrieblicher Ebene zu verhan-
deln, Sie beharrten jedoch nachdriicklich

darauf, daf iiber Léhne und andere Lei-
stungen weiterhin im Rahmen eines lan-
desweiten Gremiums verhandelt werden
miisse.

Die Arbeitgeber erwarteten ganz offen-
sichtlich das sofortige Scheitern der Ver-
handlungen und bemiihten sich in keiner
Weise um eine Verstindigung. Sie bestan-
den weiterhin auf Verhandlungen in den
einzelnen Hifen. Am 8. August kiindigte
die Gewerkschaftschriftlich Arbeitskampf-
maBnahmen an, wie dies vom Gesetz in
den wesentlichen Dienstleistungsbereichen
vorgeschrieben ist.

Am 15, und 16. August standen alle
neuseeldndischen Hifen wegen eines lan-
desweiten Hafenstreiksstill, Diesem schlos-
sen sich betriebliche Schwerpunktstreiks
an,

Am21. August wurde das Schlichtungs-
verfahren erneut wiederaufgenommen,
scheiterte dann aber endgiiltig am 24,
August, als deutlich wurde, daB die Arbeit-
geber ihre Haltung in keiner Weise geén-
dert hatten und von der Gewerkschaft
schriftlich die Zustimmung zu ihren Pli-
nen fiir den Wirtschaftsbereich forderten.

AnschlieBend sandten die Arbeitgeber
Briefe mit Antragsformularen auf Neuein-
stellung nach dem 1. Oktober an die Hei-
matadressen einzelner Hafenarbeiter, Dar-
in drohten sie damit, daB alle, die die
Dokumente nicht unterzeichnen wiirden,
keinerlei Anspruch auf Abfindungszahlun-
gen hiitten.

Der Schlichter rief die beiden Konflikt-
parteien zu sich und forderte sie am 31,
August zu einem Treffen mit ihm auf, um
ihre gegenseitigen Standpunkte zu priifen.
Die Arbeitgeber weigerten sich, an dieser
Sitzung teilzunehmen,

Verdrgert iiber die unnachgiebige Hal-
tung der Arbeitgeber und die von. ihnen
ausgesprochenen Drohungen rief die Ge-
werkschaft zu einem 4tiigigen landeswei-
ten Streik auf. Alle Hifen des Landes
wurden lahmgelegt und der grofite Teil
aller Importe und Exporte gestoppt. Nur
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dringende  Arzneilieferungen und Obst
wurden von den Streikenden umgeschla-
gen.

Das Ende aller Verhandlungen mit den
Arbeitgebern kam schlieBlich am 21. Sep-
tember. Es war bereits eine Einigung iiber
einige der grundlegenden Fragen erzielt
worden. Die Frage der Freisetzungen, der
Auswahl der Arbeitnehmer fiir dirckte Be-
schiftigungsverhiltnisse und die neuen Be-
schéftigungsbedingungen waren jedoch
noch offen. Beide Seiten sollten am 28.
September erneut zusammentreffen, um
einenletzten Versuch zu unternehmen, vor
Ablauf der Frist am 1. Oktober eine Lo-
sung fiir den Konflikt zu erarbeiten.

Bisher konnten sich die Gewerkschafts-
vertreter allen Bemiihungen der Arbeitge-
ber um die Aushandlung von Betriebsver-
einbarungen erfolgreich widersetzen. In
Wellington scheiterten Verhandlungeniiber
eine Betriebsvereinbarung kurz nachdem
sieaufgenommen worden waren. In Auck-
land nahmen Gewerkschaftsfunktionirean
einer dhnlichen Sitzung gar nicht erst teil.

Wihrend des gesamten Streiks mufite
die Gewerkschaft stindig Eingriffe von
seiten der Regierung sowie der Fleisch-,
Molkerei- und Wollexportbehtrden abwch-
ren, die den gréBten Teil der Exporte des
Landes kontrollieren. Die Hafenarbeitge-
ber dienten diesen michtigen Wirtschafts-
interessen als Strohménner. Am 23, Au-
gust fand in Wellington eine Sitzung der
Vereinigung der Landwirte, Obstbauern
und Hafenbenutzer statt, auf der in Anwe-
senheit von Regierungsvertretern iiber dic
Situation in den Héfen diskutiert wurde.

Die Lage der Hafenarbeiter in Neusce-
land ist #hnlich der in GrofBbritannien,
Allerdings ist die Position der Exporteurc
heute schwicher als wihrend des briti-
schen Hafenarbeiterstreiks. In Neuseeland
gibt es kein Gegenstiick zu den nicht dem
Hafenarbeiterregister unterstehenden bri-
tischen Hiifen, Giber die in GroBbritannien
der Warenexport aufrechterhalten werden
konnte.
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Stefan Nedzynski, der dienstilteste Gene-
ralsekretir bei den Internationalen Berufs-
sekretariaten, legte auf dem 26. Weltkon-
greB der Internationalen des Personals der
Post-, Telegraphen- und Telefonbetriebe
(IPTT),der vom 18.bis zum 23. September
1989 in Brighton (GroBbritannien) tagte,
sein Amt nieder, Nedzynski wurde im Ja-
nuar 1965 zum Generalsekretir gewihit,
nachdem er zuvor viele Jahre lang Stellver-
tretender Generalsekretiir des IBFG gewe-
sen war. Auf sieben aufeinanderfolgenden
Kongressen der IPTT wurde er in seinem
Amt bestitigt. Wahrend seiner 25 Jahren
als Generalsekretir konnte die IPTT ihre
Thtigkeit erheblich ausweiten und ihre
Mitgliedschaft praktisch verdoppein. Er
war auch die treibende Kraft hinter der
Verabschiedung eines wichtigen IAO-
Ubereinkommens {iber die Arbeitgeber-/
Arbeitnehmerbeziehungen im 6ffentlichen
Dienst in den spiten 70er Jahren. ITF-
Generalsekretir Harold Lewis nahm am
IPTT-KongreB teil, um Nedzynskis lang-
jahrige T4tigkeitund seinen wichtigen Bei-
trag zur Arbeit der freien Gewerkschafts-
bewegung zu wiirdigen, den er nicht zu-

letzt als Vorsitzender der Generalkonfe-
renz der Internationalen Berufssekretaria-
te leistete. AuBerdem iiberreichte ihm Lewis
ein Abschiedsgeschenk als Zeichen der
Anerkennung der ITF fiir seine Leistun-
gen.

Zum Nachfolger Nedzynskis wihlte der
IPTT-KongreB Philip Bowyer. Der Brite
Bowyer stieB im Jahre 1976 als Leiter der
Forschungsabteilung zur IPTT und wurde
spiter zum Direktor der Abteilung Organi-
sation und Forschung ernannt. Wihrend
seiner 9j#hrigen Ti#tigkeit in dieser Posi-
tion vertrat Bowyer die IPTT beim IBFG
und zahlreichen anderen internationalen
Gewerkschaftsorganen und war filir das
umfangreiche Bildungsprogramm derIPTT
verantwortlich.

Herman Rebhan, seit 1974 Generalsekre-
tdr des Internationalen Metallgewerk-
schaftsbundes (IMB), legte sein Amt auf
dem 27. Weltkongre des IMB in Kopen-
hagen vom 18. bis zum 23. Juni nieder.
KongreBdelegierte und geladene Giiste
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erinnerten in warmen Dankesreden g
Rebhans groBe Leistungen wéhrend seiny
S0j4hrigen Ti#tigkeit fiir die internationay
Gewerkschaftsbewegung.

Marcello Malentacchi wurde vom Koy
greB zum neuen IMB-Generalsekrei
gewihlt. Der Italiener Malentacchi wan
derte im Alter von 17 Jahren nach Schws
den aus und arbeitete bei Volvo, bevore
nationaler Sekretir fiir Bildung und Wan
derarbeitnehmer in der schwedischen My
tallarbeitergewerkschaft wurde. Er wardy
erste Wanderarbeitnehmer, der von d
schwedischen Gewerkschaftsbewegun
mit einem so hohen Amt betraut wurd;
Wenig spiter wurde er zum Sekretir fii
Gesundheits- und Sicherheitsfragen dg
Gewerkschaft emannt. 1981 wurde er vo.
seiner Gewerkschaft an die Abteilung fis
Gesundheit und Sicherheit sowie Bildun
des IMB in Genf abgestellt. Als Abtei
lungsleiter frderte er die Ausweitung ds
gewerkschaftlichen Ausbildungspro.
gramms des IMB fiir Metallarbeiter in de
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17.-18. Oktober
23.-24. Oktober

6.-9. November

30. November -
1. Dezember

Vorstand London
Sitzung der Gewerkschaften des |
Kabinenpersonals London

Gemeinsame Sitzung der Ausschiisse
fiir Bemannungsfragen und v
Seeleuteausbildung Singapur

Gefahrguttransport

Genf
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