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GEWERKSCHAFTEN UND OFFENTLIGHKEIT GEMEINSAM GEGEN LoRENZO:

EASTERN AIRLINES DURCH
STREIK LAHMGELEGT

Am 4, Mirz um eine Minute nach Mitternacht legte das in der US -amerikanischen Flugzeug-
mechanikergewerkschaft IAM organisierte Bodenpersonal bei Eastern die Arbeit nieder.
Damit begann der seit langem erwartete Streik im Arbeitskonflikt mit Gewerkschaftsfeind
Frank Lorenzo, der schwerwiegendsten Konfrontation zwischen den Gewerkschaften und
einem Arbeitgeber in den USA in der jiingsten Zeit.

Wenige Minuten vor dem geplanten Beginn des Streiks hatte Lorenzo noch einen letzten
Versuch unternommen, die bevorstehende direkte Konfrontation, die seit Aufnahme der
Verhandlungen im September 1987 in der Luft lag, zu verhindem, doch seine Bemﬁhungen
watren von vorneherein zum Scheitern verurteilt.

Der Streik genof§ vom ersten Augenblick an die breite Unterstiitzung der Beschafugten
Innerhalb von zwei Tagen war der Flugbetrieb beiEastern - der siebtgroBten Fluggesellschaft
in den USA mit 1,040 Fliigen an einem normalen Arbeitstag - auf eine Handvoll Fliige
reduziert, und Tausende von Arbeitnehmem muften zeitweilig entlassen werden, Rasch

-tlirmten sich Gep#ckberge auf, und die Fluggiste driingelten sich um einen Platz auf

Maschinen anderer Fluggesellschaften

Die IAM erklirte, kaum jemals zuvor soviel Unterstiitzung bei der Offentlichkeit und den
Gewerkschaften gefunden zu haben. Andere Beschiftigte bei Eastern - insbesondere das
fliegende Personal - stellten sich ebenso auf ihre Seite wie praktisch die gesamte Gewerk-
schaftsbewegung, allen voran der amerikanische Gewerkschaftsdachverband AFL-CIO, der
an die Amerikaner appellierte, nicht mit Eastern zu fliegen.

Die IAM hatte also ganz offensichtlich mit ihrer Annahme richtig gelegen, da8 die heftige
Abneigung der Offentlichkeit gegen Lorenzo, der inzwischen zum Symbol aller negatwcn
Seiten des amerikanischen Umemehmertums geworden ist, eine michtige Waffe in ihrer
Hand sein werde. “Nichts kénnte die Gewerkschaftsbewegung besser einen als Lorenzo,”
stellte ein IAM-Funktion#r bei Eastern fest.

Lorenzos gréBter Fehler bei der Planung seiner Strategie bestand darin, die Unterstiitzung
der bei der Fluggesellschaft beschiftigten Flugpiloten fiir ihre Kollegen zu unterschitzen;
Mit ihrer Weigerung, die von der IAM aufgestellien Streikposten zu miflachten, legten die
in der der ITF ‘angeschlossenen Flugpilotenvereinigung ALPA organisierten Piloten den
Flugbetrieb labm, Ein Funktiondr der ALPA charakterisierte die Stimmung unter den
Mitgliedern wie folgt: “Niemand fliegt oder denkt auch nur daran zu fliegen, bis dieser
Konflikt endgiiltig geldst ist.”

Die Gerichte wiesen Lorenzos Versuch, ein Verbot der Solidarit4tsaktionen zu erwirken, ab,
Er hatte damit argumentiert, die Piloten hitten die fiir sie geltende dreiBigtigige “Abkuh
lungsphase™ nicht eingehalten, und ihr Streik sei daher illegal.

Ungeachtet seiner verzweifelten Bemiihungen, den Eindruck zu erwecken, da Eastern noch
betriebsfihig sei (indem er z. B. Flugtickets fiir einen einfachen Flug von New York nach
Boston zum Preis von 12 Dollar anbot), spiirte Lorenzo rasch, daf er nicht gewinnenkonnte.,
Am 9. Mirz beantragte er, wie friiher schon einmal wihrend des Streiks bei Continental
Airlines, die eranschlieend in eine nicht gewerkschaftlich organisierte Fiuggesellschaft mit
den - niedrigsten Arbeitskosten aller gréBeren. Carrier umwandelte; die Einleitung eines
Forts. auf Seite 2
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I Gewerkschaft legt Umstrukturierungsplah vor

Forts. von Seite 1

Konkursverfahrens nach Kapitel 11 der
amerikanischen Konkursgesetze. Aufgrund
der vom Kongre8 in der Folge des Streiks bei
Continental verabschiedeten neuen Bestim-
mungen gibt ihm der unter Kapitel 11 ge-
wihrte Schutz jedoch nicht mehr das Recht,
alle bestehenden Vertriige mit den Gewerk-
schaften zu annullieren.

Stunden bevor er Konkurs anmeldete, war
Lorenzo noch damit beschiftigt, Easterns
Vermdgenswerte abzustoBen: Er verkaufte
Easterns Nutzungsrechte fiir acht Flugsteige
im Flughafen von Philadelphia sowie zwei
kanadische Strecken an USAir.

Wenn er damit das Ende seiner Schwierig-
keiten erwartet hatte, wurde er enttiuscht.
Am 9. Mirz erklirte die IAM, daB sie den
Streik auf das zweite groBe Tochterunter-
nehmen der Texas Air Corporation, Conti-
nental, ausweiten werde. Piloten und andere
bei Continental beschiftigte Arbeitnehmer,
so die Gewerkschaft, fiihrten die Arbeit der
streikenden Beschiftigten bei Eastern aus,
wodurch Continental nachUS-Gesetzgebung
zu einem legitimen Ziel fiir StreikmaBnah-
men geworden sei.

Nachdem sie bei Continental bereits einmal
eine herbe Niederlage hinnehmen mufite,
hatte die IAM ihre Strategie diesmal sorgfil-
tig ausgearbeitet, ‘“‘Wir Haben uns sehr genau
auf diese Mdéglichkeit bei diesem Carrier
vorbereitet,” erklirte IAM-Prisident William
Winpisinger.

Wihrend sich Lorenzo nach méglichen
Kaufinteressenten umsieht, bemiihensich die
Gewerkschaften bei Eastern Berichten zu-
folge, gemeinsam mit Carl Icahn und Arthur
E. Imperatore, einem GroBunternehmer im
Straflentransport aus New Jersey, ein Ange-
bot fiir Eastern (allerdings ohne den Lufttaxi-
dienst) im Wert von knapp iiber 300 Millio-
nen Dollar zusammenzustellen,

Gleichzeitig wandten sie sich mit dem An-
trag an die Gerichte, die Bewegungsfreiheit,
die Lorenzo wihrend der durch seinen Kon-
kursantrag zweifellos entstandenen Ver-
schnaufpause erhilt, einzuschriinken.,

Schon lange vor dem Streik hatte die IAM
mit Hilfe eines in Washington ans4ssigen
Rechtsanwalts und Finanzberaters Pline fiir
eine Umgestaltung der Unternehmensstruk-
tur bei Eastern erarbeitet, die sie einem
Konkursgericht in New York vorlegen will.

Lorenzo, dessen Schulden wihrend der
n#chsten sechzig Tage eingefroren sind, gibt
seine Zukunfispléne fiir Eastern nicht preis.
Das Debakel bei Eastern hat iiber das Unter-
nehmen hinausgehende Auswirkungen und

Streikende Eastern-Piloten in Miami

kdnnte dazu fithren, daBl sich der Ruf nach
einem gewissen MaB an Neuregulierung fiir
diesen Wirtschaftsbereich verstirkt, Derneue
Verkehrsminister Samuel Skinner hat bereits
einen SonderausschuB zur Untersuchung der
Folgen der Entregulierung der Fluggesell-
schaften eingerichtet. Wie man weiB, ist er
iiber die Méglichkeit beunruhigt, daB ein
Konkurs von Eastern eine weitere Verringe-
rung des Wettbewerbs in einem Wirtschafts-
bereich zur Folge haben kénnte, in dem be-
reits heute neun Fluggesellschaften 90 Pro-
zent des Binnenmarktes beherrschen.
Nachdem sie den Streik gegen Eastern be-
kanntgegeben hatte, bestand eine der ersten
Handlungen der IAM darin, die der ITF an-
geschlossenen Gewerkschaften in der Zivil-
luftfahrt um internationale Solidaritét zu bit-
ten. Schon drei Wochen vor Ablauf der Frist

" de auBerdem in Zusammenhang mit Berich-

dern, die von Eastern angeflogen werden, in
einem ITF-Rundschreiben darauf vorber
tet worden, daB die IAM mdglicherwies
ihrer Unterstiitzung bediirfe. Auf Bitten des
General-Vizeprisidenten der JAM (und ITF-
Vorstandsmitglied) John Peterpaul richtet
ITE-Mitgliedsgewerkschaften aus aller Wel:
Protestnoten an US-Prisident George Bush,
indenen sieihn zum Eingreifen aufforderten.
Die Bitte um solidarische Unterstiitzungg‘
wurde spiter auf Continental Airlines ausge:
weitet, ein Unternehmen mit einem noch:
ausgedchnteren Streckennetz im internatio-
nalen Flugverkehr als Eastern. Die ITF wur:

P T

ten titig, nach denen fliegendes und Boden-
personal aus Lateinamerika nach Miami ein-
geflogen wurde, um den Streik zu brechen.
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Brasilien: eine "besonnene Demonstration der Starke"

Mit einem erfolgreichen Generalstreik
protestierten brasilianische Arbeitnehmer
am 14. und 15. Mérz gegen die neuesten
wirtschaftlichen - Sparmafnahmen der
Regierung.

Der Aufruf zum Generalstreik war die
Reaktion der beiden groften Gewerk-
schaftsdachverbinde Brasiliens, CUT und
CGT, auf die Einfiihrung des sogenannten
“Sommerplans” durch die Regierung im
Januar (vergl. ITF-Nachrichten Januar
1989).

Nach Angaben der Gewerkschaften war
der Streik am erfolgreichsten im Nordo-
sten des Landes sowie in Rio de Janeiro,
wo sich fast alle Arbeitnehmer im Ver-
kehrssektor und bei den Banken daran
beteiligten,

In Sao Paulo, der am stiirksten industriali-
sierten Region Brasiliens, legten die Ge-
werkschaften die Automobil- und die
Chemieindustrie sowie den 6ffentlichen
Verkehr lahm. Die meisten Banken und
Geschifte blieben ebenfalls geschlossen.
Der Streik sollte dem Protest der Arbeit-
nehmer gegen die erheblichen Lohnverlu-
ste aufgrund des am 15. Januar von der
Regierung verdffentlichten Notstandsplans
fiir die Wirtschaft Ausdruck geben. Der
Plan sieht die Einfiihrung von Lohn- und
Preiskontrollen vor, mit denen die fiir die-
ses Jahr erwartete Inflationsrate in Héhe
volrlx knapp 3000 Prozent bekdmpft werden
soll.

Durch gezielte Indiskretionen hinsichtlich
ihrer Absichten inder Woche vor Bekannt-
gabe ihres Planes ermdglichte es die Re-

gierung den Unternehmen, ihre Preise
rechtzeitig noch einmal zu erhthen. Die
daraufhin vorgenommenen Preiserhhun-
gen beliefen sich fiir bestimmte Giiter und
Dienstleistungen, vor allem Lebensmittel,
Kleidung, Brennstoff und ffentliche Ver-
kehrsmittel, auf zwischen fiinfzig und ein-
hundertProzent, wihrend die Léhne gleich-
zeitig nur um 26 Prozent angehoben wur-
den. Der durchschnittliche Reallohnver-
lust ist je nach Sektor unterschiedlich,
Wirtschaftsfachleute sind sich jedoch dar-
iiber einig, daf er seit Januar etwa dreiflig
bis vierzig Prozent ausmacht,

Sowohl die Regierung als auch die Unter-
nehmen geben zu, dal die Arbeitnehmer
erhebliche Kaufkraftverluste hinzunehmen

hatten und die Politik der Lohnkontrolle
einer Uberpriifung bedarf. Allerdings
konnten sich die Gewerkschaften weder
mit der Regierung noch mit den Unterneh-
mensleitungen iiber ein Verfahren fiir ei-
nen Ausgleich dieser Verluste verstiindi-
gen. Ein letzter Versuch, den Streik abzu-
wenden, scheiterte am Freitag, den- 10,
Mirz, als eine Zusammenkunft zwischen
dem Arbeitsminister und den Gewerk-
schaftsverbidnden ergebnisloszuEnde ging,
Die Gewerkschaften begriiBten den Streik
als gewaltfreien Sieg fiir ihre erste gemein-
same Aktion in der Geschichte. CUT-Pri-
sident Jair Meneguelli bezeichnete den
zweitdgigen Streik als eine “besonnene
Demonstration der Stiirke”,

Polen stimmt der Wiederherstellung der
gewerkschaftlichen Freiheiten zu

Einen bedeutenden historischen Sieg stellt
die Zustimmung der polnischen Regierung
zu einer erneuten Zulassung der unabhin-
gigen Gewerkschaft Solidarnosc, einer
freien Presse, der Gewihrung des Streik-
rechts und des Rechts zur Durchfiihrung
von Demonstrationen sowie zur Einfiih-
rung einer Form der pluralistischen Demo-
kratie, wie sie noch vor fiinf Jahren in
Osteuropaunvorstellbar gewesen wire, dar.
Diese Zustimmung wurde am 16, Februar
nach ausfiihrlichen Gespréichen am “Run-
den Tisch” zwischen Solidarnosc und

Vertretern der regierenden Kommunisti-
schen Partei in Polen verkiindet.

Neben der Aufhebung der der Gewerk-
schaft auferlegten Beschréinkungenundder
Duldung einer unabhédngigen Presse er-
klirte sich die Regierung auflerdem zur
Einrichtung einer zweiten Kammer im
polnischen Parlament bereit, deren Abge-
ordnete in freier Wahl zwischen mehreren
Kandidaten gew#hlt werden sollen. In der
ersten Kammer des Parlaments wird die
regierende Kommunistische Partei Polens
ihre automatische Mehrheit behalten.

" AKTIONSEINHEIT"' DER ARBEITNEHMER IN SUDAFRIKA

Uber 700 Delegierte versammelten sich
am 4, und 5. Mirz in der Universitit des
Witwatersrand in Braamfontein (Siidafri-
ka) zu einem auBerordentlichen Arbeiter-
Gipfel,

An dieser Sondersitzung nahmen Basis-
mitglieder der beiden Gewerkschaftsdach-
verbdnde COSATU und NACTU sowie
der autonomen Gewerkschaften teil,

In einer zum AbschluBl der Sitzung vertf-
fentlichten Sondererklirung hie es: “Die
Stimmung war sehr gut. Ein Delegierter
nach dem anderen unterstrich die Notwen-
digkeit gemeinsamer MaBnahmen der
Arbeitnehmer vor dem Hintergrund wach-
sender staatlicher Repression und zuneh-
mender Angriffe der Arbeitgeber.”

Ein spezielles Thema der Sitzung war das
von der Regierung verabschiedete, repres-
sive neue Gewerkschaftsgesetz, das
“Anderungsgesetz zum Gesetz iiber Ar-
beitgeber-/Arbeitnehmerbeziehungen”
(vergl. ITF-Nachrichten Mai und Sep-
~ tember 1988). Der Gipfel lehnte die neuen

Gesetze einhellig ab, AuBerdem wies er
darauf hin, daB “Millionen von Landarbei-
tern, Hausgehilfen, Forstarbeitern und
Beschiftigten im ¢ffentlichen Sektor” die
Gewerkschaftsrechte vorenthalten werden.

Der Gipfel unterstrich, daB die Einigkeit
der Arbeitnehmer in Siidafrika am besten
durch eine “Aktionseinheit” erzielt wer-
den kénne. Zu diesem Zweck verabschie-
deten die Delegierten eine umfangreiche
Entschliefung, in der sie die Angriffe auf
die hart erkimpften Arbeitnehmerrechte
verurteilten und eine Karnpagne zur Durch-
setzung grundlegender Gewerkschaftsrech-
te (Streikrecht, Schutz vor willkiirlicher
Entlassung, Anerkennung der Mehrheits-
gewerkschaften an einem Arbeitsplatz
durch die Arbeitgeber) entwarfen.

Diese Kampagne koénnte verkniipft wer-
den mit der Kampagne fiir angemessene
Léhne und der Kampagne fiir einen ausrei-
chenden Sozialversicherungsschutzfiiralle
Arbeitnehmer in Siidafrika.
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Nach dem Willen der Teilnehmer an dem
Gipfel soll die Kampagne das Thema der
diesjihrigen Maikundgebungen sein. Alle
Arbeitnehmer sollen zu den in ihrem Rah-
men erhobenen Forderungen befragt wer-
den,

Auf der Sitzung wurden dariiber hinaus
die Veranstaltung “weiterer Gipfel unter
der Mitwirkung aller am Kampf um die
Befreiung Siidafrikas beteiligten Kriifte”
sowie eine noch deutlichere Demonstra-
tion “unserer Ablehnung des augenblick-
lich geltenden Gesetzes iiber Arbeitgeber—/
Arbeitnehmerbeziehungen durch weitere
Protestaktionen” gefordert.

Die wihrend des Gipfels aufgenommenen
Gespriiche zwischen den Gewerkschafts-
dachverbinden und den unabhfingigen
Gewerkschaften sollen weitergefiihrt wer-
den. Der Gipfel war, so die AbschluBerkl4-
rung, “eine der bedeutendsten Demonstra-
tionen der Einheit der Arbeitnehmer unse-
rer Geschichte.”



TRANSPORTARBEITER UND 1992

Mehr als 200 Delegierte von Transportarbeitergewerkschaften
aus ganz Westeuropa werden sich im kommenden Monat im
Batiment Jean Monnet in Luxemburg zu einer Sonderkonferenz
tiber die Konsequenzen der Schaffung eines einheitlichen Bin-
nenmarktes in der Europ4ischen Gemeinschaft bis spitestens 1.
Januar 1993 fiir den Verkehr versammeln.

Eingeladen zu dieser ITF-Sonderkonferenz sind alle europ#i-
schen ITF-Mitgliedsgewerkschaften (auch aus EFTA-Lindern)
und alle anderen, im Verkehrsbereich der Europ#ischen Gemein-
schaft aktiven Transportarbeitergewerkschaften.

Derneue EG-Verkehrskommissar Karel Van Miert wird vor der
Konferenz sprechen,

Fiir den kiinftigen wirtschaftlichen Fortschritt der Europ#ischen
Gemeinschaft und die Lebensqualitit in Europaist der Verkehrs-
sektor von groBter Bedeutung. Neben der Schaffung einer ge-
meinsamen Agrarpolitik sieht der 1957 in Rom unterzeichnete
EWG-Griindungsvertrag auch eine gemeinsame Verkehrspolitik
vor.

Doch selbst heute noch, 32 Jahre danach, ist die Gemeinschaft
von der Verabschiedung einer gemeinsamen Verkehrspolitik
weit entfernt. Die Transportarbeitergewerkschaften befiirchten,
daB die Mitgliedslinder der EG in jhrem blinden Bemiihen um
Einhaltung der selbstauferlegten Frist bis 1. Januar 1993 der
Beseitigung aller bestehenden nationalen Bestimmungen im
Verkehrsbereich zustimmen kdnnten, ohne daB auf Gemein-
schaftsebene angemessener Ersatz geschaffen wird.

Da eine umfassende Politik im Augenblick nicht existiert, wird
sich die Konferenz mrit unz#hligen Einzelvorschliigen zum Stra-
Bentransport, dem Schienenverkehr, der Luftfahrt, der See-
schiffahrt, der Binnenschiffahrt und der Hafenwirtschaft befas-
sen.

Auf der Konferenz soll die gewerkschafiliche Strategie fiir eine
gemeinsame Antwort der europdischen Transportarbeiter aufden
IntegrationsprozeB des europiischen Marktes erarbeitet werden.
Diese Politik wird dann im Vorfeld von 1993 die Grundlage der
weiteren Tétigkeit der ITF in Europa bilden,

Einen ausfiihrlichen Bericht iiber die Ergebnisse der Konferenz
und diese neue Politik werden wir in der nichsten Ausgabe der
ITF-Nachrichten vertffentlichen.
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BENORSIEHENDE SILAUNGEN ||

21.-22, Mérz
5.-7. April

11.-12. April
22.-23. Mai
23. Mai

24. Mai

24.-26. Mai
19.-21. Sept.

Vorstandssitzung Paris
Konferenz (iber die Vollendung des
des europdischen Binnenmarktes - “1992”  Luxemburg
FPC-UnterausschuB Genua (ltalien)
Hafenarbeitersitzung London
Seeleutesitzung London
Gemeinsame Sitzung der Seeleute und
Hafenarbeiter London
Fair-Practices-AusschuB ~London
Sektionskonferenz Eisenbahn Santander
(Spanien)
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Philippinische Flotte: Staatliche MaBnahmen gefordert

Eine spiirbare Anhebung der staatlichen
Unterstiitzung fiir die im Verkehr zwi-
schen den philippinischen Inseln einge-
setzte umfangreiche, aber immer mehr

verwahrlosende Flotte empfiehlt eine im
Anschlu8 an die beiden Schiffskatastro-
phen, in die die Dosia Paz und die Dofa

' Marilyn der Sulpico Line verwickelt wa-
ren und bei denen 4500 Menschen ums
Leben kamen, eingerichtete Sonderkom-
mission in jhrem vertraulichen Bericht an
die Présidentin.

Der Bericht schligt eine Reihe von MaB-
nahmen vor, durch die Reedern ein Anreiz
fiirden Kaufneuer und modernerer Tonna-
ge und die Modernisierung ihrer bestehen-
den Flotten - hiufig iiberaltert und in
schlechtem Zustand - gegeben werden soll,
und spricht sich fiir eine Anderung der
Steuern und Abgaben sowie die Einfiih-
rung umfassender Entregulierungsmalnah-
men in diesem Wirtschaftsbereich aus,

In dem Bericht wird die Lockerung der
Importztlle auf Schiffe, Ersatzteile sowie
Sicherheits- und Kommunikationseinrich-
tungen gefordert, um die Reeder zu einer
Verbesserung der Standards und zur An-
schaffung neuer Tonnage zu ermuntern,
Dariiber hinaus enthilt der Bericht Vor-
schldge fiir eine Steuerbefreiung in spe-
ziellen Fiillen und subventionierte Schiffs-
finanzierung,

Der Bedeutung des ausgedehnten Netzes
von Fahrverbindungen fiir ein Land, das
aus mehr als 7000 Inseln besteht, trigt ein
weiterer Vorschlag Rechnung, der eine
steuerliche Gleichbehandlung der
Schiffahrtswirtschaft mit anderen wesent-
lichen Diensten, z. B. der Stromversor-
gung, vorsieht.

Die Verdffentlichung des Berichts der
Sonderkommission erfolgte genau zu dem
Zeitpunkt, zu dem im philippinischen Par-
lament ein parlamentarischer Gesetzent-
wurf eingebracht wurde, der eine Anhe-
bung der Strafen fiir Reeder bei Versttfen
gegen Sicherheitsbestimmungen fordert.
Der Gesetzentwurf sieht eine Verdoppe-
lung der gesetzlich vorgeschriebenen
Schmerzensgeldzahlungen an die Hinter-
bliebenen von derzeit 50.000 Pesos (US $
2.342,-) auf 100.000 Pesos vor, wenn ei-
nem Reeder ein Fehlverhalten nachgewie-
sen werden kann und seine Nachlissigkeit
den Tod von Passagieren zur Folge hat.

In dem Bemiihen, die geféhrliche Praxis
des Uberladens eines Schiffes auszurotten,
hat die Regierung bereits neue Vorschrif-
ten erlassen, die die Ausgabe von Fahrkar-
ten an nicht namentlich aufgefiihrte Passa-
giere verbieten, Reeder, die sich iiber diese
Vorschriften hinwegsetzen und ihre Schif-
fe weiterhin iiberladen, kénnten sich noch
weithSheren Schmerzensgeldforderungen
gegeniibersehen: Fiir die Hinterblicbenen

von Fahrgisten, die sichan Bord befanden,
jedoch nicht auf der Passagierliste ver-
zeichnet sind, nennt der Gesetzesentwurf
einen Betrag von 200.000 Pesos.

Die Philippinen verlieren heute einen Teil
ihrer besten Seeleute an ausléndische
Reeder, was den Bestrebungen um eine
Verbesserung der Sicherheit nicht gerade
zutriglich ist. Hiufig ist zu sehen, wie
Bemannungsagenturen erfahrene Seeleute
in den Docks ansprechen und sie zur Un-
terzeichnung von Vertrigen mit ausléndi-
schen Reedern zu wesentlich héheren
Heuern zu iiberreden versuchen,

Um dieser Abwanderung qualifizierter
Seeleute Einhalt zu gebieten, wird die
Einfiihrung eines nationalen Ausbildungs-
programms fiir Seeleute erwogen, in des-
sen Rahmen Seeleute nach AbschiufB ihrer
Ausbildung verpflichtet wiren, zunichst
einige Jahre lang im Inselverkehr und
danach fiir einen weiteren Zeitraum auf
Hochseeschiffen philippinischerReederzu
arbeiten, bevor sie eine Beschiftigung im
Ausland annehmen diirfen.

Die Vereinigung der Reeder im Inselver-

kehr gab zu verstehen, daB diese Reeder -

aufgrund ihrer Lage stets den Kiirzeren
ziehen miiBten. Zwar seien sie sich dariiber
im Klaren, daB Mannschaften mit besserer
Ausbildung und groBerer Erfahrung we-
sentlich zu einer Verbesserung der Sicher-
heit der Schiffe beitragen kénnten, doch
bedeute jede Anstrengung ihrerseits, die
Qualifikationen ihrer Seeleute zu verbes-

sern, lediglich, daf} diese um so schneller
von den Bemannungsagenturen abgewor-
ben wiirden. Philippinische Reeder kénn-
ten einfach nichtdie gleichen Anreize bieten
wie die Bemannungsagenturen,

Die Tatsache, daf die Frage der Sicherheit
derart ins Zentrum der allgemeinen Auf-
merksamkeit gertickt wurde, hatte noch
weitere Entwicklungen zurFolge, darunter
die Einrichtung einer Klassifizierungsge-
sellschaft - das Philippine Register of Ship-
ping - zur Uberwachung des Schiffsbaus
und der Einhaltung internationaler Sicher-
heitsiibereinkommen durch philippinische
Schiffe, In Ermangelung einer Klassifizie-
rungsgesellschaft mit Sitz auf den Philip-
pinen waren bisher alie Aufgaben im Zu-
sammenhang mit der Klassifizierung von
Schiffen von im Ausland ansissigen Orga-
nisationen ausgefiihrt worden.

Die der ITF angeschlossene philippini-
sche Schiffahrtsgewerkschaft AMOSUP
gehért zu den nachdriicklichsten Befiir-
wortern staatlicher Sofortmafnahmen in
Hinblick auf die erschreckend niedrigen
Sicherheitsnormen auf philippinischen
Fédhren. Sie wird sich zweifellos an die
Spitze derer setzen, die bei der Regierung
auf eine Unterstiitzung dieser jlingsten
Initiativen durch entschlossene und wir-
kungsvolle Mafinahmen zur Verbesserung
des Wartungszustands und des Betriebs
der Schiffe sowie zur Férderung von Inve-
stitionen in neue Schiffe dringen.

Chemikalientanker explodiert: Untersuchung gefordert

Die britische Gewerkschaft der Offiziere
derHandelsmarine, NUMAST, forderteine
griindliche Untersuchung der Explosion,
durch die am 14. Mirz der in Liberia regi-
strierte Tanker Maasgusar vor der japani-
schen Kiiste zerstrt wurde.

Die Gewerkschaft will wissen, weshalb
das automatische Brandschutzsystem an
Bord des Schiffes nicht in der Lage war,
das Feuer in seinen Anfingen zu ersticken.

Sie ist auBerdem beunruhigt dariiber, daf}

die Rettungsboote, die einem Brand ei-
gentlich widerstehen sollten, mit erhebli-
chen Brandschiden in der Nihe des Un-
gliicksschiffs anfgefunden wurden.

Von der 23képfigen Besatzung fehlt jede
Spur, Es wird befiirchtet, da die drei bri-
tischen und der irische Offizier sowie die
philippinischen Mannschaftsdienstgrade,
die sich zum Zeitpunkt der Explosion an
Bord befanden, bei dem Ungliick ums
Leben kamen.

Die 39.723 tdw schwere, im Besitz einer
Tochterfirma von Stolt Tankers befindli-
che und an das niederl#ndische Schiffahrts-
unternchmen Nedlloyd vercharterte Maas-
gusar befand sich mit neun verschiedenen
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Chemikalien an Bord auf dem Weg von
Houston/Texas (USA) zum japanischen
Hafen Yokohama.

In Y okohama sollten an der Maschine des
fiinf Jahre alten Tankers Reparaturen vor-
genommen werden. Kurz vor dem Einlau-
fen in den Hafen wurde das Schiff jedoch
von einer heftigen Explosion im Maschi-
nenraum erschiittert, und es brach in Flam-
men aus.

Die Explosion muf sich ohne jede Vor-
warnung ereignet haben, denn das Schiff
sandte keinen Notruf aus.

Das Feuer an Bord war so stark, daB sich
die Loschmannschaften dem Tanker nicht
weit genug nihemn konnten, um die Flam-
men zu l8schen. Das Schiff mufite dem
Feuer liberlassen werden.

Die an Bord befindlichen Chemikalien
sickemn nun durch ein Leck im Schiffs-
rumpf und verwandeln die Umgebung des
Schiffes in ein Flammenmeer.

Eine Voruntersuchung wurde von den
liberianischen’ Behtrden bereits in Gang
gesetzt, doch sind von ihr wenig Aufschliis-
se zu erwarten, da niemand das Ungliick
iiberlebte.



Brasilianisches

Schiffahrtsgewerkschaften in Brasilien
hoffen auf eine ruhigere Zukunft fiir das
staatliche Frachtschiffahrtsunternehmen
Lloyd Brasileiro, nachdem der Kongre
Pline der Regierung zur Privatisierung des
Unternehmens sowie zur Aufldsung einer
Reihe von Ministerien ablehnte, die das

Parlament stoppt Privatisierung |

licher Hoshe wie in Liberia empfehlen und
die Regierung im Hinblick auf die Tonna-
ge- und Inspektionsgebiihren beraten.

In Indien wichst die Besorgnis tiber den
Mangel an qualifizierten Offizieren, ein
Problem, das in allen asiatischen Lindern

Schiffsneubauten bekannt, sobald die
Regierung ihre Zustimmung zur Beschif-
tigung gemischter Besatzungen aus japa-
nischen und ausléindischen Seeleuten auf
japanischen Schiffen gibt. MITSUI OSK
Lines erklirten, dafl sie zwei neue VLCC
bei japanischen Werften in Auftrag geben

Kemnstiick ihres jiing- werden, wenn sie die
stenPakets von Spar- Zustimmung zur Be-
maBnahmenbildeten schéifﬁgung gemist:::l-
(vergl. ITF-Nach- ter Besatzungen erhal-
richten  Januar IDer ten, wihrend NYK,
1989). Die Beschif- - das iiber ein aktives
tigten des Unterneh- monatliche Sc?fiffsbauprc;kgmmm
i - ’ tigt,
rouung datcastn. I laggen - g, il s di Pagte
ternehmen beibesse- itberb lickk rung dhnlicher Auftry-
rem Management ge fiir groBe Tank-
wirtschafilich arbei- ~ dlexr KT I schiffe erwlige. Die
ten kénnte und seine endgiiltige Entschei-

Schwierigkeiten in
letzter Zeit durch zn
starke Eingriffe der
Regierung in die Unternehmensfithrung
verursacht wurden. Im Land herrschte
verbreitete Besorgnis dariiber, dafl brasi-
lianische Frachten nach einer Privatisie-
rung von Lloyd Brasileiro verstirkt von
unter ausldndischer Flagge fahrenden
Schiffen beférdert werden kénnten (Lloyd
Brasileiro transportiert gegenwartig zwan-
zig Prozent der brasilianischen Exporte).
Die Zustimmung des Kongresses fanden
dagegen Pline fiir die Aufldsung der Auf-
sichtsbehérde fiir die Schiffahrt (Suna-
mam), die nun in die Praxis umgesetzt
werden,

Griechische Kiistenreeder gaben in der
laufenden Runde der Lohnverhandlungen
einerlangjshrigen Gewerkschaftsforderung
nach Anerkennung des Berufs des See-
manns als gefihrliche und gesundheitsge-
fahrdende Beschiftigung nach. Damit
werden andere Reeder, z. B, in der Hoch-
seeschiffahrt, unter Druck gesetzt, diesem
Beigpiel zu folgen. Die in der der ITF
angeschlossenen PNO organisierten Be-
satzungen von Kiistenschiffen erhalten von
nun an {iber die 14prozentige Anhebung
ihrer Heuern und die anderen, mit den
Reedern ausgehandelten Zusatzleistungen
hinaus eine Gefahrenzulage als Anerken-
nung der mit ihrer T#tigkeit verbundenen
Risiken. Die von der PNO gefiihrten Ver-
handlungen fiir Seeleute in der Hochsee-
schiffahrt sind unterdessen auf Schwierig-
keiten gestofen.

‘Wenn alles nach Plan geht, sollte Hong-
kongs neues Schiffsregister gegen Ende
néchsten Jahres seine Tétigkeit aufneh-
men. Eine Planungsgruppe, die sich mit
den unter der neuen Flagge geltenden
Bedingungen befafit, wird der Regierung
demnichst einen ersten Bericht vorlegen,
Injhrem Bericht wird die Gruppe die Erhe-
bung von Registrierungsgebiihren in #hn-

]

an Bedeutung gewinnt, Dieser Mangel hat
zur Folge, daB viele indische Schiffe ohne
zweiten oder dritten Offizier sind und in
manchen Fillen deswegen nicht auslaufen
kénnen, Die Schiffssicherheit wird dadurch
iiber die MaBen gefihrdet, erkiirte Leo
Barnes, Generalsekretir der der ITF ange-
schlossenen indischen Seeleutegewerk-
schaft NUSI. Barnes mdcht fiir den Mangel
(es fehlen etwa eintausend Offiziere) das
Nichtvorhandensein eines effektiven Aus-
bildungsprogramms und die Anziehungs-
kraft besser bezahlter Arbeitspldtze auf
auslindischen Schiffen verantwortlich. Als
einen Ausweg aus der Situation schligt er
vor, indische Offiziere zu ermuntern, sich
wihrend ihres Landurlaubs von ihren aus-
lindischen Arbeitgebern fiir einen Zeit-
raum von drei oder vier Monaten freiwillig
zum Dienst auf indischen Schiffen abstel-
len zu lassen. Eine weitere Mdglichkeit,
den akuten Mangel zu iiberwinden, be-
stiinde in einer Verpflichtung fiir Offiziere,
zun#ichst vier Jahre auf einem indischen
Schiff zu verbringen, bevor sie einen Ar-
beitsplatz im Ausland annehmen diirfen.
Nach diesem Vorschlag miiBten sie darii-
ber hinaus noch einmal fiir weitere drei
Jahre auf indischen Schiffen Dienst tun,
kénntenjedochaufgrund ihrereigenen Kar-
riereplanung entscheiden, wann sie diese
Zeit ableisten. Um die Abwanderung.von
Offizieren einzudidmmen, verabschiedete
die indische Regierung vor kurzem einen
Erlaf}, nach dem ausléndische Unterneh-
men eine amtliche Erlaubnis einholen
miissen, bevor sie einen Offizier vom indi-
schen Subkontinent einstellen (vergl, ITF-
Nachrichten Februar 1989). Die Reeder
sind iiber diese Vorschrift wenig erfreut
und bemiihen sich um Gespréiche mitBeam-
ten desindischen Schiffahrtsministeriums,

Fiihrende japanische Reeder gaben die
geplante Vergabe von Auftrigen fiir
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dung kbnne jedoch
von der Zustimmung
zuflexibleren Beman-
nungspraktiken abhiingen.

Die der ITF angeschlossene pakistani-
sche Seeleutegewerkschaft droht fiir einen
spéteren Zeitpunkt im Laufe dieses Jahres
mit einem Boykott der mehr als einhundert
Schiffe pakistanischer Staatsbiirger, die mit
auslindischen Seeleuten bemanntsind, falls
die Regierung keine MaBnahmen zur Ver-
ringerung der Zahl arbeitsloser pakistani-
scher Seeleute ergreift. Die Gewerkschaft
fordert von der Regierung die Aufhebung
des Verbots fiir private Reeder, ihre Schif-
fe unter pakistanischer Flagge zu betrei-
ben, sowie den ErlaB einer Bestimmung,
die eine Bemannung mit pakistanischen
Seeleuten vorschreibt. Die Gewerkschaft
wiirde es auflerdem ihren eigenen Anga-
ben zufolge begriiBen, wenn das staatliche
pakistanische Schiffahrtsunternehmen
Pakistan National Shipping Corporation
daran gehindert wiirde, Tonnage mit aus-
lindischen Bemannungen zu chartern.

Um die Zahl der auf unter schweizeri-
scher Flagge fahrenden Schiffen beschif-
tigten Schweizer Seeleute zu erhShen,
sollen ihre Heuern fiir die Dauer von fiinf
Jahren mit insgesamt 20 Millionen Schwei-
zerfranken (US $ 12,6 Mio.) subventio-
niert werden, Ziel dieser Mafinahme ist es,
den Anteil der schweizerischen Staatsbiir-
ger bis Mitte der 90er Jahre vom derzeiti-
gen Tiefstand von 18 % auf das angestrebte
Niveau von 50% anzuheben. Um in den
Genuf der Subvention zu gelangen, muf
ein Seemann mindestens sechs Monate lang
auf einem unter schweizerischer Flagge
fahrenden Schiff beschiftigt sein und da-
nachmindestens fiinf Jahre lang zur Verfii-
gung stehen, um in Krisenzeiten auf einem
schweizerischen Schiff zu dienen.

Forts. auf Seite 7




Seeleute aus Taiwan setzen Heuerforderung durch

Zwanzig Seeleute aus Taiwan erhielten
aufgrund einer Forderung aus dem Jahre
1985 Heuernachzahlungen in einer Ge-
samthhe von 310.000 US-Dollar.

Die Besatzung befand sich an Bord des
unter Liberia-Flagge fahrenden Schiffes
The Star Carrier. Doch obwohl das Schiff
einem ITF-Vertrag unterlag, wurden die
Seeleute von den Reedern (in diesem Fall
einem Bankenkonsortium) um einen Teil

ihrer Heuern betrogen.

Im September 1985 wandte sich die Be-
satzung andie ITF, und das Schiff wurde in
Tilbury (England) von einem Inspektor
besichtigt. Mit Rechtshilfe von seiten der
ITF strengten die Minner ein Verfahren
wegen unterschlagener Heuern in Hthe
von 410,000 US-Dollar gegen die Reeder
an. Nach langwierigen Verhandlungen
zwischen dem Bankenkonsortium und den

Anwilten der ITF erklirten sich die Reeder
im Februar 1989 dann zur Zahlung von
310.000 US-Dollar und Ubernahme der
Gerichtskosten bereit. Dariiber hinaus
verzichteten sie als Voraussetzung fiir
diesen auBergerichtlichen Vergleich auf
jeden Versuch, das Geld von den Besat-
zungsmitgliedern wieder zurtickzufordern.
Die zwanzig Seeleute stimmten dem An-
gebot hocherfreut zu.

Giftschiff vor der Riickfahrt nach Osterreich

Die lange Odyssee der Petersberg, die
wihrend der vergangenen neun Monate im
Schwarzen Meer festlag, geht ihrem Ende
entgegen. Es wird erwartet, daB Osterreich
in nichster Zukunft einer Riickkehr des

Schiffes und seiner Fracht (Bauschutt von
einer stillgelegten Chemiefabrik) nach
‘Wien, seinem Ausgangshafen, zustimmen
wird,

Osterreichische Abfallexperten haben das

... CARNIVAL UNTERZEICHNET VERTRAG MIT
ITALIENISCHER WERFT
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Das US-amerikanische Kreuzfahrtunter-
nehmen Carnival Cruise Lines (CCL.) steht
kurz vor dem Abschluf eines Vertrages
mit der italienischen Werft Fincantieri iiber
den Bau von drei Kreuzfahrtschiffen der
Luxusklasse, die im Rahmen des “Projekts
Tiffany” betriecben werden sollen. Das
Projekt Tiffany ist ein GroBvorhaben, an
dem neben CCL ein Gruppe unter Flihrung
der schwedischen Schiffsoffiziersvereini-

gung beteiligt ist (wir berichteten dariiber
in den ITF-Nachrichten Mirz/April
1988). Nach ihrer Fertigstellung werden
allean dem Projektbeteiligten Schiffe unter
schwedischer Flagge und mitschwedischen
Bemannungen fahren, die durch eine von
der Offiziersvereinigung betriebene Heu-
eragentur eingestellt werden. Die Schiffe
werden einem schwedischen Konsortium
gehtren und von CCL unter Bareboat-
Charter betrieben werden.

Schiff bereits liberpriift und bestitigt, dal
es noch immer die urspriinglich im Mai
vergangenen Jahres in Wien an Bord ge-
nommene Ladung mitfiihrt, Befiirchtun-
gen Ruminiens, daB die Ladung radioaktiv
verseucht sei, hatten das Land und seine
Nachbarn veranlaft, dem Schiff das Durch-
fahren ihrer Hoheitsgew#sser zu untersa-
gen. Diese Sorgen wurden jetzt von den
Experten zerstreut, die auch eine weitere
Befiirchtung, daB es sich bei der Ladung
um das tdliche Gift Dioxin handele, zu-
riickwiesen.

Sobald Osterreich griines Licht gibt, wird
Ruminjen, so wird allgemein angenom-
men, dem Schiff fiir seine Riickkehr auf
derm Unterlauf der Donau freie Fahrt ge-
wihren,

Fiir den Reeder des Schiffes hat die ganze
Angelegenheit inzwischen alptraumhafte
Ziige angenommen, und die Zivilgerichte
werden nun entscheiden miissen, wer fiir
die immensen Kosten aufzukommen hat.

nrgearyanae

et ...
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GEWERKSCHAFT ERKAMPFT ARBEITSLOSENGELD FUR NORWEGISCHE FISCHER

Arbeitslose norwegische Fischer werden
in diesem Jahr dank einer Initiative der der
ITF angeschlossenen norwegischen See-
leutegewerkschaft erstmalig Arbeitslosen-
geld erhalten,

Die Gewerkschaft ist schon seit einiger
Zeit beunruhigt iiber das Schicksal von
Fischern, die, um die Fischbestinde zu
schiitzen, ganz oder zeitweilig ihren Ar-
beitsplatz verlieren,

Sie betrachtet es als ungerecht, daf Fi-
scher, anders als an Land beschiftigte
Arbeitnehmer, keinen Anspruch auf staat-
liche Unterstiitzung haben, wenn sie ohne
eigenes Verschulden in wirtschaftliche
Schwierigkeiten geraten.

Die Kampagne der Gewerkschaft fiir die
Gleichbehandlung der Fischer trat in ¢ine
neue, entscheidende Phase ein, als fithren-
de Funktionire gegen Ende vergangenen

Jahres zu Gesprichen mit Vertretern des
Fischerei- und des Finanzministeriums
zusammentrafen.

Bei den Gesprichen unter Leitung des
Vorsitzenden der Gewerkschaft, Edvin
Ramsvik, Olav Bjgrklund sowie des stell-
vertretenden Vorsitzenden der ITF-Sek-
tion der Fischer, Jan Skrede, erliuterte die
Gewerkschaft ihre Forderung nach Sofort-
maBnahmen fiir diese benachteiligte Be-
vélkerungsgruppe.

Im AnschluB an diese Konsultationen fand
ein Gespriich mit dem Fischereiminister
Bjarne Mgrk Eidem statt, der seine Hilfe
zusagte - solange die Unterstiitzung im fiir
diesen Wirtschaftsbereich 1989 vorgese-
henen Finanzrahmen bleibe.

Hocherfreut iiber diese Reaktion berief
die Seeleutegewerkschaft auf der Stelle
eine Sitzung mit den beiden ebenfalls der
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ITF angeschlossenen Schiffsoffiziersge-
werkschaften ein, zu der sie auch die nor-
wegische Fischervereinigung einlud.

Die vier Organisationen beschlossen,
gemeinsam eine Zwischenldsung fiir die
Fischer fiir das Jahr 1989 zur Vorlage bei
der Regierung zu erarbeiten,

Inzwischen wurden Mittel bereitgestellt,
die eine Aufnahme der Unterstiltzungs-
zahlungen an die betroffenen Fischer er-
mdglichen, sobald die neue Regelung ver-
abschiedet ist.

Der Kampf ist jedoch noch nicht vorbei.
N#chstes Ziel in ihrer Kampagne ist fiir die
Gewerkschaft die Durchsetzung ciner
endgiiltigen L&sung, die die Einkommen
einer Arbeitnehmergruppe, die seit jeher
weniger Schutz geniefit als andere norwe-
gische Arbeitnehmer, sichert.
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Korea: Tausende strelkender U-Bahnarbeiter festgenommen

Mehrere tausend Mann starke Sonderein-
heiten der koreanischen Polizei stiirmten
am Donnerstag, den 16. Miirz, ein Busde-
pot im Osten Seouls und nahmen 2334
streikenden Beschiiftigte bei der Unter-
grundbahn fest.

Der pohzelhche Eingriff ereignete sich
am ersten Tag eines Streiks, an dem sich
Tausende Beschiftigte bei der Untergrund-
bahn beteiligten und der das gesamte U-
Bahnsystem Seouls zum Stillstand brach-
te. Die Streikenden, Mitglieder der Ge-
werkschaft der Beschiftigten bei der Un-
tergrundbahn in Seoul, fordern die Entlas-
sung des Direktors des U-Bahnunterneh-
mens wegen angeblich unter falschen
Vorgaben gefiihrter Vertragsverhandlun-

gen,
Panzerfahrzeuge der Polizei feuerten Tri-
nengassalven ab, und Bulldozer walzten
die von den Streikenden errichteten Barri-
kaden nieder, wihrend die Streikenden
gleichzeitig von 7000 Mitgliedern von
Sondereinheiten der Polizei zerstreut und
tiberwiltigt wurden.

Die Mehrzahl der Inhaftierten wurde bis
zum néchsten Tag wieder freigelassen, doch
etwa 30 fithrende Gewerkschafter befin-
den sich noch immer in Haft. Gegen sie
werden Anklageschriften vorbereitet.

Dieses harte Eingreifen ist nicht sehr
tiberraschend in einer Hauptstadt, die fiir
das gewalttitige Vorgehen ihrer Polizei-
krifte bei Unruhen beriichtigt ist,

Etwa 15.000 Mitglieder der Sonderein-
heiten patrouillieren jetzt in den U-Bahn-
stationen, um weitere Proteste zu verhin-
dern.

Der U-Bahnstreik macht vor allem den .
Berufstitigen das Leben schwer, Die Re-
gierung setztetwa 10.000 zusttzliche Busse
und MilitArfahrzeuge ein, um den Verkehr
notdiirftig aufrechtzuerhalten, Diese sind
dem Ansturm der tiglich drei Millionen
Koreaner, die das System benutzen, jedoch
nicht gewachsen.

Mehrere der ITF angeschlossene japani-
sche Gewerkschaften haben unterdessen
in Protestnoten an die koreanische Regie-
rung das Vorgehen gegen die Streikenden
kritisiert.

ITF-BinnenverkehrsausschuB fir Asien und den pazifischen Raum tagt

Die aktuellen Probleme der Arbeitnehmer
im Binnenverkehr der Region standen im
Mittelpunkt der Diskussionen auf der Sit-
zung des ITF-Binnenverkehrsausschusses
fiir Asien und den pazifischen Raum, die
vom 23. bis zum 25, Februar in Wodonga
(Australien) stattfand.

Delegierte von mehr als dreiBig Gewerk-
schaften ausneunzehn Lindern derRegion
nahmen an der Sitzung teil. Sie vertraten
Mitglieder aus den Bereichen Eisenbahn,
StraBentransport, Binnenschiffahrtund den
Hifen. Als Vertreter des ITF-Sekretariats
waren I'TF-Generalsekretir Harold Lewis,
der stellvertretende Generalsekretiir Gra-
ham Brothers und der Sekretir fiir Asien
und den pazifischen Raum, Mo Hoda, an-
wesend.

Die Gewerkschaften in der Gruppe der
Eisenbahner machten Zusagen im Hinblick
auf MaBnahmen zur Verbesserung der
Leistungsfihigkeit und Effizienz der Bah-
nen in der Region.”

Die Eisenbahnergewerkschaften sprach-
en sich fiir Kampagnen zur Erarbeitung
einerausgewogenen Verkehrspolitik inden
einzelnen Lindern aus, die ein zentrales
Element fiir die wirtschaftliche und soziale
Entwicklung darstelle, und unterstiitzten
die internationalen Bemiihungen der ITF
in diesem Bereich.

Die Gruppe der Eisenbahnergewerkschaf-
ten sprach sich dartiber hinaus nachdriick-
lich gegen die Privatisierungstendenzen
aus, diein vielenLindern der Region immer
mehr FuB fafiten und das unvermeidliche
Ergebnis des unlauteren Wettbewerbs von
seiten anderer Verkehrstriger seien, Nach-
driicklich unterstrichen die Eisenbahner-
gewerkschaften, daB eine Privatisierung,
wo sie denn stattfinde, nichtauf Kosten der
Beschiftigungsbedingungen der Arbeit-

- nehmer gehen diirfe.
Sie forderten des weiteren, dem routme-

miBigen Einsatz von Vertrags- und Gele-
genheitsarbeitern ein Ende zu setzen und
fiir den Fall, daB ihr Einsatz nicht zu umge-
hen sei, die Zusage, dal Vertragsarbeiter
nichtdazu genutzt wiirden, die Position der
Eisenbahnergewerkschaften zu schwichen.

Die Gruppe der Beschilftigten im Stra-
Bentransport machte in ihrem Bericht auf
den niedrigen gewerkschaftlichen Organi-
sierungsgrad in diesem Sektor aufmerk-
sam und forderte die I'TF auf, im Rahmen
ihresinderRegion durchgefiihrten langfri-
stigen Bildungsprogramms auf eine ver-
stirkte gewerkschaftliche Organisierung
der Arbeitnehmer hinzuarbeiten.

Besonderes Augenmerk, so hieB es, miis-
se der Einbindung der selbstﬁndlgen Fah-
rer in die Gewerkschaften gelten.

Eine weitere vorrangige Aufgabe sei die
Einrichtung gewerkschaftlicher Ausschiis-
se fiir Gesundheit und Sicherheit auf be-
trieblicher und auf nationaler Ebene. Hier-
zu empfahl die Gruppe die Finanzierung
derartiger Ausschiisse aus Mittein der
Industrie und ihre Ausstattung mit der
Vollmacht, sicherheitsgefihrdende Prak-
tiken zu verbieten. Die Gruppe driingte die
Regierungen, die Straflentransportarbeiter-
gewerkschaften an nationalen Kampagnen
zur Schaffung eines gréBeren Sicherheits-
bewubtseinsbei Unternehmem, Arbeitneh-
mern und der allgemeinen Offentlichkeit
zu beteiligen.

An die Regierungen in der Region erging
ein Appell, die in JIAO-Verwaltungsdoku-
menten fiir diesen Wirtschaftsbereich fest-
gelegten Arbeitszeitbeschriinkungen und
Ruhezeiten einzuhalten,

In einer letzten Empfehlung sprach sich
die Gruppe nachdriicklich fiir die Forde-
rung des Offentlichen Verkehrs in Bal-
lungsriumen als einem wesentlichen Fak-
tor zur Begrenzung von Umweltschiiden
aus.
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Die Gruppe der Hafenarbeiter gabinihren
SchluBfolgerungen ihrer tiefen Beunruhi-
gung iiber die Auswirkungen des zuneh-
menden Einsatzes von Containern und
anderen modemen Frachtumschlagsmetho-
den sowie der Einfithrung von Computern
auf das Beschiftigungsniveau Ausdruck.
Insbesondere letztere habe bereits zu ei-
nem Abbau von Arbeitsplitzen u. a. beim
Biiro- und Verwaltungspersonal gefiihrt.
Der rasche Wandel in diesem Wirtschafts-
bereich verdeutliche die Notwendigkeitder
Erarbeitung von Umschulungsprogrammen
durch die Hafenbehdrden, um sicherzu-
stellen, daB die Arbeitnehmer in dem Sek-
tor nicht ihren Arbeitsplatz verlieren, son-
dern mit Hilfe dieser Programme die erfor-
derlichen neuen Fertigkeiten erwerben,
erklérte die Gruppe iibereinstimmend. Die
Gewerkschaften miiten vor der Einfiih-
rung neuer Arbeitsmethoden konsultiert
und an Ausbildungsprogrammen beteiligt
werden.,

Die Hafenarbeiter #uflerten sich besorgt
iiber den Verlust eines groBen Teils der
Titigkeit im Containerbereich an Binnen-
hifen, wo die Container von nicht regi-
strierten Gelegenheitsarbeitskriften umge-
schlagen wiirden, und forderten nachdriick-
lich die Aufnahme dieser Arbeitnehmer in
das Register der festangestellten Hafenar-
beiter. Di¢ ITF-Hafenarbeitersektion wur-
de aufgefordert, den Problemen der Hafen-
arbeiter in der Region ihre besondere Auf-
merksamkeit zu schenken, insbesondere in
speziellen Problembereichen wielange Ar-
beitszeiten, hiufiger Wechsel zwischen
verschiedenen Aufgaben, unzureichende
Ausbildung, die Notwendigkeit des siche-
ren Umschlags von Gefahrgiitern, Fehlen
von angemessenen Sicherheitsansriistun~
gen, Einfithrung sich selbsttitig entladen-
der Massengutschiffe und Einsatz von
Seeleuten beim Loschen von Frachten,




‘Niederlandischer Lkw-Fahrerstreik von Erfolg gekront

Niederlindische Lkw-Fahrer miissen, wie
Fernfahrer in anderen Lindern auch, hiu-
fig zu unsozialen Zeiten arbeiten. Erbost
waren sie allerdings iiber die Weigerung
ihrer Arbeitgeber, ihnen ihre Titigkeit
wihrend der Nacht und in den friihen
Morgenstunden angemessen zu vergiiten.
Diese Ungerechtigkeit nagte schon seit
vielen Jahren an ihnen. Offen zum Aus-
druck kam die Unzufriedenheit in den
diesjahrigen Kollektivverhandlungen, als
fiir die TAtigkeit zwischen acht Uhr abends
und sechs Uhr morgens eine Zusatzvergu~
tung gefordert wurde.

Neben diesem Nachtarbeitszuschlag for-
derten die Fahrer auch eine realistische
Lohnerhéhung und die Zahlung einer
Abrufprimie fiir Fahrer, die sich zwar

zuhause aufhalten, aber jederzeit zum
Fahreinsatz bereitstehen miissen. Fiir Ende
Januar wurde zum Streik aufgerufen.

Die Antwort der Arbeitgeber ging am 29.
Januar ein, dem Tag, an dem der Streik der
Lkw-Fahrer begann, Sie boten eine cher-
liche Lohnerhhung von 1 % an.

Wie groB die Bitterkeit unter den Fahrern
war, zeigt die Tatsache, daB zwischen 1500
und 2000 Fahrer dem Streikaunfruf ihrer
Gewerkschaft, des Vervoersbond FNV,
folgten, In der christlichen Transportarbei-
tergewerkschaft CNV organisierte Fahrer-
kollegen schlossen sich thnen an,

Die Fahrer waren entschlossen, erst dann
einzulenken, wenn ein annehmbares An-
gebot vorgelegt werde. Am 10. Februar
beugten sich die Arbeitgeber dem Druck.

Sie machten ein neues Lohnangebot in
Hohe von insgesamt 2,5 %: 1,5 % zahlbar
riickwirkend vom 1. Januar, der verblei-
bende Betrag von 1 % ab 1, Juli. Mit dem
Angebot eines monatlich zahlbaren Zu-
schlags fiir die THtigkeit zu unsozialen
Zeiten in Hohe von 1 % des Grundlohns
kamen die Arbeitgeber auch der wichtig-
sten Forderung der Fahrer nach, Einen
weiteren wesentlichen Erfolg stellt die
Zahlung einer Pramie fiir den Dienst auf
Abruf dar, die sich mit sofortiger Wirkung
auf 1,40 Gulden in der Stunde bis zu einem
Hochstbetrag von 32 Gulden bel4uft.

Das Angebot wurde auf der Stelle akzep-
tiert und die normale Arbeit wieder aufge-
nommen.

Umfassende Uberpriifung der Sicherheit bei British Rail gefordert

Nach drei schweren Zugungliickenin eben-
sovielen Monaten wird es immer schwieri-
ger fiir die britische Regierung, sich tiber
die zunehmenden Forderungen nach einer
umfassenden Untersuchung der Sicherheit
beim britischen Eisenbahnunternchmen
British Rail (BR) hinwegzusetzen.

In der Offentlichkeit, durch das schwere
Ungliick in Clapham kurz vor Weihnach-
ten, bei dem 34 Menschen ums Leben
kamen, bereits stark beunruhigt, macht sich
im AnschluB an zwei weitere, nur zwei
Tage auseinanderliegende Zusammensty-
Be, die erneut Tote und zahlreiche Verletz-
te forderten, immer gréBere Besorgnis breit.
Der erste Vorfall ereignete sich am Sams-
tag, den 4. Mirz, als zwei in Richtung
London fahrende Ziige kurz vor dem in der
englischen Grafschaft Surrey gelegenen
Bahnhof Purley am Stadtrand von London
zusammenstiefen.

Der erste Zug hatte gerade mit einigen
Minuten Versp#tung den Bahnhof verlas-
sen und war dabei, auf ein anderes Gleis
tiberzuwechseln, wodurch er dem zweiten
Zug in die Quere kam. Drei Waggons des
ersten Zuges befanden sich bereits auf dem
schnelleren Gleis, als der zweite Zug von
hinten auf den vierten Waggon auffuhr,
Sechs Waggons des zweiten Zuges stiirzen
eine steile Béschung hinunter, nur knapp
an einer Hiuserreihe in der am Fufle der
Béischung gelegenen Vorstadtsiedlung
vorbei.

Fiinf Personen wurden bei dem Unfall
getéitet, iiber neunzig verletzt,

. Bei dem zweiten Zusammensto am

Montag, den 6. Miirz fanden der Lokfiihrer
. und ein Reisender den Tod, und mehr als
. fiinfzig Menschen erlitten Verletzungen.
 Zwei elektrisch getriebene Vorstadtziige

. waren kurz auBerhalb der schottischen

- GroBstadt Glasgow frontal aufeinanderge-
~ prallt,

. Die Tatsache, da8 sich dieses zweite
i Ungliick auf einem in beide Richtungen
- befahrbaren eingleisigen Streckenabschnitt

ercignete, wirft Fragen hinsichtlich der
Betriebssicherheit in solchen Streckenbe-
reichen auf,

Die interne Untersuchung durch BR wird
herauszufinden haben, wie es dazu kom-
men konnte, daB sich zwei in entgegenge-
setzter Richtung fahrende Ziige zum glei-
chen Zeitpunkt auf diesem Streckenab-
schnitt befanden.

Beide Ungliicke ereigneten sich wihrend
Zeiten mit relativ geringem Verkehrsauf-
kommen auBerhalb der Hauptverkehrszei-
ten (Samstagnachmittag und Montagmit-
tag). Anderenfalls wire die Zahl der Opfer,
schon so groB genug, zweifellos noch
wesentlich hSher gewesen, Die an dem
ZusammenstoB bei Glasgow beteiligten
Ziige fuhren dariiber hinaus nur mit einer
Geschwindigkeit von 48 km/h, was eben-
falls dazu beitrug, die Zah! der Toten und
Verletzten zu begrenzen,

BR setzt seine internen Untersuchungen
iiber die Vorfille fort, und die Regierung
kiindigte die Einrichtung zweier getrenn-
ter Untersuchungsausschiisse an. Bei bei-
den Untersuchungen wird sich das Haupt-
augenmerk auf die Signalanlagen bei BR
richten, die seit Bekanntwerden ihrer
Mingel durch das Ungliick von Clapham
und Lokfiihrerberichten iiber Probleme in
den Bereichen, in denen sich nun auch die
beiden jiingsten ZusammensttBe ereigne-
ten, Zielscheibe scharfer Kritik waren.
Eines der zentralen Probleme, mit denen
sich die. Untersuchungskommissionen
auseinandersetzen miissen, ist die Frage,
inwieweit die Politik der Regierung, die
das britische Eisenbahnsystem im Vorfeld
seiner geplanten Privatisierung finanziell
aushungern 14Bt, eine Beeintrichtigung der
Sicherheit zur Folge hat,

Die Eisenbahnergewerkschaften klagen
schon seit einigen Jahren iiber den Mangel
an Investitionen in die Eisenbahnen, der
einen ordnungsgemifen Betrieb des Bahn-
netzes unter angemessener Beriicksichti-
gung der Sicherheitsinteressen sowohl der
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Fahrgiste als auch des Personals inzwi-
schen weitgehend unmdglich macht.

Sie und andete Gruppen, die die Interes-
sen der Bahn vertreten, setzen sich konse-
quent gegen Subventionskiirzungen und
fiir eine Anhebung der staatlichen Unter-
stiitzung ein, um sicherzustellen, daf Gro8-
britannien tiber ein modernes, sicheres
Eisenbahnsystem verfiigt.

Die fiir eine Gewi#hrleistung der Betriebs-
sicherheit bei der Bahn erforderlichen
Technologien sind zwar vorhanden, doch
stoBen ModernisierungsmaBnahmen im-
mer hiufiger auf Schwierigkeiten wegen
des Kostenfaktors. Der finanzielle Druck
und schrumpfende Betriebssubventionen
fiihren zu erheblichen Verz8gerungen bei
Modernisierungsprogrammen und zur
Beibehaltung der alten Systeme, um Geld
zu sparen, obwohl sie bekanntermaBen
Gefahrenquellen darstellen,

Andere europiische Linder haben Sinn
und Zweck angemessener Investiticnen
erkannt und kdnnen heute deren positive
Auswirkungen genieflen, wihrend GroB-
britannien immer weiter hinter seinen
Nachbarn auf dem Kontinent zurtickf}lIt.

Der Beschlu8, alle drei Unfille zum Ge-
genstand 6ffentlicher Untersuchungen zu
machen (die erste wurde bereits aufge-
nommen), ist eine sehr willkommene
Nachricht. Solange die Regierung aller-
dings nicht zu einer Anhebung der von der
tffentlichen Hand bereitgestellten Finanz-
mittel fiir die tiberforderten Eisenbahnen
bewegt werden kann, wird die Arbeit der
Untersuchungskomissionen aber lediglich
eine Zeitverschwendung sein. Und im
Augenblick deutet wenig darauf hin, dafl
die Regierung ihre Haltung éndert.

Unterdessen werden die Eisenbahnerge}

werkschaften ihre Kampagne fiir eine
umfassende Untersuchung aller Sicher-
heitsfragen, die von der Regierung bisher
abgelehnt wird, mit allem Nachdruck fort-
setzen.




Thatcher ordnet Bau einer unterirdischen Verbindungs-
strecke zum Kanaltunnel an

Das endlose Hin und Her in der Frage des
britischen Bahnanschlusses an dem Ar-
melkanaltunnel nahm in diesem Monateine
neue, bizarre Wendung.

Als sich die britische und die franzésische
Regierung iiber den Bau des Eisenbahn-
tunnels unter dem Kanal einigten, ging
jedermann - mit Ausnahme der britischen
Regierung - davon aus, daB auf britischer
wie auf franzdsischer Seite die Verbin-
dung zwischen dem Tunnel und London
bzw. Paris durch neuverlegte Hochge-
schwindigkeitsstrecken hergestellt werden
sollte. Der Bau der Hochgeschwindigkeits-
strecken zwischen dem franzdsischen Ende
des Tunnels und Paris, Amsterdam und
Briissel ist in der Tat bereits geplant.
Doch die beriihmt-beriichtigte Scheu der
britischen Regierung vor Investitionen in
das Eisenbahnsystem fiihrte zu einer lang-
wierigen Farce, in deren Rahmen es dem
britischen Eisenbahnunternchmen British
Rail (BR) gestattet wurde, in seinem Auf-
trag eine “Wirtschaftlichkeitsstudie™ fiir
den Bau einer neuen Strecke aufstellen zu
lassen, Anfang diesen Jahres hatte sich die
Regierung mit dem Gedanken an den Bau
einer neuen Strecke abgefunden, sie wei-
gerte sich jedoch, dem Staatsunternehmen
BR zusitzliche Mittel hierftir zur Verfii-
gung zu stellen. Statt dessen wies sie die
Eisenbahnen an, die fiir den Bau notwendi-
gen Gelder in der Privatwirtschaft aufzu-
treiben,

Angesichts der wenig erfreulichen Aus-
sicht, die neue Strecke aus seinen eigenen,

schrumpfenden Haushaltsmitteln finanzie-
ren zu miissen (die an BR gezahlten staat-
lichen Subventionen nehmen weiterhin ab),
gab das Eisenbahnunternehmen bekannt,
daB es fiir die Verbindungsstrecke zwi-
schen London und dem Tunnel drei mégli-
che Varianten priife.

Wihrend die Einwohner von Amiens in
Frankreich heftig dagegen protestieren, da
die franzdsische Hochgeschwindigkeits-
strecke zum Tunnel um ihren Heimatort
herumgefiihrt wird, wurden in der dichtbe-
siedelten, wohlhabenden englischen Graf-
schaft Kent Proteste der entlang der mog-
lichen britischen Strecken lebenden An-
wohner gegen den Bau laut. Die Kampa-
gne gegen der Bau der Strecke fand starke
Unterstiitzung innerhalb Margaret That-
chersregierender KonservativenPartei, die
sonst auf die Unterstiitzung der Wihler in
Kent zghlenkann,

Diesen Regierungsanhéingern scheint nun
das Unglaubliche gelungen zu sein, die
Regierung zurn Bingreifen zu bewegen und
British Rail die Auflage zu machen, einen
gréBtmoglichen Teil der Strecke unter der
Erde zu verlegen.

Am 8, Mirz stellte das Eisenbahnunterneh-
men einen neuen, iiberarbeiteten Plan vor,
aufgrund dessen Zweidrittel der Strecke
durch Tunnel gefiihrt werden sollen. Die
Reisegeschwindigkeit der“Hochgeschwin-
digkeitsziige” wird lediglich 220km/h be-
tragen gegeniiber mindestens 320 km/h auf
der neuen Strecke in Frankreich,

Auch wird diese neue Verbindungsstrek-

ke bis zuErtffnung des Kanaltunnels 1993
nichtfertiggestellt sein. Urspriinglich hatte
BR die Freigabe der neuen Strecke fiir

1995 oder 1996 angekiindigt; angesichts
der jetzt vorgesehenen zahlreichen Tunnel
wird unter diesen neuen Voraussetzungen
mit der Fertigstellung nicht mehr vor dem
Jahr 2000 gerechnet.

Dieneue, umweltvertriigliche Strecke wird
BR 1,7 Milliarden Pfund kosten gegeniiber
den urspriinglich veranschlagten 1,2 Mil-
liarden. Angaben von BR zufolge werden
etwa 30 Prozent der Gesamtkosten durch
MaBnahmen zum Schutze der Umwelt
verursacht,

Doch Margaret Thatcher, die vor kurzem
ihr UmweltbewuBtsein entdeckt hat und
Berichten zufolge persénlich die Anwei-
sung gab, einen Grofteil der Strecke durch
Tunnel zu fiihren, weigert sich rundheraus,
offentliche Gelder fiir den Bau der Strecke
zur Verfligung zu stellen, und sei es fiir
MaBnahmen zur Gew#hrleistung der
Umweltvertriglichkeit. Thr Argument lau-
tet, daB die Benutzer der neuen Strecke in
vollem Umfang fiir die Kosten des Baus,
einschlieBlich aller aus umweltpolitischen
Erwigungen heraus entstehenden Kosten,
aufkommen sollten.

Eine Reihe von Unternehmensgruppen aus
der privaten Bauwirtschaft, die urspriing-
lich ein Interesse an dem Auftrag zum Bau
der Strecke signalisiert hatten, fragen sich
nun, ob sich das Projekt fiir sie wirtschaft-
lich rentiert,
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Modifizierungen an alternden Flugzeugfiotten angeordnet

Der amerikanischen Zivilluftfahrtbehérde
FAA liegen gegenwirtig Empfehlungen
fiir umfangreiche Reparaturarbeiten an
#lteren Verkehrsmaschinen vor, aufgrund
derer sie, so wird erwartet, innerhalb der
néchsten Monate titig werden wird.

Die Weltflotte alternder Verkehrsmaschi-
nen gibt bereits seit einiger Zeit Anlal zur
Beunruhigung, da immer mehr Jets die
obere Altersgrenze von 30 Jahren fiber-
schreiten, fiir die sie konstruiert wurden.

Diese Beunruhigung fiihrte im vergange-
nen Jahr zur Einberufung einer Konferenz
in Washington und zur Einrichtung einer
Reihe von Sonderarbeitsgruppen, die dlte-
reJets auf die zur Erhaltungihrer Flugtaug-
lichkeit notwendigen MaBnahmen iiber-
priifen sollten.

Als erste legte die mit der Untersuchung
der frithen Boeing-Modelle 727, 737 und

747 befafite Arbeitsgruppe ihren Bericht
vor. Die darin enthaltenen detaillierten
Empfehlungen werden gegenwirtig von
der FAA gepriift.

Die Gruppe fordert eine schrittweise
Modifizierung aller Maschinen, sobald sie
einbestimmtes Alter - voraussichtlichetwa
20 Jahre - erreicht oder eine bestimmte
Anzahl an Fligen zuriickgelegt haben. Sie
vertrittauBerdem die Auffassung, daf diese
Modifizierungen vorgenommen werden
sollten, selbst wenn bei Inspektionen keine
Beanstandungen auftreten,

Die Arbeitsgruppe Boeing empfiehlt ins-
gesamt 160 verschiedene Mainahmen an
den drei von ihr untersuchten Flugzeug-
modellen. Diesereichen vonder Auswechs-
Iung der Nieten, die die einzelnen Platten
des Flugzeugrumpfes zusammenhalten, bis
zur Erneuerung wichtiger Bauteile der
Maschinen,
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Die Arbeitsgruppe Boeing erklirte ferner,
daB, falls erforderlich, alle Besitzer Alterer
Diisenflugzeuge 'von ihren jeweiligen
Kontrollbehdrden mit Hilfe gesetzlicher
Vorschriften zur Durchfithrung der Modi-
fizierungen verpflichtet werden sollten,
Die Arbeitsgruppe weist allerdings auch
darauf hin, daB viele Fluggesellschaften
eine Reihe dieser Modifizierungen bereits
vorgenommen haben.

Wenn die Pline Zustimmung finden,
werden 1300 frithe Boeing-Modelle dem
Wartungsprogramm unterstellt werden.

Die Empfehlungen der Arbeitsgruppen,
die sich mit den Maschinen anderer groBer
Flugzeughersteller der Welt befafiten -
McDonnell Douglas, Lockheed, Airbus
Industrie, British Aerospace und Fokker -
werden an die FAA weitergeleitet, so bald
sie erarbeitet sind.




"~SchlieBmechanismus der Frachtluke im Zentrum
| der Untersuchung bei United

Die Untersuchung der US-Verkehrssicher-
heitsbehérde tiber die Ursache flir das
Auftreten eines riesigen Loches im Rumpf
einer Maschine des Typs Boeing 747 der
amerikanischen Fluggesellschaft United
Airlines auf dem Flug von Honolulu nach
Auckland am 24, Februar (vergl. ITF-
Nachrichten Februar 1989) konzentriert
sich auf den SchlieBmechanismus der
Frachtluke des Jumbojets. Unfallexperten
{iberpriifen die wenigen verbliebenen Tei-
le des SchlieBmechanismus auf n#here
Hinweise iiber den exakten Ablauf des
Geschehens.

Die wahrscheinlichste Unfallursache ist
ein Defekt an der Frachttlir, Eine m&gliche
. Erklirung wire, daB die Tiir nur teilweise
verschlossen war - mit dieser Theorie wire
die grofle Gewalt zu erkldren, mit der die
Tiir aus der Bordwand herausgerissen
wurde, Der Luftdruck im Kabineninneren
konnte in einer Flughthe von mehr als

7.000 Metern so stark auf eine nur teilwei-
se geschlossene Tiir gewirkt haben, daf sie
praktisch anfgesprengt wurde.

Die Frachttiir des verungliickten Flugzeu-
ges hatte schon &fter Probleme verursacht.
Aufzeichnungen (iber Wartungsarbeiten
zeigen, daB in den zwei Monaten vor dem
Unfall Probleme im elektrischen Bereich
sowie bei der Versiegelung auftraten und
sie mehr als einmal von Hand geschlossen
werden mufte.

Die fehlende Luke wurde inzwischen durch
Radar geortet, ihre Bergung aus 5.125
Metern Wassertiefe diirfte jedoch einige
Schwierigkeiten bereiten.

In der Zwischenzeit hat United als vorlfu-
fige SicherheitsmaBnahme ihre lizenzier-
ten Mechaniker angewiesen, die Frachttl-
ren aller ihrer Maschinen kurz vor dem
Start und direkt nach der Landung zu kon-
trollieren. Die Fluggeselischaft hat darii-
ber hinaus bereits alle Frachtttiren auf ih-

ren Wartungszustand tiberpriift,

Die US-Zivilluftfahrtbehtirde FAA ord-
nete ferner eine Verstiérkung aller Schlie-
mechanismen an den Tiiren #Hlterer Ma-
schinen des Typs B747 innerhalb von drei-
Big Tagen an.

Der Vorfall von Honolulu weist gewisse
Parallelen auf zu einem #hnlichen Fall im
vergangenen April, als ein Teil des Dachs
einer Boeing 737 der Aloha Airlines sich
wihrend des Fluges losri8,

Auch bei dem jiingsten Ungliick waren die
Mitglieder des Kabinenpersonals helden-
haft darum bemiiht, entgegen allen Geset-
zen der Wahrscheinlichkeit den zu Tode
erschrockenen Fluggésten in der Umge-
bung des klaffenden Loches in der Bord-
wand sowie anderen, die, als die Tiir her-
ausgerissen wurde, von umherwirbelnden
Metallteilen getroffen wurden, zu helfen.

Obwohl viele von ihnen selbst verletzt
waren und den wirklich schrecklichen
Bedingungen zum Trotz ging das Kabi-
nenpersonal weiter seinen Aufgaben nach,
Ein scharfer Wind blies durch das Loch im
Flugzeugrumpf, und der Lirm war so be-
trichtlich, daB eine Verstindigung nur mit
Hilfe eines Megaphons méglich war. Als
das Flugzeug umkehrte und erneut Kurs
auf Honolulu nahm, halfen die Besat-
zungsmitglieder den Fluggisten bei der
Vorbereitung auf eine Notlandung. Gliick-
licherweise ging alles glatt, das Flugzeug
landete sicher und die Evakuierung verlief
reibungslos. Wie schon beim Aloha-Un-
gliick machen auch hier die Handlungen
des Kabinenpersonals in einer so emsten
Notsituation deutlich, wie gerechtfertigt
die Forderung der ITF nach Einfiihrung
einesintemationalenLizenzierungssystems
fiir diese Berufsgruppe im Interesse der
Sicherheit der Fluggiste ist (vergl. neben-
stehender Kasten).

Berieselungsanilagen und Rauchmasken empfohien

Installierung automatischer Berieselungs-
anlagen in den Fluggastkabinen von Flug-
zeugen, Einfiihrung leichterRanchmasken
so bald wie mdglich und Anbringung von
Videokameras zur besseren visuellen In-
formation der Cockpitbesatzungen - dies
sind die drei Schliisselempfehlungen des
259 Seiten starken offiziellen Berichts der
Untersuchungskommission fiir Flugun-
gliicke des britischen Verkehrsministe-
riums iiber den Brand an Bord einer Boeing
747 der britischen Fluggesellschaft British
Airtours auf dem Flughafen von Manche-
ster am 22. August 1985, bei dem 55
Menschen ums Leben kamen.
Das Ungliick in Manchester ereignete sich,
als die Maschine zu einem Urlaubsflug auf
die griechische Mittelmeerinsel Korfu star-
tete,

Nach einer Schweireparatur trat ein
Defektin einer Verbrennungskammer des

linken Motors auf, Ein Teil der Kammer
wurde aus dem Motor herausgeschleudert,
beschidigte eine unter der Tragfliche
angebrachte Zugangsplatte zum Treibstoff-
tank und verursachte einen Brand, derrasch
auf die dariiber befindliche Kabine iiber-
griff. Bei dem anschliefenden Kabinen-
brand wurden die Fluggiste vom Rauch
und den von der brennenden Kabinenein-
richtung aufsteigenden giftigen.  Gasen
bewuBtlos. Zwei Mitglieder des fliegen-
den Personals, die sich im hinteren Teil der
Maschine aufhielten, waren ebenfalls un-
ter den Todesopfern,

Die Flughafenfeuerwehr erschien unver-
ziiglich am Ort des Geschehens; trotz ihrer
Anstrengungen wurde das Flugzeug je-
doch schwer beschidigt. Die Aufgabe der
Feuerwehrleute wurde noch weiter dadurch
erschwert, daB der Pilot - wie bei den
normalen Brandschutziibungen - das Flug-
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zeug in den Wind gedreht hatte, wodurch
die Flammen zus#tzlich angefacht wurden,
Die Obduktion der Opfer ergab, daB die
Mehrzahl der Toten, 48 der insgesamt 55
Opfer, nicht durch die Auswirkungen des
Brandes gestorben waren, sondern: durch
Einatmen des giftigen Gasgemisches, das
sich in der Kabine gebildet hatte.

Die Evakuierung des Flugzeuges wurde
durch den beschrinkten Zugang zu den
Kabinentiiren und einen Defekt an einer
der Notausgangstiiren behindert.

Die im Rahmen des Berichts liber eine der
bisher umfassendsten und griindlichsten
Untersuchungen eines Flugzeugungliicks
in GrofBbritannien ausgesprochenen 31
Sicherheitsempfehlungen beziehen sich
groBtenteils auf Vorkehrungen, durch die
sichergestellt werden soll, daB die Fluggi-
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ste in Zukunft ausreichend vor einem
Verlustihrer Handlungsfihigkeit geschiitzt
werden, damit sie ans einem brennendem
Flugzeug flichen kénnen,

Die Verzdgerung beider Verdffentlichung
des Berichts (erst dreieinhalb Jahre nach
dem Ungliick) wurde schon allein durch
Umfang und Kosten der Untersuchung der

Uberlebensaspekte bei diesem Ungliick
verursacht,

Die Kunden britischer Fluggesellschaften
kommen jedoch schon heute in den GenuBl
des gr8Bten Teils der empfohlenen Ver-
besserungen, da viele von ihnen im Rah-
meneines kontinuiertichen Programms zur
Verbesserung der Sicherheitsvorkehrun-
gen bereits von der Zivilluftfahrtbehtrde
CAA in Kraft gesetzt wurden.

Die Untersuchung wird sich voraussicht-
lich auf den gesamten Wirtschaftsbereich
positiv auswirken, da viele Empfehlungen
breite Anwendung finden kénnen und zu
erwarten ist, daBl sie nach weiteren Studien
von der Zivilluftfahrt weltweit tibernom-
men werden

Eine wichtige Ausnahmekonnte allerdings
die Empfehlung darstellen, die eine ver-
bindliche Vorschrift tiber das Mitfiihren
von Rauchmasken vorsieht. Britische
Verbraucher- und andere Interessensgrup-
pen sprechen sich eindeutig fiir ihre Ein-
filhrang aus, wihrend andere, darunter
verschiedene Zivilluftfahrtbehdrden,
Zweifel daran duBlerten, ob sie tatsiichlich
die beste Lssung im Interesse einer siche-
ren Evakuierung bei Ausbruch eines Feu-
ers an Bord eines Flugzeuges darstellen
wilrde,

Wie einfach auch immer die Masken zu
handhaben wiren - wahrscheinlich miiB-
ten sie in einer von Panik gekennzeichne-
ten Situation im Dunkeln iiber den Kopf
gezogen werden und wiirden sicherlich
von vielen, wenn nicht den meisten Flug-
gisten, nicht zuletzt Kindern und #lteren
oder kOrperbehinderten Passagieren, ab-
gelehnt,

. Sicherlich kénnten sie einer Reihe von
Menschen das Leben retten, doch die vier
bisher entwickelten Modelle entsprechen
nicht ganz den Vorgaben, so daf} mit ihrer
Einfilhrung zumindest noch solange ge-
wartet werden muB, bis eine Rauchmaske
entwickelt wurde - voraussichtlich inner-
halb der niichsten zwei Jahre -, die den an
sie gestellten sehr hohen Anspriichen ge-
recht wird.

Eine wesentlichwirksamere Verbesserung,
und eine, die mehr Menschen vor dem Tod
bewahren kénnte, diirfte die in dem Be-
richt empfohlene Einfijhrung von Sprink-
leranlagen sein, durch die ein Feuer gleich
in seinen Anfingen erstickt wiirde, sowie
in Verbindung damit weitere Mainahmen
wie z. B. eine am Kabinenboden ange-
brachte Fluchtwegbeleuchtung, die den

Weg zu den Notausgéingen weist.

Das nationale britische Ausbildungszen-
trum fiir die Feuerwehr priift gegenwirtig
verschiedene Berieselungsanlagen, und von
der Industrie wird eine “Wasserharpune”
entwickelt, die, nachdem sie in die Kabine
hineingeschossen wurde, Wasser hinein-
pumpen wilrde, um einen Brand zu 14-
schen. Die Forschungsarbeiten in diesem
Bereich werden als sehr vielversprechend
bezeichnet.

Auch die Anbringung von Videokameras
zur Uberwachung der Kabine wire niitz-
lich, da sie den Piloten in die Lage verset-
zen wiirde, sich ein Bild vom Ausmal
eines mdéglichen Feuers zu machen, Insbe-
sondere bei einem Motorenbrand bei einer
zweimotorigen Maschine wie z. B. dem in
der Nihe von Nottingham abgestiirzten
Flugzeug (vergl. ITF-Nachrichten Januar
1989) kénnten derartlge Uberwachungs-
kameras dem Piloten eine wertvolle Ent-
scheidungshilfe fir die Beurteilung der
Frage an die Hand geben, ob das Problem
die Stillegung eines Motors erforderlich
macht,

Auch im Hinblick auf einen verbesserten
Zugang zu den Notausgingen enthilt der
Bericht eine wichtige Empfehlung. Die
Fluggesellschaften sehen sich zunehmend
unter Druck gesetzt, ihre Gewinne durch
den Einbau zus#tzlicher Sitze in ihre Ma-
schinen zu steigern. Dies bedeutet, daB der
Zugang zu den Ausgiingen eingeengt wird,
well mehr Sitze in die Kabine hineinge-
zwingt werden. In Extremfillen, wie z. B.
auf den B747-Maschinen von British Air-
ways und KLM, werden die itber den Trag-
flichen befindlichen Notausglinge sogar
ganz zugebaut, um mehr Fluggéste beftr-
dern zu k&nnen, Dadurch wird die Zahl der
Notausginge von 10 auf 8 verringert. Die-
se Praxis stellt ein erhebliches Sicherheits-
risiko dar und wurde von der ITF bereits
mehrmals verurteilt.

Bei dem Ungliick in Manchester konnten
die Passagiere die Ausginge nur unter
groBen Schwierigkeiten erreichen. Aus
diesem Grund spricht sich der Bericht fiir
die Entfernung der Sitze neben den Aus-
gingen aus. Dariiber hinaus empfiehlt er
eine Verstirkung der Sitze in der Umge-
bung dieser Ausglinge, damit sie sich nicht
aus ihrer Verankerung ldsen und dadurch
die Ausgénge blockieren knnen. AuBer-
dem empfiehlt der Bericht, dal gebrechli-
che Personen oder Personen, die die Tiiren
im Notfall nicht bedienen kdnnten, keinen
Sitzplatz neben den Ausglingen zugewie-
sen bekommen sollten.

Zwar stellt der Bericht fest, daB die bei der
Herstellung von Flugzeugsitzen sowie der
‘Wand- und Deckenverkleidungen benutz-
ten Materialien zweifellos verbessert wur-
den, doch verweist er gleichzeitig darauf,
daf die Einfiihrung neuer Normen fiir die
Feuverfestigkeit dringendst geboten ist, um
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die Fluggiste besser gegen einen Brand zu
schiitzen. Dies ist ein Bereich, in dem sich
die ITF schon seit einiger Zeit aktiv fiir die
Verabschiedung international giiltiger
Vorschriften eingesetzt hat.

Ein weiteres wichtiges Kapitel des Be-
richts befaBt sich mit der Notwendigkeit
verbesserter Motoreninspektionen, um
mégliche Defekte rechtzeitig zu entdecken
(der Motor, in dem das Feuer bei dem
Ungliick von Manchester ausbrach, warim |
November 1983 tiberholtworden,dochder
Fehler trat auf, bevor die niichste Inspek-
tion anstand). Auch wird die Notwendig-
keit erwihnt, die Zugangsplatten zu den
Treibstofftanks. zu verstﬁrken, um zu ge-
wiihrleisten, daB sich bei einem dhnlichen
Unfall keine Risse in den Treibstofftanks
bilden,

Angesichts der bei der Brandkatastrophe
von Manchester aufgetretenen Schwierig-
keiten fordert der Bericht ferner neue
Evakuierungsiibungen fiir die Fluggastka-
bine, eine Verbesserung der Mechanismen
fiir die Fluchtrutschen, damit diese nicht
die Ansgiinge blockieren, der Feuerloscher
fir die Kabinen, die Anbringung von
Rauchdetektoren in den Toiletten sowie
ein verbessertes Ansagesystem,

Speziell in bezug auf die Sicherheitsiibun-
gen fiir das Cockpitpersonal empfiehlt der
Bericht eine Uberarbeitung der Ubungen
fiir die Positionierung von Flugzeugen im
Falle eines Brandes. Der Bericht lobt die
Bemannung fiir ihr rasches und beherztes
Handeln, mit dem sie einer ganzen Reihe
von Passagieren das Leben rettete, Gleich-
zeitig empfiehlt er, dal mindestens ein
erfahrenes Mitglied des Kabinenpersonals

_ an jedem Ende einer Maschine eingesetzt

sein sollte. Bei dem Ungliick in Manche-
ster verfiigten die beiden am Ende des
Flugzeugeseingesetzten Stewardessen itber
wenig Erfahrung und sahen sich, wie esin
dem Bericht heiflt, “einer unméglichen
Situation” gegeniiber. Die beiden jungen
Frauenkamen in den Flammen umsLeben,
wihrend sie bei der Evakuierung der
Maschine halfen,

Die Forderung nach einem griindlichen
Ausbildungsprogramm fiir das Kabinen-
personal, an dessen Ende ein international
anerkannter Befithigungsnachweis verge-
ben wird, ist schon seit langem ein wesent-
licher Bestandtell der Politik der ITF,

Hitte ein solches internationales Lizen-
zierungssystem bereits bestanden, hiitte
British Airtours die Maschine nicht mit
nicht ausreichend qualifiziertem und uner-
fahrenem Kabinenpersonal bemannen
diirfen,

Ein solches System liegt im Interesse der
Passagiere und nicht zuletzt auch der Flug-
begleiter selbst, die die schwere Verant-
wortung fiir die Sicherheit der Fluggiste zu
tragen haben (vergl. Kasten aof der voran-
gegangenen Seite).




JUNGSTE ENTWICKLUNGEN IN DER LUFTVERKEHRSWIRTSCHAFT:

GRUNES LICHT FUR EVERGREEN AIR

In diesem Monat werden wir die Geburt
einer neuen Fluggesellschaft - Evergreen
- Air - und weitere Verdnderungen in der
. Struktur des internationalen Luftfrachtver-
kehrs erleben.
Nach langem Zgern gab die Regierung
Taiwans endgiiltig griines Licht fiir die
Pline der Schiffahrisgruppe Evergreen,
eine neue Fracht- und Verkehrsfluggesell-
schaft zu griinden (vergl. YTF-Nachrich-
ten Februar 1989), die zun#ichst eine Reihe
von Destinationen im Fernen Osten ein-
schlieBlich Hongkong, Singapur und Ja-
pan bedienen soll. Erst im vergangenen
Monat kiindigte Evergreen an, daB sie
mdoglicherweise ihre PlAne fiir den Einstieg
in das Fluggeschift aufgeben miisse, falls
dieRegierung nicht bald titig werde. Diese
Drohung hat offensichtlich gewirkt, wenn-
gleich die Entwicklungskosten voraussicht-
lich wesentlich hsher liegen werden als
urspriinglich erwartet. Das Unternehmen,
das wahrscheinlich unter dem Namen
Evergreen Airways titig sein wird, plant,
1993 auch den Verkehr in den USA und
zwei Jahre spiter in Europa aufzunehmen.
Bei Boeing wurden bereits vier Jumbos der
400er Serie in Auftrag gegeben und Optio-

nen fiir drei weitere aufgenommen, Wei-
tere Flugzeuge werden voraussichtlich bei
McDonnell Douglas und Airbus Industrie
bestellf. Die Vorbereitungen fiir die Aus-
bildung des Personals - das fliegende Per-
sonal soll in Japan, Piloten und Wartungs-
personal in getrennten Einrichtungen in
den US A ausgebildet werden - sind bereits
weit fortgeschritten. Evergreen Marine
Corporation wird einen 30%igen Anteil an
den Aktien von Evergreen Airways halten.
Die Anzeichen mehren sich, daB die Ent-
wicklung in Richtung auf ein weltweites
Netz von Frachtdiensten von Tiir zu Tiir an
Fahrt gewinnt, Diesen Monat wurden zwei
wichtige Geschiftsabschliisse bekanntge-
geben - das von Ansett International Air
Freightin Australien und der sowjetischen
Flugzeuggesellschaft Aeroflot ins Leben
gerufene Gemeinschaftsunternehmen
sowie ein Vertrag zwischen Japan Air
Lines und der staatlichen deutschen
Fluggesellschaft Lufthansa. -

Der JAL-Vertrag wurde unterzeichnet,
weil Japan, wenn der europ#ische Binnen-
markt Ende 1992 vollendet wird, ein land-
gebundenes Vertriebsnetz fiir seine Luft-
fracht in Europa benttigt. Bei der Suche

nach einem Partner entschied die JAL sich
fiir Lufthansa, weil sie bereits seit langem
tiber gemeinsame Betriebsvereinbarungen
mit Lufthansa fiir die Luftfrachtdienste
zwischen den beiden Lindern verfiigt.
Ahnliche Vereinbarungen mit den Flugge-
sellschaften der {ibrigen Mitgliedslinder
der Europ4ischen Gemeinschaft werden
voraussichtlich folgen.

Im Rahmen der Vereinbarung iiber die
Griindung eines Gemeinschaftsunterneh-
mens zwischen Ansett und Aeroflot wird
jede der beiden Fluggesellschaften Frach-
ten fiir die andere beférdern. Die genaven
Einzelheiten wurden jedoch noch nicht
bekanntgegeben. Eine #hnliche Vereinba-
rung war bereits zuvor zwischen TNT Air
Cargo (die Muttergesellschaft Ansetts
befindet sich zur Hilfte im Besitz von
TNT) und derungarischenFluggesellschaft
Malev getroffen wurde.

*Die private kanadische Fluggesellschaft
Wardair, die vor kurzem von Pacific
Western Airlines {ibernommen wurde,
kiindigte an, dafl 500 ihrer Mitarbeiter im
Bereich Toronto im Laufe der nichsten
Monate ihren Arbeitsplatz verlieren wer-
den.

| ng ihres natlonalen Gewerkschaftsdachverbangl
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