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ZU 5 JAHREN HAFT VERURTEILT

@ | Fesruar 1989
NbLovu-URTEIL: "SCHWERWIEGENDES FEHLURTEIL"

FUHRENDER TGWU-FUNKTIONAR

Alfred Ndlovu, erster Vizeprisident der der ITF angeschlossenen Transport and General
Workers’ Union of South Africa und Vorsitzender des siidafrikanischen Gewerkschaftsdach-
verbandes COSATU in der Provinz Natal, wurde am 22. Februar vom Amtsgericht in
Pietermaritzburg aufgrund von Kapitel 54 des Terrorismus-Gesetzes sowie wegen nachtrig-
licher Beihilfe zu versuchtem Mord verurteilt.

Das Verfahren, dasim vergangenen November eréffnet (vergl. ITF-Nachrichten November/
Dezember 1988) und bis Februar diesen Jahres ausgesetzt wurde, gibt AnlaB zu emsthaften
Zweifeln an der Bereitschaft Siidafrikas, irgendeine Form der Opposition zuzulassen. Die
gegen Ndlovu erhobenen Beschuldigungen entbehrten jeglicher verniinftigen Grundlage und
konnten durch keinen einzigen konkreten Beweis gestiitzt werden. Die Anklage stiitzte sich
in der Hauptsache auf rein politische Argumente.

In seiner Urteilsverkiindung am 24, Februar verhingte das Gericht wegen der “Terrorismus- |
Anklage” eine fiinfjihrige Haftstrafe, wegen Beihilfe zu versuchtem Murd drei Jahre Haft
gegen Ndlovu. Beide Haftstrafen werden jedoch gleichzeitig abgeleistat, Da es sich um ein
Amtsgerichtsurteil handelt, kann Ndlovu beim Obersten Gerichtshof Berufung einlegen, ohne
daf die Berufungsgriinde zuvor einer Priifung unterzogen werden miissen, In seiner Berufung
ficht er die H6he des Urteils sowie auch die Verurteilung selbst an.

“Dieses Urteil, wenn es bestitigt wird, wire ein #uBerst schwerwiegendes Fehlurteil und
wiirde der Staatengemeinschaft die fehlende Bereitschaft Siidafrikas signalisieren, legitime
und gewaltfreie gewerkschaftliche Aktivititen zu dulden, Die I'TF steht auch weiter uneinge-
schrinkt hinter Alfred Ndlovu und fordert die Aufhebung des Urteils,” erklirte ITF-General-
sekretiir Harold Lewis. ;

Ndlovu (verheiratet und Vater von fiinf Kindern) wird von seinen Freunden als “friedlicben-
der Mensch” bezeichnet. Er ist langjihriges Mitglied der TGWU und genieBt als fithrender
Gewerkschafter mit groBem- EinfluB in der Provinz Natal, die von den von Hiuptling
Buthelezis bertichtigter “‘Inkatha”-Organisation und der sogenannten “Gewerkschaft” UWUSA
ausgehenden Gewalttitigkeiten gezeichnet ist, hohes Ansehen. TGWU- und COSATU-
Mitglieder waren Opfer gewalttitiger Angriffe der Inkatha-Anhinger, und UWUS A-Funktio-
n4re wirkten an Versuchen mit, von den Gewerkschaften organisierte Streiks und Aktionen,
bei denen die Arbeitnehmer ihren Arbeitsplitzen fernbleiben, zu stren.

Ironischerweise war gerade Ndlovu an Bemiithungen um eine Befriedung der Provinz Natal
beteiligt. In einer von der TGWU am Tag der Urteilsverkiindung vertffentlichten Erklirung
heiBt es: “Er bemiihte sich, mit den &rtlichen Fithrern der Inkatha-Bewegung sowohl direkt als
auch iiber die Vermittlung verschiedener Hiuptlinge ins Gesprich zu kommen. Eine Freilas-
sung hitte es ihm ermdglicht, einen wertvollen Beitrag zur Fortsetzung und Intensivierung
dieses wichtigen Friedensprozesses zu leisten. Die Anwesenheit von vielen Hunderten von
Arbeinehmem wihrend der Urteilsverkiindung heute zeugt von dem hohen Ansehen, das er
bei den Menschen genieft.” o
Ndlovu wurde am 10. Oktober 1987 von der stidafrikanischen Polizei verhaftet. Zehn Monate
wurde er ohne Anklageerhebung, ohne Zugang zu seinen Familienangehdrigen und Freunden
oder zu Lese- bzw. Studienmaterial im Gefingnis festgehalten. Am 17. Junt 1987 endlich
wurde er dem Bezirksgericht von Pietermaritzburg vorgeftihrt und des versuchten Mordes und
Terrorismus angeklagt. ]
Laut Anklage beging und plante Ndlovu zwischen Juni und Oktober 1987 gemeinsam mitdem J |
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... der Staat versucht, jede Opposition als "Terrorismus” abzustembelp
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Afrikanischen NationalkongreB (ANC) ver-
schiedene Akte derGewalttitigkeit. Thm wird
vorgeworfen, Menschen in der Benutzung
von Feuerwaffen unterwiesen und vier
Minner zur Ermordung eines fiinften Man-
nes aufgefordert zu haben.

Ndlovu wird dariiber hinaus beschuldigt,
einem ANC-Mitglied namens Mjitha Unter-
kunft, Verpflegung und Transportmé&glich-
keiten besorgt und ihm bei seiner Arbeit
geholfen zu haben. Des weiteren wird ihm
vorgeworfen, Menschen zum Verlassen des
Landes ermuntert zu haben, um sich einer
militirischen Ausbildung durch den ANC zu
unterziehen.

Fiir all diese Vorwiirfe wurden dem Gericht
jedoch wenig konkrete Beweise vorgelegt.
Die Vernehmung der Zeugen der Anklage

durch das Gericht war eine Farce. Zwei der
Zeugen waren TGWU-Mitglieder, die mit
Ndlovu im gleichen Busdepot zusammen-
gearbeitet hatten. Einer dieser der TGWU
angehtrenden Zeugen der Anklage verwik-
kelte sich bei seiner Aussage vor Gericht
gegeniiber seinen bei Polizeiverhtren ge-
machten Angaben in Widerspriiche. Die
Staatsanwaltschaft erwiigt nun, gegen diesen
Zeugen als sogenannten “feindlichen” Zeu-
gen ein Verfahren zu ertffnen.
Derzweite Zeuge der Anklage, der ebenfalls
in der TGWU organisierte Busfahrer Jeffrey
Kheswa (zuvor selbst elf Monate lang auf-
grund der Bestimmungen des Ausnahmezu-
standes inhaftiert), belastete in seiner Aussa-
ge niemanden und wurde daraufhin freige-
lassen.

Im Verlauf des Verfahrens wurde immer
dentlicher, daB die Anklagevertretung dar-
auf aus war, eine politische Verbindung
zwischen der TGWU, COSATU und dem
ANC herzustellen, Indem er dié gewerk-
schaftliche Arbeiteiner COSATU-Mitglieds-
gewerkschaft mit dem bewaffneten Kampf
des ANCin Verbindung bringt, versucht der
Staat ganz offensichtlich, jede Opposition
als “Terrorismus” abzustempeln.

Der letzte Zeuge, der gegen Ndlovu auftrat -
ein Beamter der Sicherheitskrifte und “‘Fach-
mann” fiir Terrorismus -, versuchte, einen
direkten Zusammenhang zwischen ANCund
COSATU herzustellen, indem er die von der
Gewerkschaftsbewegung durchgefiihrie
“Kampagne fiir angemessene Lhne” als
sorgfiltig geplante Konspiration zur Ansta-
chelung von Unzufriedenheit und Protesten
bezeichnete. Dies war kennzeichnend fiir die
“Beweisfilhrung”, mit der sich Ndlovu aus-
einandersetzen mufite. Nach der Logik einer
solchen” Argumentation ist jede friedliche
Oppositxon die Gefiihle der Unzufriedenheit

“anheizt”, mit Terrorismus gleichzusetzen,

Bei seiner Urteilsfindung gelang es dem’
Richter, die fiir das Verfahren charakteristi-

TGWU-KongreB im August 1988 Dle friedliche Betatxgung demokratxscher’

Gewerkschaften wird durch Ndlovus Verurteilung in Frage gestellt

schen, verwirrten und widerspriichlichen
Zeugenaussagen als “gerechtfertigte Ge-
d4chtnisliicken” der Zeugen abzutun, Er setz-
te sich véllig dartiber hinweg, da TGWU
und COSATU legale, demokratische und
rechenschaftspflichtige Organisationen sind.
Die Verurteilung Ndlovus wegen terroristi-
scher Aktivititen stiitzte sich auf die Be-

hauptung, da8 er aufgrund seiner gewerk-
schaftlichen T#tigkeit an einer Konspiration
zum Sturz der chlerung beteiligt gewesen
sei.

In der Urnteilsbegriindung zum anderen
Anklagepunkt (nachtrigliche Beihilfe zu
versuchtem Mord), stellte der Richter fest,
daB Ndlovu zu einem spiteren Zeitpunkt
einem Mann geholfen habe, der aif eine

eines Inkatha-Mitglieds zuhorten, geschos-!
sen habe. Die hierzu vorhegenden Beweise:
waren diirftig und widerspriichlich, Damit;
nicht genug: Wegen des versuchten Mordes,:
zudem Ndlovu Beihilfe geleistet haben soll,:
wurde niemals irgendwer verhaftet, ge-
schweige denn angeklagt!

“Die siidafrikanisctie Regierung sollte sich
einmal ganz genau iiberlegen, was sie mit all:
dem erreichen will,” erkliirte ITF-Generalse- |
kretir Harold Lewis. “Wenn sie der Auffas-'
sung ist, dal gewerkschaftliche Betitigung |
eine Form des Terrorismus darstellt, dann
verbaut sie sich jede Moglichkeit zu einem |
friedlichen Wandel oder Dialog.” 4

Lewis wiederholte seinen bereits friiher an
die angeschlossenen Gewerkschaften gerich-
teten Appell, Solidarititsbotschaften an
Ndlovu im Gef#ngnis und an seine Fran zu
senden.

Seine Adresse lautet: g

Alfred Ndlovu

New Prison, !

Private Bag 9022

Pietermaritzburg 3200

Siidafrika -

Die Adresse seiner Frau:
Mrs. Ndlovu

c/lo TGWU

PO Box 8131

Cumberwood 3235

Siidafrika 3

Die TGWU ist “voller Zuversxcht. daB die
Berufung vor dem Obersten Gerichtshof zum '
Freispruch fithren wird.” ,

General Secretary: Harold Lewis

Gruppe von Schulkindern, die einer Rede

Publications Offic;er: David Cockroft

International Transport Workers’ Federation

Federacién Internacional de los Trabajadores del Transpoite
Internationale Transportarbeiter-Féderation

Fédération Internationale des Ouvriers du Transport
Internationella Transportarbetarefederationen
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TeLepmone: +44-1-403 2733 ,
Terex: (051) 8811397 ITF LDN'G
Fax: +44-1-357 7871
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‘Boykott von Kohle aus Siidafrika

Mtiglichkeiten einer Verstirkung des wirt-
schaftlichen Drucks auf das Apartheidre-
gime in Siidafrika waren Gegenstand einer
informellen Tagung, die im Januar im ITF-
Hauptbiiro stattfand.

Zweck der Sitzung, an der Vertreter des
Internationalen Bundes Freier Gewerk-
schaften (IBFG) sowie britischer und déni-
scher Gewerkschaften teilnahmen, war es,
nach Wegen zu suchen, die vom IBFG und
dem Internationalen Bergarbeiterverband
(IBV) organisierte und von der stidafrika-
nischen Bergarbeitergewerkschaft unter-
stiitzte gemeinsame Kampagne gegen den
Import siidafrikanischer Kohle in die Pra-
xis umzusetzen. Die Teilnehmer beschlos-
sen die Einrichtung einer Arbeitsgruppe
zur Planung weiterer Aktionen. Insbeson-
dere sollen die Regierungen der Mitglieds-
landerdereuropéischen Gemeinschaft dazu
bewegt werden, den Import von Kohle aus
Stidafrika gesetzlich zu verbieten. Man
einigte sich ferner auf die Durchfithrung
wissenschaftlicher Untersuchungen iiber
die wirtschaftlichen Auswirkungen eines
erfolgreichen Boykotts auf die Arbeits-
platzsituation in Europa und Siidafrika,
Dariiber hinaus sollen enge Verbindungen
zu den Kommunalbehdrden in den wich-
tigsten europlischen Kohleimporthifen
sowie zu den Hafenarbeitergewerkschaf-
ten hergestellt werden.

SchlieBlich beschlossen die Teilnehmer,
sich bei den Regierungen anderer OECD-
L#nder, die aktiv am Import siidafrikani-
scherKohle beteiligt sind, fiir die Erschlie-
Bung alternativer Importquellen einzuset-
zen. ’
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ITF plant ein Symposium zum
"Bahn und Umwelt"

hema

“Eisenbahnen, Umwelt und Qualitit der
Verkehrsdienste” ist das Thema eines in-
ternationalen Symposiums, dessen Durch-
filhrung die ITF-Sektion Eisenbahn fiir
néchstes Jahr plant. Im Rahmen des Sym-
posiums, das am 21.und 22. Februar 1990
im Noga Hilton Hotel in Genf stattfinden
soll, werden Gewerkschafter, Vertreter der
Eisenbahnunternehmen, Regierungsvertre-
ter und Akademiker iiber die Rolle der

Bahnen in der Verkehrsplanung der Zu-
kunft diskutieren. Umweltverschmutzung,
Energiesparen, Flichenverbrauch, Unfall-
folgekosten, Verkehrsinfarktder Stddte und
Qualitit der Verkehrsdienste sind die
Themen, die anerkannte Fachleute in Re-
feraten behandeln werden. Dariiber hinaus
werden Verkehrsplaner, Fithrungskrifte der
Eisenbahnunternehmen und Verkehrspo-
litiker ihren Standpunkt zu diesem Thema
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darlegen. Zur Deckung der Unkosten fiir
Mittagessen, Erfrischungenund Erstellung
der Dokumente wird eine Teilnahmege-
biihr in H6he von SFr. 100,- erhoben.

Die Zahl der Teilnechmerpliitze fiir das
Symposium ist begrenzt. Anfragen im
Zusammenhang mit einer Teilnahme soll-
ten daher frithzeitig an das ITF-Hauptbiiro
gerichtet werden.
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ITF-Gewerkschaften fordern vorgeschriebene Mindest- |
abmessungen flir europaische Lkw-Fahrerhduser

DiederITF angeschlossenen européischen
Gewerkschaften im StraBentransport ha-
ben die sich ihnen durch die geplante
Anderung der EG-Richtlinie iiber Fahr-
zeugabmessungen bietende Gelegenheit
ergriffen, sich fiir die Festlegung von
Mindestabmessungen fiir die Fahrerh4user
von Sattelschleppern und StraBenziligen
einzusetzen,

Dem Komfortund der Sicherheitder Lkw-
Fahrer wird nicht immer der ihnen ange-
messenen Stellenwert eingerdumt, und die
Regierungen der EG-Mitgliedslidnder
miissen noch davoniiberzeugt werden, dag
die Fahrerhiuser zumindest eine gewisse
MindestgrsBe haben miissen.

Wertvolle Unterstiitzung erhalten die
Gewerkschaften bei ihrer Forderung nach
groferen Lkw-Fahrerhdusern von den
Arbeitgebern. Wihrend einer Sitzung des
Parititischen EG-Ausschusses fiir StraBen-
verkehr einigten sich die Sozialpartner auf
die Einrichtung einer Arbeitsgruppe, die
Empfehlungen zu denFahrzeugabmessun-
gen erarbeiten soll, die ihrer Meinung nach
in die tiberarbeitete Richtlinie aufgenom-
men werden miissen.,

Unterdessen sind die ITF-Gewerkschaf-
ten aufgefordert, weiterhin Druck auf die
Regierungen auszuiiben, damit diese sich
ebenfalls dem Ruf nach einer vorgeschrie-
benen Mindestgréfle fiir Fahrerhiuser und
Verbesserungen an ihrer Gestaltung an-
schlieBen, die auch das Ende fiir die Ausrii-
stung von Fahrerhiusern mit “Top-Slee-
pern” bedeuten wiirden.

Die ITF fordert in ihrer im vergangenen
Jahr auf der Sektionskonferenz in Rio de
Janeiro verabschiedeten Politik zur Ge-
staltung der Fahrerh#user die Anordnung
der Schlafgelegenheiten im Fahrerhaus
hinter dem Fahrersitz.

“Top-Sleeper” stellen schon unter norma-
len Umsténden eine Gefahr fiir die Ge-
sundhbeit der Fahrer dar. Im Notfall aller-
dings, z. B, bei einem Unfall oder Brand,
konnen sie sich gar zu Todesfallen ent-
wickeln.

Die Gesundheitsgefihrdungentstehtdurch
aufsteigende Gase, die sich in den Top-
Sleepern ansammeln, ein Problem, das
durchmangelnde Beliiftung noch verschérft
wird, wihrend ein Brand im Fahrerhaus
einem Fahrer, der sich im Top-Sleeper
aufhilt, jeden Fluchtweg abschneiden
wiirde. Selbst wenndie Top-Sleeper-Kabi-
nen mit einer seitlich angebrachten Flucht-
klappe ausgeriistet wiirden, wie dies zu-
weilen vorgeschlagen wird, hitte der ru-
hende Fahrer nur die Wahl, sich entweder
mit dem Kopf oder den FiiBen voran aus
diesem Top-Sleeper zu stiirzen, wobei erin
jedem Fall schwere Verletzungen riskiert.

Nachtriiglich angebrachte Top-Sleeper
(wobei zur Umriistung eines Standardfah-
rerhauses ein Loch ins Dach geschnitten
wird) schwichen mit an Sicherheit gren-
zender Wahrscheinlichkeit die Baukon-
struktion des Fahrerhauses und damit den
Aufprallwiderstand bei einem Unfall,
Die Top-Sleeper selbst entsprechen aller
Voraussicht nach nicht den in den Verord-
nungen der UN-Wirtschaftskommission fiir
Europa (ECE) festgeschriebenen Normen
fiir den Aufprallwiderstand von Fahrer-
h#usern. Nach neuesten Erkenntnissen ist
das Fahrerhaus, wenn sich das Fahrzeug
bei einem Unfall iiberschligt, einer we-
sentlich hgheren Belastung ausgesetzt, als
bei der Erarbeitung der Verordnungen
angenommen, und jeder Fahrer, der sich zu
diesem Zeitpunkt im Top-Sleeper aufhilt,
14uft Gefahr, zermalmt zu werden,
Dariiber hinaus kann ein Fahrer, der wiih-
rend der Fahrt in der Top-Sleeper-Koje
ruht - und dies ist hufig der Fall, wenn ein
Fahrzeug mit zwei oder drei Fahrern be-
mannt ist -, eine Gefahr fiir sich selbst
ebenso wieseine Kollegen darstellen. Wenn
sich jemand im Top-Sleeper aufhilt, wird
der Schwerpunkt des Fahrerhauses ange-

’

hoben. Bei einem Unfall kann dies dazu
fithren, daB die Verankerungen des Fahrer-
hauses, das nach vome gekippt werden
kann, um den Zugang zum Motor zu er-
méglichen, brechen. Die gleiche Gefahr
besteht bei einem abrupten Geschwindig-
keitsverlust des Fahrzeuges, durch den die
Ladung nach vorne geschleudert wird und
auf der Riickwand des Fahrerhauses auf-
prallt.

SchlieBlich k&nnten sich sowohl Fahrzeug-
hersteller als auch Betreiber, die Fahrzeu-
ge trotz der bekannten Risiken mit Top-
Sleeper-Kabinen ausriisten, aufgrund der
sogenannten “Produkthaftung” eingeleite-
ten Gerichtsverfahren gegeniibersehen.
Unter der Produkthaftung kénnen Herstel-
ler, die ein Produkt herstellen, das ein Si-
cherheitsrisiko darstellt oder nichtalle nach
dem Stand der Technik méglichen Sicher-
heitsvorkehrungen aufweist, fiir durch ihr
Produkt verursachte Schiden oder Verlet-
zungen haftbar gemacht werden, Diese
Haftung kann mdglicherweise auch auf
StraBBentransportunternehmer ausgeweitet
werden, die von thren Mitarbeitern verlan-
gen, ein sicherheitsgefdhrdendes Produkt
Zu benutzen,

SONDERSERVICE FUR BAHNKUNDEN

Leidgepriifte Bahnkundenk&nnen auf Hilfe
hoffen - zumindest in der Bundesrepublik
Deutschland!

Jeder, der schon einmal hilflos auf einem
ihm wohlbekannten Bahnhof oder auch
einem fremden Bahnhof (im eigenen Land
oder im Ausland) stand - und wem wére
das noch nicht passiert -, wird sich iiber die
Nachricht von einem in der Bundesrepu-
blik angebotenen, einfachen, aber deswe-
gen nicht weniger wirkungsvollen Service

_ freuen, der vielleicht schon bald auch von

anderen Landern {ibernommen wird.

Seit September vergangenen Jahres setzt
die Deutsche Bundesbahn (DB) am Frank-
furter Hauptbahnhof sogenannte “Service-
Teams” ein, die sich bei den Reisenden so
groBer Beliebtheit erfrenen, daB sie ihren
Dienstnun auch auf 34 anderen Bahnhtfen
in der Bundesrepublik antreten werden,
Diese Teams haben die Aufgabe, jederzeit
fiir das ordnungsgem#fe Funktionieren
aller Kundendiensteinrichtungen zu sor-
gen (z. B. passen sie auf, daf§ immer genii-
gend Gepickwagen zur Verfiigung stehen)
und generell den Reisenden mit prakti-
scher Hilfe zur Seite zu stehen. So helfen
sie z. B. beim Hinein- oder Hinausheben
schwerer Gepickstiicke am Zug.
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Fahrgisten, die mit den Fahrscheinauto-
maten nicht zurechtkommen, helfen sie,
den richtigen Fahrschein zu kaufen, Dieser
Service wird besonders geschitzt, da hiu-
fig ein verwirrendes Angebot zahlreicher
unterschiedlicher Fahrscheine zur Verfii-
gung steht und sich die Systeme in den
einzelnen Bahnhtfen stark voneinander
unterscheiden, so daB selbstein Kunde, der
sich mit dem Fahrkarténautomatan seinem
Heimatort auskennt, in einem fremden
Bahnhof hilflos davorsteht. Ortsunkundi-
gen Reisenden zeigen die Mitglieder des
Service-Teams auf den in der Bahnhofs-
halle aufgestellten Stadtplinen, wie sie an
die gewiinschte Adresse gelangen.

Der Bahnkunde braucht sich nur nach
einem Mitglied des Teams umzuschauen,
die in ihren deutlich erkennbaren Unifor-
men und blauen Miitzen, auf denen in sil-
berner Schrift das Wort “Service” zu lesen
ist, leicht zu identifizieren sind.

Das erweiterte Programm wird bis Ende
nichsten Jahres laufen, Die Bahnkundenin
anderen Lindern werden sich iiber die
Mitteilung freuen, daB es auch auf andere
Bahnunternehmen ausgedehnt werdensoll,
wenn das Pilotprojekt Erfolg hat.




Europaweltes Hochgeschwmdlgkeltsstreckennetz geplant

Die Eisenbahnen der Europ#ischen Ge-
meinschaft haben einen ehrgeizigen Plan
fiir die Integration und Ausweitung des
europiischen Hochgeschwindigkeitsstrek-
kennetzes vorgelegt.

Die Gruppe, der alle Eisenbahnverwal-
tungen der Linder der Europé#ischen
Gemeinschaft sowie Osterreichs und der
Schweiz angehdren, planen ein europ#i-
schesHochgeschwindigkeitsstreckennetz,
das bis zum Jahre 2015 die bestehenden
nationalen Netze zu einem mit 200-300
Stundenkilometer schnellen Ziigen bedien-
ten europaweiten System zusammenfiigen
soll.

Nach Angaben aus Eisenbahnkreisen
wiirde es der Bahn dadurch ermdglicht, als
treibende Kraft an der Entwicklung des
einheitlichen europ#ischen Binnenmark-
tes mitzuwirken.

Der Plan sieht den Neubau bzw. die
Modemisierung von 30.000 Kilometer

Gleisstrecke miteinem Kostenaufwand von.

88 Mrd. Ecu vor, Der Kern dieses Netzes
besteht in einer Reihe europiischer Linder
(Frankreich, Spanien, der Bundesrepublik
Deutschland, Italien, Schweiz und Oster-
reich) berelts bzw. befindet sich in Bau.
Auch erste Schritte in Richtung auf die
europdische Integration wurden bereits
unternommen. Am bedeutendsten ist hier-
bei der Bau des Kanaltunnels zwischen
England und Frankreich. Neben der An-
kntipfung Londons an das umfangreiche
franztsische Hochgeschwindigkeitsstrek-
kennetz sindauch Verbindungen zwischen
dem Kanaltunnel und Amsterdam, Briissel
und Kéln bereits geplant.

Nun, so die Eisenbahnen, miissen die ein-
zelnen europiischen Netze miteinander
verkniipft werden. Die wichtigsten Ver-
bindungen wiren die iiber die Pyrenden
(mit AnschluB an das iberische Netz), die

Europiische Hochgeschwindigkeitsziige: der bundesdeutsche ICE (oben), der
italienische ETR und der neue Rekordinhaber, der franzosische TGV-Atlantique

unternehmen zugesagt. Die verbleibende
Summe von 73 Mrd. Ecu mag auf den
ersten Blick recht groB erscheinen, die
Eisenbahnen weisen jedoch darauf hin, da

ame——

Alpentransversalen (durch die die Bundes-
republik Deutschland, die Schweiz, Oster-
reich und Italien miteinander verbunden
wiirden) und - dies sind die beiden ehrgei-
zigsten Projekte - durch Jugoslawien nach
Griechenland bzw. zwischen D#nemark
und Schweden (wo eine weitere Hochge-
schwindigkeitsstrecke derzeit gelegt wird).

Schitzungen zufolge wiirden sich die
Gesamtkosten auf 88 Mrd. Ecu belaufen,
15 Mrd. hiervon wurden allerdings bereits
von den nationalen Eisenbahnverwaltun-
gen und (im Fall des Kanaltunnels) Privat-

dies lediglich eine Investition von nicht
mehr als zehn Ecu pro Kopf der Bevélke-
rung der Gemeinschaft ausmache, Es wird
geschétzt, daB der europiischen Wirtschaft
aufgrund verstopfter StraBen Jahr fiir Jahr
ein wesentlich hherer Verlust entsteht,

Die Vorziige eines europaweiten Hochge-
schwindigkeitsstreckennetzes liegen klar
auf der Hand. Hochgeschwindigkeitsziige
bieten den Reisenden eine Beforderungs-
méglichkeit zum halben Preis eines Flug-
zeugtickets, aber mit der doppelten Ge-
schwindigkeit eines Privatautos oder Bus-
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ses. Hochgeschwindigkeitsziige sind darii-
ber hinaus das umweltfreundlichste Mas-
senverkehrsmittel. Sie verursachen weni-
ger Umweltverschmutzung und beanspru-
chen fiir ihre Infrastruktur weniger Fliche
als andere Verkehrstriiger. Auflerdem ver-
brauchen sie weniger Energie als Lkw,
Pkw oder Flugzeuge.
“Daskiinftige europiische Hochgeschwin-
digkeitsstreckennetz kinnte erheblichzum
Aufbauprozef} eineseinheitlichen europi-
schen Marktes beitragen,” erkldren die
Eisenbahnen, “Wir diirfen uns diese aufler-
gewthnliche Chance auf keinen Fall ent-
gehen lassen. Die Eisenbahnen der Euro-
piischen Gemeinschaft ist iiberzeugt, da3
unverziiglich gehandelt werden mu8.”
Die politische Reaktion auf das Konzept
eineseuropdischen Hochgeschwindigkeits-
streckennetzes war durchweg positiv. Die
Kommission der Europiischen Gemein-
schaft befilirwortete das Prinzip eines
Hochgéschwindigkeitsstreckennetzes
ebenso wie das Europiische Parlament, In
einer Stellungnahme zu den vorliegenden,
HuBerst detaillierten Plinen erklérte der fiir
Verkehrsfragen zustdndige Kommissar der
Furopiischen Gemeinschaft, Karel Van
Miert, daB die Kommission sie sorgfiltig
studieren, sich jedoch zur Frage der Finan-
zierung nicht uBemn werde.
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Arbeitsplatzverluste und Lohnkiirzungen fiir Docker in Trinidad

Hafenarbeiter im Hafen von Port of Spain
auf der Karibikinsel Trinidad sehen sichim
Rahmen des vom Internationalen Wih-
rungsfonds verordneten 1l4monatigen
“Anpassungsprogramms” zwei harten
Schisigen fiir ihre Arbeitsplatzsicherheit
und ihre L&hne gegeniiber, Ein zentrales
Elementdes Anpassungsprogramms ist die
Reduzierung des Gesamtdefizits im ¢f-
fentlichen Sekgor wihrend der kurzen
Laufzeit des Programms von etwa 7 Pro-
zent des Bruttoinlandsprodukts auf 4,1
Prozent. Dies ist natiirlich nur durch eine
drastische Kiirzung der tffentlichen Aus-
gaben mdglich.

Mehr als die Hiilfte der 2.600 Arbeitskrif-
te in den Hiifen soll im Laufe der nichsten
Monate durch vorzeitigen Eintritt in den
Ruhestand, freiwillige Kiindigungen und
Zwangsentlassungen abgebaut werden. Die
Zahl der direkt im Hafenbetrieb Beschif-
tigten soll von 948 auf 356 sinken. Gleich-
zeitig verfiigt die Hafenbehorde jedoch

noch nicht einmal iiber ausreichende Mit-
tel, um den angenblicklichen Rentenem-
pfingern die ihnen zustehenden Ruhe-
standsgelderauszuzahlen. Bemithungenum
die Bereltstellung eines Uberbriickungs-
kredits in Hohe von TT$ 40 Mio. sollen
helfen, das Rentensystem nach Mdglich-
keit zu retten.

Ende Januar gab die Regierung dariiber
hinaus eine 10%ige Kiirzung der L&hne
aller Beschiftigten im 6ffentlichen Dienst
und Mitarbeiter staatlicher Einrichtungen

bekannt (dazu gehdren auch die Hafenar-
beiter). Nachdem die Lhne bereits seit
etwa 4 Jahren eingefroren waren, fiihrte
diese Lohnkiirzung zu scharfen Protesten
von seiten der Gewerkschaften in Trini-
dad. Vor dem Parlament deutete der Mini-
sterprisident des Landes an, daB sich die
Arbeitnehmer zwischen einerLohnkiirzung
oder dem Abbau zahlloser Arbeitsplitze
entscheiden miiten. Die Hafenarbeiter,
denen beides droht, sind von dieser Aus-
sicht wenig angetan,

ITF-BILDUNGSPROGRAMM FUR KARIBISCHE HAFENARBEITER

Nachdem sich der Sekretir der ITF-Hafen-
arbeitersektion, David Cockroft, im Januar
dieses Jahres zu einem Besuch in der Kari-
bik aufhielt, wird nunim April einumfang-
reiches, auf zwei Jahre angelegtes Bildungs-
programm fiir die karibischen Hafenarbei-
tergewerkschaften anlaufen. Das von der

Rechtliche Schritte gegen Schleppschiff-
unternehmen in New York erwogen

Schleppschiffreeder, die es versdumten,
wihrend des langanhaltenden Schlepp-
schiffstreiks in New York entlassene Strei-
kende wiedereinzustellen (vergl. ITF-
Nachrichten Januar 1989), kénnten sich
méglicherweise demniichst mit der Be-
schuldigung der MiBachtung eines Ge-
richtsbeschlusses konfrontiert sehen.

Die US-amerikanische Schlichtungsbehtr-
de National Labour Relations Board er-
wigt augenblicklich, ob gegen sechs Ree-
der rechtliche Schritte wegen VerstoBles
gegeneinenim vergangenen Jahr gefafiten
Gerichtsbeschluf} eingeleitet werden sol-
len. .

Bei ihren Untersuchungen befafBt sich die

~ Behorde Informationen zufolge mit einem
breiten Spektrum von Fillen, zu denen die
amerikanische Hafenarbeitergewerkschaft
ILA Beweise fiir unfaire Arbeitspraktiken
der Unternehmen vorgelegt hat, darunter
die gegen mindestens ein Unternehmen
erhobene Beschuldigung, vor der Verfii-
gung von Lohnkiirzungen keine echten
Verhandlungen gefiihrt zu haben.

Auch die Behauptung der Arbeitgeber,
daB einige der Betroffenen wegen Uber-
griffen wihrend ihres Einsatzes als Streik-

.posten nicht wiedereingestellt worden sei-
en, wird ebenso von dem Amt in jedem
Einzelfall iiberpriift wie das Argument der
Arbeitgeber, daB die Kapitine auf Schlepp-
schiffen dem Gerichtsbeschluf nicht un-
terliegen, weil sie zum Aufsichtspersonal
gehdren und daher nichtden Bemannungs-
vertréigen unterstehen.

Der Vorsitzende der ILA-Ortsorganisa-
tion in New York, Al Cornette, weist dar-
auf hin, daB die Reeder nur 500 der 1.200
von der Verfiigung des Bezirksgerichts
betroffenen streikenden Schleppschiffer
wiedereingestelithaben und gewerkschaft-
liche Heuerstellen umgehen.

Mit einem Reeder, der vier Schleppschiffe

betreibt, konnte die Gewerkschaft eine
Einigungerzielen. Die Schlichtungsgespri-
che mit drei weiteren Schleppschiffunter-
nehmen stehen kurz vor einem befriedi-
genden Abschlufl, die anderen bestehen
jedochweiterhin auf umfangreichen Lohn-
kiirzungen in Hohe von 50-60 %.

Unterdessen ist die ILA um die Durchset-
zung von Heuernachforderungen in einer
Gesamththe von mehr als 12 Mio. US-
Dollar fiir ihre Mitglieder auf den Schlepp-
schiffen bemiiht.

norwegischen Gewerkschaftshewegung
finanzierte Programm soll die Vertreter
der Hafenarbeiter in der Karibik in die
Lage versetzen, mit den sich gegenwirtig
bei den Frachtumschlagsmethoden voll-
ziehenden massiven Ver4nderungen fer-
tigzuwerden, ihre Verhandlungstechni-
ken zu verbessern und sich verstirkt fiir
den Schutz der Gesundheit und Sicherheit
der Hafenarbeiter am Arbeitsplatz einzu-
setzen,

Auf einem fiir die Woche vom 24, Aprilin
Port of Spain (Trinidad) geplanten Regio-
nalseminar fiir der I.F angeschlossene
Hafenarbeitergewerkschaften soll das
Programm in allen Einzelheiten ausgear-
beitet und jeweils ein nationaler Koordina-
tor fiir die beteiligten Linder ernannt wer-
den. Eine Reihe von nationalen Seminaren
in Verbindung mit Abend- und Wochen-
endstudienkreisen wird dann im Laufe der
Jahre 1989 und 1990 unter der Aufsichtder
nationalen Koordinatoren stattfinden. Das
Programm wird iiberwacht von Francis
Mungroo, dem Generalsekretir der See-
leute- und Hafenarbeitergewerkschaft von
Trinidad und Sekretiir/Kassenwart des
Karibischen Rates fiir die Schiffahrt und
Luftfahrt, des regionalen Gremiums der
I'I'F-Mltghedsgewerkschaftcn Hauptamt-
licher Koordinator des Programms ist Roy
Bannis von der Hafenarbeitergewerkschaft
in Dominica.

Waffenstillstand im italienischen Arbeitskonflikt

Die Auseinandersetzung iiber den Versuch der italienischen Regierung, radikale Ande-
rungen an den Arbeitsbedingungen in den Hiifen durchzusetzen, hat sich angesichts des
heftigen Widerstandes der Gewerkschaften (vergl. letzte Ausgabe der ITF-Nachrich-
ten) etwas abgekiihlt. Im Anschluf an Verhandlungen zwischen der Gewerkschaft und
dem Minister fiir die Handelsmarine, Giovanni Prandini, in Rom wurde ein einmonatiger
Waffenstillstand vereinbart und von der Mehrheit der Hafenarbeiter akzeptiert. Die
hierdurch entstandene Atempause soll dazu genutzt werden, die Gespréche iiber die
geplanten, umstrittenen Anderungen am Hafenarbeiterregister sowie iiber Pline der
Regierung fiir eine verstirkte Privatisierung von spezialisierten Terminals in. vier

italienischen Hifen fortzusetzen.

Der Hafen von Genua, der sich ganz speziellen Problemen gegeniibersieht, ist als
einziger nicht an dem Friedensplan beteiligt. Inzwischen haben jedoch auch hier in der
Hoffnung auf eine Ubergangslésung Gespréiche mit der Hafenarbeitergewerkschaft

CGIL begonnen,
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Nigeria: Lebenslange Haft fir die Ablagerung giftiger Abfélle

Die nigerianische Regierung reagierte
prompt auf den beriichtigten Giftmiill-
skandal, derim vergangenen Sommer welt-
weit Schlagzeilen machte,

Aufgrund eines Ende vergangenen Jahres
in Lagos ergangenen Regierungserlasses
wird jeder, der wegen der Ablagerung
gesundheitsschiidigender Abfille verurteilt
wird, mit lebenslanger Haft bestraft.
Diese neue Strafe droht jedem, der giftige
Abfille in Nigeria “transportiert oder abla-
gert oderihren Transport oder ihre Ablage-
rung veranlafit”, sowie allen am Transport
oder Handel mit derartigen Abfillen Betei-
-ligten.,

Der Erlaf gibt der Polizei umfangreiche
neue Vollmachten, die ihr im Falle eines
Verdachts auf Ablagerung solcher Abfille
ohne vorherige Beschaffung eines Durch-
suchungsbefehls eine Untersuchung er-
méglichen,

Durch denErlaf sollen auBerdem die durch
die Ablagerung giftiger Abfille entstehen-
den Schiden begrenzt werden, indem er
das Ministerium fiir 6ffentliche Arbeiten
und Wohnungsbau erméchtigt, jedes Ge-
biet, in dem Abfille abgelagert wurden, fiir
einen anfinglichen Zeitraum von drei
Monaten zu sperren.

Fachleute erklirten, daB die Entgiftung

des kleinen nigerianischen Hafens von
Koko, wo ein italienischer Geschéftsmann
im vergangenenJahre auslaufende Tonnen
mit giftigen Chemikalien ablagerte, mehr
als die urspriinglich angenommenen drei
Jahre in Anspruch nehmen wird.

Ein aus nigerianischen und italienischen
Fachleuten bestehendes Team ist mit der
Aufgabe der Entgiftung betraut. Nach
Angaben des nigerianischen Ministers fiir
offentliche Arbeiten und Wohnungsbau
wird sie voraussichtlich “unbegrenzte” Zeit
in Anspruch nehmen, da die Gifte immer
tiefer in den Boden eindringen und auch
das Tier- und Pflanzenleben bedrohen.

Harte Verhandlungen in niederldndischen Hafen erwartet

Die Hafenarbeiter in den niederlindischen
Hifen Amsterdam und Rotterdam bereiten
sich kurz vor dem Auslaufen ihrer augen-
blicklich geltenden Kollektivvertrige auf
eine harte Verhandlungsrunde vor. Nach
Angaben von Kees Marges, Hafenarbei-
tersekretir der der ITF angeschlossenen
niederlidndischen Gewerkschaft Vervoers-
bond FNV, begannen am 1. Februar Ver-
handlungen iiber 22 Vertrige fiir 10.000
Arbeitnehmer in Rotterdam, wihrend die
Verhandlungen iiber die fiinf Vertrige fiir
die 2.000 Hafenarbeiter in Amsterdam in
allern#chster Zukunft beginnen sollen.
Die Gewerkschaft fordert einen Ein-Jah-
res-Vertrag mit einer ReallohnerhShung
von 2 % (iber die Inflationsanpassung hin-
aus, die die Hafenarbeiter (im Gegensatz
zu fast allen anderen Arbeitnehmergrup-
pen in den Niederlanden) erfolgreich ver-
teidigen konnten. Sie fordern auBerdem
eine Anhebung der Gesamtzahl der Ar-
beitsplitze durch eine Kombination von
Arbeitszeitverkiirzung, mehr Urlaub und
anderen Mafinahmen, ,

Erstmalig wird in diesem Jahr eine Zu-
satzzahlung fiir Arbeitnehmer gefordert,
die wegen einer langfristigen Erkrankung
(mehr als 12 Monate) Leistungen aus der
Sozialversicherung erhalten. Augenblick-
lich wird den Hafenarbeitern lediglich
wihrend der ersten zwOlf Monate einer
Erkrankung der Lohn in vollem Umfang
ausgezahlt. Danach erhalten sie nur noch
etwa 70 % ihres Lohnes. Der Vervoers-
bond fordert von den Hafenarbeitgebemn,
bis zu fiinf Jahre lang fiir die Differenz
zwischen den Sozialversicherungsleistun-
gen und dem vollen Gehalt aufzukommen.
Die Arbeitgeber iiberbrachten gleichzei-
tig der Gewerkschaft ihre “Forderungen”,
was darauf hindeutet, da die Verhandlun-
gen HuBerst schwierig werden diirften
(normalerweise warten die Arbeitgeber die
Vorschlige der Gewerkschaft ab und rea-
gieren dann darauf). Bei den Zukunftsvor-
stellungen der Arbeitgeber nehmen der
AbschluB von Zwei-Jahres-Vertrigen und
insbesondere die Durchsetzung gréiflerer
Flexibilit4t groBen Stellenwert ein. Im
Bereich der Lohne schlagen sie keine

Der Rotterdamer Hafen

Lohnerhshung, sondern statt dessen die
Auszahlung einer am Jahresgewinn orien-
tierten Priimie vor. Was die Arbeitszeiten

angeht, erwarten sie von Arbeitnehmern,

daB sie nur dann am Terminal zur Verfii-
gung stehen, wenn ein Schiff im Hafen

liegt und ihre Arbeit bendtigt wird.

Wie Marges erklirte, beabsichtigt die
niederliindische Atrbeitgeberorganisation
UNO, sich direkt in die Hafenverhandlun-
gen einzuschalten, die sich seiner Meinung
nach #uBerst schwierig gestalten werden.

ABSCHAFFUNG DER 50-MEeILEN-KLAUSEL AUCH
AN DER WESTKUSTE DER USA?

Voraussichtlich werden die Hafenarbeiter
an der Westkiiste der Vereinigten Staaten
demnichst ihr Recht zum Packen und
Entladen von Containermn innerhalb einer
50-Meilen-Zone rund um einen Hafen
verlieren.

Die Hafenarbeiter an der Atlantik- und
Golfkiiste unterlagen vor kurzem in einem
vonihnenangestrengten Berufungsverfah-
ren vor dem Obersten Gerichtshof gegen
die Entscheidung der US-Schiffahrtskom-
mission tiber die Abschaffung der 50-
Meilen-Klausel (vergl. letzte Ausgabe der
ITF-Nachrichten). Inzwischen hat die
Vereinigung der amerikanischen Strafien-
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transportunternehmer, - zweifellos ange-
spornt durch den GerichtsbeschiuB, bei der
Schiffahrtskommission einen férmlichen
Antrag auf Erlaf einer &hnlichen Entschei-
dung auch fiir die Pazifikh#fen eingereicht.

Die Kommission ist gesetzlich verpflich-
tet, die Antragsteller anzuhtren. Die der
ITF angeschlossene amerikanische Hafen-
arbeitergewerkschaft ILWU, die die Ha-
fenarbeiter an der Westkiiste vertritt, berei-
tet im Augenblick eine angemessene Ant-
wort vor. '

Doch was immer auch die ILWU be-
schlieBt, auch im Westen der Vereinigten
Staaten scheinen die Tage der Klausel
gezdhlt.
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Lloyd's List kritisiert Billigflaggenflotten

Die angesehene englischsprachige Tages-
zeitung fiir die Schiffahrt, Lloyd's List,
appellierte an die Schiffahrtsindustrie, sich
mit den grundlegenden Ursachen fiir die
Existenz der nicht normengerechten
Schiffahrt auseinanderzusetzen. Am 10.
Februar befaite sich die Zeitung in einem
Kommentar mit dem wachsenden System
der Hafenstaatenkontrolle, das im Jahre
1982 in Europa ins Leben gerufen wurde.
Im Rahmen der Hafenstaatenkontrolle
beschiftigen die Kiistenlidnder Schiffahrts-
inspektoren, die den Zustand der ihre Hi-
fen anlaufende Schiffe ungeachtet ihrer
Flagge iiberpriifen und sie zwingen, erheb-
liche Mingel und Funktionsstrungen an
Geriten oder Bedingungen auf der Stelle
zu beheben,

In den sieben Jahren seit Einrichtung die-
ses Systems durch die europiischen Staa-
ten haben sich die Inspektionen zu einer
willkommenen und positiven Schutzvor-
kehrung gegen die schlimmsten Auswiich-
se der nicht normengerechten Schiffahrt
entwickelt. Viele der Schiffe, die am Aus-

Seeleute um

Unter Einsatz ihres Lebens half die aus Sri
Lankastammende Bemannung desin grie-
chischem Eigentum befindlichen Schiffes
Saru bei der Bergung eines anderen Schif-
fes. Zum Dank wird sie nun um die ihnen
zustehende Belohnung gebracht.

Das unter Sri-Lanka-Flagge fahrende
Schiff befand sich am 28, Dezember ver-
gangenen Jahres auf der Fahrt von Indone-
sien nach Suez auf dem Indischen Ozean,
alsder Kapitiin nach Empfang eines Notru-
fes vom vorgesehenen Kurs abwich. Drei
Tage spiter, an Sylvester, erreichte das
Schiff den.brennenden, unter Zypern-Flag-
ge fahrenden Tanker Boni, dessen Beman-
nung das Schiff bereits verlassen hatte.

Der Kapitin befahl fiinf seiner Besat-
zungsmitglieder, ein Rettungsboot zu Was-
ser zu lassen und an Bord des brennenden
Schiffes zu gehen, bevor die Bergungs-
schiffe den Schauplatz des Geschehens
erreichen konnten.

“Er gab uns zu verstehen, daB Lloyd’s uns
eine ansehnliche Belohnung auszahlen
wiirde, wenn wir das Schiff erfolgreich
unserer Aufsicht unterstellen kénnten. So
gingen wir an Bord des brennenden Schif-
fes, wihrend aus dem Laderdumen noch
Gas entwich,” berichtete eines der Besat-
zungsmitglieder.

Als ein Schleppschiff am Ort des Un-
gliicks erschien, befahl der Kapitin der
Saru seinen Leuten, es nicht an die Boni
herankommen zu lassen. Nach tiber Funk
gefiihrten Diskussionen mit dem Schlepp-

laufen gehindert und an Ort und Stelle zur
Durchfiihrung von Reparaturen gezwun-
gen wurden, kommen aus Billigflaggen-
l4ndern. Den Seeleutegewerkschaften war
schon lange bekannt, daB die Mehrzahl der
Betreiber von Billigflaggenschiffen Ein-
sparungen nicht nur bei den Lohnen, son-
dern auch bei der Sicherheit vornehmen,
Die ITF begriifit das System der Hafen-
staatenkontrolle, und die ihr angeschlosse-
nen Gewerkschaften unterstiitzen die In-
spektoren der Hafenstaatenkontrolle so gut
sie kbnnen. Sie stellt eine der seltenen,
positiven Initiativen der europ#ischen
Schiffahrtsnationen dar, die sonst oft ta-
tenlos zusehen, wie ihre eigenen Handels-
flotten von den Billigflaggen verdringt
werden,

Die Seeleutegewerkschaften weisen aller-
dings auch darauf hin, daBl die Hafenstaa-
tenkontrolle gewissermalen erst in Aktion
tritt, nachdem das Kind schon in den Brun-
nen gefallen ist. Denn nur weil die Léinder,
die die dubiosen Billigflaggenregistrierun-
gen verkaufen, keinerlei Kontrolle iiber

die Sicherheit der bei ihnen registrierten
Schiffe und die an Bord herrschenden Be-
dingungen haben, miissen andere Linder
fiir sie die Kartoffeln aus dem Feuer holen.
Wie es in Lloyd' s List heifit:

“Das Konzept der Hafenstaatenkontrolle
breitet sich nun auch in anderen Teilen der
Welt aus, jedoch niemals in den Lindern,
deren Fahnen so h#ufig iiber den nicht
normengerechten Schiffen wehen. Das
Systemnist gut, wire jedoch eigentlich véllig
unndtig, wenn der Flagge eines Schiffes
wirklich irgendeine Bedeutung zukime,
Vielleicht ist es an der Zeit, sich noch
einmal den Wurzeln des Problems zuzu-
wenden, das dieses Kontrollsystem iiber-
haupt erst erforderlich machte.”

Die ITF begriifit einen solchen Vorschlag
von ganzem Herzen und hofft, daB die
Linder, die die Hafenstaatenkontrolle
tibernommen haben, sich ein Beispiel an
Lloyd’s List nehmen und dem Grundiibel
der Weltschiffahrtswirtschaft an die Wur-
zel gehen: der Existenz der sogenannten * !
“Billig-Register”. 3

Bergungspramie betrogen

schiff erlaubte der Kapitéin dem Schlepp-
schiff dann aber doch, sich der Boni zu
nihern, um das Feuer zu 1schen.,
Nachdem der Brand geltscht war, infor-
mierte das Schleppschiff den Kapittin der
Saru, daB die Boni nun nach Singapur
zuriickgeschleppt werde. Dem Kapitin war
dies jedoch nicht recht. Er sandte weitere
fiinf (bewaffnete) Besatzungsmitglieder an
Bord der Boni mit dem Befehl, die Taue
des Schleppschiffes zu kappen, sobald es
versuche, den Tanker abzuschleppen.
Dartiber hinaus wurden die beiden Schiffe
mit einem Haltetau aneinandergebunden.

Am nichsten Tag stieB ein weiteres
Schleppschiff ans Singapur hinzu und teil-
te dem Kapitiin mit, es habe Anweisung,
das Schiff nach Singapur zu schleppen.
Der Kapitéin der Saru reagierte darauf,
indem er auch die {ibrigen Besatzungsmit-
glieder aus Sri Lanka an Bord der Boni
befahl. Sie sollten verhindern, daB ein
Schleppschiff die Boni ins Schiepptau
nehme, anderenfalls werde die Bemannung
die versprochene Belohnung nicht erhal-
ten:

“Also standen wir rund um die Uhr mit der
Waffe in der Hand Wache und warnten die
Smit Newyork (das zweite Schleppschiff,
Anm. d. Red.), nicht niher an die Boni
heranzukommen,” erkl4rte ein Besatzungs-
mitglied.

Zwolf Stunden spiter kam ein drittes
Schleppschiff hinzu, und der Kapitéin be-
fahl den Minnem, dieses Schleppschiff
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festmachen zu lassen. Die Boni wurde ins
Schlepptau genommen, und die Fahrt nach
Singapur begann mit fiinf Besatzungsmit-
gliedern noch immer an Bord. Am nich-
sten Tag, dem 3. Januar, kam ein weiteres
Schleppschiff dem ersten zu Hilfe, und die
verbliebenen Besatzungsmitglieder verlie-
Ben das Schiff. Die Saru setzte ihre Fahrt
nach Djibouti fort.

Inzwischen jedoch hat der Kapitin sein
Versprechen gebrochen und selbst Ver-
handlungen mit den Reedern der Boni
aufgenommen. Er erklirte der Bemannung,
daf sie eine “Primie” fiir die in seinem
Auftrag geleistete Arbeit erhalten werde -
einen Anteil an der Bergungsprimie werde
er ihr jedoch nicht auszahlen.

“Wir sind mehrmals mit unserem motor-
getriebenen Rettungsboot zwischen der
Boni und der Saru hin und her gefahren,
obwohl beide Schiffe von Haien umzingelt
waren, Wir haben bei alledem unser Leben
riskiert, um eine Belohnung vonderLloyd’s
Insurance zu bekommen, wie uns dies der
Kapitin versprochen hatte. Jetzt, wo alles
vorbei ist, ist er auf einmal bereit, mit den
Reedern zu verhandeln und will uns ledig-
lich ciné Primie fiir die Arbeit zahlen, Wir
fithlen uns von ihm betrogen ...” klagte ein
Besatzungsmitglied. Die Mitglieder der
Besatzung haben sich mit der Bitte um Rat
und Hilfe an die ITF gewandt und erwégen
rechtliche Schritte, um ihren Anspruch auf
eineangemessenen Anteil an derBergungs-
prémie durchzusetzen,




UNTERSUCHUNGSERGEBNISSE IM FALL "DERBYSHIRE" UNBEFRIEDIGEND

Dle Derbyshtre (hler unter ithrem fruheren Namen abgebildet)

Die Ergebnisse der 46tigigen offiziellen
Untersuchung des Untergangs des briti-
schen Mehrzweckcarriers Derbyshire im
September 1980, bei dem alle Besatzungs-
mitglieder ums Leben kamen, riefen bei
den Schiffahrtsgewerkschaften, die die
Familien der Opfer vertreten, tiefe Enttiu-
schung hervor,

44 Personen wurden getdtet, als das SChlff
am 9. September 1980 in einem Tropen-
sturm auf dem Pazifik vor Okinawa ohne
Vorwarnung oder eine Spur zu hinterlas-
sen sank.

In ihrem im vergangenen Monat verdf-
fentlichten Bericht kommt die Untersu-
chungskommission zu dem SchluB, daB
der 169.044 tdw schwere Frachter aller
Wahrscheinlichkeit nach im Taifun Or-
chid den “Naturgewalten” zum Opfer fiel.

Die von Gerald Darling, einem hohen
Beamten im britischen Schiffahrtsministe-
rium, geleitete Untersuchung ergab, daB
sich das Schiff wahrscheinlich in der
Dunkelheit quer zu Wind und Wellen leg-
te, wodurch es ins Schlingem geriet und
heftig von einer Seite zur anderen rollte,
wihrend haushohe Wellen iiber Deck und
Ladelukenabdeckungen hereinbrachen.

Sie befand sich an dem Punkt, wo der
Sturm am heftigsten war, und geriet mog-
licherweise in HuBerst schlechte, auf ein
sehr kleines Gebiet begrenzte Wetter- und
Seebedingungen, denen sie einfach nicht
gewachsen war, heiBit es indem Bericht,

Die Untersuchungskommission priifte
Gestaltung und Baustruktur der Derbyshi-
re, die den Gewerkschaften, insbesondere
wegen der Vorfille, an denen die auf der
gleichen Werft - Swan Hunter - gebauten
Schwesterschiffe der Derbyshire beteiligt
waren und die auf grundlegende Struktur-
schwichen und Fehler im Entwurf hinzu-

deuten schienen, besondere Sorge bereite-
ten.

Dies wurde von der Untersuchungskom-
mission jedoch zuriickgewiesen, die statt
dessen befand, daB das Schiff ordnungsge-
miB entworfen und gebaut war und die
beim Bau verwendeten Materialien dem
iiblichen Standard entsprachen. Eine spe-
zielle Theorie, vorgetragen von Schiffahrts-
inspektor Ridyard, der einen Sohn an Bord
der Derbyshire verloren und auf die Mdg-
lichkeit hingewiesen hatte, daB die Schiffs-
haut an Querschotte Nr. 65 gerissen sein
kénnte, wurde von dem Regierungsbeam-
ten als sehr unwahrscheinlich bezeichnet.
Er gab jedoch zu, daB angesxchts des
Mangels an konkreten Beweisen gewisse
Zweifel bestehen bleiben milssen.

Ebenfalls zuriickgewiesen wurde in dem
Bericht die Theorie, daB der Zustand der
Fracht oder die Art, wie sie geladen war,
teilweise zu der Tragtdie beigetragen haben
kénnte, Desgleichen wurde eine mégliche
Verfliissigung der Ladung als nicht erwie-
sen abgetan, Diese beiden Faktoren waren
fiir den Untergang anderer Frachtschiffe
verantwortlich und kénnten auch in die-
sem Fall eine Rolle gespielt haben, so die
Auffassung der Gewerkschaften.

Die Untersuchungsergebnisse waren ein
harter Schlag fiir die beiden Schiffahrtsge-
werkschaften NUMAST und NUS, weil
sie deren Zweifel und Bedenken hinsicht-
lich der Zuverlissigkeit der Derbyshire
groBtenteils als unbegriindet abtun. Beide
Gewerkschaften hatten sich jahrelang
nachdriicklich fiir eine offizielle Untersu-
chung der bisher ungeklirten Tragtdie
eingesetzt und warenin der Untersuchungs-
kommission vertreten, -

Die Beunruhigung tiber die Konstruktions-
sicherheit des Frachters verstirkte sich
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noch, als die britische Regierung der For-
derung nach Einsetzung einer Untersu-
chungskommission im Dezember 1986
endlichnachgab, nachdem eines der Schwe-
sterschiffe der Derbyshire, die Kowloon
Bridge, in Bantry B-.y (Irland) in zwei
Stiicke zerbrach, nuchdem sie wihrend
eines Sturms gesunken war. ‘
In einer Stellungnahme zu den Untersu-
chungsergebnissen gab der Leiter der
Rechtsabteilung bei NUMAST, Martin
Rogers, der Uberzeugung der Gewerkschaft
Ausdruck, daB das Schiff einem Taifun
standhalten kénne, Weniger tiberzeugt war
er offensichtlich von der Kompetenz der
Untersuchungskommission, die, wie er
sagte, keine so tiefgreifende Analyse vor-
genommen hatte wie #hnliche Untersu-
chungskommissionen in der Vergangen-
heit. Expertengutachten zum Entwurf, der
Struktur, der Bauweise, der Inspizierung

‘und den Problemen mit Rissen auf den

Schwesterschiffen der Derbyshire seien
nicht in gleicher Weise einer griindlichen
Untersuchung unterzogen worden.

In einer Erklirung der NUS heiBt es, die
Untersuchungskommission halte an dem
Mythos fest, daB Schlffsunglﬁcke etwas

“unumgingliches” seien - eine recht unan-
nehmbare Haltung,

Am meisten sollte bei dem Bericht jedoch
die Tatsache beunruhigen, dal er in keiner
Weise eine Erklirung dafiir abgibt, wes-
halb so viele Mehrzweckfrachter im Laufe
derJahre untergegangen sind. Solangenicht
geklart ist, was an diesen Schiffen sie so
unfalltrﬁchUg macht, werden zwangsliu-
fig weitere Schiffe untergehen und Men-
schen ums Leben kommen, und die Hinter-
bliebenen werden ihr Leben lang unter den
Folgen zu leiden haben.



Entwurf einer EG-Schiffahrtspolitik soll
- demnachst vorliegen

Der neuernannte EG-Verkehrskommis-
sar Karel Van Miert will dem Rat der
Verkehrsminister auf seiner Juni-Sitzung
in Luxemburg Vorschlige fiir eine Stir-
kung der Wettbewerbsfihigkeit der EG-
Flotte unterbreiten (vergl. die letzte Aus-
gabe der ITF-Nachrichten). Der Kom-
missar reagierte mit dieser Erkl4rung auf
die auf einer Sitzung der

Verkehrsminister der Ge-

unterstellt werden, sehen allerdings einer
ungewissen Zukunft entgegen. Im besten
Fall werden sie eine Kiirzung ihrer Heuern
hinnehmen miissen, doch steht zu erwar-
ten, daB die Reeder versuchen werden, sie
durch neu eingestellte Seeleute mit noch
niedrigeren Heuern zu ersetzen, Falls dies
geschehen sollte, so warnt die Gewerk-

Zahl der Schiffe ging um 34 auf 621 mit
insgesamt 16,5 Mio. tdw zuriick. Etwas
mehr als die Hitlfte davon waren in Gro8-
britannien registriert.

Eine vor kurzem ergangene Anordnung
der indischen Regierung, wonach auslin-
dische Reeder, die weiterhin indische Of-
fiziereaufihren Schiffenbe-
schiftigen wollen, eine Ge-

meinschaft Anfang dieses nehmigung vom Schiff-
Monats geduferte scharfe Der fahrtsminister ¢inholen
Kritik an den Verzégerun- e - miissen, wurde von der in-
%en beglger \(flcinlage &icspr monatliche di;%l%:miffﬁa:rrftsgewer%-
y s an -

se?tr i‘;veiﬁhre?i‘ill‘)‘erfgllig Flaggen - ?:n. MUI-CSiceneralsglfrge“tAr
o ot der Vorshzge 2 erblick zutetst bewotton her die
g . Zu n, i e-

wurde durch die Ankiindi- der I'TEF se Anordnung und gab sei-
gung des Kommissars be- ) ner Besorgnis iiber die Zu-
seitigt, daBim Mittslpunkt [ S TRRER PR RIRRRE L SR SRR S kunft der 6.000 betroffenen
der MaBnahmen die Steu- indischen Offiziere Aus-

erbefreiung fiir Gewinne, Investitionen und
Seeleuteheuern, die Verringerung der So-
. zialversicherungsbeitrige, Zuschiisse zu
FlottenmodernisierungsmaBnahmen, die
Verbesserung der Hafenstaatenkontrolle
und mdglicherweise die Einflihrung eines
Frachtreservierungssystems fiir die EG
stehen werde. Im Zusammenhang mit der
viel diskutierten Frage einer “Euro-Flag-
ge” erklirte Van Miert, dies sei zwar si-
cherlich ein “reizvoller Gedanke”, doch
miiBten zunsichst einmal Probleme wie die
Kostenfrage, der Status der EG- gegentiber
den Nationalflaggen der Gemeinschaft
sowie die Frage der Einrichtung eines EG-
Registers geklirt werden,

Der Gesetzentwurf zur Schaffung eines
bundesdeutschen Zweitregisters passier-
te Anfang Februar die zweite Kammer des
Parlaments, den Bundesrat. Nun bedarf es
nurnoch der Unterschrift des Bundesprisi-
denten Richard von Weizs#cker, um dem
Entwurf Gesetzeskraft zu geben. Der
Widerstand der Gewerkschaft Offentliche
Dienste, Transport und Verkehr (OTV),
die auch die deutschen Seeleute organi-
siert, gegen das Register fand zwar grofien
Widerhallin der Offentlichkeit, konnte den
Gesetzgeber jedoch otz der Unterstiit-
zung durch die Kiistenldnder, die sich um
die Auswirkungen aufihre Volkswirtschaf-
ten sorgen, nicht umstimmen, Die sozial-
demokratisch regierten Linder Schleswig-
Holstein und Bremen werden nun voraus-
sichtlich in einem letzten Versuch, die
Einfiihrung des Registers zu verhindern,
das Bundesverfassungsgericht anrufen. Die
Gewerkschaft OTV wird sich dafiir einset-
zen, daB Unternehmen, die das Register
benutzen, die bundesdeutschen Seeleute
weiterbeschiftigen und alle Seelente, un-
abhiingig von ihrer Staatszugehdrigkeit,
einem Kollektivvertrag unteiliegen. Aus-
landische Seeleute, die bereits auf Schiffen
beschiftigt sind, die der neuen Flagge

schaft OTV, wird sie die Reeder mit Ge-
richtsverfahren durch sémtliche Instanzen
hindurch iiberzichen. Rechtzeitig zur Ver-
abschiedung des Gesetzentwurfes wurden
Zahlen iiber den Stand der deutschen Flotte
verSffentlicht. Diese zeigen am Jahresen-
de einen Riickgang von 39 auf jetzt 623
Schiffe, von denen 357 (oder 57 %) ausge-
flaggt waren. Dieser Anteil blieb gegenii-
ber dem Vorjahr unvertndert, da die Ree-
der, offensichtlich in Erwartung der Ein-
richtung des neuen Registers, Entschei-
dungen iiber einen Flaggenwechsel auf-
schoben,

Eine Anhebung der unter der Gibraltar-

Flagge geltenden Normen ist zu erwarten,
wenn eine von dem auf der Isle of Man
ans#issigen Schiffsverwaltungsunterneh-
men Wescol vorgelegte Wirtschaftlich-
keitsstudie, wie allgemein angenommen,
die Zustimmung der sozialistischen Regie-
rung findet. Die Regierung hat bereits ein
Gemeinschaftsunternehmen mit Wescol
gegriindet, das im Rahmen eines Werbepa-
kets fiir die Vorziige Gibraltars als Offsho-
re-Zentrum die Verwaltung und die Ver-
kaufsférderung des umgestalteten Regi-
sters im Auftrag der Regierung tiberneh-
men wird,

Bis 1992 wird ein weiterer 25%iger Riick-
gang der im Eigentum britischer Reeder
befindlichen Handelsflotte auf 12,5 Mio.
Tonnen erwartet, falls die Regierung nicht
Sofortmafnahmen zu ihrer Unterstiitzung
eingreift, vorzugsweise noch im Rahmen
des diesjihrigen Haushalts. Mit dieser
‘Warnung trat Ian Denholm, Priisident des
britischen Schiffahrtsverbandes General
Council of British Shipping, an die Offent-
lichkeit. Sie ist in Zusammenhang mit den
letztjithrigen Zahlen zu schen, die einen
Riickgang bei der Gesamttonnage der im
Eigentum britischer Reeder befindlichen
Flotte um 6 % im Jahre 1988 ausweist. Die
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druck, deren Beschiftigungsvertriige mig-
licherweise nicht verldngert werden. In
jiingster Zeit wurde das Auslaufen indi-

scher Schiffe aus dem Hafen hiufig durch -

einen Mangel an qualifizierten indischen
Offizieren verzéigert. Europiische Reeder,
die iiber die neuen Beschrinkungen eben-
50 wenig begeistert sind wie die Gewerk-
schaft, bemithen sich ur.terdessen dringend
um Gespriiche mit der Regierung, um ihre
Bedenken vorzutragen,

Die niederlindische Regierung erklirte
vor kurzem, daB sie vor 1990 keinen Ein-
kommenssteuernachlaB fiir Bemannungen
einfiihren wird. Daraufhin forderten die
Reeder eine Uberbriickungszahlung fiir das
Jahr 1989, in dem das Programm, aufgrund
dessen 35 % der Einnahmen der Seeleute
von der Steuer befreit werden sollen, ei-
gentlich héitte in Kraft treten sollen (vergl.
ITF-Nachrichten Januar 1989).

Die Atmosphire bei der New. Zealand
Shipping Corporation ist weiterhin §uBerst
gespannt. An verschiedenen Fronten wer-
den Aktionen durchgefithrt (vergleiche
letzte Ausgabe der ITF-Nachrichten).
Obwohlam 7.Februar die ausProtest gegen
denTransfer des Schiffes auf eine 100%ige
Tochter der NZSC mit Sitz in Hongkong
vor der Tui (ex New Zealand Pacific) auf-
gestellten Streikposten nach 22 Tagenkurz
vor ErlaB einer einstweiligen Verfiigung
abgezogen wurden, stiitzte das Gericht die
Behauptung der Schiffahrtsgewerkschaf-
ten, daB es sich bei den beiden in Hong-
kong arisiissigen Eigentiimern eines einzi-
gen Schiffes, auf die die Tuiund ihr Schwe-
sterschiff Weka (ex New Zealand Forum
II)iibertagen wurden, tatsichlich um nichts
weiteresals Briefkastenfirmen handele, Das
Arbeitsgericht muf} nun tiber die Zulissig-
keit der Beschéftigung ausldndischer
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- SCHVERZENSGELD IN
REKORDHOHE FUR BRASI-

LIANISCHEN SEEMANN

Ein US-Gericht hat die Auszahlung eines
Schmerzensgeldes in der Rekordhéhe von
31 Mio. US-Dollar an einen brasiliani-
schen Seemann angeordnet, der vor 14
Jahren bei einem Unfall im Hafen von
Galveston schwer verletzt wurde.

Zum Zeitpunkt des Unfalls - er wurde im
Hafenbereich von einem Zug tiberfahren -
war der Seemann auf dem 25.231-tdw-
Schiff Frotaleste beschiftigt. Seit seinem
Unfall kann er seinem Beruf nicht mehr
nachgehen.

Der Seemann argumentierte, daB sich die
Firsorgepflicht des Reeders unter dem
Jones Actauchauf die Wege des Seemanns
von und zum Schiff erstrecke.

Der Arbeitgeber des Seemanns, das brasi-
lianische Schiffahrtsunternehmen Frota
Oceanica Brasileira, wurde vom Obersten
Gerichtshofes des US-Bundesstaates New
York zur Zahlung des Schmerzensgeldes
verurteilt. Das Unternehmen wird voraus-
sichtlich gegen das Urteil Berufung einle-
gen,

Dieses Bild zeigt das unter Zypern-Flagge fahrende Schiff deutscher Reeder,
Yarrawonga, im niederléindischen Hafen von Schiedam, wo ihm Inspektor
J. Harmsen von der niederlindischen Seeleutegewerkschaft FWZ am 30.
Januar einen Besuch abstattete, Auf der Fahrt nach Nordamerika erlitt das
Schiff zunéchst einen schweren Maschinenschaden, dann einen Kesselscha-
denund diimpelte viele Tagelang im Atlantik, bevor orkanartige Sturmbden
zwei riesige Locher von jeweils etwa 200 m* Grofie in seine Bordwand
schlugen. In der Lingsten Rettungsaktion aus der Luft seit es Hubschrauber
gibt wurde die gemischte Besatzung aus deutschen und philippinischen
Seeleuten am 14, Januar etwa 800 km ostlich von Neufundland vom Schiff
evakuiert. Das Schiff selbst wurde dann nach Rotterdam abgeschleppt.

... Wer errét das Registrierungsdatum des 500. Schiffs in Vanuatu?
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Bemannungen entscheiden. Die Aufmerk-
samkeitkonzentriertsichinzwischen haupt-
schlich auf die Weka, die vor kurzem nach
Auckland zuriickgekehrt ist, nachdemn sie
zuvor in Port Moresby britische Offiziere
an Bord genommen hatte. Sie konnte bis-
her ihre Ladung nicht 16schen, da die zehn
noch an Bord befindlichen neuseeléndi-
schen Mannschaftsdienstgrade sich wei-
gem, sie an einen Arbeitskai zu verlegen.
Daraufhin wurden sie entlassen. Seine
jingste Wendung nahm der Fall mit der
Ankiindigung des Unternehmens, die Zehn
auf Erstattung des unglaublichen Betrages
von NZ $ 11 Mio. (6,8 Mio. US-Dol!ar) -
der Wert des Schiffes - verklagen zu wol-
len, um sie so zur Beendigung ihres Sitz-
streiks zu zwingen. Die neuseeléindische
Regierung hat unterdessen eingegriffen und
den Weiterverkauf der Weka an die Pacific
Foreign Line an die Bedingung gekniipft,
daB} das Schiff unter “konkurrenzfshigen
internationalen Bemannungsbedingunigen”
betrieben wird, um ihr eine Streichung der
an das South-Pacific-Island-Konsortium
gezahlten Subventionen zu ermbglichen.
ImFalle der Nichteinhaltung dieser Bedin-
gungen wird der Verkauf der Weka unter-
sagt. Im australischen Hafen Melbourne
hat die Bemannung der New Zealand Ma-
riner ebenfalls einen Sitzstreik begonnen.
Die Mariner ist fiir die Dauer einer Reise
aufgelegt, wihrend die NZSC Verhand-
lungen iiber neue Arbeits- und Besch#fti-
gungsbedingungen fiir ihre Bemannung
fiihrt. Die NZSC weist allerdings nach-
driicklich darauf hin, daB dieses Schiff
zumindest nicht umgeflaggt werden soll.

Ein weiteres Schiff, die New Zealand Ca-
ribbean, einziges Schiff der NZSC UK
Ltd, wurde an britische Interessen ver-
kauft,

Ein von Pakistan und Sri Lanka Anfang

dieses Monats unterzeichneter Koopera-
tionsvertrag fiir die Schiffahrt sollte fiir
beide Linder erhebliche Vorteile mit sich
bringen. Aufgrund des Vertrages soll der
Seehandel zwischen den beiden Lindern
gleichmiBig auf die Schiffe jedes Landes
aufgeteilt werden. Beide verpflichteten
sich, den Schiffen des jeweils anderen
Landes in ihren Hifen Vorrang zu gewih-
ren, Ebenfalls vorgesehen sind der Aus-
tausch von Informationen tiber Schiffahrts-
technologien sowie die Einrichtung von
Gemeinschaftsunternehmen in der
Schiffahrtsindustrie. Die Fortschritte in
diesen Bereichen sollen von einem Bera-
tungsausschuf tiberwacht werden.

Anfang dieses Jahres waren unter der
Schweizer-Flagge nur noch 22 Schiffe mit
etwas mehr als 250.000 Tonnen registriert
(gegentiber 34 Schiffen noch vor drei Jah-
ren). In jlingster Zeit wurde die zuerst im
zweiten Weltkrieg zur Sicherung der
Lebensmittelversorgung des neutralen
Landes geschaffene Flagge heftig gebeu-
telt. Die Suisse Outremer Reederei in Zi-
rich, die bisher zwei Kiihlschiffe unter der
Nationalflagge betrieb, zog sich im ver-
gangenen Jahr vollstindig aus dem Ge-
schift zuriick und verkaufte die Schiffe an
ein griechisches Schiffahrtsunternechmen.
Andere Massengut- und Tankschiffbetrei-
ber nahmen umfangreiche Kiirzungen vor.
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Ein Preisausschreiben reicht offensicht-
lich nicht aus: Vanuatu hat jetzt ein zwei-
tes Preisausschreiben sestartet! Die Leser
des Vanuatu Mariuwe Services Newslet-
ter sollen den Tag und die genaue Uhrzeit
(natiirlich Ortszeit) der Registrierung des
500. Schiffes im dortigen Register erraten.
Der erste Preis ist eine Flugreise fiir zwei
Personen nach Vanuatu wihrend der Un-
abhiingigkeitsfeiern des Landes. Allen
Teilnehmern winkt ein Uberraschungs-
preis. Einsendungen bitte an das New
Yorker Biiro des Registers!

Doch Scherz beiseite - das Register nahm
vor kurzem den ersten Tanker auf, dessen
Briicke nur mit einer Person bemannt ist.
Es handelt sich dabei um die
Petrobulk Mars, ein von Naess Shipping
betricbenes 84.000-tdw-Schiff. Aus ver-
sténdlichen Griinden lassen die IMO-Ver-
ordnungen gegenwirtig den Ein-Mann-
Betrieb nun bei Tageslicht zu, und selbst
dann muB es sich bei diesem einen Mann
um den rangh8chsten Wachoffizier han-
deln. W#hrend sich das Schiffsregister von
Vanuatu natiirlich iiber den Erfolg der
unbeirrten Bemithungen von Norsk Veri-
tas sowie Burmeister und Wain um Klassi-
fizierung des Schiffes freut, sei es den
Seelenten der Welt verziehen, wenn sie ein
wenig anders dariiber denken. Die psycho-
logische Stre@belastung fiir den Offizier,
der ganz alleine auf der Briicke steht, ist
trotz aller ihm zur Verfiigung stehenden
Technologien unvorstellbar gro8, insbe-
sondere wihrend der anstrengenden Nacht-
wachen, auf die, wie Vanuatu ganz offen
eingesteht, es die IMO-Vorschriften gerne
ausgeweitet sehen wiirde,
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Zweifel an der Sicherheit von Boeing-Maschinen
nach einem neuen Zwischenfall bestarkt

United Airlines B747 nach der Notlandung in Honolulu

erscheintjedochinzwischen unwahrschein-
lich. Insassen des Flugzeugs berichteten,
sie hitten ein zischendes Gerdusch ver-

Eine weitere Maschine desamerikanischen
Flugzeugherstellers Boeing war jiingst in
einen schweren Unfall verwickelt, Am 24,
Februar wurde auf dem Flug von Honolulu
nach Neuseeland ein riesiges Loch in die
Seite einer B747 der United Airlines geris-
sen, Das Flugzeug befand sich in 6,700
Metern Hihe iiber den Pazifik, als plttz-
lich ein Teil seines Rumpfes weggerissen
wurde, wodurch der Luftdruck in der
Kabine abrupt abfiel. Vierzehn Personen
wurden verletzt und neun getétet, als sie
vom Luftsog durch das Loch aus der Kabi-
ne herausgerissen wurden. Die zwei unter
dem rechten Fliigel der viermotorigen
Maschine angebrachten Triebwerke fielen
aus. Es gelang dem Piloten aber mit gro-
Bem Geschick, die Maschiné mit Hilfe der
beiden Motoren unter dem linken Fliigel
sicher nach Honolulu' zuriickzubringen.
Sprecher bei Boeing erklirten, daB damit
zum ersten Mal ein Jumbo erfolgreich mit
2 Motoren unter dem gleichen Fligel ge-
flogen sei. 328 Passagiere und alle 18 Be-
satzungsmitglieder iberlebten.

Erste Berichte deuteten darauf hin, da
sich eine Explosion ereignet habe; dies

Metallstiicke vom Flugzeug losgerissen
hitten,

Die United Airlines Boeing 747-100 war
im November 1970 in Dienst gestellt und
zuletzt 88 Tage vor dem Unfall vollstindig
tiberholt worden, Mit 19 Dienstjahren gilt
eine im Reiseflugverkehr eingesetzte
Boeing 747 nicht als zu alt; das Durch-
schnittsalter der US-Flugzeugflotte liegt
bei etwa 13 Jahren, die Flotte der United
Airlines ist im Schnitt knapp 15 Jahre alt.
Generell ist die Zahl der zuriickgelegten
Flugstunden, der Starts und Landungen
sowie die Wartungsfrequenz wichtiger als
das tatsichliche Alter des Flugzeugs.

Bei der Suche nach der Ursache fiir das
Auftreten dieses riesigen, 3 auf 12 Meter
groflen Lochs in der AuBenhaut des Flug-
zeuges rund um die Frachttiir kamen Fach-
leute zu dem Ergebnis, daB eine Explosion
oder Ermiidungserscheinungen im Metall
aller Wahrscheinlichkeit nach als auslg-
sender Faktor ausgeschlossen werden
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nommen, bevor sie gehdrt hitten, wie sich

kénnen. Es konnten keine Spuren von
Sprengstoff gefunden werden, und es gibt
in der Umgebung des Lochs keinerlei
Hinweise auf Ermiidungserscheinungen im
Metall, Die Frachttiir selbst liegt allerdings
auf dem Grund des pazifischen Ozeans.
Nachdem sich im vergangenen Jahr be-
reits einmal eine Frachttiir withrend des
Fluges gedffnet hatte, ordnete die US-
Zivilluftfahrtbehrde FAA im Juli eine
Verbesserung der SchlieBmechanismen der
Frachttiiren an dlteren Maschinen des Typs
B747 an. Ein Sprecher der Fluggesellschaft
United Airlines erklirte im AnschluB an
den Vorfall, da der SchlieBmechanismus
der Frachttilr der Unglticksmaschine vor
dem Unfall zwar tiberpriift, das neue Teil
jedoch noch nicht eingebaut worden sei.
(Die Anordnung der FAA verpflichtet die
Fluggesellschaften dazu, das neue Teil vor
Ende dieses Jahres einzubauen.)

Die Sprecher der Fluggesellschaft lobten
Flugkapitin Cronin und die Besatzung
dafiir, daB sie das Flugzeug “unter §uBerst
schwierigen Bedingungen” und mit nur
zwei Motoren ausgestattet sicher nach
Hawaii zuriickgebracht hitten,




‘Flugzeugabsturz in Lockerbie: Bombe
im Radiorecorder

Die Bombe, die im vergangenen Dezem-
ber Pan-Am-Flug 103 iiber Lockerbie in
Schottland zum’ Absturz brachte, war mit
an Sicherheit grenzender Wahrscheinlich-
keit in einem Radiorecorder versteckt.

Diese Erkenntnis gab der britische Ver-
kehrsminister Paul Channon am 16. Fe-
bruar in Montreal auf einer Sondersitzung
des Vorstands der Internationalen Zivil-
luftfahrt-Organisation ICAO) bekannt, Die
Sitzung verabschiedete anschlieBend ein-
stimmig eine EntschlieBung, in der eine
weltweite Verschirfung der Sicherheits-
bestimmungen fiir die Zivilluftfahrt gefor-
dert wurde, darunter auch MaBnahmen zur
Einschrinkung der Méglichkeit des Mit-
fiihrens von elektronischen Geriten an Bord
von Flugzeugen.

Den britischen Behérden zufolge ist die
Erkenntnis, daB die Bombe in einem Ra-
diorecorder versteckt gewesen sei, das Er-
gebnis “einer peinlich genauen Untersu-
chung der Wrackteile” am Absturzort.

Die Erarbeitung der neuen Sicherheits-
normen wird mehrere Monate in Anspruch
nehmen. Der Leiter der US-Zivilluftfahrt-
behtrde (FAA), T. Allan McArtor versi-
cherte wihrend der ICAO-Sitzung, daB die
neuen Regeln die Fluggiste nicht daran
hindemn werden, Computer, Radios, Fern-
seher, Photoapparate, Walkmé#nner und
andere elektronische Gerite an Bord zu
bringen. Fluggiste, die derartige Gerite
mitfiihrten, miiBten sich jedoch auf eine
griindlichere Uberpriifung dieser Gerite
und andere Sicherheitsmanahmen einstel-
len. Es ist dariiber hinaus zu erwarten, dal

die neuen Vorschriften auch die von der
International Air Transport Association
(IATA) in einer am 19, Januar vertffent-
lichten Erkl4rung zum Ausdruck gebrach-
te Beunruhigung hinsichtich “der Uber-
priifung von Personal, das Zugang zu auf
dem Flughafenvorfcld geparkten Flugzen-
gen hat”, widerspiegeln werden.
Ferner werden die neuen ICAO-Vorschrif-
ten auch die Kurierdiensten gewihrte
Moglichkeit der Beftrderung von Paketen
auf internationalen Fliigen regeln.
*Immer noch Unklarheit besteht tiber die
Ursache des (berraschenden Absturzes
einer Boeing 707 einer amerikanischen
Fluggesellschaft am 8. Februar auf den
Azoren, Alle 144 Insassen wurden getétet,
als das Flugzeug auf der Insel Santa Maria
gegen einen Berg raste. Das 20 Jahre alte
Flugzeug der kleinen US-Fluggesellschaft

Independent aus Tennessee bef6rderte ita-
lienische Touristen nach Puerto Plata in
der Dominikanischen Republik. Die sie-
ben Besatzungsmitglieder waren US-Biir-
ger.

*Fachleute ritseln weiter liber die Ursa-
che des Absturzes einer Boeing 747 des
Luftfrachtunternehmens Flying Tigers am
19. Februar in Malaysia. Das Flugzeug
befand sich auf einen Linienflug von Sin-
gapur nach Kuala Lumpur, als es um 6.30
Uhr Ortszeit 32 Kilometer stidlich’ des
Flughafens von Kuala Lumpur an einem
Berg zerschellte, Die Skpfige Besatzung
kam dabei ums Leben. Zum Zeitpunkt des
Ungliicks herrschte leichter Nebel. Spre-
cher des Flughafens erklirten jedoch, daB
die Sichtweite etwa 3 km betrug. Beim
Flughafen war kein Notruf des Flugzeugs
eingegangen.

ABAcUS GEWINNT NEUE KUNDEN

Drei neue Kunden kann Asiens computer-
gestlitztes Buchungssystem Abacus ver-
zeichnen, China Airlines, Malaysian
Airline System (MAS) und Philippine
Airlines gaben im vergangenen Monat ihre
Absicht bekannt, sich dem 100 Mio. US-
Dollarteuren Regionalnetz anzuschliefien.
Eine endgiiltige Entschcidung soll im Juni
fallen.

Damit stoBen die drei Fluggesellschaften
zu den beiden Griindungsmitgliedern des
Systems, Singapore Airlines und Cathay
Pacific. Das dritte Mitglied - Thai Interna-

US: Gesetzentwurf zur Begrenzung der
Arbeitszeit des fliegenden Personals

Die amerikanische Zivilluftfahrtbehérde
FAA wird nun endlich doch gezwungen
sein, eine Dienstzeitbegrenzung fiir das
Kabinenpersonal vorzuschreiben, wennein
vor kurzem im Repréisentantenhaus einge-
brachter Gesetzentwurf verabschiedet wird.

Verschiedene Gewerkschaften des US-
Kabinenpersonals - darunter insbesondere
die der ITF angeschlossene Vereinigung
der Flugbegleiter (AFA), die bei der FAA
einen Antrag zu diesem Thema eingereicht
hatte - reagierten verdirgert auf die glatte
Weigerung der Behorde, eine Begrenzung
der Art, wie sie bereits fiir die Cockpitbe-
satzungen gilt, zu unterstiitzen.

Bei der Vorlage des Gesetzentwurfes
erklirte der Abgeordnete des Reprisentan-
tenhauses Norman Y. Mineta, es bestehe
“kein Zweifel daran, daB Ubermiidung die
Ausitbung von Aufgaben im Zusammen-
hang mitder Luftverkehrssicherheit beein-
triichtigen” kénne.

AFA-Prisidentin Susan Bianchi-Sand
betonte, dall die Flugbegleitergewerkschaf-
ten geschlossen hinter Minetas Gesetzent-
wurf stinden und sich gemeinsam fiir seine
Verabschiedung noch in diesem Jahr ein-
setzen wiirden,

Obwohl die AFA ihren Antrag schon 1984

gestellt hatte, wurde er erst jetzt abgelehnt.

Zuviel wertvolle Zeit wurde bereits vertan,

und es ist daher von grundlegender Wich-

tigkeit, daB sobald wie mdglich eine Be-

schréinkung der Dienstzeiten verabschie-

det wird,

Mit Bezug auf den augenbhckhchen Streit.-
um die Uberpriifung von Arbeitnehmern

im Verkehrswesen auf Drogenmlﬁbrauch

erklirte Frau Bianchi-Sand, es sei “Hufierst
scheinheilig, einerseits die Uberpriifung

von Flugbegleitern auf Drogenmifibrauch

zu fordern, um ihre Geistesgegenwart zu

gewthrleisten, wihrend man sie anderer-

seits 24 Stunden oder linger ununterbro-

chen arbeiten lasse,”
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tional - befindet sich in einer schwierigen

Situation, da die thaildndische Regierung
ihre Bereitschaft zur Finanzierung seiner
Beteiligung an die Bedingung kniipft, daB3
Bangkok als Standpunkt des Zentralcom-
puters des Systems gew#ihlt wird. Die Flug-
gesellschaft kénnte sich daher gezwungen
sehen, Abacus zu verlassen und sich statt
dessen e¢inem der konkurrierenden Syste-
me anzuschliefen.

Immer h#ufiger sind Gertichte zu horen,
daB Korean Airlines méglicherweise der
niichste Beitrittskandidat fiir Abacus sein
kénnte. Die indonesische Fluggesellschaft
Garudahingegen wird voraussichtlich dem
Buchungssystem Galileo, dem auch KLM
angehdrt, den Vorzug vor Abacus geben.

Das Abacus-Projekt soll bis Herbst 1990
vollendet sein, Es wiirde dann Reisebfiros
iber einen Zentralcomputer in Singapur
Zugang zuden Buchungseinrichtungen der
beteiligten Fluggesellschaften, Hotels und
Leihwagenfirmen geben.

In den USA legen zwei groBe Carrier -
American Airlines und Delta Air Lines -
ihre bisher eigenstiindigen computerge-
sttitzten Buchungssysteme zu einem unab-
hiingigen, 2-Milliarden-Dollar-Unterneh-
men zusammen, um sich einen gréBeren
Anteil am seemarkt zu sichern, v
Das am 5. Februar unterzeichnete Koope-
rationsabkommen sieht die Griindung ei-
ner unabh#ngigen Partnerschaft vor. Die
beiden Fluggesellschaften werden jeweils
mindestens 25 % der Aktienanteile an dem
neuen Unternehmen behalten, Delta zahit
seinem Partner dariiber hinaus 650 Mio.
US-Dollar fiir den AnschluB an Sabre, das
groBte System in den USA. Es wird erwar-
tet, daB andere Fluggesellschaften und
Reiseunternehmen der Einladung zur Mit-
arbeit in der Partnerschaft folgen werden.



Franzosischer Plan zur Rettung von Air Afrique genehmigt |

Vertreter der zehn an Air Afrique beteilig-
ten Lander haben den bei der franzsischen
Regierungin Auftrag gegebenen Rettungs-
plan fiir die krisengeschiittelte Fluggesell-
schaft genehmigt,

Der Plan sieht eine von Frankreich zu
tragende massive Finanzspritze voraus-
sichtlich etwa in der GréBenordnung von
120 Mio. US-Dollar vor (ungefdhr ein
Drittel der Summe, die das Unternchmen
benétigt, um sein Uberleben zu sichern).

Anfang dieses Monats war eine Sitzung
nach Yamoussoukro (Elfenbeinkiiste) ein-
berufen worden, um die franztsischen
Vorschlige anzuhdren und sie formell zu
genehmigen. Sie wurden einerim Anschlul
an die Sitzung vertffentlichten gemeinsa-
men Erkldrung zufolge “einstimmig und
ohne Einschrinkungen” gutgeheifen.

Welche Bedeutung dem Plan beigemes-
senwird, zeigt die Tatsache,daBachtderin
Yamoussoukro anwesenden Linder durch

ihre Staatsoberh#upter vertreten waren,
Zwei weitere hatten ihre Verkehrsminister
entsandt.

Erarbeitet wurde der Plan von Yves Ro-
land-Billecart, dem Leiter der franzdsi-
schen Entwicklungshilfecinrichtung Cen-
trale de Coopération Economique, der auf
der nichsten Vorstandssitzung, deren Ter-
min noch nicht feststeht, aller Voraussicht
nach als erster Nichtafrikaner in der
28j4hrigen Geschichte der Fluggesellschaft
zum Nachfolger des amtierenden Vorsit-
zenden aus dem Kongo ernannt werden
wird.

Abgeschen von den dringend bendtigten
Geldmitteln sieht derRoland-Billecart-Plan
auflerdem ein effizienteres Management
der Fluggesellschaft vor, die fiir ihren la-
xen Fiihrungsstil bekannt ist.

Durchgreifende Personalkiirzungen wer-
den zum Abbau von etwa 30 % der Arbeits-
plitze bei der Fluggesellschaft (etwa 2.000)

fithren. Dies wird als fiir das Uberleben der
Fluggesellschaft unerldBlich angesehen,
Hirten sollen jedoch durch groBziigige
Abfindungszahlungen abgefangen werden,

Die Vereinbarung bedeutet fiir westeuro-
phische Fluggesellschaften, die Luftver-
kehrsrechte in Afrika erwerben wollen,
voraussichtlich einige harte Verhandlun-
gen. Sie werden sich dariiber hinaus in der
gestrafften und leistungsfihigeren Flugge-
sellschaft einem ernstzunehmenden Kon-
kurrenten gegeniibersehen,

Teilhaber an Air Afrique sind Benin,
Burkina Faso, die Zentralafrikanische
Republik, der Tschad, der Kongo, die El-
fenbeinkiiste, Mauretanien, Niger, Sene-
gal und Togo. Sie bietet Flugverbindung
zwischen 20 afrikanischen Lindern an und
bedient auch Europa und New York. Thre
Flugzeugflotte besteht aus acht Maschinen
sowie zwei gecharterten Flugzeugen des
Typs B727.

Umstrukturierung der Luftverkehrswirtschaft intensiviert

In jiingster Zeit scheint sich die Umstruk-
turierung des Luftverkehrsmarktes, die
bereits seiteinigen Jahren ein beherrschen-
des Themaist,erneut beschleunigtzuhaben,
Fast jede Woche werden auf der ganzen
Welt neue Fusionsvertrige und Koopera-
tionsabkommen geschlossen, wird irgend-
wo die vollstindige oder teilweise Privati-
sicrung von Fluggesellschaften bekannt-
gegeben.

Der vergangene Monat machte dabei kei-
ne Ausnahme. Die drei jiingsten Privatisie-
rungskandidaten sind die staatliche israe-
lischeFluggesellschaft El Al, die staatliche
indonesische Fluggesellschaft Garuda
sowie die tiirkische Fluggesellschaft
Bogazici Hava Tasimiciligi (BHT). E1 Al
konnte in den vergangenen drei Jahren
Gewinne erwirtschaften, und sobald sie
aus derKontrolle der vor Jahren, als sich El
Al in groien wirtschaftlichen Schwierig-
keiten befand, eingesetzten Konkursver-
waltung entlassen wird - dies wird noch im
Lanfe dieses Jahres geschehen - wird die
israclische Regierung aller Voraussicht
nach einen erheblichen Anteil der Unter-
nehmensaktien -an der Tel Aviver Bdrse
bzw. auf auslidndischen Mirkten zum
Verkauf anbieten. Indonesien hat in der
Schiffahrtswirtschaft, im Handel und im
Bankensektor bereits mit der Umsetzung
einer Entregulierungspolitik begonnen, und
es wird allgemein damit gerechnet, dafl
Garuda im Rahmen dieser Strategie ver-
kauft werden wird, die der Ankurbelung
der dahinsiechenden, von Olexporten ab-
hingigen Volkswirtschaft des Landes die-
nen soll. Der Vorsitzende von Garuda hofft
jedoch darauf, daB die Regierung zur
Gewihrleistung der Kontinuitit einen
nennenswerten Aktienanteil an der Flug-

gesellschaft behalten wird. Ein #hnliches
Privatisierungsprogramm in der Tiirkei
fithrte trotz erheblicher Widerstidnde zum
Verkauf von BHT, der im Charter- und
Frachtverkehr titigen Tochtergesellschaft
der staatlichen Fluggesellschaft THY, an
eine Unternehmensgruppe, an deren Spit-
ze die irische Fluggesellschaft Aer Lingus
sowie eine Reihe tiirkischer Reiseunter-
nehmer stehen. Angeblich wurde das Un-
ternehmen weit unter Preis verkauft.
Eine weitere umfangreiche Privatisierung
- bei Air New Zealand (ANZ) - wurde
inzwischen vollzogen. Als die Privatisie-
rungsabsichten Ende vergangenen Jahres
bekanntgegeben wurden, erregten sie das
Interesse zweier internationaler Gruppie-
rungen von Fluggesellschaften, die sich
gegenseitig mit ihrem Kaufangeboten zu
iberbieten suchten. Den Zuschlag erhielt
schlieBlich Qantas mit ihren drei Partnern.
Der Verkaufspreis des Unternehmens - 660
Mio. neuseelidndische Dollar (US $ 422,8
Mio.) - lag weit unter den Erwartungen.
Qantas verfiigt nun {iber einen Aktienan-
teil von 19,9 %, Japan Air Lines und
American Airlines {iber jeweils 7,5 %
wihrend die Brierley Investments des
neuseeldndischen FinanzuntemehmersRon
Brierley 65 % hilt, von denen 30 % an die
Mitarbeiter der Fluggesellschaft und die
allgemeine Offentlichkeit verkauft werden
sollen, Auch wenn die stark auf Expansion
bedachte britische Fluggesellschaft Bri-
tish Airways diesmal den kiirzeren gezo-
gen hat, kann sie sich damit trsten, dal
nach Angaben des Chief Executive bei
ANZ, Jim Scott, das Unternchmen auch
weiterhin starke Partner auf dor ndrdlichen
Erdhalbkugel bendtigen wird,

Eine weitere bedeutende Entwicklung war
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in diesem Monat zweifellos die in gegen-
seitigem Einverstindnis vollzogene Uber-
nahme der Emery Air Freight Corpora-
tion mit Sitz in Connecticut durch den
Giganten im kalifoinischen StraBen-
transport Consolida:ed Freightways zum
Preis von 230 Mio. US-Dollar. Durch die-
sen Zusammenschluf} entstand das welt-
grofte Luftfahrtunternehmen fiir den

Schwertransport, Emery wird mitder Luft-
frachtabteilung der Consolidated Freight-
ways zu einem neuen CF-Unternehmen
namens Emery Worldwide verschmolzen
werden, Thm wird eine Flotte von mehr als
hundert Frachtmaschinen mit Transport-
kapazititen fiir die beachtliche Anzahl von
210.000 Frachtbewegungen pro Tag zur
Verfligung stehen.

Erst kurz zuvor hatte ein weiteres groBes
Luftfrachtunternehmen, Tiger Internatio-
nal, zum Preis von 880 Mio. US-Dollarden
Besitzer gewechselt (wir berichteten darii-
ber in der letzten Ausgabe der ITF-Nach-
richten). Diese Zusammenschliisse sind
Teil einer ganzen Serie von weniger spek-
takuliren Ubernahmen, die nach Meinung
von Wirtschaftsanalytikern ganz deutlich
eine Entwicklung weg von der historischen
Aufteilung in Luft- und Bodenbetrieb und
hin zu integrierten Frachtunternehmen, die
von Tiir zu Tiir liefern, signalisieren. Allen
den Sektor beherrschenden Unternehmen
gemeinsam ist, wiederum nach Aussage
der Analytiker, das Ziel, einen umfassen-
den internationalen Lieferservice von Tiir
zu Tiir anzubieten,

Das Luftkurierunternehmen Federal Ex-
press hofft dies durch eine Ergénzung sei-
nes eigenen Streckennetzes um die von
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'Ein Streik bei Eastern zeichnet sich ab

Nachdem die Lohnverhandlungen, die sich
nun schon seit zwei Jahren hinziehen, jetzt
an einem kritischen Punkt angelangt sind,
bereitet sich- die kampferprobte US-Flug-
zeugmechanikergewerkschaft IAMAW auf
einen Arbeitskampf bei Frank Lorenzos in
finanziellen Schwierigkeiten steckenden
Eastern ‘Airlines vor.

Wihrend der Verhandlungen suchte das
Unternehmen der IAM zahlreiche Zuge-
standnisse im Gesamtwert von 150 Mio.
US-Dollar zu entlocken. Es forderte eine
Kiirzung der Lhne um 23-50 % je nach
Eingruppierung des Arbeitnehmers sowie
eine Einfrierung des Erwerbs von Rente-
nanspriiche fiir drei Jahre und eine an-
schlieBende Kiirzung aller Ruhestandsgel-
der um 25-50 %.

Seit 1975 haben bei Eastern Airlines be-
schiiftigte Mitglieder der IAM dem Unter-
nehmen 325 Mio, Dollar zugeschossen.
Dariiber hinaus erbrachte ein von der IAM
eingefithrtes Produktivitdtsprogramm
nachweislich Einsparungen in Héhe von
mehr als 100 Mio. Dollar.

Die 30tigige “Abkiihlungsphase”, die nach
der amerikanischen Arbeitsgesetzgebung
vorgeschrieben ist, ist inzwischen ange-
laufen, und es ist abzusehen, daB Flug-
zeugmechaniker, das Servicepersonal auf
dem Flughafenvorfeld und der Fluggesell-

schaften und die Arbeiter in den Ersatzteil-
lagern ab Anfang Mirz in einen unbe-
grenzten Streik treten werden, falls die
Schlichtungsverhandlungen in allerletzter
Minute nicht doch noch ¢in Ergebnis brin-
gen,

Die von der Gewerkschaft emsthaft in
Betracht gezogenen Streiktaktiken kénn-
ten umfassende StSrungen des Luft- und
Schienenverkehrs mit sich bringen und
damit die Regierung zum Eingreifen in
einen wichtigen Arbeitskonflikt veranlas-
sen.

Doch bleibt der Gewerkschaft in ihren
eigenen Augen gar keine andere Wahl, als
jede zur Verfitgung stehende Waffe gegen
einen unnachgiebigen Arbeitgeber einzu-
setzen, der iiber einen langen Zeitraum
hinweg ihren Mitgliedern immer wieder
unannehmbare Verschlechterungen der
Arbeits- und Beschiftigungsbedingungen
aufzwingen wollte.

Die Moral der Gewerkschaften bei Ea-
stern sank weiter ab, als Donald. Trump
Anfang des Jahres die Zustimmung des
Bezirksgerichts zu seiner umstrittenen

rnahme des Lufttaxisdienstes an der
Ostkiiste erhielt.

Da Eastern auch weiterhin im Verlustbe-
reich wirtschaftet, kann es nur noch eine
Frage der Zeit sein, bevor weitere Unter-

nehmensteile zum Verkauf angeboten
werden. Die fortgesetzten Gespriiche zwi-
schendem Herrscher iiber Texas Air, Frank
Lorenzo, und dem Eigentiimer von TWA,
Carl Icahn, haben in bestimmten Kreisen
bereits Spekulationen iiber einen frithzeiti-
gen Verkauf genihrt, Die Meinungen sind
in dieser Frage jedoch geteilt. Einige Be-
obachter halten es filir keineswegs gesi-
chert, wer letztendlich an wen verkaufen
wird.

Sowohl Eastern als auch Continental Air-
lines, die nicht gewerkschaftlich organi-
sierte Tochter von Texas Air, muBten im
vierten Quartal des vergangenen Jahres
hohe Verluste hinnehmen, wodurch sich
die Verluste der gesamten Unternehmens-
gruppe im Jahre 1988 auf insgesamt 718,6
Mio. US-Dollar beliefen und damitden fiir
1987 gemeldeten Verlust von insgesamt
455,1 Mio, weit itberschritten.

Die hartnéickigen Verluste bei Continental
zwangen den Priisidenten der Fluggesell-
schaft, Martin Shugrue, zum Riicktritt,
Shugrue ist der fiinfte Continental-Prési-
dent in fiinf Jahren und hatte kaum mehr
Erfolg bei der Sanierung des Unterneh-
mens als seine Vorginger.

*Die skandinavische Fluggesellschaft SAS
hat jhren Aktienanteil an Texas Air von
7.9 % auf 9,9 % erhoht.

... UBERNAHMEN, BUNDNISSE, FUSIONEN
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Tiger bedienten Routen sowie seines er-
folgreichen Briefkurierdienstes, den es
unter dem Motto “Wenn es absolut und
100%ig rechtzeitig ankommen muB” ver-
marktet, um Tigers Schwerfrachtgeschift
zu erreichen. Consolidated Freightways
wird durch die Ubernahme von Emery in
die Lage versetzt, seine relativ kleine Luft-
frachtabteilung zu einem riesigen Betrieb
auszuweiten, der zusitzlich durch die
machtvolle Position des Unternehmens im
StraBengiiterverkehr unterstiitzt wird.

Ebenfalls in den USA sicht die in Schwie-
rigkeiten geratene Fluggesellschaft
Pan Am einer ungewissen Zukunft entge-
gen. Zu Anfang dieses Monats erkl4rte der
Vorsitzende des Unternehmens, Thomas
Plaskett, daB es in seiner augenblicklichen
Form nicht weitergefiithrt werden konne.
Entweder miisse Pan Am verkauft werden,
oder es miisse selbst einen anderen Carrier
hinzukaufen bzw, einen Kooperationsver-
trag mit einer oder mehreren auslindischen
Fluggesellschaften abschlieBen, wenn es
liberleben wolle. Das Unternehmen muf
dringend sein Netz von Zubringerstrecken
im Inlandsverkehr zu den von seinen
Knotenpunktflughifen in New York und
Miami abfliegenden internationalen Flii-
gen ausbauen, deren Wettbewerbspaosition
immer weiter untergraben wird, Plasketts
Bemerkungen muten wie ein verspitetes

Eingestindnis dessen an, was Wirtschafts-
experten schon seit einiger Zeit sagen, daB
es némlich fiir das Untemehmen dringend
ander Zeitist, nach fiinfzehn oderzwanzig
Jahre langem Abwarten umgehend ein
Expansionsprogramm zu starten. Anderen-
falls werde es untergehen, Was mdégliche
Kaufinteressenten angeht, vertreten die
einen die Auffassung, daB jeder Kiufer.
durch die Aussicht auf mégliche kartell-
rechtliche Probleme abgeschreckt wiirde,
wihrend andere bei drei gréBeren US-Flug-
gesellschaften ein gewisses Interesse an
Teilen des intemationalen Streckennetzes
von Pan Am zu erkennen glauben. Sicher
scheint nur, daB das weit iiberschuldete
Unternehmen, dasin den vergangenen fiinf
Jahren Verluste in einer Gesamththe von
mehr als 2 Mrd, US-Dollar zu verzeichnen
hatte, sich durch den Verkauf von Vermd-
genswerten eine Atempause verschafft hat,
um die flaue Wintersaison zu tiberstehen.

Zwei weitere nordamerikanische Unter-

nehmen - Transworld Airlines in den -

USA und die staatliche kanadische
Fluggesellschaft Air Canada - gaben die
erste Phase eines langfristig auf ein umfas-
sendes kommerzielles Blindnis angelegten
Projekts bekannt, als sie sich Anfang die-
ses Monats auf einen auf Gegenseitigkeit
beruhenden Fluggasttransfer auf einer
Reiheihrer internationalen Strecken einig-
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ten. Diesem Kooperationsvertragunterliegt
der TWA-Knotenpunkt St. Louis ebenso
wie eine Reihe europiischer Flughifen,
darunter Wien, Diisseldorf, Nizzaund Genf.

Verdrgert iiber die Verzogerung bei der
Ausstellung einer Betriebslizenz durch die
Regierung gab die riesige taiwanesische
Schiffahrtsgruppe Evergreen offentlich
bekannt, daB sie moglicherweise ihren bis
1992 geplanten Einzug in den Luftver-
kehrsmarkt noch einmal {iberdenken wer-
de. Diese Erklirung des Vorsitzenden der
Unternehmensgruppe wird allgemein als
ein Versuch gewertet, die Behrden zum
Handeln zu driingen, und nicht als Hinweis
darauf, daB Evergreen ernsthaft an einem
Riickzug aus dem Fracht- und Fluggastge-
schift denkt, in das es bereits groBe Sum-
men investiert hat. Mit der japanischen
Fluggesellschaft All Nippon Airways hat
Evergreen bereits Vereinbarungen tiber die
Ausbildung der Mitarbeiter seiner geplan-
ten Fluggesellschaft .getroffen. Dariiber
hinaus erwigt es eine kommerzielle Ver-
bindung mitdem US-amerikanischen Luft-
frachtunternehmen Evergreen Internatio-
nal, das trotz des Hhnlich klingenden
Namens -nichts mit dem taiwanesischen
Schiffahrtsunternehmen zu tun hat. All dies
deutetdaraufhin, daB Evergreenseine Pline
trotz der Verzdgerungstaktik der Regie-
rung unbeirrt weiterverfolgt.
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Francis Blanchard ist vom Amt des
Generaldirektors des Internationalen Ar-
beitsamtes zuriickgetreten, das er seit 1974
innehatte, Seine Nachfolge tritt Michel
Hansenne, der belgische Minister fiir den
tffentlichen Dienst, an, der fiir seine erste
fiinfjhrige Amtsperiode gewihlt wurde.

Charles Ford trat vom Amt des General-
sekretéirs der Internationalen Textil-, Be-
Kleidungs- und Lederarbeiter-Vereinigung
(ITGLWF) zurtick. SeinNachfolgerist Neil
Kearney.

Hermann Rappe wurde im Dezember auf
dem Kongref der Internationalen Fédera-
tion von Chemie-, Energie- und Fabrikar-
beiterverbéinden (ICEF) zum neuen Prisi-
denten der Organisation gewahlt. Rappe ist
Vorsitzender derbundesdeutschen Gewerk-
schaft IG Chemie, Papier, Keramik und
verfiigt tber langijihrige Erfahrungen in
der internationalen Arbeit, Er tritt die
Nachfolge des bisherigen ICEF-
Prisidenten Nils Kristoffersson aus
Schweden an. Auch der Stellvertretende
Generalsekretir derICEF, Pekka Aro, wird
sein Amt im Mai abgeben, um in sein
Heimatland Finnland zuriickzukehren, Im
Juni wird Victor Thorpe, von 1976 bis
1983 Stellvertretender ICEF-Generalsekre-
t4r und in den letzten Jahren mit zahlrei-

chen Forschungs- und Beratungsprojekten
der Internationale befaBt, das Amt von Aro
iibernehmen.

André Bergeron legte auf dem 16, Natio-
nalkongrel des franzdsischen Gewerk-
schaftsdachverbandes CGT-FO, der vom
31. Januar bis zum 3. Februar in Paris
stattfand, aus Altersgriinden das Amt des
Generalsekretirs der Féderation nieder. Er
war im Jahre 1963 zum Generalsekretér
der Force Ouvrigre (FO) gewihlt worden
und beeinfluBte mehr als 25 Jahre lang
nachhaltig die Arbeit der Organisation, die
er auch entscheidend mit prigte. Neuer
FO-Generalsekretiir ist Marc Blondel,
zuvor FO-Sekretir fiir Wirtschaftspolitik.
In einer Wiirdigung der Arbeit des schei-
denden Generalsekretirs erklirte Blondel,
daB die FO durch Bergeron zu einem we-
sentlichen Bestandteil des modernen
Lebens in Frankreich geworden sei. Es
liege nunan den verbleibenden Funktions-
ren, auf der Grundlage dessen, was Berge-
ron wihrend seiner Amtszeit erzielt habe,
weiterzuarbeiten und die Unabhiingigkeit
der FO sowie ihre Bewegungsfreiheit bei
Aktionen zu schiitzen und sich nach Krif-
ten fiir die Befriedigung der Bediirfnisse
der organisierten Arbeitnehmer einzuset-
zen, Die Organisation wolle in der Ge-
schichte der verbleibenden Jahre des 20.
Jahrhunderts mit all ihren wirtschaftlichen
und sozialen Schwierigkeiten und Heraus-

forderungen den ihr angemessenen Platz
einnehmen,

John Flood, Stellvertretender Generaise-
kret4r der britischen Union of Shop, Distri-
butive and Allied Workers (USDAW), tritt
im April diesen Jahres in den Ruhestand,
Der Generalsekretir der Gewerkschaft,
Garfield Davis, wurde in einer aufgrund
der britischen Gewerkschaftsgesetze not-
wendig gewordenen Wahl ohne Gegen-
kandidaten in seinem Amt bestitigt.

Unsere herzlichen Gliickwiinsche gehen
an Xabier Murua, der als Nachfolger von
José Miguel Unanue zum neuen General-
sekretér der Transportarbeitergewerkschaft
im ELA-STV (dem spanischen Gewerk-
schaftsdachverband im Baskenland) ge-
wihlt wurde. Unanue hatte um Entlassung
aus dem Amt des Generalsekretirs gebe-
ten, um mehr Zeit fiir seine Arbeit als
Mitglied des Vorstandes der Organisation
zu haben,

William Winpisinger, Prisident der US
International Association of Machinists and
Aerospace Workers IAMAW), wird sich
auf dem alle vier Jahre stattfindenden
KongreB der Gewerkschaft im Juni dieses
Jahres aus Altersgriinden nicht zur Wie-
derwahl stellen. Winpisinger stand iiber
drei Amtsperioden hinweg an der Spitze
der Gewerkschaft.
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Irving Brown, eine prominente Perstn-
lichkeitin der Gewerkschaftsbewegung der
TSA ebenso wie in der internationalen
Gewerkschaftsbewegung nach dem Krieg,
verstarb am 10. Februar in Paris im Alter
von 77 Jahren, In New York geboren, wurde
Brown im Jahre 1955 zum Vertreter des
amerikanischen Gewerkschaftsdachver-
bandes AFL in Europa emannt. Dieses
Amt hatte er bis nach dem Zusammen-
schluf} der AFL mit dem zweiten Gewerk-
schaftsdachverband CIO im Jahre 1955
inne. Wihrend seiner Zeit in Europa nahm
Brown durch seine langjihrige Thtigkeit
fiir den Internationalen Bund Freier Ge-
werkschaften (IBFG), dem er seit seiner
Griindung nahestand, entscheidenden Ein-
fluB auf die Gestaltung der internationalen
Gewerkschaftsbewegung in der Nach-
kriegszeit. Er fiihrte die amerikanische
Gewerkschaftsbewegung durch den Bei-
tritt der AFL, zum IBFG aus ihrer Isolation
heraus. In den frilhen 6Qer Jahren war
Brown in New York Leiter des IBFG-
Biiros bei der UNO, Spiter arbeitete er fiir
das AFL-CIO-Institut, das Gewerkschaf-
ten in Afrika mit technischer Hilfe zur
Seite steht. 1973 kehrte er als Leiter des

Europa-Buros desamerikanischen Gewerk-
schaftsdachverbandes nach Paris zuriick.
1982 wurde er zum Leiter der Internationa-
len Abteilung der AFL-CIO ernannt, Brown
war dartiber hinaus an der Griindung der
Vorliuferorganisation des heutigen TUAC
(des gewerkschaftlichen Beratungsaus-
schusses bei der Organisation fiir wirt-
schaftliche Zusammenarbeit und Entwick-
lung - OECD) beteiligt.

Hoyt S, Haddock verstarb am 17, Januar
im Alter von 81 Jahren nach langer schwe-
rer Krankheit und nur eine Woche nach-
dem er sich von seiner Titigkeit fiir die
Seeleutewohlfahrtseinrichtung United
Seamen’s Service (USS) zuriickgezogen
hatte, Haddock hatte seit der Griindung
dieser gemeinniitzigen Organisation im
Jahre 1942 stets eng mit ihr zusammen-
gearbeitet, und es ist zu einem grofen Teil
seinen Anstrengungen -in einer grofen
Reihe verschiedener ehrenamtlicher und
Vorstandsfunktionen wihrend der 40 Jah-
re seines unermiidlichen Engagement zu
verdanken, daf} das vom USS betricbene
weltweite Netz von Zentren fiir amerikani-
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sche Seeleute iiber so hervorragende Sport-
und Erholungseinrichtungen verfiigt.
Haddock, der lange Jahre als Funkoffizier
zur See fuhr und sich auch wihrend des
zweiten Weltkriegs verdient machte, hatte
wihrend seiner herausragenden Laufbahn
u. a. das Amt des ersten Prisidenten der
amerikanischen Telegraphenvereinigung
inne und war ein Mitglied der US-Delega-
tion auf der wichtigen Konferenz tiber den
Schutz des menschlichen Lebens-auf See,
die 1948 in London stattfand. Wihrend
seines Ruhestands setzte er sich mit gro-
Bem Elan fiir die amerikanischen Seeleute
ein. Er war ehrenamtlicher Vertreter der
amerikanischen Funkoffiziersvereinigung
in Washington und Mitglied des funktech-
nischen Ausschusses fiir die Schiffahrts-
dienste. Wihrend der vergangenen flinf
Jahre war er Prisident des USS.

Kaj Palm, Stellvertretender Vorsitzender
der schwedischen Navigationsoffiziersver-
einigung (SFBF) ist nach langer Krankheit
verstorben, Er wurde 1973 erstmals in den
Vorstand der Gewerkschaft gew#hit und
war von 1980 bis 1981 SFBF-Prisident.






