EUROPA-WIRTSCHAFT werden}) So schéatzt die Kommission jetzt

die _Zlunai&mke destSWG-europ?iicrslen HBrlétto-
sozialprodukts au statt auf 4,5 vH, des
DER STAND DER privaten Verbrauchs auf die gleiche GroRen-
WIRTSCHAFTLICHEN ordnung und die Brutto-Anlageinvestitionen

auf 6,5 statt auf 5,5 im laufenden Zeit-

INTEGRATION EUROPAS raum.
IM FRUHJAHR 1964 Die kritischen Lander waren und sind in

diesem Zusammenhang Frankreich und Ita-
Iien.d Hier haben silfh di% inflal’iignistischenh
. Tendenzen am starksten bemerkbar gemacht,
Europa-Konjunktur und es steht auRer Frage, daR sie in einem
. . . . mehr und mehr zusammenwachsenden Markt
Die wirtschaftliche Entwicklung der sechsjejcht in die Nachbarlander exportiert wer-
EWG-Partnerstaaten beginnt der Kommisden kénnen. Die konjunkturelle Uberhitzung,
sion in Brussel einiges Kopfzerbrechen zzy der es leicht kommt, wenn alles Handeln
bereiten. Es kann zwar nicht die Rede davinyr yvom Wachstumsdenken bestimmt wird,
sein, dal3 die wirtschaftliche Expansion naclspjegelt sich daher auch bereits in Landern
lieBe, aber ein inflatorisches Ungleichgewict\yider. die nicht einmal zur EWG gehdren
droht vor allem dber die Preisentwickluncyie etwa die Schwe). Wahrend die Sta-
die Vorzige einer sich expandierenden Wir pjlisierungspolitik in Frankreich zu einer Ver-
schaft wieder zunichte zu machen. Die Fo|angsamung des Wachstums gefiihrt hat und
derung nach einer europaischen Konjunktupej konsequenter Fortfihrung zu einer echten
politik mit antiinflationarem Charakter stellt Siapilisierung fiihren kdnnte,?iegen die_ Ver-
sich damit sehr kategorisch. Mitte April 196:hatnisse in Italien unginstiger. Die ftalie-
empfahl daher der Ministerrat eine in l:njsche Politik, die die Stabilisierung auf dem
Punkte gegliederte Politik zur Wiederherwege (ber die Einschrankung des privaten
stellung des inneren und aulleren Gleichgkonsums erzwingen will, sieht sich dem massi-
wichts: spatestens bis zum Jahresende soll yen widerstand der Gewerkschaften gegen-
Stabilitat des Preis- und Kostenniveaus sichéper, die nicht bereit sind, tber das Zuge-
gestellt werden. Den einzelnen Mitgliedssiandnis eines Lohnstopps die Werktatigen
landern werden dabei unterschiedliche Maldie Zeche bezahlen zu lassen. Sie bieten aller-
nahmen empfohlen, so der Bundesrepubldings eine Alternative an. Wenn es sich im
eine vorzeitige Zollsenkung zur Belebung dezyge einer Gesamtplanung, an der sie ver-
Importe im allgemeinen sowie eine Erleichteantwortlich mitarbeiten wollen, herausstellt,
rung der Agrarimporte im besonderen. ga[g a#ch ein Wilns[flh%ﬁ"(:hesd Opfer dgs Ar-
; i -beitnehmers_unerlaRlich sei, dann wiirde man
ha?%?evg%z%%%fgr']cggrV&/g%hrﬁitgsr{lor?%rer%}gcisich dieser Forderung nicht verschlief3en. Hier

den ersten Monaten des laufenden JahrZ€igt Sich, wie vorteilhaft es sein konnte,
fihlbar tbertroffen, so daR man sich irdi€ Arbeitnehmerschaft aktiv an der Gesamt-

Briissel zu einer Korrektur der Vorausschi Yeranwortung mittragen zu lassen, und zwar
zungen genétigt sah. Dabei ist festzustelle 2Uf nationaler wie erst recht auf europaischer

dalR mafigebliche Impulse auf die Wirtschaft.=P€ne.
entwicklung der EWG-Staaten vom wirtschaft Die Frage einer europaischen Konjunktur-
lichen Aufschwung in den USA, in Grof3britan- politik dirfte das Kernproblem im Jahre 1964
nien und in den Entwicklungslandern ausgehe
wobei die letzteren durch zunehmende De-
visenerlése mehr und mehr interessante K&uf1) AuRenhandelsblatter der Commerzbank, 9/64.

2) Neue Zircher Zeitung vom 13. 5. 1964.
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bleiben. Alfred Muller-Armack, der jahrelang Verbraucher, ab. Hier aber — und das kann
sowohl als Wissenschaftler wie als Politike nicht oft genug wiederholt werden — stoRen
an der EWG mitarbeitete, stellte in einensich die Interessen und Ideologien hart im
Interview eindeutig fest, da der konjunkturRaume. Der Getreidepreis ist der Schwarze
politische Ausschul? der EWG rechtzeitig gePeter in der Hand der Deutschen. Er ist ein
eignete MafRnahmen vorgeschlagen habe, ot Symbol fiir das uberholte agrargesellschaft-
dal} diese allerdings von den Regierungeliche Denken, das in einer groRraumigen
aufgenommen wurden. Man habe ein halb¢Friedenswirtschaft keinen Platz mehr haben
Jahr ungenutzt verstreichen lassen und mussollte.

jetzt natlrlich starkere Eingriffe vornehmel Ebpenfalls in Genf hatte die EWG ihre
Muller-Armack beklagte, dall nur wenigpositon auf der Weltbandeiskonferenzzu
europaische Beamte der doppelten Anforcverteidigen, wobei sie allerdings von einer
rung gerecht wirden, namlich die tiefgriigiinstigeren Startposition ausgehen konnte.
dige Fachkenntnis mit dem erforderlichen powenn diese Konferenz in ihrem ganzen Um-
tischen EinfluB zu vereineh. Praktisch lie- fang hier auch nicht kommentiert werden
gen die Dinge jetzt, in der Mitte des Jahrsoll, so ist sie doch durch die Tatsache, daR
1964, so, dal die Bundesrepublik mit ihredie EWG besondere Beziehungen zu den Ent-
Vorschlag, die Binnen- und AuRenzolle voicklungslandern unterhalt, einer kurzen Wiir-
fristig um 25 vH zu senken, in Brussel auf B digung wert. Es muR vor allem befriedigen,
denken stoRt, u. a. deshalb, weil man hier nidaR unsere assoziierten afrikanischen Partner
geneigt ist, Vorleistungen auf die Kenneddie Entwicklungspolitik im Rahmen des Asso-

Runde zu erbringen. ziierungsabkommens mit der Gemeinschaft
lobten und sie gegen Angriffe von dritter
Die EWG in der Weltwirtschaft Seite verteidigten. Der Belgiévlaurice Bras-

seur, der in einer ausgezeichneten Rede die

Harte Fronten stehen sich auch auf wel/Grundposition der Gemeinschaft darlegte,
wirtschaftlicher Ebene gegentber. D{ennedy- konnte schlieflich auch auf die vorrangige
Runde, d. h. die neue weltweite Zoll- Bedeutung verweisen, die die EWG als Han-
senkungsverhandlung des Allgemeinen Zoldelspartner der Entwicklungslander in der
und Handelsabkommens (GATT) in Geniganzen Welt spielt. Nicht zuletzt hat die
brachte gleich in den ersten Tagen so schwBildung der Gemeinschaft die Aufnahme-
Differenzen, daR nur mit Milhe eine Kom fahigkeit ihrer Mitglieder fir tropische und
promiRformel gefunden werden konnte, untesubtropische Erzeugnisse gefordert. Seit ihrer
der die eigentlichen Verhandlungen nun aGrundung ist die Einfuhr aus Entwicklungs-
10. September 1964 aufgenommen werddandern um 25 vH, aus den assoziierten afri-
sollen. Ziel der Runde sollte eine generel kanischen Landern um 12 vH und aus dem
50prozentige Zollsenkung_fur alle Produktnichtassoziierten Afrika sogar um 49 vH an-
und eine vollkommene Zollbefreiung fuirgestiegen — ein Umstand, der deutlich zeigt,
eine ausgewdahlte Zahl von Produkten seidald die Praferenzen fir die Assoziierten nicht
um den Welthandel erneut anzukurbeln. Diauf Kosten der anderen Entwicklungslander
Vertreter Frankreichs hatte gleich zu Begingehen.
erklart, fur sein Land sei diese Vorstellun Andererseits kamen die EWG-Staaten nicht
nicht verbindlich. Nun betrachtet Frankreic um die Erkenntnis herum, daR sie die Asso-
in der Tat die EWG als Aktionsfeld, wahren ziierten in Ubersee nicht ,an der Leine* haben:
andere EWG-Staaten Wert auf eine Ausie stieBen mit den nichtgebundenen Entwick-
weitung des Handels mit dritten Landern lelungslandern vielfach in das gleiche Horn oft
gen — eine Lage, die auf der 6konomischenicht zu Ende gedachter Forderungen an die
Seite das widerspiegelt, was auf der politisch Industrielander. Wenn auch die Welthandels-
in ahnlicher Weise zu sehen war. konferenz keine bindenden Beschliisse fassen

Wenn nun die GATT-Lander vereinbartkann, so war sie doch eine wertvolle Mei-
haben, am 10. September mit gegenseitnungsschau, auf der die EWG, unvorbereitet
abgestimmten Vorschlagen wieder in Gerwie sie war, doch nicht schlecht abgeschnitten
anzutreten, so ist damit wohl bereits eiihat.
Verzicht auf die urspringliche Konzeption . .
eingestanden, und wenn immer man auf delntegration heif3t Strukturwandel

Sektor der Industriewaren optimistisch sein . . .
kann — auf dem der Agrarerzeugnisse da_ Hinter heifen Auseinandersetzungen und
oft recht unbefriedigenden Kompromissen, die

nicht allzuviel erwartet werden. Es ist nui®% 'S A ! |
einmal so, daBR die EWG-Marktordnung we Wichtige Entscheidungen hinausschieben, statt
! sie zu fallen, vollzieht sich im stillen, aber

nig Raum fir den Absatz preisginstiger An 4 adl p .
gebote aus Drittlandern gestattet. Aber g/kontinuierlich, der eigentliche Integrations-
rade hiervon hangt der letztliche Erfolg (?ep_roz_e[&,der aus sechs Volkswirtschaften eine
Kennedy-Runde, und zwar gerade fur de€inzigé machen soll. Es scheint uns an der
’ Zeit, darauf hinzuweisen, daf die Romischen
Vertrdge von den Vertragspartnern u. a. ge-
3) Die Welt vom 11. 4. 1964.
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schldssen wurden ,in dem Bestreben, ihrein flhlbarer Beitrag zur Leistung der Ge-
Volkswirtschaften zu einigen und deren harsellschaft zur Koordinierung der Erzeugung
monische Entwicklung zu férdern, indem sieund Verteilung elektrischer Energie éUCPTE),
den Abstand zwischen einzelnen Gebieten uieiner européischen Organisation, die bereits
den Ruckstand weniger beginstigter Gebie1951 unter der OEEC gegriindet wurde.
verringern“?) Die deutlichsten Merkmale fiir Diese Organisation ist in der Lage, ohne jede
das, was in dieser Richtung geschehen ist, sinationalstaatliche Behinderung uber Hochst-
die raumordnerischen Mallnahmen in despannungsnetze einen Energieausgleich zwi-
einzelnen Mitgliedslandern, die teilweise mischen den acht Mitgliedsstaaten vorzunehmen.
Unterstiitzung der Partnerstaaten oder dIn der UCPTE sind die Hochstspannungs-
Gemeinschaftseinrichtungen, wie der Eurcnetze von Jutland bis Messina, von Lissa-
paischen Investitionsbank, vollzogen wurderbon bis zum Eisernen Vorhang zusammen-
und die MaRBnahmen, die grenzilberschreite geschaltet. 70 Mill. kW erreicht die Leistung
den Charakter haben und dazu dienen, dder verbundenen Kraftwerke. Jahrlich werden
Wirtschaften der Nachbarlander enger aneiimehr als 12 Mrd. kWh uber die Grenzen
anderzubinden oder Naturreichtimer gemeithinweg ausgetauscht. Dies ist sicherlich eben-
sam auszuwerten. falls eine Integrationsleistung, die in aller
Die Eroffnung desMoselkanalsim Mai  Stille vor sich gegangen ist, von der aber alle
1964 war der SchluBstrich eines derartigegrofsen und kleinen Verbraucher zehren.
Vorhabens. Sicherlich lag das Hauptinteress Unabhangig von der konjunkturellen
an diesem neuen Verkehrsweg bei FrankreicSchwierigkeit, in der sich ltalien zur Zeit
das auch bereit war, zwei Drittel der Baubefindet, hat dieses Land, unterstitzt durch
kosten von 780 Mill. DM zu tragen, um aufdie EWG-Mitglieder und die Investitionsbank,
diese Weise Lothringen einen besseren Zugaerhebliche Fortschritte im Sinne der zitierten
zur Ruhr, zur Nordsee und zu den suddeLPraambel gemacht. Gewil hat jedes der
schen Markten zu sichern. Aber es kann nic européischen Léander seine zuriickgebliebenen
Ubersehen werden, dal} es sich um ein echGebiete und bemiht sich, Uber Raumordnungs-
grenziberschreitendes Gemeinschaftsprojemainahmen das wirtschaftliche und soziale
handelt, das auch den deutschen Anliege Gefalle auszugleichen, aber in Italien waren
manchen Vorteil bringt, und zwar entgegeidie Verhéltnisse so beé&ngstigend, dal vor
allen das Moseltal betreffenden pessimistmehr als zehn Jahren ein Plan zur Ent-
schen Prognosen. Wenn sich auch die Bund¢wicklung des Siidens aufgestellt und die er-
bahn gezwungen sah, den Wettbewerb mit dforderlichen Institutionen errichtet wurden.
neuen Binnenwasserstrafle durch AusnahmHeute liegen die statistischen Daten fur das
tarife fur Transporte nach Lothringen uncerste Jahrzehnt dieser Bemihungen vor, und
Suddeutschland sowie fir das Saarland atman ist in der La?e festzustellen, dalR es
zunehmen, so stellt der Moselkanal ?esarrltalien mit der Hilfe der EWG gelungen
européisch mehr dar als nur eine Realisierutist, eine echte Strukturwandlung im Siden des
franzésischer Wiinsche. Weitere Plane Fran Landes einzuleiter).
reichs zielen darauf ab, die Nordseehéafe~ gjcherlich ist der Stiden dem Norden
uber die bestehenden Binnenwasserstralen noch immer in vielen Punkten unterlegen,
wohl dber die Rhone mit dem Mittelmeeraper die Entwicklungsdynamik hat nicht nur
als auch tber die Seine mit der Kanalkistzy fijhlbaren Wachstumstendenzen gefiihrt, der
ZUu Verb|nden. Damit Wa_re das |ndustr|e”(suden hat sich auch in der Gegenwart a|s
Kernland Westeuropas zwischen der Ruhr uryeniger krisenanfallig gezeigt als der Norden,
Lothringen, Paris und Stuttgart Uber Wasse nd das Durchschnittseinkommen hat ebenso
wege mit allen eurogals_chen Kusten verburyje die Industrieinvestitionen im letzten Jahr
den. Die Frage, ob die regulierte Mosestarker als in Gesamtitalien zugenommen. Es
kiinftig, wie die Franzosen meinen, 10 Mill. isteht auRer Frage, daR die MaRnahmen in

Fracht beférdern werde oder ob man, wigggditalien, welche Kritik man auch immer
deutsche Experten glauben, kaum mehr ajm einzelnen ansetzen mag, zu einer Struktur-
3 Mill. t erre|Chen erd, durfte naCh a”em,wand|ung gefuhrt haben’ d|e nach und nach

was man bisher auf dem inneren Markt deaych diesen Hinterhof Europas sanieren diirfte.
EWG erlebt hat, eher optimistisch beantwortet P

werden.

Hinzu kommt aber noch ein weiteres. Di¢Europa-Verkehr
Staustufen der Mosel sind mit Wasserkraft- . . . g
werken verbunden, die im Jahresmittel etw _ Auf wenigen Gebieten Klaffen tatsachliche
/4 Mrd. kWh erzeugen kénnen. Als Tochte/Entwicklung und Integrationsaktivitat so sehr
der Rheinisch-Westfalischen Elektrizitatswerlauseinander wie auf dem der Verkehrspolitik.
A. G. (RWE) ist die Moselkraftwerk G.m.b.H. Die Vorschlage der EWG-Kommission zur

5) Zum Grundséatzlichen vgl. Wolf Donner Il Mezzo-
4) Praambel des ,Vertrags zur Grindung der Europé- gioino — ein europaisches Entwicklungsland®, in
ischen ,Wirtschaftsgemeinschaft‘. ,Gewerkschaftliche Monatshefte®, 11. Jg. (1960), S.545 ff
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Vereinheitlichung der europaischen VerkehrsUmschlag in den groReBeehaferat sich in

politik liegen nun seit zwei vollen Jahrendiesem Zeitraum etwa verdoppelt.

pbereit, ohne dal es mdglich gewesen War~ wie die Verkehrsminister in der EWG, so

einen wesentlichen Schritt weiterzukommergind auch die im CEMT zusammengeschlosse-

nale Interessen berthrt, obwohl gerade dkoordinationsleistungen jiingeren Datums zu

Unsicherheit tiber das, was eines Tages doyerweisen. Zahlreiche Fragen stehen auch

kommen muB, die Verkehrsunternehmen urpier auf der Tagesordnung, so Probleme der

die Kraftfahrzeugproduktion beunruhigt. Vor-Normung des rollenden Materials, von MaR-

schlage uber die Abmessungen und Gewichpnahmen™ zur Unfallverhiitung, zur Verkehrs-

der Lkw, Harmonisierung des Wettbewerbserziehung, zur Koordinierung der Investitio-

eine gemeinsame Politik bei den infrastrukpnen ysw. Die gegenwartige Stagnation der

turellen Investitionen u. a. liegen vor, tretel|ntegrationsbewegung hat uns bescheiden ge-

aber nicht in Kraft, weil die Verkehrsminister macht. Man ist geneigt, schon die Anfertigung

seit tber einem Jahr nicht mehr_zusamme statistischer Unterlagen als Fortschritt zu bu-

gekommen sind. Aber auch dem Européischichen, kiaren sie doch manche leichtfertig auf-

Parlament kann der Vorwurf nicht erspargestellite Forderung ab und geben das Werk-

bleiben, auf Entwirfen zu lange sitzengezeuqg an die Hand, mit dem allein das Ge-

verzogert zu haben. Dr. Wolf Donner
Diese bedauerliche Bilanz steht einer rasch

Entwicklung aller Verkehrstrager nicht nur

in der EWG gegenilber, sondern darlbe

hinaus im Bereich der Zustandigkeit de

Europdischen Verkehrsministerkonferen

(CEMT), der 18 Staaten angehdren. An

laBlich des 10. Jahrestages der Grindung d

ser Konferenz legte sie einen interessant

Uberblick Uber die Verkehrsentwicklung in

diesem Zeitraum vor. Danach hat sich di

Ausweitung des Verkehrs in etwas engere

Grenzen gehalten als die der Gesamtwir

schaft, was im Grunde nicht Uberraschen kar

Wesentlich interessanter ist die Entwicklun

des Anteils und das absolute Leistungswach

tum der verschiedenen Verkehrstrager. <

hat sich derEisenbahn-Personenind -Guter-

verkehr in den letzten zehn Jahren nur b

scheiden entwickelt. Die Zahl der beférderte

Personen stieg nur um 3,5 vH, die der Pe

sonenkilometer um 17,6 vH. Die Gltermeng

stieg um 16,4, die der Tonnenkilometer ur

19,9 vH. Uberhaupt konnten nur zwei vor

18 Mitgliedsstaaten, die Niederlande und di

Schweiz, ausgeglichene Ergebnisrechnung

vorlegen.

Ganz anders sieht es fir d&tralRen-
verkehraus. Der Bestand an Kraftfahrzeuge
hat sich im Berichtsraum verdoppelt, in eini
gen Landern sogar um 238 vH erhoht. Ube
die Entwicklung der auf der StralRe befor
derten Guter lagen Angaben nicht vor. Wen
auch der Stralenbau nicht mit den Erfol
dernissen Schritt hielt, so kann doch festgeste
werden, dafR der Bau von rd. 4000 km Autc
bahnen neben anderen StraRen sowie mehre
bedeutenden Tunneln und Briicken eine sict
bare Leistung ist.

Die relative Bedeutung deBinnenschiffahrt
zeigt sich in der Zunahme der beférderte
Tonnage um 55,1 vH und der Tonnenkilo
meter um 62,4 vH in den letzten zehr
Jahren. Rhein und Donau verzeichnen sog
eine Zunahme von 78 bzw. 107 vH. De
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