zierung der Bundesbahn zwischen Osnabriick, Bremen und Hamburg und
der Vollendung der Hansa-Linie, der Autobahn zwischen Bremen und
Kamen, erhalten Hamburg und Bremen noch in diesem Jahr schnellere
- Verbindungswege mit welften Teilen der Bundesrepublik. Dem Hamburger
Hafen werden besonders die Autobahn Hamburg/Flensburg und die West-
umgehung durch den Elbetunnel zugufte kommen, Der Bund wird auBerdem -
einen Beitrag zu den Kosten der Kohlbrandbrlicke leisten, Mit dem
Elbe-Seiten-Kanal werden Hamburg und Lilbeck einen leistungsfdhigen
AnschluB an das deutsche Binnenwasserstrafennetz erhalten.

Das Verkehrspolitische Programm befafBt sich auch mit dem kombinierten
Verkehr, der in unseren Seehifen sicher zu Strukturwandlungen fihren
wird. Als Grundsatz ist herausgestellt, daB der binnenl&ndische Zu-
und Abtransport der Container im Fernverkehr mdglichst Uber die
Schiene laufen soll, Die Abfertigung des ersten Container-Schnell-
gliterzuges "Delphin" am 5.2,1968 in Hamburg und Bremen stellt einen
ersten Schritt auf diesem Wege dar.

Unsere Seeh#fen sind auch an einer leistungsfihigen deutschen Handels-
flotte interessiert, die als ein wesentlicher Tell der deutschen Ver-
kehrswirtschaft fir ihre verschiedensten Gewerbe von grofer Bedeu-.
tung ist.

Aber auch der freie Wettbewerb unserer Handelsflotte auf dem Welt-
markt ist bekanntlich durch vielfiltige protektionistische MaBnahmen
mancher Staaten eingeschrinkt. Auch fir unsere Seeschiffahrt hat da-
her das Verkehrspolitische Prngramm die Harmonisierung ihrer Wett-
pewerbsbedingungen auf der Grundlage des Prinzips des frelen inter-
nationalen Wettbewerbs zum Ziel, Solange Schiffahrt und Schiffbau
zahlreicher anderer Linder mit betrdchtlichen staatlichen Mitteln ge-
fordert werden, wird auch die deutsche Handelsflotte bei der Moder-
nisierung ihres Schiffsraumes gewisse staatliche Hilfen, wie sie in
den 1965 eingeleiteten MaBnahmen zur Forderung der deutschen See-
schiffahrt vorgesehen sind, nicht entbehren kdnnen,




