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Bonn benachtelligt dle Diesel-Technologie
Zur Beantwertung der Kleinen Anfrage "Steuerliche Belastung
von Diesel-Pkw" :

VYon Dletmar Schiitiz MdB und Bodo Seidenthal MdB

Die Antwort der Bundesregierung auf unsere Kleine Anfrage
*Steusrliche Balastung' von Diesal-Pkw" |28t klar erkannen, daf sis
nicht emsthaft an eine steuerliche Gleichstellung oder gar Forderung
der modernen Diesel-Technologie denkt. Statt dessen wird der Ein-
salz moderner Digsel-Technologie durch fiskalisthe MaBnahmen
weiterhin unattrakiiv gemacht, wird technische Innovation steuerlich
gebremst und &ine Katfentscheidung vor allem fir Diesel-Kieinwa-
gen geradezu abgestraft. Die modeme Diesal-Technologie blaibt
nach dem Willen der Regierungskoalition sich selbst und dern Markt
dberlassen - 50 das erste Fazit.

Zum 1. Januar 1994 wurde die Kraftfahrzeugsteuer far schad-
stoffarme Diesel-Pkw von 29,60 DM auf 37,10 DM je angefangene
100 ccm Hubraum . erhdht, wanhrend die Kiz-Steuer fir einen
schadstoffarman Otto-Pkw bei 13,20 DM je angefangene 100 ccm
Hubraum belassen wurde. Dadurch liegt jetzt zum Beispiel die Kfz-
Steuer fir einen Mercedes 500 mit einem Hubraum ven 4.973 ccm
mit 650 DM deutiich unter der eines ViV Golf Ecomatic Diesel mit DM
704 bei einem Hubraum von 1.896 com. Der Malus bei der Kraftfahr-
zeugsteuer betragt fur einen Kleinwagen rund 370 DM, fGr einen
Wagen dar untaren Mittelklasse rund 420 DM und fiir einen Pkw der
oberen Mittelklasse rund 660 DM jahrlich. Die Amortisationsgrenzen
durch den ganstigéren Treibstoffverbrauch und -preis fiegen zwi
schen 14.500 und 15.800 km im Jahr - erst ab dieser Jahreskilome-
terleistung ‘rechnet” sich der Diesel fur den Besitzer.

Angesichts dieser van ihr selbst berschneten Werte bleibt es ratsel-
hah, wie die Bundesregierung dennoch apodiktisch feststellen kann,
daf die "Marktchancen van Diesel-Kleinwagen... durch die Besteue-
nng nhicht beaintr3chtigr wirden, Der wirtschattliche Anreiz geft
nach Auffassung der Bundesregierung “allein schon von der Kraft-
stoffersparnis und der damit einhergehenden Ersparnis der ver-
brauchsabhangigen Mineraldisteuer' aus - und damit scheint fUr sie
die Diskussion beendet zu sein.
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Doch das Argument von den angeblichen "glejchwertigen Rahmenbedingungen' und der
'stevierlich neutralen Behandiung der Motorentechnik® wird auch durch Wiederholung nicht
richtiger, wenn kurz zuvor die eindeutige steverliche Benachtelhgung der Diesel-Mctoren be-
statigt wurde. Auf die Frage nach den Besteuerungskriterien in arkderen industrienationen mui
die Bundesragierung tbrigens sinraumen, daB in fast allen Landern Diesel-Pkw im Vargleich
mit Benzinem besser wegkommen als bei uns. Auch im imtemationalen Vargleich benacheili-
gen wir slso die Diesel-Techriologle.

Zwischen Plalitide und Absurditit vedauft die Argumentation, wenn sich die Regierung na-
hezu im gleichen Atemrug dazu bekennt, dag "beide Antrisbsarten 2u ainem bkelogischer Op-
timum gebracht® werden missen. Aber sicher doch, keine Einwande, mdchte man sagen, nur:
was gedsnkt die Bundesregierung hierzu beizutragen? Will sie sich auch hier wieder einmal
zurtckziehen auf thren alten falschen Standpunkt, daB der Markt es schon regeln wird? DaB
eine solche Haltung in der Umwelt- und Gesundheitspolitik ung auch in der technologischen
Innovation wanig hilfreich und sher kontraproduktiv ist, soiite sich nach den desitiusionieran-
den Erfabrungen mit dem Kat doch auch endlich bis zur Bundesregierung herumgesprochen
haben.

Man kann nicht wortreich Umweltschutz und (nnovation einforder und gleichzeitig politisch-
fiskalische Stolpersteine in den Weg lkegen. Aber solche Lippenbekenntnisse machen sich ja
gut und kosten nichts. Wenn es um harte Politik geht, wird es dann jedoch schnell dinn.

Ein geradezu musterglltiges Beispiel hierfirr bietet die Umstellung der Kiz-Steuer auf eine
schadstoffausstoBbsezogene Barechnung, oft und gsrne angeklndigt, doch stets ohne Datum
und Daten. Und kommit der Qffenbarungseid: *Mit einer Verwirklichung einer emissionsbezo-
genan Kraftfahrzeugstauer ist in dieser Wahlperieds nicht mehr zu rechnen® - und noch erhel-
lender. *Das Konzept fir die Umstellung konnte bisher nicht vorgelegt werden.” Im Klartext
heiBt das: Es sind noch nicht einmal die kenzegtionellen Grundlagen fur die seit Jahren ange-
kitndigte Umstsellung geschaffen worden,

Immechin erklant sich 0, warum der Markt herhalten muB: Weil die Bundesregierung selbst
handlungsunfahig ist. So paBt es dann auch gut in die Argumentationskette hinein, wenn ein
“VYorschlag der Européischen Kommisgion' zur Schadstoffbegrenzung *erwarntet' wird - die an-
gebifchen Umwelt-Musterknaben warten auf Handlungsamveisungen. Da nimmt es dann auch
nicht Wunder, daB an MarkteinfOhrungshilfen fir rus- und schwefelarmen Diesel-Treibstoff, wie
er unter anderem in Schweden angeboten wird, nicht zu denken ist - auch hier soll gshen: der
Markt macht's.

Dagegen ware theorstisch auch gar nicht so vief zu sagen, denn der Markt ist zunachst sinmal
umweltpelitisch "nautral - er funktioniert jeweils $0 "gut* oder "schiecht’, wie es fhm dle ord-
nungspolitische Rahmensetzung gestattat. Mit. diasen Rahmenbedingungen sieht es allerdings
weiterhin ziemlich schlecht aus. Denn die Antwort der Bundesregiering auf unsere Kleine An-
frage macht deutlich, daB der moderman Disseitechnik nach ihrer Auffassung keine wichtige
Badeutung im Umweltschutz zukornmt und deshalb auch keine Farderung erhoffen darf.

Auch auf dem derzeit stritigsten Gabiet der aktus!ien Diesel-Diskussion, der Gesundheits- unxd
Umweltproblamatik, [&ft die Antwort der Bundesregierung zu winschen tbrig.

Bei der Baurteilung der Emissionswerte fir Diesal und Benziner weicht sie kiaren Stellungnah-
men aus beziehungsweise zieht sich auf Studien zuriick, die nur begrenzten Aussagewert ha-
ben. Denn in diesen werden zum Teit Apfel miit Birnen verglichen, das heift unterschiediiche
Emissionsarten und Werte aufsummiert oder gleichgestellt hingichtlich Threr Umwelt- und Ge-
sundheftsschadlichkeit. Auch werden nicht wirklich “state-of-art™-Technologien, also modeme
DieselPkw mit Rckhaltetachnik, sondem veraltete Diesel mit zudem ab 1995/86 Oberhoken
Treibstoffizusammensetzungswerten als Grundiage der Vergleichsberechnungsn gsnommen.

Daran kranken auch die Berechnungen des Umweltgutachtens der Bundesregierung, das in
den verschiedensten Medien immer wieder geme als Quelle fur die vermeintlich nachweislich
gréBere Gesundheitsschadiichkeit der Diesel im Vergieich mit den Benzinem herhalten mus.

—— ——— L
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Unverstandiich kst vor allem die von vislen Medien Ubsmommene undiftarenziente Gleichset-
zung von - wissenschahtlich sinwandfrei bewiesenem - Krebsrisike durch Benzol beim Benziner
und dem - wissenschaftlich sehr kontrovers beurteitten und keineswegs eindeutig geklarten -
Krebsrisiko durch Diesel-AuB-Emissionen. Es ist gasundheits-, umwelt- und verkehrspolitisch
unserids, so offenkundig Ungleiches gleichzuserzen und mit dem Verweis auf die vermutete,
aber nicht beweistahige Kanzerogenitit von Diesel-Ruf} den Stab Gher den Diesel-Pkw 2u bre-
chen.

Die haute geltenda Basteuerung von Diesel-Pkw ist falsch, und dies aus drei Grinden:

1, Sieist verkehrs- und umwekpolitisch falsch, da Diesel-einwagen steuerlich praktisch keine
Marktchancen gegenOber Benzinemn haben und somit der umwelt- und verkehrspaiitisch
richtige EntschiuB fir einen verbrauchsfreundlicheren kleineren Diesel-Pkw bestraft wird.
ignorient wird auch die Tatsache, daB8 Minderverbrauch an sich bereits weniger Umweltbe-
tastung bedeutet. Auch bei den klimarelevanten Emissionen und vor allem beim Treibhaus-
gas CO, ist der Diessl eindeutig besser als der Benziner.

2, Sie ist gesundheitspolitisch falsch, da Benzol und Diesel-RuB beide unterschiedslos als
krebserzeugend dargestelit werden, obwohl dies nur fir Benzol wissenschaftlich erwiesen
ist, wahrend beim Diesel-RuB zumindest ernsthafte wissenschaftiche Zweifel angemeidet
werden. Ohre die RuB-Emissionen ist der Diese} jadoch um Zehnarpotenzen gesundheits-
freundlicher als der Banziner.

3. Sie ist technologie- und wirtschaftspolitisch falsch, da ein sinnvoller technischer Fortschritt
und ein noch bestehender wissenschaftlich-wirtschaftlicher Vorsprung der deutschen
Autemobilindustrie nicht gefdrdent, sondem fiskalisch gebremst und blockiert wird. Oies ist
gine unter Standorntgesichtspunkten hschst widersinnige Politik.

Wir fordem die Bundesregierung aut, ihre Haltung zur modamen Diesel-Technologie zu dber-
denken und die ungerechtfertigte Benachteiligung dieser umter varkehrs-, umwelt-, gesund-
heits- und wirtschaitspolitischen Aspekten wichtigen Technolegie einzustellen. Die modeme
DieselTechnologie kann efn wichtiger Beitrag zu den Herausforderungen der zukUnftigen Ver-
kehrs- und Umwakpolitik leisten. Sie mufl gefdrdert, nicht gebremst werden.
{-/21.7.1984/vo-hafjr)

ThEFRREREN

Anerkennung der neuen Regierung fn Ruanda
Zuv Bildung einer Ubergangsreglerung in Auanda

Von Dr. Klaus Kibler MdB

Ich fordere die Bundesregierung auf, die neu gebildete ruandische Regierung umgehend an-
zuerkennen und alle Bazishungen zur bisherigen selbsternannten Interimsregierung einzu-
stelien.

Die USA hatten schon am 15. Juli ertschieden, die bisherige selbsternannte Interimsregierung
micht mehr anzuerkennen. Die Bundesregierung hat leider tislang nicht ebenfalls se gehan-
dek.

Die umgehende Anerkennung der neuen Regierung, die zum Zeichen der AussShnung aus ei-
nem gemiBigten Hutu-Prasidenten Pasteur Bizimungu und einem gemagigten Hutu-Premier-

-minister Faustin Twagirimungu besteht sowie klugerweise alle politischen Gruppierungen mit

Ausnahme der bigherigen Regierungspartei einschlieft, ist auch deshalb notwsndig, um der
weitoren Chactisierung des Landes entgegenzuwirken. Die Anerkennung sofite verbunden
warden mit einem deutlichen Signal, die neue Regierung mit allen Moglichkeiten zu unterstit-
zen.

Gleichzeitig muB endiich die Offentlichkeit aufgekiart werden, das fir dia weltweit wohl einma-
lige mifionenfache Massenflucht die Propaganda des bisharigen Gewalregimes durch die
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Verbreitung von Greueknirchen verantwortlch ist. Die franzdsische Ragierung und ihre Inter-
ventionstruppen haben bislang diese in thran Auswirkungen katastrophale Propaganda nicht
unterbunden, obwehl sie dies ohne besondere Schwiarigkeiten histtan unterbinden kdnnen.
Die Franzosen laufen Gefshr, daB man ihnen Mitverantwortung fir den Massenexodus vor-
werfen wird, Das bisherige Regime ruft dashaib zur Massenflucht auf, um sich so genﬁgand
Konfliktpotential fir die Zukunft und gegen eine Bafriedung Ruandas zu schaffen.

Die franzdsische Regierung salite umgehend die Schutzzonen aufidsen und sie geordnet der
neuan Regiarung Ubargeben. Die Angehdirigen der Regime-Streitkrafte sind zu emwafinan. Die
Franzesen dirfen nicht langer den Exodus dieser Streitkrafte aktiv dulden. Die deutsche Bun-
desregierung ist aufgefordart, entsprechend auf die franzdsische Regierung zur Fdrderung
des Friedensprozesses einzuwirken, Frankrelch muB sich vom bisherigen Regime distanzieren,
Dia EU ist aufgefordert, im Interesse des Friedensprozesses in Huanda umgehend mit der
neyen Regierung zusammenzuarbeiter: und sie zu unarstitzen und alles zu unternehmen, um
dan Fliichtlingan ein Zeichen zu setzen, daf sie zurtickkehren kdnnen.

{+421. Juli 1994/jr/ks)

it e

Bundeswehy soll 6ffentliche Eid- und Geldbnigfeiern abschaffen
Nach dem Karlsruher Urtell massen andare Verpflichtungsformeln und sfttentliche
Darstellungsformen gefunden werden

Yon Hansg Bittner MdB

Offentliche Eid- und Geldbnisfeiem der Bundeswehr seliten abgeschafft werdert ich unter-
stitze damit nachdriickiich die Forderung von Milltardekant Horst Schéffler, Mainz, der auf ei-
ner Tagung der evangelischen Akademie in Tutzing laut Sonntagsblatt vom 1. Jult 1994 erkkirt
hat: *Offentliche Vereidigungsfeiem seien heute nur allzuoft in einer Gefahislage zwischen Pa-
thas und Painlichkelt angesiedelt. Mit dem Festhalten an der Eidesformel mache sich das Ver-
teidigungsministerium den Umstand zunut2e, daB ein Eid immer eine religidse Dimension
habe, Wer schwort, so der MiltArdekan, dem laufe - ob er nun an Gott glaube oder nicht - gin
heiliger oder unheiliger Schauer Gter dan Ricken.” Zudem ist dia derzeitige Eides und Geldb-
nisformel “....der Bundesrepublik treu zu dienen und das Recht und die Frelheit des
Deutschen Valkes tapfer 2zu vertsidigen® mit dem Uneilsspruch des Bundesver-
fassungsgerichts nicht zu varginbaren. Zwar mogen unsere Soldaten mit ihren Einsatzen in
Kambodscha oder Semalia der Bundesrepublik treu gedient haben, das Recht und die Fraiheit
des Deutschen Volkes haben sie dort jedoch micht tapfer verteidigt. Die Uminterpretation
dieser Eidesformel, wie sie von flihrenden konservativen Politikern und Milt3rs vorgsnommen
wird, Ist In sinerm demokratischen Stastsweasen weder ethisch noch moralisch zu rechifertigen.

Zu out-of area-Einsatzen durfen Wehrpflichtige grundsatzlich nicht herangezogen werden -
auch nicht frelwillig. Denn die Wehrpflicht lagitimiert sich allein aus dem kollektiven Recht dar
Verteidigung der Menschenwiirde und der Freiheit der deutschan Blrger. Fir bereits dienende
Zeit- und Berufssoldaten mupl gelten, dan sie Gber die Teilnahme an solchen Einsdtzen frei
entschaiden kdnnen missen,

Daraus folgt: Die notwendige offentliche Einbindung der Bundaswehr in das Sffentliche Leben
unserer Gesellschaft und ibre Darsteliung darf nicht 1anger durch offertliche Geldbnisfeiemn zur
Durchsstzung bestimmtar politischer Ziele miBbraucht werden, Eine demokratische Amnee hat
besseres verdient!

/21, Juli 1994/jr/ks)
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