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Zum Stand der Dlskuulon I der Enquete-i(ommlnfon "Schutz
der Erdaimoaphfire”

Van Profasasorin Monlke Ganseforih MdB
Sprecherin der SPD-Bundestagsiraktion In der Enquate-
Kommission

Ein nach drei ausfibriichen Anhérungen und zusitzlichen vertisfen-
den Studien sowie nach Diskusslonen weitgehand einstimmig ver-
abschiedeter Verkehrsbericht <der Enquete-Kommission hétte grofie
Badeutung fir aine Verkehrspolitik im Dienste dos Klimaschutzes.

wir haben im Interesse dieser Sache eine grofie - man kdnnte sogar
sagen zu grofle - Kooperations- und KompromiBbereitschaft gezeigt.
Jedentalls hat gie Msehrheit in der Enquete-Kommission bisher kei-
nen entsprechenden Beftrag geleistet.

Aus den umfangreichen Materialien haben die wissanschaftiichen
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter des Sekrstarlats anhand der be-
schlossenen Gliederung - wie es Ublich ist - einen Entwurf Kir den
Verkehrsbericht erstelk,

Diese mehr als 200 Seiten umfassende grindliche und ausgezeich-
nete Arbei war wohl dem Vorsitzenden und den Yertretem der Re-
gierungskoalition 2u kritisch. Anders ist es nicht 2u verstehen, da
sie alles daran setzten, um zu emreichen, daB dieser Entwurf nicht
Grundlage der Diskussion in der Enquete-Kommission wurde. Statt
dessen beauftragten sfa dan von der CDU Ih die Enquate-Kommis-
sion benannten Expsrian Dr. Alfred-Herwig Fischer, der Leiter der
Hauptabteilung Verkehr bei Daimler-Benz ist, damit, sinen Bericht-
sermwurt zu erstellen.

NatCrlick hat die COUV das Recht, Experten ihres Verrauens in die
Erguete-Kommission zu entsenden. Ob es eine gute Entscheidung
war, statt sines unabhangigen Expernten, einen so eindeutig ausge-
wiesenen Vertretar von Mercedes-Benz zu benennen, sei dahin ge-
stellt. [hm aber die Abfassung des Ertwuris fiir den Verkehrsbericht,
eines fiir die Kiimaschutzpolitik so sensiblen und brisanten Bereichs,
zu dbertragen, Ist ein in der Geschichte der Enguete-Kommissionen
wahl einmaliger skandaliser Vorgang. Dai Dr. Fischer dieses Ansin-
nen nicht wegen mdglicher Interessenkollisionen abgelehnt hat, ist
nicht nur eine Frage des Stils. Er nimmt damit in Kauf, daB der Be-
richt kaum von Badeutung sein wird, weil er im Geruch der EinfluB-
nahme durch Lobbyisten steht.

Vircialur imyrag
M vieelien Reskrieyva
Mg zhingefapuy
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Car ven Dr. Fischer vorgelegte Entwurf strotzt auch vor Elnsaitigkeiten:
1) Don Bearichtsentwurf durchziehen einsellig wertende Formullamungen.

2) 2ur Vemingerung der CO,-Emisgionen im Verkehrsbereich setzt er last ausschileflich auf die Ver-
tiisstgung des Varkehrs und gine bassere Fahrzeugtechnik,

3) Zur Verkehravermaidung falk dem Mercedes-Vertreter fast nichts aln. Fahrradverkehr und FuB-
ganger, die im Berlchisentwurf des Sekretariats Im Zusammenhang mit der Verkehrsvermeldung

und Veriagarung eine grofa Rolle spielan, werden kawm erwahat,

4) Trotz deg Schwerpunktes der besseren Fahrzeugtechnlk versucht Or. Fischer nachzuwaisen, daB
aino ber den Trend hinausgehends Vastingerung des Krettstoffverbrauches hoha Kosten verur-
sacht, Dazu zitien er dis Aussage von BMW basi der zwaiten Verkehrsanhdrung, daB eine zusatzi.
che Vesringerung des Krafistofiverbrenichs um 1 If100 km zu einem Fahrzaugmehrprels von 2.000
bis 4.000 DM fiihren wiirda. Dber die Lebensdauer sines Fahrzeuges von etwa 150.000 km wiirde
das 1.500 | Kraftstoff und damit 3,5 t CO, ersparen. Nach dleser Rechnung kostet somit gine er-
gparte Tonne CO, 800 bis 1,200 DM. Pelnlich ist, daB Dr. Fischer dabei die ersparten Kraftstoftko-

slen von mehr ais 2000 DM unberlicksichtigt 1Bt
5) Wissenschattlich ist der Berichtsentwurt valig unzursichend und unprazise. Ozonabbau In der
Stratosphére ung Ozonblidung in der Troposphéire werden beispielsweise nicht klar herauagear-

belet. Unerwahm bieibt, daB bei der Verbrennung van Wasserstoff {Ho) als Treibstoff Wasser-
dampf (H,0) entsteht, der bei Flugzeugen in groBen H8hen sehr traibhauswirksam ist. Wieso bei

der Verbrennung fossiler Branngtoffe *kinstiches' CO, entsiehen soll, bleitt unklar,

6) Eswundent.niche, dai der Schilieselsatz des von Dr. Fischer vorgelegten Verkehrsentwurfes heift:
'Es muB davon ausgegangen werden, dafl auf I2ngere Sicht die 1lir dia Bundesrepublik Deutsch-
land genannten C0, Reduktionsziele Winsche blelban.*

Auf der Basis des Sekretarlatsantwuris hat der von unserer Selto benannte Experts, Professor Dr.

Eckhard Kutter, elnen Verkehrsberichtsentwurf erarbeitet.

Obwohl der Verkshrabericht fm September 1993 abyeschiossen werden sollte, hat das Plenum der

Enquete-Kammission Anfang der Woche das Sekretariet beauftragn, balde EmwUirfe, soweit wis még-

lich, zusammenzuschvaiben,

Anscheinand farchtet Dr. Klaus Lippoid, dar Vorsitzende der Enquete-Kommission, daB dia wissen-

schaftlichen Mitarbelter und Mitarbeiterinnen das Sekretanats wiader sinen Bericitt schreiben, gder die

Verkehrspolitik der Regierung nicht ausraichand lokbt und siitzt. Jadanfalls darfan sie nur unter Kon-

trolle arbsiten.

Die Regisrungsvertreter in dar Enguete-Kemmission verhindern jede Inhatliche Diskussion, Die Ar-

baitsgruppe Verkehr, die auf unsere (nhiative hin eingesetzt worden war und den Verkehrsbericht

diskutieran solfte, wird nicht gingsiaden, Die n¥chsten Kommissions-Sitzungen wurden abgesagt,
Statt der Diskusslon und Auseinandersetzung Gber Inhalte findet eine Trickserel hinter den Kulissen

stan.
Vermutlich furchten die Reglerungsvertrater, kelne Mehrheit in der Enguete-Kommission zu haben,
wail ainige von ihnen benannte Experten wissen, dafl ohne eine Wenda in der Verkehrspolitik die
Klimaprobleme nicht 2u tawikigen seln werden.

S0 bleibt uns nur, in Zusammenarbelt mit Prolessor Dr. Kutter, einen Emwurf in der Enguets-Kom-
mission vorzulegen und zur Abstimmung zu bringsn. Wann er keine Mehrhait findet, muB er als Min-
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derheiismelnuryy dem Bundestag vorgelegt werden. Dle Chancen, daB unaare Vorstellungen eine
Mahrtait findan, stehen jedach nicht schischt,

Im Vordergrund aller MaBnahmen steht die Verkehrsvermeldung. Das batifit einorseits die erzwun-
gens Mobllitat, aber auch das verkehrsautwendige Freizeltverhalten, Fast 50 Prozent der Pkw-Nut-
zung sntfallen auf den Fralzeftbarsich. Aber auch die dramatischen Zuwachsraten im Flugverkehr
gehen weitgehend auf Uraubsverkehr zurick, Aueh beim Gotarvarkehr gibt es vermeidbare Trans-
portizistungan, die sich durch clis axtrems Arbaitsteilung evgabien.

An zwalter Stelle steht die Varlagerung der Verkahre auf wenlgev klimaschadlicha, Das betrlFt im Per-
sonenverkehr baispielswelse dle Uberwindung kurzer Wega mit dem Fahrrad oder zu FuB. Fast 20
Prozent dar Pkw-Fahrten liegen unter zwet Kilometer. £s geitt aber auch um dle Varlagemng des

Gaterverketws von der Strafle auf dia Schiene.

Schiiefllich geht es um ane waniger schidliche Abwicklung dss Verkehrs. Das Zwei-Liter-Autc ist
zum Belsplel tachnisch mdglich. Die Wirkungsgrade von Pkws lisgen bei stwa 17 Prozant, Wann
Motoren und Getrisbe nicht mahr ginseitig auf Hohstgeschwindigkeit und hohe Beschieunigungs.
werte ausgerichtet werden, kinnen sie erheblich gesteigert werden.

Wenn die Enguete-Kommission keine mutigen Empfehiungen zur Einleitung der Verkehrswande et-

arboitat, ist aine wirksama Klimaschutzpolitik nicht zu haben.
{-/20. August 1983/rs/ks)

PRASEdRbhd

2ur Notwendigkek iner Initiative des Verkehrsministers

Ven Klaus Lennartz MdB

N4gel mit Kbplen muB Bundesvarkahrsminister Matthias Wissmann endiich beim Diebstahischutz fiir
Pkw machan.

Wann alle drei Minuten in Deutschland ein Auto gekiaut wird, muB der Verkebrsminister schnell han-
deln. Denn Leidiragende sind dia Autofahrer, denen afimahlich die Kasko-Pramlan Ober den Kopf

wachsen.
Wissmann soll deshalb nicht aut EG-welie Vorschriften warten, Das kann erfahrungsgeman wieder
allenlang dauern.

Schon Anfang 1994 kdnnte Wissmann fir alle neuzugelassenen deutschen Pkw-Fabrikate Gber
20.000 Mark eine Diebstahlsicherung vorschreiben, ohne mit der EG-Kommission in Konflikt zu kom-
men. Das kann so laufan wie in den B0er Jahren die Katalysator-Pflicht: Wir gehen vor, die EG kommt
nach. Fr die Automobil-Industria ist die schnelle UmrGstung technisch kein Problem. Die Technik der
Kfz-Diehstahlsicherung ist bekannt und erprobt. Oa brauchen wir keinen Sateliten-Schnick-Schnack.

Nicht zuletzt muR Wissmann auch die volkswirtschaftiichen Kosten des Awta-Klau-Booms im Auge

behaiten: Dia Kfz-Disbst&hle und die damit verbundane Poilzei-Arbelt kosten unser aller Geld.
{-/20. August 1983/rs/ks}
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Zu der Nlchlumntzung der EG-FIIcItIIlnu fﬁr annhllulun dumh dla !undmnhrung

Von Heldemarls Wieczarek-Zeuwl MdB
Europapolitische Sprecherin der SPD-Bundestagetraktion

Der ernsute finanzielle Zusammenbruch selnes deutschen Reissunternshmans innarhalb waniger
Tage mk der unertraglichen Folge, dafl wiederum zahireiche deutsche Touristen Im Ausland nicht
wiseen, wie sle In dle Bundesrapublk Dewtschland zurGekkemmen und mik dem Gefdhl der Hilflosig-
keit allain getassen werden, soilte die Bundesregierung nun endlich zum Anlal nshmen, aus dam
Sommarschiaf aufzuwachen.

Uberf&lig ist nunmehr das Eingestandnis dar Bundesraeglarung, daS durch die nicht fristgerschte
Umsetzung der elnschizgigan EG-Richtlinle den betroffanan Uraubam Schaden antstanden ist, Es
kann maines Erachtens auch keln verninftiger Zweifel daran bastehen, daB die Bundesragierung
den (aschidigten gegeniiber ersatzpflichtiy ist. Geganteilige Behauptungen dar Justizministerin
sine angesichis der Not, i der sich visle dautsche Towristen in don letzten Tagen befunden haben
und gegenwdrtiy wieder befinden, nicht nur zynisch sendam auch rechthich nicht haltbar, Der Euro-
paischa Gerichtsho! (EuGH) hat in einem verglaichbaren Fall anerkannt, dad eina Ersatzpflicht das
Staates, der es versaumt hat, eine EQ-Richtlinie fristgeracht umzuseizen, durchaus gegsben ist. Die
dabel vorm Eu@H aufgesteltien Grundsatze gind auch hier anwendbar.

Die Geschadigten gollten angesichts der bisherigan starran uné gegen die Verbraucher garichtaten
Hakung der Justizministerin fhre Anspriche der Bundesragierung gegeniber geltend machen und
die in jeder Verbraucherzentrale ausiegenden entsprachendsn Musterschreiben verwenden. Viel-
telcht kornmt die Bundesregierung dann endlich auf den Einfall, die Geschédigten nicht @infach ‘im
Regen stehen zu lassen', sondam fhnen zumintest das Angebot einer schnellen unbarokratischen
Hiifa durch elne pauschale Ersatzleistung anzubieten! Oder will sie den Geschidigten nunmehr zu-
s4tzfich auch noch dan misglicherweise jahrelangsn Gang durch die Garichte zumuten?

Ubertallig ist auch eine elnisuchtenda Erklarung der Bundasregiarung, wanam as bisher nicht mog-
lich war, diese EG-Richtlinia umzusatzen. An der anpeblich vom Bundesminister far Wirtschaft vorge-
schobanen Dianstieistungsfraiheit in der EQ, die der Einrichtung einas entsprechenden Plichtfonds
der Reiseuntermehmen antgegenstehien sol, kann es ja wohl nicht liegen. Anderen Mitgliedstaaten
der Gemelnschait war dis Umsstzung der Richtiinie jedentalls méglich; und auch dor gilt die Dienst-
lelstungsfrethalt, Auch hitte die Bundeasregierung, die sich ja sonst immer in der Rolle eines europdi-
schen Vorreitors sieht, dazu ausreichend Zeit gehabt, namlich seit Sommer 1990! '

Bundeskanzler Kohl, der vorgibt basonders europaifreundlich zu sein, mufl sich deshalb auch fragan
lassen, warum er as zugslassan hat, daB durch dle Nichtumsetzung der Richilinie innarstaatliches
Recht hinter EQ-Rechtsvorschriften zurlickbleibt. Hier hatte durchaus die Chance bestanden, den
Birgerinnen und Burgern zu 2eigen, dad Brissel eban kein birgsrframder Moloch ist, sondarn durch
dlese Richtiinle berechtigte Belange dar Menschen aufgreilt und Schutzvarschriften zugunsten alier
Urlauber schalft. *Europe® hétte durch die Iristgerechte Umsstzung der Richtlinie vor der Hauptreise-

zejt eine fiir alla Birgerinnen und Bﬁrger nachvoliziehbare positive Konkretisisrung erfahren.
{-/20. August 1993/rs/ks)

BAWARAWAAN




