29597 B

Chefredekteur: Telefon: (0228} 815200
Helmut G. Schmidi Telex: 886846 ppbn d
Veranmwortlich: Rudolf Schwinn Telefax: 91520-12

Sozmldemokrahscher
Pressedienst

Inhalt

| Wolfgang Weiermann MdB zur
Notwendigkeit emer politi-
schen Losung der Probleme
im Revier: Kohle und Stanl in
Solidarpaktgespriche auf-
nehmen.

Seite 1

Gert Bomsen MdL, Dr. Jurgen
Hinz MdL und Claudia Preus-
Boehart MdL zum Landesna-
turschutzgesetz  Schleswig-
Holstelns, dem modemsten.in
Deutschiand:  Okologisthes
Reformversprachen eingelost.

Seite 2

Dokumentation
Die Querschnittsgruppe

: "Einheit Deutschlands® der
1 SPD-Bundastagsfraktion  bat
eine 'Dresdner Erklarung* zum
Bundesverkehrswegeplan er-
arbeitet: ‘Aufbau Ost vor Aus-
bau West", Wortlaut

Seite 3

Vierlag, Redaktien und Druck:

Bezialdemakratischer Pressedienst GmbH
Heussallse 2—10, Prassehaus 217
5300 Bonn 1, Postfach 120408

Erscheint taglich von Montag bis F
Bezug nur im Abonnement. Prels DM 82,50
mil. Zuzigl. Mwst und Versand.

48, Jahrgang / 37 24. Februar 1993

Kohle und Stahl in Solidarpakigespriache aufnehmen
Zur Notwendigkeit einer politischen L&sung der Probleme im
Revier

Yon Wolfgang Welermann MdB
AfA-Bezilrksvorsitzender Westliches Westfalen

Die dramatischen Entwickiungen ber Kohle und Stahl haben eine
Dimension bundesweiter Bedeutung emeicht, die von der Bundesre-
gferung schiichtwag geleugnet wird. Die gebetsmihlenartige Wie-
derholung des Satzes "Der Markt wird es schon richten”, soll riur die
Konzeptionslosigksit der Bundasragierung vamatsin,

Nicht tatenloses Zusehen, sondern aktives Handeln des Staates ist
gefordert. Letztiich lisgen die Entscheidungen und dis Hauptverant-
wortung zwar bei den Untemehmen, aber sie missan darauf hinge-
wiesen werden, dad das Wohl und Wehe der Arbeitnehmerinnen und
Arbeitnehmer bai Kohla und Stahl an aller erster Stelle stehen mud.

‘Hier waren die Gewinne aus den fetten Jahren jetzt richtig investiert.

tn cliesem Sinne muf die Politik auf die Unternehmen ginwirken, da
es nicht nur um einzelne Standorte, sondern um die Existenzfahig-
keit von Kohle und Stahl sowie ganzer Regionen geht. Und klar ist
hier auch, daf dramatische Elnbriiche in die Wirtschaftsstrukturen
der westlichen Bundeslander die Fahigkeit zur Unterstitzung des
Aufbaus in den fonf neuen Bundeslandemn erheblich verringern wird.

Die Verhandlungen um einen Solidarpakt fiir die gesamte Bundesre-
publik miissen dem Rechnung tragen.

Die Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer in der SPD sehen deshalb
die Notwendigkeit, die dramatische Situation bei Kohle und Stahi
zum Gesprachsgegenstand im Rahmen der Verhandlungen um den
Soligarpakt zu machen. Auf diesem Wege muB die Bundesregierung
zu der Einsicht gebracht werden, daf ihr aklives Eirtreten fr die In-
teressen der Menschen an den Kohle- und Stahlstandorten im Inter-
esse der gesamten Bundesrepublik Deutschland liegt.

Es wird endlich Zeit, zu handeln.
{-/24. Februar 1993/rs{fr}
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Okologisches Reformversprechen elngeldst

Zum Landesnaturschutzgesetz Schieswlg-Holsteins, dem modernsten in
Deutschiand

Von Gert Bornsen MdL
Vorsitzender der SPDB-Fraktion im Landtag von Schieswlig-Holstein
Dr. Jirgen Hinz MdlL
Vorsitzender des Arbeitskrelses Umwelt und -
Claudla PreuB-Beoehart MdL
Rechtapolitische Sprecherin der SPD-Landlagsfraktion

Dia SPD-Fraktion im Landtag ven Schieswig-Hoistein hat ihre langjahrigen und intensiven Be-
ratungen des Landesnaturschutzgesetzes abgeschlossen. Wir haben damit die Voraussetzung
geschaffen, um im Marz diesen zentralen sozialdemokratischen Reformbaustein i Landtag zu
verabschieden: Die Antrage der SPD-Fraktion gehen nun dem Umweltausschuf zu, um ge-
meinsam mit denen der SSW beraten zu werden, CDU und FDP werden nach eigenen AnkGn-
digungen ohne Antrage in die Beratung gehen.

Die Anhdrungen und parlamentarischen Beratungen haben zu einigen wesentlichen Anderun-
gen gefahrt, die von Fraktion und Landesregierung gemeinsam getragen werden. Schieswig-
Holstein erhalt dank der Kompetenz und Hartndckigkeit von Umweltminister Professor Dr.
Berndt Heydemann das modernste und durchsetzungskraftigste Naturschutzgesetz in
Deutschiand. Durch die Streckung der finanzwirksamen Konsequenzen auf einen Zeitraurn von
max[mal 40 Jahrer entspricht das Gesetz den derzeitigen Haushaltsbedingungen, ohne dai
inhaltiche Abstriche an den ehrgeizigen Naturschutzzielen vorgenommen werden.

Das schleswig-holsteinische Landesnaturschutzgesetz enthilt folgende Schwerpunkte:

- Im ganzen Land wird ein umfassender biclogischer Flachenschutz verwirklicht. 15 Prozent
der Landesflache solien Schritt fir Schritt ein groBfiachigas Biotopvarbundsystem bilden.

- Das Gesetz konkretisiert die Ziele und Grundsatze des Naturschutzes. Es entwickelt die
Philosophie des veralteten Bundesnaturschutzgesetzes weiter.

- Esfibrt endlich auch in Schleswig-Holstein die Verbandsklage ein.

- Mit dem *Freiwilligkeitsprinip' betonen wir die Eigenvarantwontiichkeit der Menschen fiir
die Natur und stérken ihre Eigeninitiative, Das Gesetz fOhr: den Vertragsnaturschutz als
ein wichtigas Instrument ein.

- Es baut die Rechie der Naturschutzverbénde insbescndere bei der Mitwirkung an der
Landschaftsplanung erheblich aus.

- Dis Landschaftsplanung wird als Fachplanung des Naturschutzes wesentlich gestarkt.
Mitwirkung und Eigeninitiative der Kreise und Gemeinden haben wir hemorgehoben und
Klar normiert.

- Mit der Eingriffsregelung flkren wir ein eigenstéandiges naturschutzrachtliches Genehmi-
gungsverfahren ein.

- Umweltbildung und -erziehung bekommen mit der Autnahme der Akacemie fisr Natur und
Umwelt und der Naturgrlebnisraume Gesetzesrang.

- Die Regefungen von Bodenschutz, Gewdsserschutz und zum Okosystem Wald zeigen
den Gbergreifenden, vernetzten Ansatz des Gesetzes.

Wir haben die Anhdrung der Verbande umfassend und gewissenhaft ausgewertet und in un-
sere Antrage eingearbeitet:

- Den Kreisen und Gemeinden v/erden uber die Landschaftspianung hinaus Kompetenzen
bel der Sicherstaliung von Naturschuzgebieten und der Ausweisung von Landschafts-
schngebleten Naturdenkmalen und geschitzten Landschaftsbastandteilen zugewiesen,
Damit bauen wir die kommunale Eigenverantwortiichkeit erheblich aus.
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- wir haben zahlreiche Anderungswinsche der kommunalen Landesverbande und der Na-
turschutzverbiinda bel Eingriffs- und Ausgletchsregelungen aufgenommen.

- Die Diskussion um Zugangsrachta zu Information Uber die Umwelt hat uns veraniat, die-
sen Bereich aus dem Naturschutzgesetz herauszunehmen. In zeitlich engem Bezug 2um
Naturschutzgesetz bringen wir ein eigenstindiges Landesumweltinformationsgesetz auf
den Weg.

Auf Anregung des Datenschutzbeaufiragten wurde der Bereich der Datenverarbeitung
durch Naturschutzbehorden prazisiert.

- Nach eingehender Diskussion der juristischen Meinungen des Wissenschaftlichen
Dienstes des Schleswlg-Holstelnischen Landtages sind vir Oberzeugt, daB der jetzige Ge-
setzentwurf allen rechtiichen Prifungen standhilt, Das Landesnaturschutzgesetz ist ver-
fassungs- und bundesrechtlich einwandfrei.

CDU und FDP haben sich frihzeitig aus der fachlichen Beratung des Landesnaturschutzgeset-
zes verahschiedet und stattdessen polemnische Kampagnen gegen die Person des Umweltmi-
nisters gefhrt. Ebenso wie auf Bundesebene, wo seit zwet L egislaturperioden die Novellierung
des Bundesnaturschutzgesetzes angekudndigt und immer wiader verschoben wird, sind CDU
und FDP m Schleswig-Holstein unfahig, Winschaftsinteressen 2ugunsten des Naturschutzes
zurickzustellen.

Das Landesnaturschutzgesetz ist durch die Beratungen des Parlaments benutzerfreundlicher
und Gbersicttlicher geworden. Das Freiwilligkeitsprinzip im Naturschutz bisibt erhalten. Die
Kommunen und Verbande sind mit ihren wichtigsten Wanschen und Forderungen berlicksich-
tigt worden. Schleswig-Holstein wird mit disssm bundesweit beispielhaften Gesetz die Diskus-
sion in anderen Landern und auf Bundesebene voranreiben.

Umweltminister Professor Dr. Bemdt Heydemann ist das Herzstiick sozialdemokratischer Re-
formpolitik im Bereich der Skologischen Modarnisierung unseres Landes zu vardanken. Die
Regisrung Bjorn Engholm und die SPD-Fraktion im Landtag haben nach langjahrigen Bera-
tungen &in groBes Reformversprechen eingeldst. Gemainsam wollen wir den eingeschlagenen
Weg fortsetzan,

(-/24. Februar 1983/rs/fr)

Exhp ik

DOKUMENTATION

"Aufbau Ost vor Aushau West"
SPD-Forderungen an den Bundesverkehrswegeplan

Eine "Dresdner Erkliarung® zum Bundesverkehrswegeplan hat die Querschnittsgruppe
*Einheit Deutschiands” der SPD-Fraktion am 18. Februar 1893 im Sachsischen Landtag
beschlossen. Der Wortlact:

Beschlossen am 18, Februar 1893 im Sachsischen Landtag zu Dresden

Dar zukiinkige Bundesverkehrswegeplan (BVWP) mui einen wesentlichen Beitrag zum Zu-
sammenwachsen ¢les geainten Deutschiands leisten. Im bisher vorliegenden BYWP-Entwurf
sind aufgrund der langen Planungszeiten (immerhin bis 2012) keine Ausbauprioritéten zu er-
kennen. Dariber hinaus handsht es sich nicht um einen Finanzplan. das heift die Finanzierung
der ins Auge gefaiiten Projekte bleibt weitgehend im Dunkeln.

Qstdeutschiand hat einen auBergewdhnlichen Nachholbedarf beim Aufbau seiner Infrastruktur.
Deshalb ist nicht nur eine Umvertellung des im BYWF festgelegten "vordringlichen Bedarfs™ von
Wast- nach Ostdeutschiand sondern auch die bevorzugte Einstellung von Haushaltsmitteln fr
die Verkehrsinfrastruktur der neuen Bundeslander unbedingt erforderfich.
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Durch den immens groBen Finanzbedar ist es angesichts der angespannten Finanziage der
dffentlichen Haushalte dringend notwendig, alle bisher in.den BVWP-Entwurf aufgenommenen
Projekte auf ihre Dringlichkeit und auf ihre absehbare Wirkung fUr den Aufbau
Qstdautschlands hin zu priifen,

Gerads dle varfassungsrachtiiche Vempflichtung zur Angleichung der Lebensverhditnisse in
Ost- und Westdeutschiand zwingt zur Uberprafung aller gréBeren BVWP-Projekte in den alten
Bundaslandern.

Auch in der gesamtdeutschen Verkehrswegeplanung mul dem Grundsatz "Aufbau Ost vor
Ausbau West" Geltung verschafft wenden,

Bis zum Jahr 2000 werden zahlreiche Verhaben des BVWP, die eine zentrafe Bedeutung flr
den Infrastrukturellen Aufbau der neuen Bundesidnder haben, auf alle Faiis fertiggestelit sein
miassen. Yorhaben, welche nicht unmittelbar diese Wichtigkeit haben, kdnnen erst zu einem
spiteren Zeitpunkt in Angriff genommen werden. Dazu missen auch groBe, prestigebeladene
Neubauprojekte gehdren, die viel Geld verschlingen, sehr lange Bauzeiten haben, wegen ihrer
Auswirkungen auf die Urmwelt heftig umstritten sind und deshalb zum baldigen Aufschwung
der neusn Lander nicht beitragen kénnen.

In den alten Bundestandern kann die bisherige Verkehrspolitik nicht unverandert fortgeschrie-
ben werden. Chnehin sind durch bereits laufende beziehungsweise begonnene Verkehrspro-
jekte, die als sogenannter “Indisponibler Bedarf® im BVWP-Ertwurf ausgewiesen sind, grofie
Teile des Verkehrswegeplans festgelegt.

Es macht keinen Sinn, in Westdeutschland mit hohem Finanzaufwand Verkehrswege zu ver-
bessern, deren Aushaustand schon jetzt erheblich Gber dem ostdeutscher Verbindungen liegt.
Es kann nicht sein, daB gleithzeitig in Ostdeutschland die Sanisrung wichtigar Schienen-
strecken (zum Beispiel Dresden-Géditz; Erfunt-Chemnitz), die nur durchschnittliche Strecken-
geschwindigkelten von 60 knvh zulassen, im Bundesverkehrswegeplan vallig ungentigend be-
racksichtigt bleibt. wahrend an anderer vergleichbarer Stelle im Westen der Ausbau von
Strecken von 120/16C km/h auf 160/250 km/h Durchschnittsgeschwindigkett als “vordringlich”
angesehen wird.

Es kann auch nicht einfach hingenommen werden, daf angesichts fortgeschrittensr Projekt-
und Bauplanung im Westen der Republik grundséatziich der “Sachzwang® fur einen raschen
Baubeginn bestehe, Hier ist zu prifen, ob nicht eine Aufschisbung elnzelner Projekte maglich
it Zusatzlich solite nun gepr{ift warden, ob mit den gleichen Mitteln -in’ Ostdeutschland we-
sentlich gréBere Effekte fir den Ausbau der Verkehrsinfrastruktur erzielt werden kénnten.

Obwohl natdrich auch in den neuen Bundeslandern vigle Varkehrsprojekte einen erheblichen
Planungsvorlauf brauchen, sind dort doch genugend Verkehrswege vorhanden, die sehr
schnell und mit wenig Geld saniert werden kénnen. Dies betrifft grundsatzlich den GroBteil des
Schienennetzes der Deutschen Reichsbahn (DR). Tausende Briicken, aber auch andere Bau-
werke der DR kdnnten sehr schnell in Ordnung gebracht werden. Auch die dringend notwen-
dige Ausbesserung bereits vorhandener Veerkehrsobjekte in Ostdeutschland, wie zum Beispiet
Bundesfernstraen und Autobahnaufiahrten, Kreuzungsbauwerke und Ortsumgehungen
sowie umfangreiche MaBnahmen zur Erhdhung der Verkehrssicherheit soilten und konnten
baldigst in Angriff genommen werden.

Dabel geht es nicht darum, die unabdingbare Wende 2u einer dkologischen VYerkehrspolitik in
Gesamtdeutschland zu be- oder gar zu verhindern. Gerade der nicht mehr aufschiebbare Auf-
bau der Verkehrsinfrastruktur in Ostdeutschland kann aur dann bewerkstelligt werden, wenn
jetzt auf teure und naturfressende Autebahnbauten verzictrat wird,

Auch wenn es Gber die Dauer der Angleichung der Lebensverhélinisse im geeinten Deutsch-
land unterschiedliche Prognosen gitt, massen der Bundesverkehrsy;egeplan sowie ein noch
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zu verabschiedendes Schienenwegeausbaugesetz so angelegt sein, daB bis zum Planungs-
ende des BVYWP im Jahre 2012 keine wesentlichen Ungleichgewlchte mehr vorhandean sind.

Zur Umsetzung dieser bisher genannten Pramissen fordern wir deshalb konkret:

1. Neuaufteilung des fdr BundesfernstraBen festgefegten "vordringlichen Bedaris® zugunsten
dear nauan Bundesiander,

Der bishange Verweis auf die unterschiedlich Bevdlkerungsverteilung zwischen West- und
Ostdeutschland sagt nichts (ber den tatsachlichen Aufbaubedarf der Verkehrswege in den
neuen Landsm aus. Dardber hinaus ist allsin mit den bis daio ausgewiesenen Vorhaben der
Riackstand in Ostdeutschland bis zum Jahr 2012 nicht aufzuholen.

2. Jetzt keine teuren, umweltfeindlichen und umstrittenen Frestigecbjekte in den neuen Bun-
deslandern verwirklichen,

Ostdeutschland braucht keine "Denkmaler” verfehlter Kraus'scher Verkehrspaiitik. Insheson-
dere die geplante A 13 von Dresden nach Prag sowie die¢ A 81 und die Schiennengu-
baustrecke durch den Thizringer Wald verschlingen Steuarmiliarden, zerstdren Landschaften,
sind vor Qrt heftig umstritten und schaffen nur eine mangelhafte wirtschatftliche Anbindung der
industriellen Ballungszentran Sachisens, Tharngens und 8dhmens. Die werrgen Vorzsigepro-
jekte binden einen GroBteil der Ressourcen, die dringend fir den infrastrukturellen Aufbau der
Region und die Verbesserung des Verkehrsnetzes in der Flache gebraucht werden.

3. Kein durchgehender sachsspuriger Ausbau von Autabahnen in Ostdeutschlang

Eine Kanzentration auf die Beseitigung van Unfallschwerpurikten, wie zum Beispizl an Stei-
gungen oder in grofistagdtischen Verdichtungsraumen reicht vollig aus und ist wesentlich ko-
stenglinstiger. Besonders der kostspielige Ausbau der A 4 und der A @ ist dkanemisch, dkolo-
gisch und verkehrspolitisch falsch und zum jetzigen Zeitpunit unangemessen. So soll der
Steuerzahler far die Verbreiterung der A 4 von vier auf sechs Spuren auf giner Lange von circa
360 Kilometern ungefahr fint Mifliarden DM berappen. wihrend die 170 Kilometer lange Neu-
baustrecke der A 82 circa 2,4 Milliarden OM kosten soll. Die geschatztén Koten for den Ausbau
eines Kilometers Autabahn von vier auf sechs Spuren sind somit etwa genauso hach wie der
Neubau eines Kilometers einer vierspurigen Autobann,

4, Vorlaufiger Verzicht auf Autobahnneubauten und Uberprifung bereits ceplanter Ver-
kehrsprojekte in cen alten Bundesiandem im Hinblick auf die durch die Einheit veranderten
Verkehrserfordernisse.

&s mui der Tatsache Rechnung getragen werden. dafl das westdeutsche Autobahnnez be-
reits jetzt zu den am besten ausgebauten Netzen Europas und der Welt z&hlt, wihrend in Ost-
deutschiand immer noch kaputte Schienen, StraBen und Wasserwege den wirtschaftlichen
Aufbau behindern.

S. Aufnahme folgender zusatzlicher Schienenverbindungen in den neuzn Bundeslandern in
den ~vordringlichen Badarf":

a) Schaffung und qualifizierter Ausbau ¢ines Eisenbahnkorridors zwischen Niirnberg - Leip-
zigy - Berlin auf der gesamten Streckenfihrung.

Diese Schienenverbindung verknupit die thiingischen und sachsischen Ballungszentren mit
dem stddeutschen Wirtschaftsraum. Des weiteren mufl paraliel dazu die Anbindung dieses
Sag-Nord-Kerridors an den West-Ost-Schienenwey Ndrnberg - Hof- Chemnitz - Leip-
zig/Dresden - Goriitz (Sachsenmagistrale) sowie an die Querverhindungen Kasssl - Erfurt -
Gera - Chemnitz (Mitteldeutschlanddiagonale) erfolgen.
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b) Ausbau von weiteren wichtigen Hauptstrecken der DR anstatt einzelner Lickenschiisss, |
wie zum Beisplel: "
- Rostock - Bedin;
- Leipzig - Plauen - Hof;
- Saalfeld - Gera - Leipzig;
- Schweinfurt - Suhl - Erfurt;
- Plauen - Dresden - Gorlitz;”
- Bein - Cottbus - Gorlitz;

c) Konkrete Festiegung der Schienenanbindung an Osteuropa, Bisher enden fast alle Neu-
und Ausbauveorhaben in Berlin und DPresden.

- Leipzig - Cottbus - Forst - Grenze Dsutschland/Polen;
- Dresden - Gdrlitz - Grenze Deutschland/Pelen;
- Neubaustrecke Drasden - Prag;

Berlin - Angermunde - Stettin;

d) Sanierung des Eisenbahnnetzes in der Flache, als Zubringerstrecken im IC-Netz

- Uelzen - Damitz - Ludwigslust - (Schwetin);
- (Hannover) - Goslar - Vienenburg - Wasserleben - Halberstact - (Halle);
- {Leipzig/Chemnitz) - Reichenbach - Hof - Regensburg - (MGnchen);
- Altenpbeken - Northeim - Nordhausen - {Halle/Leipzig);

Garlitz - Frankfurt/Odar - Angerminde - Eberswalde;

Bertin - Kistz/Kuistrin;

Coburg - Meiningen - Eisanach;

Hoyerswerda - Dresden.

8. Bereitstellung weitersr Haushaltsmittel fiir den Schienennahverkehr sowie fir den verstark-
ten Ausbau von Regionalschnellbahnverbindungen in den Ballungsraumen iber das S-
Bahn-Netz hinaus.

7. Verstetigung der Gesamtfinanzausstattung des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes
(GVFG) auf dem gegenwartigen Niveau Ober 1995 hinaus.

8. Erhdhung der bisher im GVFG fur Ostdeutschland vorgesehenen Geldmittelquote von 24,2
Prozent, da weiterhin ain umfangreicher Nachholbedart bestent, .

Der zukinftige Bundesverkehrswegeplan muB die Chance der deutschen Einheit nutzen, um
nicht nur rasch in Ostdeutschland modeme und leistungsfahige Verkehrsverbindungen aufzu-
bauen, sondem auch, um im ganzen Deutschland, unter der Vermsidung alter Fehler, sine
Verkehrsinfrastruktur zu schaffen, die ausschlieBlich an den Bedurfnissen des Menschen und

" " sefner Umwelt orientiert ist.

{-f24. Februar 1993/rsf{fr)

RETER Tkt -

gy

. Py NP e S 3 7 e e et S




