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Mitschuldig am Elend im Siiden und Osten
Zum Erfordernis einer entwlckiungspolitischen Wende

Von Professor Dr. Ingomar Hauchler MdB i
Entwicklungspolitischer Sprecher der SPD-Bundestagsfraktion

Die Bundesregierung verharmiost nach wie vor die intemationale
Verschuldungskrise. Sie verkennt, daB damit die Entwicklung fir
viels Lander des Ostens und des Siidens blockient wird. Sie ergreift
keine ausrsichenden Initiativen, um die intemationale Zusammenar-
beit auf solidere FiBe zu stellen und sozial und dkologisch ver-

traglichere Formen der Weltwirtschaft durchzusetzen. Die Bundesre- -

gierung sagt noch immer "Weiter so*, wo doch in vielen Landem des
Sadens nichts. mehr geft. Sie sagt *Genause® im Hinblick aut die
Strukturanpassungs-Programme In den Landern des Ostens. Auch
dort wird aus der Verschukdungsfaile eine Entwicklungstalle,

In ibrer Antwort auf die GroBe Amfrage der SPD zur iternationalen
Verschuldungskrise macht die Bundestegienung allerdings wenig-
stens kleine Eingesténdnisse. Sie anerkennt - nach jahrelangen Vor-
haltungen -, daB die Industrieiander fir die Verschuidungskrise "mit
verantwortlich® sind. ‘Und sie gesteht zu - nach vielen Ab-
wehrgefechten im Parlament -, daB man dieser Krise nicht durch im-
mer neue Umschutdungen Herr werden kann, sondam daB es ohne
eine Senkung des Schuldenstandes und des Schuldendienstes ein-
fach nicht mehr geht. Aus vorsichtigen theoretischen Korrekturan
werden aber keine Folgerungen fir die politische Praxis gezogen.

Ich werde das in vier Punkten naher erlautern.

Erstens. Die Bundesregierung spieft die Verschuldungskrise und die
dadurch verursachten wirtschafttichen Belastungen, sozialen Hérten
und Skologischen Schaden nach wie vor herunter,

Sie gibt Entwarnung, weil sich das imernationale Bankensystem
durch massive Wertbenchugungen auf Kosten des Steuerzahiers
und durch eine Rekordspanne aus Soll- und Habenzinsen zu Lasten

- der Bankkunden stabilisieren kannte. Sie gibt Entwamung, weil sich

ainige makrockonomische Indikatoren im Durchschnrtt verbessan
haben.
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-Sieht man aber hinter den tauschendsn Nebel statistischer Durchschnitte, wird deutlich, dag allein
Asien eine positive okonomische - wenngleich auch nicht human und dkologisch vertragliche - Ent-
wicklung aufweist und dadurch eine sonst negative globale Entwicklung lediglich statistisch aufiri-
siert. Lateinamerika als Ganzes ist noch lange nicht auf einem positiven Pfad. Osteuropa und die
GUS haben in wenigen Jahren riesige neue Schulden aufgebaut: in zwei Jahten 145 Milliarden DM!
Gleichzeitig gibt es dont elnen katastrophalen Einbruch der Produktion, Afrika ist gerade in den letz-
ten Jahren dem wirtschaftiichen und sozialen Abgrund noch naher geriekt.

2weltens. Die Industrielinder versthleiem, daB sis im globalsn Krissnmanagement versagt haben.
Der Schuldenstand ist der Leistungsfahigkeit der Schuldner nicht angepasst worden - mit verheeren-
den Folgen IGr die Menschen und fOr dia Natur, :

Die Bundesregierung fuhr die Offentlichkeit seit Jahren hinters Licht, wenn sie sagt, sie habe durch
bilaterale Schuldenerlasse einen wichtigen Beitrag zur Intemationalen Entschuidung gellefert. Sie
muB jetzt eingastehen, dap diese Erlasse sage und schreibe nur 5% das gesamten Forderungsbe-
standss an diese Lander ausmachen. Dis Bundesregierung erweckt immer noch falsche Hoffnungen
auf ausreichende Erleichterungen bai den - teuren - privaten Bankkrediten. Tatsache ist: der Brady-
Plan weist ab 1989 2war in die richtige Richtung. Das Mix aus Zins-, Schulden- und Schulden-
dienstraduktion nutzt aber bisher nur ganz wenigen Landsrn und Oberwlegend nur struktureil relativ
wohlhabenden Schuldnem {wis Mexiko und Venezuela), Landem im Yorhof der USA.

Drittens. Die Bundesregierung sozialisiert die Verfuste und schont die Gewinne der privaten Banken,

Sie bawilligt auf Kosten des Steuerzahlers den Privatbanken hohe Abscireibungen und zahit mehr
und mehr, um Strukturanpassungsprogramme von IWF und Weklbank zu finanzieren, cbwohl deren
Erfolge hbchst umstritten sind. Eine Anhdrung der SPD zur Palitik der Weltbank hat dies karzlich er-
neut gezeigt. Bonn zahlt und 148t Washington die Politik machen. IWF und Weltbank mossen bei den
Armen fGr fahrifissgig vergebene privata Kredite den Gerichtsvolizieher spialen.

Viertone, Die Bundesraglerung Isistet welbweit einer Strukturanpassungspolitik Vorschub, die ohne
viel Ricksicht auf humane, soziale und ¢kologische Werte und mit hdchst zweifelhaften wirtschaft)i-
chen Ergabnissen in die Souveranitat der Lander des Ostens und des Stidans eingreift. Diese Politik
zwingt zum Export statt zur Sicharung der sigensn Eméhrung. Diese Politik will den Siden und
Osten in die Wellwintschaft integrieren, wahrend der Norden protektioniert! Diese Politik erhoht die
Preise far Uberlebensmittel und sankt die Fahigkeit der Menschen, sich selbst zu helfen. Sie 2wingt
dazu, daB Ausgaben fir Bildung, Gesundheit und Urmnweltvorsorge auf Druck des IWF drastisch
zusammengestrichen werden. Nicht zuletzt dadurch sanken die Investitionen, das Pro-Kopf-Einkom-
men und das sogenannte "Humankapital* drastisch - vor allem in Afrika und Osteuropa. Die vor uns

stehende Krise der Weltkonjunktur ist eina deutliche Warnung, diese depressiv wirkenden IWF-Pro-
gramme zu revidieren.

Niemand bestreitet, da nach einer Zelt ibertrisbensr Abschottung, staatlicher Uberregulierung und
oft skandaidser Selbstbadienung herrschender Eliten auch die Lander des Stdens die Krafte des
Marktes stérker wecken, die Vorteile des Handelsaustausches nutzen und die Disziplin ihrer Geld-,
Finanz- und Wirtschaftspolitik arhdhen miissen, Digse Ziele daden und kénnen aber nicht durch eine
Politik der verbranntan oder verdomen oder ausgelaugten Erde errefcht werden.

Eine auf langfristige wirtschaftliche Gesundung und Entwicklung gerichtete Strukiuranpassungspoli-
tik kann nur Erfolg haben, wenn folgende Badingungen erfUlit werden:
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Erstens. Strukturanpassung mul politisch durchsetzbar sein. Das sstzt soziale Mindeststandards,
Menschenrechte, Rechtssicherhsit und eine funktionierende Verwaltung voraus. Es muB endlich
SchiuB sein mit Hungerrevolten, die durch den Druck vom IWF provozien werden. Die jingste Revolte
in Venezuela im November 1992 zeigt jedoch, daB nach wie vor ¢in dkonomischer Crash-Kurs zur so-
Zial bedingten Destabilisierung fuhrt.

Zweltens. Strukturanpassung, die nicht vor allem auf breite geselischaftliche Reformen als Bedin-
gung auch wirtschaftlicher Entvicklung, sondern einseitig und kurzfristig auf makro&ikonomische
QréBen fixiert ist, wird hbchstens 2u einem Strohfever fahren. Nicht zuletzt in Osteuropa stehen
schwere gesellschaftliche Umbrdche und ein dkenomisches Desaster bevor, wenn die MWF-gefiihie
Schocktherapia nicht bald korrigient wird. Diese Politik der verbranaten Erde muB endllch aufhdren,

Drittens. Strukturanpassung mul monetér solide flankien werden. Das heift: Das Finanzvolumen
muB ausreichen, um Struktuireformen und ihre soziale Absicherung lange genug zu begleiten. An-
demfalls sind sia verantwortungs- und wirkungslos.

Und: MaBnahmen, die keing kurzfristige Rendite bringen, aber langfristige Entwicklungserfalge ver-
sprechen, diren in Zukunit nicht langer durch Kracdite finanziert werden. Aus Nothiffe fOr Sterbende
und Notpregrammen gegen Waldvernichtung sellten - auch aus ékonomischer Rationalitat - nicht
langer Zinsen kassiert werden.

Vlertens, Strukturanpassung muB je nach dem Entwicklungsstand eines Landes diferenziert wer-
den. Das braucht - das ist die historische und die aktuelle Erfahrung in den Industrieldndem selbst -
viel Zeit, viel mehr Zeit, als wir si¢ den Ertwickiungslandsrn bisher gaban.

Die Verschuldungskrise darf nicht waiter verhammliost werden, Wir misssn erkennen, daB die bishe-
rigen MaBnahmen nicht ausgereicht haben, um vor allem in Lateinamerika, Afrika und Csteuropa eine
Politik der dkologisch und sozial vertraglichen Wirtschaftsentwicklung zu unterstitzen. Wir solltan
endlich Folgerungen daraus ziehen, daB dia Industrielénder die Verschuldungskrise des Sudens, die
wirtschaftlichen Ungleichgewichte in der Weit und die Zerstdrung der Weltressourcen nicht an z2wei-
ter, sondem an erster Stelle mitzuverantworten haben. Und: wir midssen endiich zu einer praventiven
Finanz-, Wirtschafts- und Entwicklungspolitik in globaler Verantwortung Gbergehen. Nur so kann es
gelingsn, die neuen . Sicherheitsrisikan dieser Welt, also Munger und UmweltzerstSrung,
Bevilkerungsexpiosion und Flucht, emzudammen.

Ein Testfall war der Haushalt 1993. Die von der Regierung vorgenommens Absenkung der Offerith-
¢hen Entwicklungshilfe von 0,40% auf 0,34% widerspricht diametral den Versprechungen des Bune
deskanzlers in Rio, Deutschiand werde Vorreiter spiglen, wenn es darum gehe, globale Verantwor-
wng zu Obemehmen und seinen Anteil in Richtung auf 0,7% anzuheben.

Die Bundesregierung tat das Gegenteil. Sie macht sich mitschuldig, wenn in einer Wel, die technolo-

gisch, wirtschaftlich und kologisch immer mehr zusammenwachst, im Stden und Osten dieser Erde

Hungerkarasﬂ'ophen und Umweltzerstdrung und Bevolkerungsexplasion weiter ihrer Lauf nehmen.
(-/11. Januar 1993/r3/ks)
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Geféhrdung der deutschen Kiaste analysieren
Zur Notwendigkeit politischer Konsequenzen aus dert Tackerunglicken

¥on Dr. Margrit Wetzel MdB

Der weltweite Unterbietungswettbewsrb im Tankergeschaft fhrt dazu , daB Reeder, solange sie
noch Kapitaldienst zu leisten haben, keine Ertrage erwirtschaiten kdnnen und deshalb an den Kosten
flir Besatzung, Warntung und Instandsetzung der Schiffe sparen. Gleichzeitig sinken die Raten durch
ein Uberangebot an technisch Oberalterter Billigtonnage, die weltweit anbietet und die Sicherheit aut
See und an den K0sten erheblich gefdhrdet.

Eine zustzliche Gefshrdungserhdhung ergibt sich aus der deutlichen Zunahme schwerer Orkane in
den letzteny Jahrerr und der erheblichen Zunahme der Windgeschwindigkeiten infolge von Verande-
rungen der klimatischen Rahmenbedingungen in der Troposphare.

Wirtschaftlichkeltsanalyge aufstiellen: Unqualifizierte Tonnage mull von dent Meseren ver-
schwinden!

Unsichere Tanker unter unqualifiziertem Management und mit iiberfordarten Basatzungen sollten eu-
ropaische Hafen nicht mehr anlaufen dirfen. Eine Erhdhung der Sicherheitstandards ist nicht nur
hinsichtlich der katastrophalen und nicht 215 verhinderngen Umweltfolgeschaden der Tankerunglicke
unertaglich, sondem auch im Hinblick auf die Wettbewerbsfahigkeit der Anbieter technisch zuverfds-
siger Schiffstonnage sinnvoll.

Die Optimierung der Sicherheit, der Wirtschaftlichkeit und der Kontrollierbarkeit der Schiffe muB3 ein
gemeinsames Anfliegen von Wirtschaft und Politik sein. Je grdfer die Tankladung, desto mehr 0!
kann im Schadensfall austreten: Das Minimum an wirtschaftlich zu betreibender Tankergrcse muB ins
Verhalinis zur Bewaltigung der dkologischen Folgeschadan gesetzt werden.

Verbesserta Wettbawerbsfahigkeit und Zuverlassigkeit hatten zugleich positive Folgewirkurigen auf
die Schiffs- und auf die Besatzungsslcherheit.

Gefahrdungsanalyse Deutsche Kiiste erstellen

Die Festlegung internationaler Schiffahrtsrouten fir Schiffe mit erheblichem Gefahrdungspoterntial ist
ebenso wichtig wie die Ausdehnung der deutschen Hoheitsgewasser, damit Kustenspemzonen aus-
gewlesen werden kdnnen. Dariber hinaus fordere ich, das Forschungsvorhaben “Verkehrssicherheit
deutsche Kaste - 2000" thematisch zu erganzen:

Schitfahrtsrouten und Kistensperrzonen greifen nicht mehr bsim Einlaufen in die Bundeswasser-
strafien und in die Kistenhafen. im dbrigen werden Ol- und Chemikalienurfélie in unseren Rand-
meeren fast immer Auswirkungen auf die nordeuropaischen Kisten haben. Wir brauchen deshalt fisr
die Nord- und QOstsee eine Gefahrdungsanalyse, die zugleich die natdrlichen Rahmenbedingungen
tar die Géfahrdungsminderung aufzaigt, '

Keine Reduzieruny der Lotsenannahmepflicht

Qer kdrziich argangena “Schlechtwettereriaf* mit der teilweisen Befreiung von der Lotsenannah-
mapfiicht {lr GroBcontainerschiffe muB im Zusammenhang mit dsn Unglircken sehr kritisch Gberprik
und gegebenenifalls zurickgezogen werden. Das Risiko unzureichender Revierkenntnis und/oder
Unsicherheiten in der Schiffsfithrung bei schwerem Wetter igt in den engen, schwierigen Seelotsre-
vieren der BundeswasserstraBen nicht zu veramworten. [m Falle einer Kollisicn reicht es aus, wenn
eines der betroffenen Schiffe ein Tankschiff ist. Ein Tankerungtiick, wle es vor der spanischen Kaste
oder jatzt vor den Shetland-Inseln geschehen ist, kann auch in der Deutschen Bucht, in der Weser
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oder der Elbe nicht ausgeschlossen werden. Die Betriebswirtschaftlichkeit des [otswesens steht m
keinem Verh&hnis zu den maglichen Folgeschiden eines derartigen Schiffsunglicks!

Verbesserung der eurcpaischen Zusammenarbelt erforderlicht

Es ist dringend gebioten, magliche Verbasserungen der europdischen Zusammenarbeit in Fragen
der Schiffs- und Kistensicherheit in die Wege zu leiten. Seefahrende Praktiker betonen immer wie-
der, daB sie eine erhebliche Verscharfung der Hafenstaatkontrollen fur eriorderiich haken. Dies gilt
vor allem fr eine unverziglichen Informationstbermittlung auf europaischer Ebene, AuBerdem ist es
unerldglich, die Rolle und Wirksamkeit der Klassifikationsgesellschaften. die in heftigem Konkur-
renzkampf untereinander stehen, neu zu Oberdenken.

Bel groBen Schiffsungliicken ware zudem zu priffen, ob es der Beweissicherung und der schnellen
Unfallursachenermittiung dlenlich ware, eine eurcpalsche Seeunfalluntersuchungskommission mit
weitreichanden Kompetenzen elnzurichten,

{-111. Januar 1993/rs/ks)
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Rheinland-Pfalz hilft beim Pflegerisiko
2u eginer zum Jahreshaginn in Kraft getretenen Gesstzesinderung

Von Kurt Beck MdL
Vorsitzender der SPD-Fraktion im Landtag von Rheinland-Pfalz

Mit dem wvon der SPD-Fraktion im Mainzer Lanctag inftieten Gesetz zur Reform des
Landespflegegeldes ist es gelungen, eine schmerziiche Liicke im Sezialnetz des Landes Rheinland-
Pfalz zu schlizBen. Fnlher muBten Schwerbehinderte ein Jahr [ang warten, bis sie eine finanzielle
Unterstotzung vom Land bekamen, Wir haben die von der CDU im Jahr 1882 eingefhrte Wartefrist
immer fGr unsozial und unmenschlich gehalten, weil der Eindruck nicht von der Hand zu weisen ist,
daB gewailt oder ungewoltt auf den Tod der Antragsteller spekuliert wurde.

Mit der Gesezesanderung, die am 1, Janoar 1993 in Kraft getreten ist, [Bsen wir ein im
Wahlprogramm gegebenes Versprechen ain, '

Es zeigt, daB auch in Zeiten knapper Kassen und eines strikt eingehattenen Sparkurses Raum for
notwendige Reformen ist. Wir in Aheinland-Pfalz handeln, um die immer bedrickender werdendan
Folgen des Pflegerisikos wenigstens in unserem Land ein wenig zu mildern. Ich winsche mir, daff
das im neuwen Landespliegegeldgesetz garantiente Pilegegeld einen Anreiz schafft, die Behinderien in
ihrer haustichen Umgebung zu pflegen und ihnen der Weg ins Heim erspant bleibt,

Wer bekommt Landespflegegel? Anspruch haben alle Rheinland-Pfalzer, die durch Geburt oder
Unfalle erheblich behindert sind. Zum Beispiel Personen mit Verust mehrerer GliedmaRen,

Himbeschadigte, Personen mit schweren gelstlgen oder seelischen Behinderungen, die standiger
Aufsicht bedurfen, aber auch Blinde.

Das Plegegeld stellt eine finanzielle Ermtlastung far Mehraufwendungen dar, die automatisch bei der
ndtigan Fursorge fir einan Schwerbehinderten anfallen. Der ZuschuB des Landes betragt bei



- memcemmm——pym esse o o

SOZIALD EMOKRATISCHEh

48. Jahrgang / 6/ 11, Januar 1943 / Seite 6 PRESSEDIENST

Voljahrigen 750 Mark, bei Minderjthrigen 375 Mark monatlich. Der Batrag wird
einkommensunabhangig gewahrt.

Mit dem Landespflegegeld scll auch ein Zeichen gesetzt warden, daB das Land Rhelnland-Pfalz bei
dem immer bedrickender werdendan PRlagerisiko aus eigener Verantwortung heraus handeh. Dies
gilt um so mehr als eine bundesgesetzliche Pilegeversicherung mehr und mehr aus dem Horizont
realistischer politischer Erwartungen schwindet.

(-/11. Januar 1993/rs/ks)
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Wirtschafts- und verkehrsv}achs;um entkoppein!
Zur Notwendigkelt Skologlscher Zielzetzungen

VYon Klaus Daubertshauser MdB
Verkehrapolitischer Sprecher der SPD-Bundestagsfraktion

Die zunshmenden Umweltschaden zeigen: Ein weiteres ungebremstes Anwachsen das Verketirs ist
nicht mehr hinnehmbar. F{r die kinftige Gestaltung des Verkehrssystems kommit es daher ertschei-
dend darauf an,-nach dem Beispiel der Ensrgispolitik Wirtschaftswachstum und Verkehrswachstum
zu entkoppeln. Wesentliches Instrument daflir ist die infrastrukturpolitik, die in Zukunft andere Priori-
taten als in der Yergangenheit setzen muf.

Der Regierungsentwurt des Bundesvarkehrswegeplans wird diesem Anspruch nicht gerecht. Er setzt
die Politk der Anpassung des Infrastrukturangebotes an eine restriktionsfreie Entwicklung der Ver-
kehrsnachfrage fort und [aBt eine verstarkte Beracksichtigung skologischer Ziete-night erkennen.

Uber die Abwagung von Umweltbeeintrachtigungen einzelner MaBnahmen hinaus formuliert die
Bundasregierung keine quantitativen Zielvorstellungen fr das gesamte Verkehrssystem, Dar Status _
quo wird schlicht fortgeschrieben; mit katastrophalen Auswirkungen for unsera Umwelt. '

So liegt zum Beispiel fOr den Bereich von Westdeutschiand das Investitionsvolumen fir Schienen-

projekte nach wie vor um rund 30 Milliarden DM unter dem des Fernstraenbereichs. Die behauptets
Vorrangstellung fir die Schiene entlant sich damit als Marchen!

Die erforderliche Umorientierung der Infrastrukturpolitik zugunsten umweltfreundticher Verkehrstrager
muB flankiert werden durch prsis- und ordnungspolitische MaBnahmen, N&tig ist eine sich in thren
Wirkungen gegenseitig erganzende Strategie von Preis-, Ordnungs- und Investitionspofitik. Eine
spirbare fahrleistungsbezogane Verteuerung des StraBenverkehrs kann den Auslastungsdruck im
StraBennetz mindern und so Spielrdums fur eine Lenkung der Investitionen in die weniger umwelt-
belastenden Verkehrsarten schaffen. Durch ordnungspolitische MaBnahmen - zum Beispiel Vorrang
far den GHfentlichen Personennahverkehr in Baliungsgebieten - kénnen solche Entwickiungen weiter
gefordert werden,

Eine Umoriantisrung nach den genannten Kriterien ist dringend erforderlich; die von der Bundesre-

gierung mit itrer Politik des “weiter so* gesetzten Priortaten k&nnen auf Dauer keinen Bestand ha-
ben.

(/11. Januar 1983/rs/ks)
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