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Die jetzt zugénglichen Quellen ermaglichen neue
informationen und Bewertungen der DDR-Geschichte

Vonry Markus Meckel MdB
Sprecher der SPD-Bundeslagsfraktion In der Enquete-

Kommission "Aufarbeitung von Geschichte und Folgen der SED-
Diidatur In Deutschland®

In einer Adffertlichen Anhérung der Enquete-Kommission
‘Aufarbeitung von Geschichte und Folgen der SED-Diktatur in
Deautschland” berichteten Historikerinnen, Vertreterlnnen der par-
teinahen Stiftungen und Zeitzeuginnen ber die Veranderungen des
Parteiensystern 1945 bis 1950. Die nun zuganglichen Qualien der
SED haben zahlreiche neue Informationen und Bewertungen ermag-
licht.

Per Dekret lieB die Sowjatische Militaradministration in Deutschiand
{(SMAD) beraits im Juni 1945 Parteian und Gewerkschaften zu, frGhar
als die Westallierten in ihren Besatzungszonen. Die vier Parteien,
SPD, KPD, CDU und LDP, mufiten ihre Eigenstandigkeit jadoch sahr
bald aufgeben, 1946 wurden SPD und KPD zur SED zwangsvereinigt
- die Parteibasis in der Sowjetischen Besatzungszone (SBZ) durfte
daberf nicht mitentscheiden,

. Anfangs vermittette die SED nicht den Eindruck einer kommunisti-

schen Kaderpartei: Sie bejahte den Aufbau einer pariamentarischen
Demokratie in Deutschiand, pladierte fir einen “dectschen' und
"demokratischen Weq' zum Soziglismus, die Parteigremien waren
paritdtisch besetzt durch frihere Mitglieder de SPD und der KPD-
1948/49 wurde die SED coffiziell in eine stalinistische "Partei neuen
Typus' umgewandelt, CDU und LDPD gleichgeschaltet. Professor
Hemmann Weber belegte mit den nun zugangtichen Quellen der SED,
wie diese Emwickiung schon im Jahre 1347 eingelettet wurde, Bei
der Umwandiung der Parteien spielte die 'Sauberungen* eine we-
sentiichen Rolle. Durch Angst wurde scheinbare Konformitét ge-
schaften. -

Bei der Anhdrung anwesende Zeftzeuginnen berichteten, wia sie
diese Zeit érlebten. Zum Beispiel Dieter Ricke: 1945 war er Mitbe-
grinder der SPD in Magdeburg. Wie die meisten seiner politischen
freunde war er gegen die Zwangsvereinigung der beiden Arbeiter-

parteien. In der SED gehdrten sie zur innerparteilichen Opposition.
thr Kontakt zum Ostbiro der SPD brachta sie ins Gefangnis. Die
Jahra in Bautzen haben Dieter Rieke gepragt.
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A 11. Dezember 1992 wird dia Enquete-Kommission 2u einer &ffentlichen Anhdrung laden, in
der die Rolle und Bedeutung der Blockparteien und Massenorganisationen im Herrschaftssy-
stem der DDR belsuchtet werden soll. Dann werden wieder Wissenschaftler und Zeitzeugen
berichten, wie die SED ihre Macht ausbaute und Massencrganisationen und Blockparteien inr
dabel halfen. :

{-/18. November 1292/ks/ks)

Ardtkkdekd

Raumordnungspolitik ist ein Schiissel zur Bewaltigung der
' rkehrgproblem

Von Dr. Lles4l Hartensteln MdJdB
Stelivertretende Vorsitzende der Enquete-Kommission und
Professorin Monika Ganseforth MdB
Sprecherin der SPD-Fraktion in der Enquete-Kommigsion

Zwischen 1976 und 1988 hat die Zahl der Wege im Berufeverkahr um 15 Prozent zugenom-
men, die PKW-Fahrlelstung [m gleichen Zeitraurm um 68 Prozent. Das heilt, die Arbeitnehme- ,
rinnen fahren immer langere Wege zur Arbeitsstatte une benutzen daber immer haufiger den
PKW. Die Grande liegen vomehmiich in der Zersiedelung der Landschaft und der "Flucht ins
Grane”. Im gleichen Zeitraum ist der Freizeitverkehr mit dem PKW um B0 Prozent gewachsen.

Zu den scharfsten Krittkem der Bundesregierung zahit inzwischen das Umweltbundesamt, Es
stelkte fest, zur Zait gabe s erhebliche Diskrepanzen zwischen der kommunalen, haufig bereits
an akologischen Zielen orientierten Verkehrsplanung und der Rahmensetzung durch den
Burkl.. Die Bundespolitk sei nach wig vor gekennzeichnet durch expansive, das heibt die
Raumdwrchiassigkeit erhdhende MaBnahmen, die 'mit einem langfristig venraglichen
Verkehrsumfang nicht versinbar seien. In  deuticher Anspielung auf den”
Bundesverkehrswegeplan steilt das Umweltbundesamt fest, in der Politik der Bundesregietung
sei die Umsetzung der Grundsatze der Verkehrsvermeidung "kaum erkennbar. Die praktizierte
Verkehrspolitik sahe ihre Aufgaban nach wie vor darin, ¢in auch in den nachsten 20 Jahren
erwartetes  Verkehrswachstum mit den verschiedenen zur Verfigung stehenden
Yerkehrstragern zu ermdéglichen. Dabei werde die verkehrserzeugende Wirkung neuer
Verkehrswege, vor allem durch Strafenbau, die insbesondere durch die verbesserte
Ewsichbarkait verursacht wird, nicht im notwendigen MaBe berOcksichtigt, Oder anders
ausgedruckt: Mehr StraBen fOhren zu mehr Stau.

Besonders bedauert vaurde von den Sachverstandigen, daR man dabei ist, Chancen in den
neuen Bundesiandern zu verspislen. Statt die dort vorhandenen kompakten Strukturen zu be-
viahren, wirden Einkaufszantren und Industriegebiste auf die "Grizne Wiese™ gesatzt, ohne die
Folgen fir Umwelt und Natur zu beachten. Dabei werden die derzeitigen Grundsétze der
Raumordnung und Baulsitplanung 2unebmend als "Investitionshindemnigse" angesehen. Die -
gegenwartigen Bemahungen der Bundesregierung zielen auf Planungsbeschletmigung und
Abbau dieser Regeiungen ab, '

Erforderiich ist eine'Trendumkehr der Entwickiung und Nutzung von Siedlungsstrukturen,
Technische Konzepte allein werden die Verkehrs- und Umweltprobleme nicht Kisen kénnen.
Qder anders ausgedrickt "Verkehr entsteht, wenn etwas verkehrt staht.”
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Um diesen Fehlentwicklungen zu begegnen, wurden von den Sachverstandigen zum Teéil un-
konventionelle Vorschlage wie Steusrn auf Parkplatze fiir Supermérkte und die Einfibirung ei-
ner "erkehrserzeugungsabgabe® fiir Firmen und Supermérkte auf der "Grlinen Wiese' ge-
macht. Dia Einiichtungen fir Versargung und Freizeit maBten die durch sie verursachten Ko-
sten fur dia Verkehrserzeugung selber tragen. Entferntere Ziele wirden hierdurch unattraktiver
als nahere Ziale.

Einigkeit bestand in dem Pladoyer far aine "kompakte Stadt.

Die Konzepte der Zukunft werden in einer sinnvollen Mischung und Verdichtung stadtebalili-
cher Nuizungen bestehen. (Stadt der kurzen Weage), Angestrabt wird ein ausgewogener Mix
von Wohnen, Arbeiten, sich Versorgen und Erholen, vorzugsweise an Verknipfungs- und Hal-
tepunkten des Schiensnnetzas,

Hierzu gilt es vorhandene Flachenpotentiale im Innenbereich (Baullckenbebauung, Ausbau
von Dachgeschossen, Mehrtachnutzung dffentlicher Einrichtungen und anderss) besser zu-
nutzen und eine ausreichende Yersorgung der Bevélkerung mit innerstadtischen Gran- und
Freiflachen aufrechtzuerhalten. Um die Wohnumfeldqualitdt zu erhéhen, missen die Umwelt-
bslastungen reduriert werden. Die Umwidmung von Wohnraum kann zum Beispiel durch Miet-
preishindungen und planungsrechtliche Festschreibungen vermieden werden.

Die Widerstande for den motorisierten Individualverkehr missen erhdht werden, Das Abstellen
von PKWY softe auf Quartiersgaragen und grofiens Parkplatze verlagert werden. Damit einher-
gehend muB die Zugénglichkeit fir den Umweltverbund erleichtert werden.

Eine weitere Forderung war die bodenrechtfiche Unwidmung von Einfamilienhaus- zu Mehrfa-
milienhaussiedlungen. Als optimale GrdBe wurden hierbei Vierfamilienhauser genannt.

Neue Wohn- und Gewerbegebiete sowie Freizeteinrichtungen scllien nur in Anbindung an
vorhandene Siedlungsschwerpunkte entlang raumordnungspolitischer Emtwicklungsachsen
geplant werden. Sie solten 2wingend an das Netz des dffentlichen Personennahverkehrs,
miglichst an das Schienennetz, angebunden werden.

Hingichtich einer verkehrssparenden Regional- und Landesentwicklung wurde die Starkung
der Region durch Prioritdt der regionalen |nteressen vor den Ubemegionalen Interessen ver-
langt. Ganz wichtig ist in diesem Zusammenhang, die Raumwiderstande zwischen Entwick-
lungsschwerpunkten zu erhdhen, indem man die Erreichbarkeit {durch Yerlangsamung, Ver-
teuenmg des Verkehrs) verschlechtent. Erhdht man die Raumwiderstande, verindert sich das
Standortget(ige in Richtung auf kompaktere Siediungsgebilde und schafft glinstigere Rah-
menbedingungen far eine rationeflere Verkehrsorganisationen.

Langfristig ist die Emtwicklung regionaler Wirtschafts- und Gterkreislaufe anzustreben. Wohi-
standsbildend muf zukinftig allein die Arbeitsteilung, nicht die Distanz zwischen den arbeits-
teiligen Orten sein.

Frau Spitzner vorn Wuppertaler Institut for Kiima, Umwelt und Energie wies darauf hin, dal es
hinsichtlich Verkehrsmittelbenutzung, raumficher Crientierungen und Wenhahungen gegen-
Ober Langsamkeit (noch) signifikante Unterschiede zwischen Mannern und Frauen gébe.
Frauen bawegten sich derzeit Okologischer und steliten die Hauptnutzednnen des Umweltver-
bundes dar. 70 Prozent der Frauen benutzen &ffentiiche Verkehrsmittel fir den Weg zur Er-
werbsarbeh, aber rur 28 Prozent der Manner (PKW: 11,6 Prozent Frauen, 52 Prozent Manner).

Wir leiten aus diesen Zahlen insbesondere ab, daB ﬁnsere Verkehrspolitik bereits heute anders
aussahe, wenn an ihr mehr Frauen mangeblich beteigt waren. Gleiches gik fir die Einbezie-
hung Alter, Behinderter und Kinder. Hier ist eine Demokratisierung der Verkehrsplanung weg
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von den 40- bis 605dhrigen mannlichen Entscheidungstragem auf breita Schichten unserer Be-
vilkerung notig.

Nachdenkenswerte Worte fielen auch fir die industrie, die sich mit ihrem immer schnaller, im-
mer weiter, immer biliger, eines Tages selbst im Wege stehen wird. Hier hie8 es:
“Verkehrssparsamkelt ist der Standortvortell dee Zukuntt” In Japan ist man bersits weiter und
schrankt dle 4ust In time*-Lieferungen wieder ein. In einigen Bundesstaaten der USA wird be-
reits eine (elekironische) "distance weight tx* mit progressiver Steigerung praktiziert. Dies
kénnte auch ein Rezept flir die Bundasrapublik sein.

In einem waren sich alle Sachverstindigen einig: Die Transpontpraise sind zu niedrig und spie-
gein nicht annahamd die tatséchilchen Kosten wiadar. Hier Abhilfe zu schaffen, solite eine der
vorranglgen Aufgaben der Bundesregierung sein.

' {-/19. November 1992/ks/ks)

4 S o 2 vk ok e e et

Ministerrat begeht Flucht var der Verantwortung!

, Von Detlev Samland MJEP
Generalberichterstatter des EG-Haushaltes 1993

Die 2. Lesung des Haushaltes 1993 durch den Finanzministerrat ist ein erschitterndes Doku-
ment der Verantwortungslosigkeit. In giner Zeit weltwirtschaftlicher Rezessionserscheinungen,
in einer Zeit konjunkturelier Abflachungen in ganz Europa verhalt sich der Finanzministerrat
kontraproduktiv. Wer jetzt keine Signale fOr eine Starkung der industriellen Struktur der. Ge-
meingchaft durch Steigerung der Ausgaben far Forschung und Entwicklung und eine koha-
rente Emtwickiung [n der Gemeinschatt durch die Finanzierung des Kohasionsfonds setzt, wer
jetzt keine Signale fiir eine konsequente Umweltpolitik in der Folge von Rio setzt, zumal der
-neue amerkanische Prasident wirkliche Fortschritte ermdglichen wird, der handett inkoharent
und veramwonungsios.

Das Eumpéssdme Parlament wird keinen Haushalt verabschieden, in dem nicht wesentliche
Elsmente einer aktiven, arbeitsmarktorientierten Konlunkturpolmk deutlich werden. Und das
heibt: Ghne Dslors- Ir Elemente wird es keinen Haushalt far 1993 geben, .

lch weise ausdr{icklich auf die starke Position des Europaischen Parlaments hin: Wir sind in
der Lage, neben unseren Ausgabenschwerpunkten in Hdhe von 1.1 Milliarden ECU noch einen
beachtlichen Teil des Delors-lIl-Pakets aus eigener Kompetenz in den Maushalt einzusetzen.
Dazu z&hit sowohl die Forschung und die AuBanpolitik nach Soden und Osten aks auch MaB-
nahmen in der Folge der Umweltkonferenz in R1o

[ch blete dem Rat ausdricklich an - verhandeln sie mit dem Européischen Parlament parallel
zu Edinburgh Ober ein neues Finanzpaket und ein neues interinstitutionalles Abkommen. Ehr-
lich und aufrichtig, denn das Parlament tut alies, um eiren Haushaltskrieg zu vermeiden. Dcch
die Zeken werden wegen mangeinder Kooperationsbareitschaft immer schwieriger! .

(-/18. November 1992/ks/ks)
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