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47. Jahrgang / 154 13. August 1992

Zukunftsweisendes Verkehrskonzept gefragt
Zu den Kablnettsbeschlissen zur Struktusreform der Bahn

Von Dr. Margrit Wetzel MdB und Robert Antretter MJB

Nun hat das Kabinett den BeschluB zur Strukturreform der Bahnen
Zwar ponktlich gefaft, aber offenbar vergessen, die notwendigen
Hausarbeiten datlr zu erledigen. Aliein die Privatisierung der Bahn, die
Umwandiung in die Rectitsform einer Aktiengeselischaft, soll die not-
wendigen konzeptionellen verkehrs- und strukturpolitischen Planungen
uber die innere Organisation hinaus ersetzan.

Aber nicht nur das Konzept fur die neue, wettbewerbstahige, sich
selbst finanziell tragende Bahn als Rickgrat optimal verkndpfter, inte-
grierter Verkehrstrager im Transitland Deutschiand fehlt. Auch die
Auswirkungen der KabinettsbeschlGsse zur Bahnreform wurden offen-
bar ungenugend bedacht: Einige stehen den angestrebten Zielen dia-
metral entgegen.

Zief 1: Die Bahn soll "sich dauerhaft als Wettbewerber am Ver-
kehremarkt behaupten®, sie soll *lhren Konkurrenten Im Ver-
kehrsmarkt gleichgestellt werden®,

Das Kabinett beurteilt den "Varkehrsmarkt* naiv und ideologisch als
sinen Markt, der "schon von den privaten Wettbewerbsm gestaltet
wird®, Fir das Bestehen der AG, die Verbesserung der Produktivitat, sei
Wettbewerb auf dem Schienennetz unabdingbare Voraussetzung, Ul-
tima ratio far die Gewinnerzielung soll die langfristige Option des mehr-
heitlichen. Aktienverkaufs an Private sein,

Marktwirtschaftiicher Erfolg for ein Unternehmen kann sich nur einstei-
len, wenn es sich bessar als die Konkurenten im Kampf um Marktan-
taile behaupten kann. FOr diesen Kampf in Konkurenz mit Dritten auf
der Schiene gitt fiir die Regierung das PrinZip Hoffnung: Die AG wird
urter Fthrung von Adam Smiths's “unsichtbarer Hand* schon erfolg-
reich agieren. Ein Korzept ware besser als neoiiberale Triume !

Es gelt in der verkehrspolitischen Realitat um sine deutliche Verlage-
rung der Verkehrsnachfrage zu Lasten der anderen Verkehrstrager, vor
allem der StraBe, zugunsten der Bahn. Die Verkehrsnachfrage, die
Dignstieistung Transport, hangt aber maBgeblich ab von den vorhan-
denen Kapazitaten, der Quantilét und der Qualitat dar Infrastruktur der
Verkehrstrager. Uber dan Umfang dieser grundlegenden Infrastruktur
*Schiene" oder "Strae” aber entscheidet nicht der Markt, sondemn aliein
die Politik. Das soll laut Kabinett auch Zuk(nftig so bleiben.

MWWM
i wertwo e mﬁh’
: Recyelmy-Papier
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Der Handlungsspielraum der *neuen” Bahn ist also keineswegs verkehrsmarktbeeinflussend. Insofern
ist qie Aussicht auf marktwintschattlichen Exfolg, auf Gewinne aus heiterern Himmel eher traumerisch.

Uber den modai split zu Beginn der n&chsten Jahrtausends wird in dieser Legisiaturperiode
entschieden. Das vorhandene Nelz von 221.200 km Gberdrtlichen Strafen sofl bls zum Jahre 2010
um 53.000 km Bundes- und BundesfemstraBen ausgebalut werden. Uber die tatsachliche
Erweitarung des vorhandenen Schienennetzes von 70.000 km (DB, DR und NE) kann kelne
verlaBliche Aussage getroffen werden, weil nicht bekannt ist, wieviel Nebenstrecken eingestallt
werden und damit das Gesamtnetz wiederum reduzieren.

Dles kst kein Grund, eina splrbare Verkehrsverlagerung zugunsten der Bahn zu prognostizieren. Daf
die Regierung weder beim Kabinettsentwurf zur Fortschreibung des Gasamtverkehrswegeplanes
noch bei der Strukturreform der Bahnen die Verkehrsverlagerungseffekte und die Entlastungseffekte
far die jeweils anderen Verkehrstrager dargestelit hat, bestatigt die Skepsis.

Veragerungselfekte zu Lasten der Bahn wéren auch von der gepianten Amyendungsstrecke der
itagnetschwebebahn zu envarten. Diese Strecke lst verkehrspolitlsch &uBerst fragwirdig umd wurde
inzwischen auch vom Wissenschaftlichen Beirat des Bundesverkehrsministerioms negativ beurteilt,
Dennoch soll sie im Zuge der ‘Grundgesetzénderung gleich mi im GG verankert werdsn und als
Bundesfemverkehrsweg den Schiensnstrecken der Bahn gleichgestallt sein! Damit wird ein weiterer
konkurricrender  Verkehrstrager subventioniet und der Magnetschwebebahn  wilrden
planungsrechtiche Starthilfen gegeben, die wedsr OSkonomisch noch Gkologisch noch
verkehrspoliisch zu verartworten sind. Das Konzept *Magnetschwebe-bahn® ais finfter, neuer
Verkehrstrager ware nur europaweit sinnvoll,

Die rechtlich vieileicht und organisatorisch sicher notwendigen Reformen allein bleiben ein Tropfen
aut dem heiflen Stein, wenn die politischen Entscheidungen fir eine grundlegends Anderung der
infrastrukturellen Rahmenbedingungen ausbleiben. Auf falsche polltische Entscheidungan hat auch
eine Aktiengesellschaft keinen Einflus.

Neben der Sicherung und Verbesserung und dem deutlichen, schnellen Ausbau des Schisnennetzes
2ur Entflachtung des Nah-, Regional- und Femverkehrs und dem Ausbau von Schnittstellen zu
anderen Yerkehrstrigern gehért dazu vor allem dle Kostenwahrheit, die Anlastung der tatsachlichen
Wege- und externen Kosten far alle Verkehrstrager. Gegendber vorliegenden Gutachten und
Vorschlagen scheint die Regierung blind. Schllmmer noch: Sia streut den Verkehrsnachfragem Sand
in die Augen, wenn diz Bahnreform Ober eine AutobahngebOhr oder eine Erhéhung der
Mineralblsteuer finanziert werden soll ! Strafanbenuzungsgebihr und Erhéhung der Mineraldistever
mdssen aus Gr(inden der gerschtan Kostenanlastung des StraBenverkehrs edfolgen und kénnen -
statt teurer Privatfinanzierung Ober Konzessionsmodelle - dem VerkehrstrAger StraBe dienen. Die
Regierung solite endlich den Mut zur Korrektur von Fehlern haben, sie solte die jahrzehntelange
Vemachlassigung der Schieneninfrastruktur durch deutlichste Mittelumschichtung von der StraBe
weg zugunsten der Schiene beheben. Dann wirg der Bahn tatsichlich ein besaerer Marktzugang
moghch dann kBnnte die Bahn bel langfristiq konsequenter Farderung threr infrastruktur tatsachlich
im Verkehrswettbewerb bestehen. Die Anlastung der tatsachiichen Kosten wirde mittelfristig mit

Sicherheit zu einer deutlichen Entlastung der 8ffentlichen Haushalte auch im Gesundhaits- und
Urmwveltbereich {Ghren.

Zlel 2: Der Bund strebt die "Abkehr von staatlicher Daseinsvorsorge im Elsenbahnberelch und
vom Sicherstellungsaufirag des Bundes® an.

Was heiBt das? Der Bund Ubemimmt zukUnitig lediglich die Daseinsvorgorge im Femverkshr, d.h, fir
Strecken, die mindestens 2wei Bundeslander ber{ihren und mehr als 100 km iang sind (vgl. geplante
Anderung des GG, Art. 73 Nr. 6 und AEG §2 Abs. 6) . '

Diesa ohnehin wirtschaitlich bereits interessanten Fahrwege, die keineswegs von Stillegung bedroht
sind und deshalb besenders staatlich geschitzt werden maBten, scllen *hach wirtschaftlichen

Gesichtspunkten® - eurapaisch bedingt unter diskriminisrungsireier Zulassung Dritter - betrieben
wearden.

Wie gestaltet sich der zukinftige Wettbewerb auf diesen Strecken? Da die Kapazitdten, das in-
frastrukwurelle Angfebot, begrenzt sind, wirde steigende Nachfrage, die Preise erhohen, Folge: Wer
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am meisten zahit, bakommt die begehnte Trasse. Dies kdnnte zwar die fiktive AG Transport selbst
sein, 88 werden aber ebenso auch nationale Eisenbahnen der guropdischen Gemeinschatt,
Wirtschaftsunternehmen mit GroBversand, Speditions- und Reiseuntemehmensgemeinschafter mit
nichtbundaseigenen Eisenbahnen {NE), die Personen- und Gutemahverkehr betreiben, miteinander
konkurrieren. Ob der Personenverkehr Ober giinstige Tarife, Systemfahrplane und vernetzte,
vertaktete Zugiolgen dabei eine schte Chance erhilt, oder wie der Gitemahverkehr auf der Schiene
zukunftig geregelt wird, ist noch v&ilig offen. Nur eines schaint klar:

Der schienengebumiené Personennahverkehr (SPNY) bleibt auf der Strecke !
Die politisch breit gewclte "Raegionallsierung” ale Absicht Ist idblich, dle Umsatzung hingegen
kidglich: -

Es ist zweifelsfrei sinnwell, die Aufgaben- und Ausgabenwverantwortung, die Gestaltungsireiheit for
den OPNV und den SPNV in die Lander und in die Regionen zu verlagem, insbesondere weil
eurcpiisches Recht (EG VO 1833/91} ab 01.07.1992 die vclle Kostenerstattung gemein-
wirtschafilicher Leistungen im Personennahverkebr fordert. Nachdem die Verkehrsministerkorferenz
im Oktober 1589 (bis heute vergeblich!) Regelungen zur Finanzierung gefordert hat, mahmte der
Bundeasyat im April 1982 das Umsetzungskonzept fir die EG-Vercrdnung an: Fehlanzeige !

Aus unterschiediichen Quellen lassen sich die Vorsteliungen der Regierung zusammenfigen:
Zukanftig sollen verstarkt Strecken der DB und der DR in regionale Tragerschaft Gbergeban werden,
ver allem, wenn diese wegen margelnder Nachirage unrentabel sind. Der Bund plant eine
Ubereitung der bisher far den @PNV von DB und DR aufgewendeten Mittel auf die Lander. Zwar soll
im GG, Art. 104 a Abs. 43 die finanzielle Forderung der Lander “2ur Sicherung einer ausreichenden
Bedienung im OPNV* verankert werdan, disse wird eber zugleich zu Lasten der Schiene (ber eine
geplante Anderung des GVFG, § 17, massiv eingeschrankt: Férderung solt nur dann gewahrt werden,
wenn die Verkehrsbedlenung “nicht wirtschaftlicher durch ein anderes Verkehrsmittel gewalrleistet
werden kann".

Da Busuntemehmen nicht fUr die Bereitstellung und Unterhaltung des Fahrweges sowie eine
aufwendige Betriebsinfrastruktur sorgen missen, kdnnen sie grundsatzlich weitaus wirtschafilicher,
¢.h. gunstiger anbieten. Damit ist das Ende des SPNV im fandlichen Raum, vielleicht sogar vieler
Nebenstrecken des jezigen Schienennetzes abzusehen und unaufhaltoar.

Lander, Stiadte und Gemeinden prognostizieren schon hewte das Ende des SPNV, wann die bisher
aufgewandten Mittel nicht aufgestockt, dynamisiert und garantiert unveranderbar zweckgebunden
sind,

Bei der Grundgesetzanderung ist eine Zwaidritiel-Mehrheit des Parlamenies notwendig, chne die
SFD geht also nichts. Einschrankungen {tber das GYFG brauchen aber nur einfache gesetzliche
Mehrheiten. Dies muB rechizeltig bedacht werder. Wir wollen, daBs die Schiene zum undassenden,
stabilen, kraftvollen Riickgrat einer neuen Skologischen Verkehrspolitik wird, sie darf nicht 2u einer
einsamen Hochgeschwindigkeits-Edelziichtung im Verkehrsdickicht geraten. Eine Abkehr von der
staatlichen Dassinsvorsorge fGr die Eisenbahn im landlichen Raum ist eine Abkehr von der
Gleichwertigkeit der Lebensverhitrisse und kann nicht unsere Unterstitzung nichi finden, sondem
wird auf heftigen YWiderstand stoBen.

Ziel 3: Dle durch die Eisenbahn hedingte finanzelle Gesamtbelastung des Bundes soil in
gréftmoglicher Welse zuriickgefibrt warden.

Das Zahlenspiel der Regierung ist wenig glaubwirdig, weil nicht nachvolizishbar.: Wenn die
Aktiengesslischaft labensfahig beginnen soll, ist ein “unbelasteter Neubeginn® notwendig. Daraus
foigt logisch, daB die DB und die DR volisténdig entschuldet und die Lasten aus Sanierung und
Neugestaltung vom Bund Ubemommen werden. Der durch diesen Verlagerungseffekt neu
entstehende Schuldentopf wird umbenannt in ‘Bundesbahnvermigen' und alegant als
*Restsondervermiigen’ bezeichnet. Allein die Zinsbelastung filr die Jahre 1992-1996 wurde laut
Kabinett um 13,7 Mrd. DM zu gering eingeplarit.

Die finanziellen Belastungen des Bundes fOr die Ausgleichszahlungen im SPNV - zukinitig OPNV -
Bleiben {eigentlich maBten sie erheblict steigen!), zumal der Bund sslbst sogar mit Mehrsinnahmen
der AG in Hohe von 2,7 Mrd, jahdich aus dem SPNY rechinet. Ob eine Erh&hung diesar Umnsatzeritse
aut Preissteigerungen veruht, bleibt offen.
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Die groBten finarziellen Balastungen werden aus der Persenaliibariezungsinstitution (PU) entstehen,

Die AG wird sich sinen - unbekannt hohen - Anteil neuer Mitarbeiter vom Arbeitemarkt holen. Bis 1954
solien 40.000 Arbeitspidtze freigesetzt werden, bis zum fiktiven technischen Gleichstand der DR mit
der DB noch einmal 100.00C Arbeitspldtze. Sowcehl die Diferenzzahlungen aus dem bisherigen Lohn-
und Gehaltsniveau zum neuen Tarifvertrag (ca. 10 %) als auch die auf Kurzarbeit Nulk freigesetzten
arbertstosen Eisenbahner werden von der PU-Staatskasse bezshit,

Dabei sind stastskostentrachtigs, interessante Verschiebungen von Arbeitsplatzen berefts ab-
zusehen. Da die Organisation des Nahverkehrs ungeklart ist, wir also nicht wissen, ob die Transport
AG auch eine Nahverkehrs AG enthieite, ist nicht auszuschiieen, daBl mogliichsrweise zusitziich
Tausende von Arbeitsplitzen zur Disposition stehen. Durch Abgabe von Nebenstracken im Zuge dar
Regionaiisierung werden Asbeitspiéize in den westlichen Bundesiandermn in der PU-Hangemaite
kostentrachtig bleiben urxt Reichsbahner werden die Chance das finanzlellen Aufstieges in NE-Tarife
ergreifen. Ein Entwickfungskorzept zur Keoperation mit Osteuroga im Eisenbahnwesen, das - auch
auigrund der Sprachkenmtnisss in den dstlichen Bundeslanders - sowehl den  Sstiichen
Machbartandern helfen als auch’ Arbeitspidtze von Eisanbahnern sichem kénnte, gibt es nicht. Die
Beiastung des Bundes sus der P{ wird also Jahrzehnte andauern.

Wir stelien fest:

Dia Regierung beurteit den Verkehrsmarikt falsch und hat kein Konzept zur Glelchsteliung der
Schisne mit dem Verkehrstrager Strafe, '

S¢ kann die Bahn nicht wettbowerbsiihig werden.

Der Bund ziettt sich aus seiner Verantwortung der Daseinsvorsorge zu Lasten der Lander zur(ick;
ohine lhnen ausreichende finanzieile Maglichkeiten 2ur Sicherung des SPNV und der Nebenstrecken
der Bahn zu geben. Dia Regierung hat kein Konzept zur Starkung der Bahn im landlichen Raum,

So stirbt die Bahn in der Flache.,

Oie Regierung ist nicht in der Lage, ihre Verkehrspolitk auf ein langfristig tragfihiges finanzpo-
liisches Konzept 2u stitzen. Die Aniastung extarner Kosten far afle Verkehrstrager hat keine Rolle
gespielt,

So kann die Bahn lhre verkehrspelitischen und umweltpolitischen Vorziige zur nolwendigen
ErhShung der Verkehrsamteiie nicht einsetzen,

Eine grondliche Uberarbeitung des Kabinsttsbeschlugses wird aiso unerlaffich sein.
{-/13. August 1992/rsffr)

Lt 2l 23 L2

Serbische Greueltater: sofort dokumentieren
Zum Erfordernis der Beweissicherung fiir eln intemnationates Verfahren gegen Milosevic und
Co,

Von Horst NiggemeierMdB

Was die zivillsierte Welt far die unschuldigen Opfer des serbischen Terrors im ehemaligen Ju-
gosfawien tun kann ist dies: Unverzglich muB eine moglichst Kickenlose Dokumentation der
eklatanten Menschenrechtsverletzungen durch cie serbo-kommunistische Soidateska sichergesteift
werden.

Was aur Zelt vnter der Fohrung des Serbo-Kommunisten Milosevic im ehemaligen Jugoslawien
passied, ist in seiner menscharverachtenden Britalitat kaum noch zu Gherbieten. Spitestens die von
den serbischen Milzen in zynischer "Ehrlichkeit® auch noch salbst $6 genannten Konzentrationslager,
solitery auch dem letzten *vorsichtigen Zweffier* die perverse Verwandischaft der auf "ethnische
Sauberung® bedachten Poiitik der serbischen Fihrung mit den dunkeisten Seiten
natignalsozialistischer Iceologie klarmachen.
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Damit nicht am - hoffentlich baldigen - Enda diesss brutalen Konfliktas die Schukdigen tir den
versuchten Valkermord auch noch ungeschoren davonkommen, muB die Dokumentation der
Menschenrechtsyerletzungen, die allabendlich Ober unsere Fernsehschimme ftimmem, nun un-
verzaglich beginnen. Die internationale Volkergemeinschalt hat mit der *Konvention dber die
Verhitung und Bestrafung des Vikermordes® vom 9. Dezembear 1948 die notwendigen Statuten und
sie hat mit der UNQ die notwendige Institution, Verbrechen gegen die Menschifichkeit zu ahnden; sie
muB es nur wollen!

Diese Einsicht scheint slch allimahiich auch bel den Veramwortlichen der Bundesregisnung
durchzusetzen. Diesen Eindruck gewinnen aufmerksame Becbachter jedenfalls aus den Aussagen,
die die Antwort des Auswartigen Amies auf die von mir gesteliten Fragen zur Verletzung der
Menschenrechie im ehemaligen Jugoslawien enthilt. Bamerkenswert ist in jadem Fall, daB auch das
Auvswiartige Amt die Maglichkeit einer Strafverfolgung der serbischen “erantwortlichen fir die
Yerbrechen von einer mdglichst umfagsendsn Beweissicherung abhangig macht, Deshath muB
schnelistens ein Erfassungs- und Dokumertationszentrum auf internationaler Ebene eingerichtet
warden,
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Im Feolgenden meine Fragen und die Antworten der Bundesregierung. Da wird der kritische
Becbachter erkennen kdnnen, wo den Worten Taten folgen!

1. Frage: "Ist die Bundesregierung der Auffassung, da8 die serbische Staatsfihrung die im Artikel Il
der "Konvention Uber die Verhitung und Bestrafung des Vdlkermordes® vom & Dezember 1943
{BGBL 1854 It S 730), dis dort unter den Buchstaben (a) bis (&) aufgefGhrten Handlungen begeht und

sich damit gemeinsam mit ihran Halfern des Volkermaords im Sinne der 0.g. UNQ-Konvention schuldig
macht?*

1. Antwort: *Die Bundesregierung veruntsilt politisch affe Verbrechen, die - von wem auch immer - im
Rahmen des Konfliktes im ehemaligen Jugoslawien begangen wurden und noch immer begangen
werden, insbesondere auch jene, die von de Konvention (ber die Verhftung und Bestrafung des
Vilkermordes vom 9. Dezember 1948 geachtet werden. Unabhangig von der Frage, in welchem
Ausrnall solche Verbrechen auch von Gegnemn der Serben begangen worden sind, oder weiterhin
begangen werdan, ist die Bundesregierung der Auffassung, daB die serbische Seite darauf zielt, im
Sinne der Konvention vom €.12.1948 die bosnischen Moslems durch Unterwerfung, Yertreibung und
teilvaise auch Mordaktionen als nationale Gruppe ganz oder tellweise zu zerstdren. Hierflr tragt die
serbische Staatsfihrung, die die serbischen Extremisten in Bosnien-Harzegowina ermutigt, bewalinet
und ausgeriistet hat und sie weiterhin unterstatzt, eindeutig die poltische Veramwortung. Inwieweit
ihr auch eine strafrechlliche Verantwortung angelastet werden kann, hangt daven ab, ob &in
eindeutiger, dokumertiertar Nachweis Gber die Steuerung der Aktivitdten der bosnischen Serben
durch die Behdrden in Belgrad erbracht werden kann. Dies ist aufgrund der gegerwartigen
Informationslage und mangals Zugang zu etwaigan relevaniten Akten der Belgrader Fhrung derzeit
nicht méglich. Ein strafrechtlicher Schuldspruch nach den Bestimmungen ¢er Kenvenion ware die
Sache zustandiger Gerichte.”

2. Frage: "Halt es die Bundesregierung fir 2uldssiy, das in Artikel |, Buchstaben a) und b) des
Ubereinkommens iiber die Nichtanwendbarkeit gesetzlicher Verjahrungsfristen auf Kriegsverbrechen
und Verbrechen gegen die Menschlichkeit” der Generalversammiung der Vereinten Nationen vom 26.
November 1968 erwahnte "Statut des Intemationalen Militargerickishofs von Namberg™ vom 8,
August 1845 {und durch entsprechende Beschlisse der UN-Generalversammiung 1946 bestatigt)
auch im Zusammenhang mit dem derzeitigen Verhalten der serbischen StaatsfGhrung anzuwenden.”

© 2, Antwort: "Ras Internationale Militartribunal war von den Hauptsiegermachten des Zweiten
Weltkriegs gemad Artikel 1 des Londoner Abkommens :wischen den Verelnigten Staaten von
Amerika, der Franzdisischen Republk, dem Verginigten Konigreich ven GroBbrtannien und
Nordirland und der Union der Sezialistischen Sowjet-Republiken vom 8. August 18945, dem weitere 19
Parteien beigetreten waren, zu dem Zweck gebildat worden, (iber diejenigen als Knegsverbrecher der
Achsenméchte beschuldiglen Personen zu urteilen, fr deren vorgeworfenes Verhalten ein geo-
graphisch bestimmter Tatort nicht vorhanden war (Arikel 1 des Abkommens). Organisation,
Kompetenzen und Aufgaben des Tribunals waren in dem dem Londoner Abkommen  angeflgten
Staut fur das Internationale Militdrtribunal naher festgelegt (BVedGE 55, 8 349 ff.}. Dieses Statut war
. auf die Beendigung des Zweiten Weltkriegs zugeschnitten; es ist auf die hier angesprochene
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Sltuation nicht anwendbar.

3. Frage: "Hat die Bundesregierung die Absicht, nach Prifung der in den Fragen 1. und 2. ge-
nannten Sachvertialte den EG-Ministervat damit zu befassen, um gegebenenfalls die notwendigen
Voraussetzungen dafQr 2u schaffen, um eine weitere Verletzung der Prinzipien dar UNO-Charta durch
die serbische Staatsflihrung zu verhindern und die Bestrafung der schuldig gewordenen Beteiligten
zu grreichen? ' :

3. Amtwort: "Dis Bundesregierung steht im Rahmen der Europdischen Politischen Zusammenarbeit
seit Beginn des Jugostawien-Konflikts in engstem politischen Kontalkt mit allen Partnern in der
Europdischen Gemeinschaft, um elne friediiche Ldsung zu ermreichan und weitere Verletzungen der
VN-Charta wie auch der Menschenrechte zu unterbinden. Die Auenminister der EG haben auf [hrem
Treffen am 20,7.1992 in Brussel ihra Absicht erkl&r, im Rahmen der KSZE nachdrickiich die Entsen-
dung von Berichterstattermissionen zur Untersuchung ven Angriffen auf die Zivilbevolkerung zu
verfolgen. Damit eroffnet sich eine Chance, den verschiedsman Hinweisen auf Verbrechen
nachzugeben, auch im Hinblick auf eine mbgliche spatere Verfolgung der Verantwortlichen.*

(-/13. August 1992/re/fr)

ARAANKNAN %

Stets am Qemeinwohl orientlert
Zum 70. Geburistag von Helmut Lenders, Prisident der Arbeitsgemelnschaft der
Verbraucherverbande

Von Prof. Dr. Uwa Jens MdB

Helmut Lenders viurde soeben f{ir weitsre zwei Jahre zum Prasidenten der Arbeitsgemeinschaft der
Verbraucherverbinde gewahlt. Er hatte das Amt des wichtigsten Verbraucherschitzers in der
Bundesrepublk von Prof. Otto Blume dbemommen. Vorher war Lenders viele Jahres
Bundestagsabgeordneter und sozialdemokratischer Sprecher im  WirtschaftsausschuB  des
Dautschen Bunidestages. Helmut Landers ist zweifellos so etwas wie ein Vollblutpoiitiker: Ein Politiker,
der nicht seine interessen verfolgt, sondern einem Gemeinwohlzisl verpffichtet ist, der mebr
Gerechtigkeit, mehr Freibeit und mehr Selidaritat in unserer Gesellschalt verwirklichen machte.

Das war filr ihn jedenfalls stets der Antriab seines Handelns. Deshalt widmet er sich jetzt mit ganzer
Kraft den Anfiegen der Verbraucher und der Verbraucherpolitik. Far ihn gilt noch immer der Satz aus
dem Godesberger Programm: "Die schwéachste Stellung in der WirtschaR hat der Mensch als
Verbraucher!® Heimut Lenders ist allerdings kein Mann der lauten, kraftigen Sprdche; er arbeitet
unaufhdriich und effektiv wie kaum ein anderer, auf leise Art. Er kimmen sich nicht nur um die
*groBen® Dinge, die maglicharweise Publizitst einbringen; er miht sich auch um kleine Anderungen,
um direkte Hitfa flr einzelne Menschen. Und das ist es gerade, was ihn so menschlich macht: denn
er wei}, daB unsere Geselischalt nicht durch groBe Entwirfe, sondern nur im Kleinen, Schritt far
Schritt bei und durch einzelne Menschen verandert wird,

Uber das zur Zeit so beliebte, pauschale Geschimpfe Gber ‘die Politiker* wird er sich genauso argemn.
wie Politiker, die heute in der Pflicht sind. Helmut Lenders ist jedenfalls von friher Jugend an immer
gin politischer Mensch und lange Jahre aktiver Poiitiker im Bundestag gewesen, Er hat bei seiner
Arbeit mit Sichsrheit immer erst an andere und zu alletletzt an sich gedacht. Nach dem Kriegs, an
dem er noch die letzten vier Jahre gezwungenermafien teilnehmen muBte, wurde er kaufmannischer
Angestelter, schioB sich bald der Gewerkschaftsbewegung an, trat der Sozialdemokratischen Partei
Deutschlands bei und Gbernahm sowohl beim DGB und der SPD wichtige Funktionen. Die Umstande
waren nicht so, aber unter anderen Konsteliationen ware er auch Wirtschalts- oder Arbeitsminister
geworden. Nun ist er Prasident der AGV, von allen Seiten anerkannt und geehrt. Man kann nur
wiinschen, daf er dieses wichtige Amt noch viele Jahre - sofern es ihm seine Gasundheit eraubt -
innehabe und ausfllen méchte, Wir alle, die wir lange Zeit mit ihm zusammenarbeiten kornten,
gratulieren zu seinem grofen Gaburstag von ganzem Herzen.

(-113. August 1992/rsftr)
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