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Wie Grundsatze entwertet werden
Zur offentlichen Darstellung der SPD-Postion
Zu deutscher Beteiligung an UN-Truppen

¥Yon Or. Hermann Scheer MdB
Yorsilzender des Unterausschusses fir Abristung und
Riastungskontrolle des Deutschen Bundestages

Die SPD hat sowohl aut irem Bundesparteitag 1991 in Bremen wie
auch mit ithrem fast einstimmig in der Bundestagsfraktion verabschis-
deten Antrag zur Grundgesetzanderuny Gber die Frage der deutscher
Beteiligung an UN-Truppen einen klaren BeschluB gefaﬁl: "jia* zur Teil-
nahme an ‘UN-Blauheimen* zur Friedenserhaltung, "nein” zur Teil-
nahme der Bundeswehr an bewaffmetan Kampfe:nsatzen im Rahmen
der UNGC,

DaB denncch in der Offentlichkeit Unklarheit Gber den SPD-Standpunkt
herrscht, liegt akein daran, dal zwsi aullenpolitischa Sprecher de
SPD-Bundestagsfraktion (Norbert Gansef, Karsten Veigt) sich in der
letzten Tagen auch flr bewaifnete Kampfeinsatze ausgesprachen ha-
ben, was bej einer spéteren weiteren Grundgesetzanderung geraget
werden muite.

Selbstverstandich hat jeder Abgeordnets das Recht auf einen iiber die
BeschluBlage seiner Fraktion hinausgehenden Stancdpunkt, auch in del
Offentlichkeit. Auch izh habe dieses Recht wiederholt praktiziert. wenr
ich das far politisch notwendig higlt. Aber der Vorgang der Beflirwor:
tung der Beteiligung der Bundeswehr an UNO-Kampfeinsatzen durct
die bejden genannien Fraktionskoliegen ist anders zu hewerten, unc
2war aus zwei Granden:;

¢ Zum einan haben beide dem Beschiufl der SPD-Bundestagsfraktior
auf eine Verfassungsdnderung zugestimmt, der UNO-Kampfein
saize der Bundeswehr ausdricklich ausschiiet. Weitergehende
Artrage haben sie nicht gestellt, die im Widerspruch dazu stehen,

o Zum anderen erfolgte ihre “personliche Beflrwortung' vor
Kampfeinsatzen in der Eigenschaft als aulenpolitische Spreche
der SPD-Bundestagsfraktion im unmittelbaren Zusammenhang mi
der offerttlichen Prasentation des SPD-Beschlusses.
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Dieser VYorgang ist unakzaptabel: DaB einerseits dis SPD-Fraktion eine Position beschlieft, die
einen grundsakzlichen Auffassungsunterschied zur Bundesregierung und den Regierungsfrak-
tionen markiert - und daB andererseits die offizicllen Sprecher der SPD-Fraktion bei der &ifentli-
chen Vermittiung dieser Position kundtun, daB sie selbst eigentlich derselben Auffassung sind
wie die Bundesregierung. Wie soll die SPD-Fraktion den grundsétzlichen Konflikt mit der Bun-
desregierung (iber die Frage der Kampleinsarze der Bundeswehr austragen, wenn inre Spre-
cher den BeschluB [hrer Fraktion dermaBen entwerten? .

Viele Delegierte auf dem letzten Bundesparteitag wsoliten der Verfassungsanderung fir den
Einsatz der Bundeswehr bei UN-Blachalm-Aktionen nicht zustimmen, weil sie das MiBtrauen
hatten, daB damit die Tar fir Kampfeinsatze gedffnet werde. In seiner Rede dazu erklarte der
SPD-Vorsitzende Enghclm:Wenn es einen Abgecrdneten gabe, der bei den Debatten (ber
Verfassungsreform von Beschllssen dleses Parteitages abwiche, der ware beim nichsten Mal
mit Sicherheit pelitisch tot und nicht mehr dabei'.

Ich will, daB die genannten Kollegen politisch lebendig sind - und dabei bieiben. Aber ich wit!
_ihr politisches Vorgehen in dieser Frage deutlich und &fentlich kritlsieren, weil sle das Mig-
trausn bestatigt haben, das so viele hattan und deshalb sogar gagen UN-Blauhelm-Beteiligung

der Bundeswehr votieren lief.
{-/3. Juli 1992/rs/ks)
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Keine (iberzeugende Option fur die Zukunft
Zur Technlkfolgenabschaizung beim Raumtransportsystem Sanger

Von Edelgard Bufmahn MdB
Stellveriretende forschungspolitische Spracheria der SPD-Bundestagsfraktion

Mit der Technikfolgenabschatzung zum Raumtransportsystermn *Sanger legt das Boro far
Techniktolgenabschatzung des Deutschen Bundestages seingn ersten Endbericht zu einer
vom Deutschen Bundestag initiierten Technikfolgenabschitzung (TA) vor. Der voriiegende
Bericht stellt in Gberzeugender Weise den Wert der BurchfGhrung entsprechender Studien far
den politischen Entscheidungsproze unter Beweis, indem klar und deutlich die Alternativen
und Handlungsspielraume bei der anstehenden Entscheidung Uber die Fortflihrung des
Férderkonzeptes Hyperschalkechnologie dargestellt werden. .

Er zeigt die Starkan und Schwidchen das Férderkonzeptes auf und erméglicht so sine differen-
zierte oifentliche und parlameritarische Debatte, Er spricht aber keine Empfehiungen aus, son-
dem zeigt drei unterschledlichs Handlungsoptionen auf, Anders als viele Kritiker der TA be-

ftirchtet habien, werden poiitische Entscheidungen damit nicht eingeengt oder praformiert, sie
werden vielmehr gefordert.

Cle wichtlgsten Ergebnisse der TA-Studie

Die Festlegung auf das Leitkonzept Sanger als Raumtransportsystam der nachsten Generation
war verfruht und gaht deutlich Ober das hinaus, was sachlich begrindbar und politisch ver-
antwortbar ist. Eine vergleichende Bewertung der verschiedenen méglichen Kenzepte unter
wirtschaftlichen, technischen und dkologischen Gesichtspunkten, eine realistische Abschat-
zung des Bedaris fUr grundlegend neue Raumfahrtsysteme und der Anforderungen (wie
Nutzlast- und Passagierkapazitét), die an diese Systeme zu stellen sind, lag der Entscheidung
fir das Leitkonzept S&nger nicht zugrunde. Firr die begriindete Auswah! einss Konzepts fehlen
auch heute, vier Jahre nach Beginn des Farderkonzepts Hyperschalitechnologie, belastbare
Daten, Oie Orisntierung und Konzeniration der FUE-Anstrengungen m Rahmen dieses Férder-
konzepts auf das Leitkonzept Sanger war damit vorsilig und spekuiativ,

- g




RV e = ey s — gt =

SOZIALDEMOKRATISCHER
PRESSEDIENST

Die bisherigen Aussagen von BMFT und DASA/MBB Gber Kosten, Wintschaftlichlichkeit, Lei-
stungsprofil, Umwsltvertraglichkeit und Spin-off-Effekten beruhen metr auf Wunschdenken,
denn auf Gberprifbaren Fakten. Sanger wird schlichtweg nicht ¢as leisten k&nnen, was ihm
allzu Islchtiertlg zugeschrieben wurde. Die vollmundigen Yersprechungen, die bei Beginn der
Forderung gemacht wurden, sind bereits jetzt weitgehend Makulatur.

Aufgrund der vergleichsweise hehen Entwickiungskosten und der andererseits unzureichen-
den Nachfrage nach Raumtransportkapazititen wird Sénger bereits ssin wesantlichstes Ziel,
die drastische Senkung der Transponkosten nicht erreichen. Die Kostensthatzungen far die
Entwicklung des Systems haben sich innerhalb von nur drei Jahren rahszu verdoppelt. Seine
Transportleistungen haben sich im gleichan Zeitraum halbiert. Statt 10-15 Tonnen wird er nur
noch 3-7 Tonnen ins All befdrdern konnen. In seinem Leistungsprofi {4l er in vielfacher Hin-
sicht hinter herkdmmiichs Tragersysteme und auch hinter dem als unzureichend geltenden
Hermes zurtick. Er wird herkdmmlichie Raketensystame nue teilweise ersetzen kénnen. Dig eu-
ropéische Raumfahrt bleibt also abhangig von aufereuropdischen Startorten. Ein flug-
zeugahnlicher Betrieb mit den in der zivilen Luftfzhit Oblichen Sicherhelts- und Zuvertéssig-
keitsstandards wird mit Sanger gllerfals ansatzweise maoglich sein. Er bendtigt deshalb eine
eigene Bodeninfrastruktur. Eine Ertscheidung fGr Sanger fhr letztlich zu einem starken An-
stieg der Raumfahrtausgaben, da dann zwei Tragersysteme parallel entwickelt, die nitigen
Betrisbsinfrastrukturan doppelt unterhatten und die Raumfahrtanstrengungen schlieBlich er-
heblich ausgeweitet werden mahten. um beide Systeme auszulasten.
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Die Umweltbilanz fallt fir Sanger deutlich schilachter aus als fiir weiterentwickelte Raketensy-
steme mit einem Wasserstofi/Sauerstoffantrieb, Der Einstieg in den Hyperschatflugverkehr auf
der Basis der Unterstufe wirde zu einer erheblichen Schidigung der Qzenschicht und zu einer
weiteren Verstarkung des Treibhauseffektes tohren. Er ist also nicht zu verantworten. Erhebli-
che Spin-oi-Effiekte, die eine besoncere Farderung rechifertigen, sind von dem Férderkonzept
Hyperschalltechnologie nicht zu erwarten. Die Eringung einer deutschen FOhrungsposttion
bei der Entvicklung kinftiger Raumfanrtsysteme dirfte blofer Wunschtraum bieiben,

Fehlen seriéser Kostenschatzungen

Die bisherigen Kostenschatzungen fr das Raumtranspoertsystem Sanger gehen weit ausein-
ander und befinden sich zudern im Stzifiug nach oben. Gingen die MBB-internan Kosten-
schiatzungen 1987 noch von Entwicklungskosten in Hohe von 26,96 Milliarrden DM aus, wur-
den sie im vergangenen Jahr bereits mit 45,63 Milliarden DM veranschlagt. Die vom BMFT in
Auftrag gegebene Studie "Analyse zukdnftiger Raumfahrisysteme {(AZURA) schatzte die Ent-
wicklungskosten fir die bemannte Variante sogar auf das 6-7fache einer konventionglien Trd-
gerrakete wie Ariane 5. Legt man die ESA-Schatzungen des vergangenen Jahres zugrunde,
waren dies immerhin zwischen 58 und 79 Milliarden DM.

Auch wenn diese Kostenschatzungen nur begrenet telastbar sind, so 2eigen sie doch dber-
ginstimmend, daf die Entwicklungsiosten des Raumtransportsystems Sanger dicjenigen her-
kérmmticher Raketen urn GroBenordnungan Obersieigen. Die von der DASA/MBB gewdhite
Vorgehensweise, die Entwicklungskosten nicht in die Kostenbetrachtung einzubeziehen, ist
deshalb nicht vertretbar. Far vergleichende Bewertungen der Wintschaftlichkeit von Transport-
systemen sind grundsaizlich die gesamten Lebenswegkosten heranzuziehen, also aile Kosten
einschiieBlich der Entwicklungs- , der Produktions-, der Infrastrukiur- und der Betriebskosten
sowie der Kosten lir die Wiederherstellung {Refurbishment) im Fall wiederverwendbarer Flug-
einheiten und schlieBlich die Kosten far die AuBerdienststellung.

Keine Transportkostensenkung durch Sanger

*Vordringlichstes Ziel der Raumfahrt' - so das "Firderkonzept Hyperschalltechnologie® - "ist
eine entscheidende Senkung der Transportkasten,” Dieses Ziel wird sich unter den jetzigen
Voraussetzurgen mit S&nger nicht erreichen lassen und schon gar nicht die vom BMFT groB-

spurig versprochene Reduzierung der Raumfahrn-Transportkosten um 80-80 Prozent.

Wiedervervendbare Raumfahrsysteme wie Sanger amortisizren sich aufgrund der hohen
Entwicklungskosten erst hei Uberschreiten eirer Mindestzah! von Stants. Den von der DLR im
Auftrag des TAB durchgefCinrten Berechnurgen zufolge sind mindestens 20 Starts von Sanger
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im Jahr erforderlich, um hinsichtlich der Kosten mit den Transportkosten mit der Ariane
gleichzuziehen. Diese Zahl ist nach Auffassung der DLR auf Basis einer Fortschreibung der
derzeitigen Startraten und unter Einbeziehung der im ESA-Langzeitplan vorgesehenen Aus-
weitung der bemannten Raumfahrtaktivitten nicht zu erreicher. Die Nachfrage durfte eine Ge-
samtzahl von 8 bls 15 Starts fir eln suropéisches Raumfahrisystem vom Typ S&nger nicht
abersteigen. Sie reicht doshalb mit Sicherheit nicht aus, um selbst eine Minimalflotte baste-
hend aus nur zwei Fahrzeugen wirtschafiich zu bietreiben. Ein System Sanger ware unter die-
san Voraussetzungen bei Betrachtung der gesamten Lebenswegkosten deutlich teuerer als
die Arlane 5. Nicht auBar acht gelassen warden darf hlerbei, daf die diesem Szenario zugrun-
degelegte Umsetzung des ESA-Langzeitplanes nicht sehr wahrscheinlich ist, die von der DARA
ermittalten Startraten also eher sine Ober- als eine Untergrenze darstellen.

Bedarf fiir Sanger nur bei Mond- und Marsmissionen

Wirtschaftlich rechnen lassen sich wiederverwendbare, horizontal statende Raumtransportsy-
stemne somit nur bei einer erheblichen Ausweitung der internationalen Raumfahrtaktivitaten.
Hierzu z&hlen der Aufbau und der Betrieb einer permanenten infrastruktur auf dem Mond, der
beginnande Aufbau einer Marsinfrastruktur, sowie der Aufbau und Betrieb von Produktions-
oder Energisumwandlungsaniagen im Weltraum. Wie gie DLR bereits in ihrer Vorstudie fir das
TAB ausfahrie, setzen all diesses Perspektiven voraus, "dal der Mensch emt, im Weltraum zu
arbeiten und wenigstens zeitweise zu leben, und das nicht nur fir einzelne, sondem im Ex-
wemfall fOr Hunderte oder Tausende, die sich gleichzeitig im Weltalt befinden®. Angesichts der
gegenwartigen Finanzproblems bei den bereits eingelaitsten Raumfahrtprogrammen und den
dréngenden Aufgaben zur Lésung der glabalen Umweltprobleme, zur Uberwindung von Ar-
mut, Hunger und Not In den Landern dar Dritten Welt und zur wirtschaftlichen Emeuerung in
den Landern des fraheren Ostblocks entbehren derartige Szenarien jeglicher Realit4t.

Uniberlegt, absurd und keiner Diskussion wert st [n diesem Zusammenhang das von der
Deutschen Geselischaft fOr Auswartige Politik entworfernie Szenario. Es basiert auf einer rasch
auszubauenden militarischen Nutzung des Weltraums durch EG, WEU, NATO und KSZE. Dem
Raumtransporisystem Sanger wird hierbei gine tragende Rolle zugemessen.

Keine Chancen dirften auch Uberlegungen besitzen, die Entwicklungskosten von Sanger da-
durch zu senken, dal mit der Entwicklung der Unterstufe .zugleich ein Hyperschallflugzeug
entwickelt wird. Wie eine im vergangenen Jahr far das BMFT fertiggestelita Umweltvertraglich-
keitsstudie zu Sanger unmifverstandlich feststellt, “wirde ein hypothetischer Byperschallflug-
verkehr zu derartigen Ozonabbnahmen fohren, *tall entweder der Gedanke an den Hyper-
schallflugverkehr vergessen werden solite, oder nach technologischen Ldsungen gesucht
warden muB, welche den Ausstel vort NOx um wenigstens eine GroSenordnung reduzieren.”

Damit besteht kein realisierbares Szenario, dad die Entwicklung eines Hyperschalmuggeréls
wie Sanger in absehbarer Zeit wirtschaftlich oder sinnvolt erscheinen 1ant

Unzureichendes Leistungsprofil

Das Leistungsprofil von Sanger bleibt in vielfacher Hinsicht hinter demjenigen testehender
oder in Entwicklung befindlicher Raumtransportsysteme zurlck. Seine Auslegung erlaubt
grundsatzlich keinen universellen und flexiblen Einsatz beim Transport von Nutzlasten unter-
schiedlicher Masse und unterschiedlichen Volumens in die verschiedenen Umlaufbahnen. Als
Nachfolgesystemn far die Ariane-Familie oder das System Asiane 5Hermes kemmt &r damit
nicht in Frage, Sanger emreicht weder die {r Hermes geforderte Transportkapazitét von 3 Ton-
nen plus drei Astronautinnen nach mit 50 Stunden die fir Hermes vorgesehene Auferithalts-
dauer yon 11 Tagen im All, .

Das Lelstungsprofil von Sanger hat sich zudem seit Beginn des Farderprogramms detrtlich
verschlechten. 10-15 Tonnen sollte die unbemannte Qberstufe laut Férderkonzept ins Al tra-
gen kénnen.In einem jangst dem Haushaltsawsschuf Gbermittelten Bericht des EMFT wird die
Transportkapazitat nur noch mit 3-7 Tonnen veranschiagt. Die bemannte Version soll jetzt drei
Astronautinnen und unter 3 Tonnen zu einer Raumstation bringen kénnen. Urspringlich warsn
einmai bis zu zehn Besatzungsmitglieder im Gesprach.
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Sanger eignet sich damit nur fGr €in eng begrenztes Segment kanftiger Weltraumtransporte,
insbesandere zur Befdrderung kieinerer Lasten und van Personen zu einer Raumstation. Auf-
grund dieses eng begrenzten Missions- und Leistungsprofits maBte parallel zur Entwicklung
von Sanger auch die Weiterentwickiung herkdmmlicher Tragersysieme weiter vorangetrieben
werden, da auf sie insbesandere beim Trangport schwerer Nutzlasten nicht verzichtet werden
kann.

Nutzung vorhandener Fiugplatze nicht moglich

Dem Lektkonzept zufclge solite Sanger ein Sicherheitsniveau erreichen, das einen flug-
zeugéhnlichen Betrieb mit "Start und Landung auf vorhandenen Flugplatzen in Europa® ermdg-
licht. Wie der BMFT erganzend in Seantwortung einer von mir gesteliten Parlamentarischen
Anfrage ausfGhrte, sind *durch das Raumtransportsystem Sanger keine zustzlichen Sicher-
heitsprobleme zu erwarten. Bis zu seinem Einsatzzeitpunkt vird beim Luftverketr die 4-D-Navi-
gation eingefihrt sein, die eine problemlose Einordnung in den normalen Flugverkehr gestat-
ten wird. Higrvon ist inzwischen genausc wenig nech die Rede wie von der Behauptung des
BMFT. der Startiarm van Sanger “werde voraussichtlich dem alterer Verkehrsfiugzeuge ent-
sprechen.”

2Zwar sind von wiederverwendbaren, horizontalstatenden Raumtranspartsystemen wie Sanger
deutliche Verbesserungen des Sicherheits- und Zuveri@ssigkeitsstandards zu erwarnten, Das
Niveau der in der zivilen Luftfahrt (blichen Standards diitite sich nach Gbereinstimmender
Auffassung der vom TAB beauftragten Gutachter gleichwoht nicht erreichen lassen. Sle ver-
weisen hierzu aul die extremen Anforderungen im Raumfahrtbereich und die mehr als
8ojahrigen Erfahrungen im Flugzeugba, die auch in noch so langen Testreihen nicht ausge-
glichen werden konnen. Flugzeuge absolvieren im Qbrigen ca. 1000 Versuchsflige, bevor sie
eine Musterzulassung erfatten. Ein derariger Umfang der Testillige ist auch bei inem wie-
derverwendbaren Raumtransportsystern schiichiweg nicht denkbar. im Gbrigen darf hierbei
nicht auBer acht gelassen werden, daj fir die Cbersiufe von Sanger ein Raketenantrieb vor-
gesehen ist. Die Stufentrennung wirtt zudem erhebliche technische Prableme auf, die die Zu-
veriissigkeit und die Sicherheit des Gesamtsystems erheblich beeintrachtigen kbnnen.

Entgegen den leichtfertiger Varsprechungen von BMFT und MBB ist dig Nutzung herkdmmli-
cher Flugplatze durch Sanger deshalb grundsatzlich auszusehlieBen. Wortlich heift es hierzu
in dem Gutachten der Sciertic Consulting Schulte-Hillen: 'Die gegenseitigen Behinderungen
von Sanger und dem normalen zivilen Luftverkehr, der edfordertiche aufwendige Check-out, die
Raservierung der Start- und Landebahn far den Sanger-Start innachalb des Startfensters und
die Landung der zurlickkehrenden Stufen sowie die mit dem Treibstoff Wasserstoff zusam-
menhangenden Sicherheitsaspekte werden den Aufbau einer eignen Stantbasis far Sanger mit
giner ausschlieslich auf Sanger ausgerichtaten Bodeninfrastruktur erfordern.”

Im Hinblick auf den Fluglarm von Sanger kam bereits die Vorstudia der DLR fiir das TAB zu
dem emichtemden Ergetinis: *Ohne aber auf die Einzelheiten einzugehen, 146t sich teststel
len, daf auf Grund der Triebwerksbauart die Larmeniwicklung noch gber den bei einem Start
der Concorde entstehenden Larmpege! hinausgeht. Damit ist klar, dal Sanger in dieser Bezie-
hung s3mtliche heute gultigen Vorschriften verletzt und aut keinen Fall etwa auf einem regula-
ren Flughafen Im Landesinnem betrieben werden karn.®

Unibersehbare Risiken ergeben sich schlieBlich nach Angaben der Fachzeitschrift "Luft- und
Raumfahrt® aus cer Betankung des Sanger mit flissigen Wasserstoff. Er gleiche ener fliegen-
den Superbombe und kdnne bef einer Exglosion eine ganze Klginstadt ausradieren.

Aus Sicherheitsgrinden und im Hinblick auf die Nohwvendigkeit mit maglichst geringem Auf-
wand eine Umtaufbahn geringer Inklination zu erreichen, dirften somit nur noch Startbasen in
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Sudwesteuropa in Frage kommen. Inwiewel diese dort auf ausreichend Akzeptanz stofen und
welche Gegenleistungen hierfir erwartet werden, wurde bisher nicht untersucht.

AuBereurgpalsche Slartbasls bleibt unverzichtbar

Dle Unabh&ngigkeit von einem auBereuropdischen, aguatomahen Startort &8t sich mit dem
Raumtrangportsystem also nicht errelchen. Er wird fir die Ariane bzw. deren Nachfolgesy-
steme auch weiterhin benttigt. Zum Zeitpunkt der Einsatzbereitschaft von “Génger* miBten
damit parallele Raumtransportsystema samt dazugehdrigen Start- und Betrisbseinrichtungen
unterhalten werden, Die Gesamtkasten fiir Entwickiung, Betrieb und Unterhalt der européi-
schen Raumfahrtinfrastruktur steigen hierdurch betrachtlich, ohne daB dem angesichts der un-
zureichenden Auslastung beider Strukturen entsprechende Einnahmen gegendberstehen
durften. S&nger trégt auch insofern zi: kelner Senkung, sondern zu einer weiteren Steigerung
der Transportkosten bei,

Die Einsatzfahigkeit S&ngers von europaischen Startorten aus macht zudem technolkegische
Kompromisse zwischen einem flugzeugahnlichen Gerat und einam Raumtransporter niitig,
damit er Oberhaupt eine Umlautbahn mit einer nennensweren Nutzlast erreichen kann. Hier-
aus ergsben sich zahlreicha zusétzliche technische Anforderungen, dis das Gesamtkonzept
betrachtlich belasten, die Entwicklungskosten hoch treiben und die Nutzlastkapazitat ver-
schlechtern, da der Reiseflug in den aquatornahen Breltenbereich die Mitfithrung erhebllcher
Trefbstoffmsngen verursacht, Nicht unproblematisch ist schiisilich die Tatsache, daB Sanger
zum Erreichen einer Umlaufbahn weite Gebiete in suborbitaler Héhe (berfliegen muB. Ob an-
gesichts der vom Fluggerat ausgehenden Verlarmung Gberhaupt mit der Erteilung emtspre-
chender Dbarflugrechte zu rechnen ist, und welche Probiama hieraus flir sinen Start in Europa
entstehen kdnnter, ist bisher nicht néher untersucht warden,

Ungunstige Umweltbilanz

Unter umwettpolitischen Gesichtspunkten ist Sanger zweifellos ein Schritt in die falsche Rich-
tung. Aufgrund seiner Wiederverwendbarkeit und des mehrere tausend Kilemeter langen Rei-
seflugs, der zudem noch mitten durch die Ozonschicht fbrt, liegt der Energieaufwand fir eine
Nutzlasteinheit bei Sanger erheblich Ober derjenigen von Raketensystemen. Verglichen mit ei-
ner mdgllichen Asfane X-Famllie, bei der die jetzigen umwettschadlichen Feststoffbooster durch
sinan Wasserstoff/Sauerstoffantrieb ersetzt werden, sieht die Energiebilanz von Sanger nach
Berechnungen des Mianchener Raumfahrttechnikers A, Hormik um, den Faktor 2 bis 10
schlechter aus. Hinzu kommt, daB bei Sanger dar zur Verbrennung notwendige Sauerstoff der
Umgebungslult entrommen wird, 5o dal anders als bei der Ariane X zugleich mit einem erheb-
lichen Stickoxidaussiof zu rachrien ist. Die DLR xommt den auch in threm Gutachten fiir das
TAB zu dem Ergebnls, dafl “aus umwaeltstrategischer Sicht raketenbetriebene Raumfahrtzelge
zu gimnstigeren Ervaartungen berechtigen” als Sanger.

Die Umweltfreundtichkeit vonr Sanger ist eln bloBer Etikettensehwindel. Nicht nur seine Treib-
stoff- und Abgasbilanzen fallen schischter aus als die konventioneller Trager, er zielt auBerdem
bereits aus Wirtschaftlichkeitgrinden auf eine deutliche Steigerung der Startzahlen und eine
intensivere Nutzung des Weltraums. Dies ist notgedrungen mit ernéhten Belastungen der Al-
rosphare verbunden. Eine umweltschonende Strategie miigte hingegen auf eine Vermeidung
und Reduzierung des Starts von Raketen und Raumtransportern abzielen. $anger bieibt
grundsatzlich in der Klemme zwlschen betrisbswirtschaftlichem Zwang zu hohen Startraten
und Skologischer Verwetbarkeit. Um wirtschaftlich erfotgreich zu sein, imuB die Startzahl mdg-
lichst hoch liegen, um dkologisch vartretbar zu sein, jedoch mbglichst niedrig,

.
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Forderung mit Spin-off-Effekten nicht begriandbar

*Erkenmtnisse, die auf dem Weg zur Entwickiung (von Sanger) gewonnen werden, werden vor-
aussichtlich einen Technologieschub in der 'klassischen' Luftfahrt bewlrken. Auch firr andere
Hochtechnolegiebereiche der Industrie sind spin-off-Effekte zu erwarten”, heift es im Forder-
konzept Ryperschalttechnologie zur volkswirtschaftlichen Bedeutung und zur Begriindung des
Forderprogramms. Die vormn TAB mit einem Guiachten beauftragte Scientific Consulting
Schuilte-Hillen fand hierfir allerdings keine Anhalspunkte. Weder in der Zuvilluftfahrt noch im
militarischen Bereich gabe es einen ernsthaften Bedarf fur ein Hyperschallfluggerdt. Auch
wenn die mit der Emwicklung eines solchen Gerats verbundenen technischen Probleme
grundsatzlich |5sbar seien, sprachen wirtschaftliche und Umweltgesichtspunkte eindeutig ge-
gen die Aufnahme eines regelmasigen Hyperschallflugverkehrs. Eine direkte Arwendung der
far Sanger zu entwickeinden Technrolegien fur ein Hyperschaliflugzeug sei demnach bis auf
weiteres nicht gegeban. Zusammenfassend kommen sie deshalb zu dem Ergebnis, daB *das
Sanger- und Hyperschalitechnelegiepregramm nicht unter Hinweis auf Spin-off-Effekte in die
Lufifahrt und in andere Hochtechnologiebereiche begrondbar ist. Vielmehr hat es sich heraus-
gestallt, dap die Erarbeitung und Anwendung von neuen Technologien und Erkenntnissen ef-
fektiver und zielgerichteter bei direkten Anwendungsfallen erfolgt als Ober den Umweg eines
anderen, wenn auch artverwandtan Programms.”

Nicht auBer acht getassen werdsn darf in diesem Zusammenhang, dai Mittel, cie flir ein Tech-
nologieprojekt eingesetzt werden, 2u |asten der Technologiefdrderung in andaren Bereichen
gehen, deren Spin-off-Perspektiven - dies haben alle wesentlichen Untersuchungen der ver-
gangenen Jahre tberginstimmend ergeben - deutlich gdnstiger sind, als Oiejenigen des
Raumfahrtbereichs, Zu berlcksichtigen ist hierbei auch, dalB die Fardsrung der Hypsrschall-
technologie immer mehr die Férderung der Luftfahrtforschung insgesamt dominiert. lm laufen-
den Jabr will das BMFT insgesamt 208,31 Mio. DM fUr die Frderung der Luftfahrtforschung
bereitstellen. Hiervon entfallen 90,4 Mio. DM auf die Férderung des Lettkonzeptes Sanger. Un-
ter forschungs-, technolegie- und industriepolitischen Gesichtspunkten ist diese Prioritatenset-
zung schiichtweg verfahtt,

Fiihrende Paosltlon Deutschlands bei der Entwicklung kinftiger Raumfabrisysteme un-
wahrscheinlich

.Das Firderkonzept Hyperschaltechnolagie ragt nicht dazu bei, dis Position der deutschen In-

dustrie bai der Entwicklung und dem Bau kanftiger Tragentechnologien zu verbessern. Es birgt
mit selner zu frihen Festlegung auf das Leitkonzept Sanger die Gefahr, Industrie und For-
schung in eine falsche Richtung, in eine Sackgasse zu lenken.

Mit dem auf das Leitkonzept “Sanger ausgerichieten Fdrderkorzept Hyperschalltechnologie
erdffinet sich dem Firderkonzep: Hyperschalltechnoiogie zufelge fir die BRD die Chance,
durch ziglgerichtets und koordinierte technologische Verlautsarbeten auf diesem strategisch
wichtigen Sektor der Raumfahit in eine fahrende Position aufzuriicken. Worauf diese Hoffnung
grondet, bleibt unerfindlich.

Deutschland liegt derzeit in den fiir neuartige Raumtransponsysteme bendtigten Technologien
deutlich hinter den USA, den GUS-Staaten und Frankreich zuriick. Da auch Frankreich und Ing-
besondere die USA Ober eigene Programme verfliigen, ist nicht nachzuvollzieben, wie
Deutschiand den Yorsprung aufholen solite. Da der Weg zu horizontal startenden, wiederver-
wendbaren Raumfahrtsystemen aller Voraussicht nach Uber eine Weitereniwicklung konven-
tioneller Tragerraketen und deren Ersztz durch rickiUhrbare und spater auch wiederverwend-
bare Raketen fihren durfte, ergibt sich aus der deutschen Konzentration auf *Sanger* und da-
mit auf ein noch gar nicht definiertes Systemkonzept die Gefahr, dafl Industrie und Forschung
an der Entwicklung nach Ariane S nictit menr oder in noch geringsrem Umfang als bisher teil-
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haben. Derart aufwandige Systems wie Sanger lassen sich allentalls in globaler Kooperation in
Angriff nehmen. Aber daB bei einer dann international vorzunehmenden Systemauswak
ausgerechriet das Konzept 'Sanger* ausgewihit werden solite, ist schon aufgrund der
poltischan Konstellation #uBerst unwahrschelnlich. Im  Obrigen miBte o8 sich in
technologischer, dkologischer und betriebswirtschafilicher Hinsicht den  anderen  zur
Diskussion stehenden Konzepten klar tiberlegen zeigen. Der Nachweis hierflr steht allerdings
aus,

Keonzeplionelle Mangel des Forderkonzeptes

Das Forderkenzept Hyperschalltechnolegie des BMFT ist einseitiy auf das Leitkonzept
*Sanger* ausgerichtel. Die alleinige Ausrichtung auf *Sanger® ist ailerdings hochgradig speku-
lativ, da derzeit weder die Nuzlast- und Missionsanforderung klar bestimmbar sind, noch die
Art und Konfiguration sines zuklnitigen Hyparschallfluggerates so weit eingrenzbar ist, daB die
technologischen Anforderungen bestimmt und die technischa Realisierbarkeit Gberprdft wer-
den kann.

Eine Vertiefung und Fontsetzung der Entwurfsarbeiten zu *Sénger” kdnnts daher Igicitt in gine
technologische Sackgasse fQhren.

Das Firderkonzept konzentriert sich vor allem auf dis Unterstufe von "Sénger und dort insbe-
sondere auf die Antriebstechnologie, wahrend andere Technelogien die fur das Gesamtkon-
zept genauso essentiell sind, Der Bereich der Werkstoffe und die Integration der Komponenten
wurden nur unzureichend oder gar nicht bearbeitet. Dies ist vor allem deshalb problematisch,
weil die Antriebstechnologie sehr konzeptspezifisch ist, w2hrend die Werkstoff- und Bauwsi-
senproblematik (nach von der DLR gemachten Angaben) fiir alle wiederverwendbaren Raum-
transpertsysteme ahrnilich sind. Nicht Gegenstand des Forderkonzeptes sind zudem die fir die
Trennung der beiden Sangerstufen notwendigen Technologien, die bendtigten RAlickkehrtech-
nologien, sowie die Entwicklung des Oberstufenraketenantriebs. Wichtige know-how Lacken
werden also nicht geschlossen, krtische Punkte der technischen Realisierbarkeit des Kon-
zeptes bleiben unbearbeitet.

Fortsetzung der Férderung efnes Forschungsprogramm zur Férdesung der Hyperschall-
technolegie, aber Einschrankung der Arbeiten am Leitkonzept Sanger

Das Forderkonzept Hyperschalitechnologie muB deshalb grundsatzlich (iberarbeitet werden.
Die alieinige Ausrichtung auf das Leitkonzept Sanger ist hochgradig spekulativ und durch die
Erwartungen, die sich auf das System richten, nicht zu rechtfertigen. Da die Entwicklung von
Sénger zudem nur im Zusammenhang mit einer erheblichen Ausweitung der Raumfahrtaktivi-
taten sinnvoll ist, soliten die Entwurfsarbeiten zum Leitkonzept Sanger nicht weiter gefordeit
werden. Ein Ausstieg aus der Hyperschalliforschung ist damit nicht verbunden. Die Grundia-

genforschung sollte weiter gefordert werden. I (brigen sollten sich die Arbeiten auf verglei-

chende und umfassende Konzept- und Technologiestudien kanftiger Raumtransportsystams
konzentrieren, die dia Auswahi eines Oberzeugenden Konzepts far die Entwicklung einer Fol-
gegeneration von Raumtransportsystermen in _internationaler Kooperation ermdglichen und.
sine Identifizierung derjenigen Technologien eflauben die auBerhalb Deutschlands nicht oder
nur sahr unzureichend beherrscht werden.

{-/3. Juli 1892/rs/ks}

kX IREEANINY




