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Finanzierung d
Kreatlvital iat gefragt

Yon Klaus Daubertshiuser MdB
Verkehrspolitischer Spracher der SPR-Bundesiagefraktion

Der Finanzbadarf zur Reparatur und Modernisierung des Varkehrswe-
sana ist inskesondere in den neuen Bundeslindern enorm. Gemain-
sam mit den berelts beschlossenen MaBBnahmen zum Ausbau der Ver-
kehrsinfrastruktur in den alten Bundeslandern entsteht bis zum Jahr
2.000 ein Bedarf von circa 400 Miliarden DM, dem Deckungsvor-
schldge des Bundesfinenzministers von nur 150 Milliarden DM gegen-
Uber stehen. Dies bedeutet eine Deckungslilicke von rund 250 Milliar-

den DM!

Die notwendigen InfrastrukturmaBnahmen missen aber insbesondere
in den neuen Bundesléndern schnell und wirkungsyall umgaesatzt wer-
den. Hieflr bedarf s dashalb neusr Finanzierungskonzepte. Kreatlvl-
tat ist gefragl. Ideen massen entwickelt und umgesetzt werden, die die
Finanzierung der Schlusselinvestitionen im Bereich der Verkehrsinfra-
struktur ermbglichen.

1. Trotz slner Steigerung der Investitionsmittel im Haushaltsentwurf
19582 werden disse Mitte!l nicht ausreichen um das Verkehrswesens
z0gig zu moderaisieren.

2. Privates Kapital muR abenfalis genutzt werden, um schneller Er-

folge zu erzielen. Ich habe wisdarholt gelordert, dad die Deutsche
- Bundesbahn und die Deutsche Reichsbahn eine Deutsche Ver-

kehrs-Investment-AG grdnden, In Erganzung 2u den Staatsfinan-
Zierungen kénnte sie eigenstandig Finanzlerungsbetrige erbrin-
gen, indem sie privates Kapital mobilislert, das im Eisenbahn-, aber
auch im dbrigen Verkehrsbereich eingesstzt werden kénnte. Dabet
muB vor allen in solche Verkehrsinfrastruktur-Projekte investiert
werden, die eina schnelle Steigerung der volkswirtschaftlichen
Produktivitdt versprechen,

3. Dle Europélsche Investitionsbank vergibt Kredite insbesondere fir
Verkerhsinfrastrukturinvestitionen. Auch die neuen Bundeslénder
haben Zugang zu dlesen Krediten.

Veriag, Radaktion und Druck:
Sozialdemokratischer Praggedisnat SmbH
Heussalles 2—10, Pressshaus 1217

5300 Bonn 1, Fostfach 120408

Erachelnt tiglich von Montag bis Freitag. ¥ v
Bezus nur im Abonnemant. Preis DM 82,50 - Lﬁ;ﬂﬁﬁéﬁ
PO

mtl. zuzlg). Mwat und Versand.
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Die EUROFIMA Ist eine gemelnsame Finanzierungsgeseltschalt der suropdischen Efsen-
bahnen zur Beschaffung von rollsndem Material. Di¢ Blanzsumma etreicht inzwischen
fast 17 Mllllardar Franken, Die Reichsbahn mun Migesslischafter der EUROFIMA werden
und entsprachends Kapitaleinlagen lelsten. Loks, Zage und Wagen karn sie dann
ebanfalls fier die EURCFIMA tinanziersn.

Die Ubsriegungen der Bundesragierung welsen dagegen in die falsche Richtung: Privat)-
sierung der Gewinne, Soziallsierung der Verlusta - dies ist das Zief der Bundesregierung,
wenr: sie einzelns Autobahnstrecken in den neusn Bundesiindarn privat linanziaren [as-

son will,

Diese Rosinenplckerei dart es aber nicht geban, Private Unternahmen dirfan sich des-
halb nicht dis wirtschaftlich attraktiven StraBanvarbindungen heraussuchen, wihrand dar
Staat alle Abrigen Strafen bazahlen soll und die Bundesregierung die Finanzlerung elnas
leistungstéhigen Schienennetzes vélig ungeklan At

Der StraBenbau in Deutschland wird Uber die Mineraléisteuer und die
Kraftfahrzeugsateuer finanziert, Wann f0r ainige Autobahnabschnitte zusitzlich
Benutzungsgsbihren bezahlt werder massen , dann wire die Benutzung solcher
StraBen sprbar teurer im Vergleich zu andaren, FUr Wirtschaft und Bevdlkerung ergakien
sich hieraus eindeutige Standortnachtaile. Dle Investiionsberaitschalt der Wirtschaft
warde deutlich gemindert, dis Aufbauarbeiten in den nsusn Bundeslandem verzoger,

Wenn dex Staat diass Benutzungsgebihran - quasl ais Leasing-Rents - an die private
Retricbsgesalischalt zahlen soff, so geht dies ebantalls nicht, Dieser Autobahnkauf auf
Raten verstdft gagen das geltends Haushaltsracht, Er ist im Endeffekt immer teurer als
die kiassischa Finanzierung.

Die Bundesregisrung sofite deshalb ihre Uberlagungen, einzelna Attobahnstracken In
den neuen Bundeslandern privat zu finanzieren, achnsll begraben. Sie machen kelinen
Sinn. In Betracht kommt nur eine Lisung, die alle Verkehrswege sinbezieht,

Wenn auch nicht kurziristio - s0 mus doch im Hinblick auf den EG-Binnenmarkt die Fi-
nanzierung des Verkehrswesens mitteliristlg umstrukturlert werdsn, Dag bisherige Sy-
stem natlonaler Auto-Steuern mit gagenseitiger Stauarbefreiung bei Auslandafahrten ist -
selbst bai harmonisiernten Steuersatzen - fir eine suropéische Lasung wenig geeignet. Es
ermdglicht nicht, die von Land 2u Land unterschiedlichen Wegekosten allen Banutzern in
gerechter Weise anzulasten, AuBerdem lalt es zu, dah in ginigen Landem durch dia Er-
hebung von Autobahngebizhren Doppelbelastungan entstehen,

Als suropdische Losung fordern wir deshalb seit Jahren, Steusm und Abgaben fir Nutz-
fahrzeuge und auch flir PKW in der EG nach dem Tenitorialitatsprinzip 2u harmonisieran,
Dia Wegekosten sollen in der Weise angelastet werden, daf Fahrzeuge in jociem Fall,
dessen Straden sie benutzen, entsprechend ihrer Nutzung und Abnutzung zu Stewern
und Abgaben herangezogen warden.
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Dies ist der entscheldends Punkt. Die Bundesreglerung will das Halten elnes Fahrzeugs
verteuern (CO,-Abgabe, Kifmaschutzsteuer). Die Sozialdemokraten wollen die Fahrzeug-
haltung verbill?gen und das Fahren verteuern. Das stehende Fahrzeug bslastet nicht die
Umwelt und wer viel fahrt, soll mehr zahlen, :

Dle Vorschiage des Deutschen Industrie- und Handalstages. Ausbau und Unterhaltung
der Verkehrswage kinftig Gbser Benutzungsgebiihren und nicht nur Gber den Bundes-
haushalt 2u finanzieren, welsen In dlesa Richtung. Auf disse Weise kann gleichzeitig
auch elne Verstetigung der Baukapazitaten erreicht werden, die die Bauindustrie sait

IEngerem fordert,

Die Verechlage sind auch deshalb imerassant, weil mit markewirtachattiichan Mitteln eine
vemonitige Nutzung der Verkehrsinfrastruktur arreicht wirde. Beispielsweise kénnten in
Zaiten oder au! Stracken mit hohem Verkehrsaufkommen héhere Benutzungsgebihren
festesetzt warden.

Der DIHT hat seine Vorschiiige Oberschrieben “Yerkahr finanzier Verkahe. Dies ist aber
zu wenig, Es muB rictitig heiBen “Verkehv finanziert Verkehr und seina Auswirkungen®.

Mit Gebttiren und Abgaben sind nicht nur die Wegekosten abzugeslten, Langfristiges Ziel
Ist eine Vollkastendackung. Auch die Umwelt- und Unfallkosten missen ginbezogen
werden. Auch diese "externen Kosten® missen sich ad&quat in preisen ausdriicken. Erst
auf diese Walse wird die dynamische Furktion des Marktes in den Dienst der Varkshrs-
poliik gestalit. Sie fibrt zu einer neuen und besseren Kombination der einzelnen Ver-
kehrstréger. Oie durch falsche Kostenzuerdnung eingetretenan Wettbewerbsverzerrun- .
gen zwischen den Varkahrstragern untereinander werden auf diese Weise schriitweise
besaitigt. Die Verknipfung der sinzelnen Yerkehrstriger zu einem Skologisch und dko-
romisch intelligenten Gasamisystem wird hier durch erst maglich.

Rie Erfagsung und Abrechnung der ainzelnen Fahrleistungen und das Elnzugsverfahren
sind durch Anwendung elektronischer Kommunikationsanlagen s0 auszugestallen, dai
weder Behinderungert an den Granzen, noch nennenswerter burokratischer Aufwand
entstehen. Auch darf es keine Diskriminlerung zwischen ir Infand und im Ausland zuge-

lassenen Fahrzeugen geben.

Fir das Geblet der enemaligen DDR ist dringend eins verkehrstrageribergreifende Planung
der Verkehrsinfrastruktur nétig, um die verkehrspolitischen Fehier der ietzten 40 Jabre in der
Bundesrepublik nicht vollstandig zu wiederholen, DaB das Verkehrswasen in den nauen Bun-
desl&ndern von Grund auf erneuert werden muB, bringt aflerdings auch Chancen: Mit einer zu-
kunftsgaerachten Verkehrsinfrastruktur kdnnten die neuen Bundeslander in einigen Jahren der
Teil Deutschlands seln, in dem das modemste und wirkungsvollste Verkehrswesen zur Verfu-

gung steht mit gunstigen Standorntvortellen fir die Wirtschatt,
(-/30. Juli 1981/jr/fr)

Tt rrheky
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k unumginglich
{Tall I¥ und Schiuf})
Bonner Weltraumpléne endgOitlg gescheltert

Von Edelgard Butmahn MdB
Stullvertratende forschungspolitiache Sprecherin der SPD-Bundeatagafrakiion

Kurskorrektur der deulschen Weltraumpolitlk ertordarlich

Ein Wefter-so in der Weltraumpolitik kénnen wir uns nicht mehr leisten. Hierfdr steht ztr viel auf
dem Spisk die ausgewogene Welteremwickiung der deutschen Forschungslandschaft, dle
Woetthewarbsfahigheit unserer Wirttschaft, mithin die Zukuniftsfahigkeit dar Bundasrepubllk. Zur
Diskussion steht allerdings nicht ein dsutecher Rickzug aus der Weltraumforschung, woeh!
aber alne Bagrenzung dar hierfllr zur Vertigung gasteliten Haushaltsmittel auf dag der wirt-
schaftlichan und wissenschatilich-tachnischen BedeLtung der Weitraumfahrt entsprechends

MaB.

Dar Oberféllige Kurswechssl der deutschen Weltraumpolitik sollte sich dabei vor allem an
tolgenden Punkten oriantiaren:

1. Starkere Anwendungsorientioning: Der Umfang und die kbnfligen Schwerpunkte der
dewtschen Raumfahripolilik mssen sich an dem Beitrag der Raumfairt zur LOsung
der dringenden Menschheisfragen, zum wissenschaftlich-technischen Erkenntniszy-
wachs, 2ur Varbesserungen der Lebensbedingungen und zu Stérkung das Innovati-
onspotentials der deutschen Wirtschaft orentleran. Die Nutzungsprogramme missen
deshalb deutlichen Vorang vor den Infrastrukturprogrammen arbaiten. GroBere raum-
fahrtbezogane Aufwendungen sind nur dann 2u rachefortigen, wenn sie der Befriadi-
gung ener gesellschaftlichen oder wissenschaftlich begrindeten Nachirage dienen
und kostengiinster ader effeltiver als terigtische Ldsungen sind. Sle mdssen grund-
satzfich den Kritarien dar Umwait-, Sozial-, Demokratie- und Vdlkerveriraglichkelt gena-

gen.

2 Konsens Gbar die Weltraumpolititik: Entscheidurigen von so weltrelchender Bedettung
wie die zur Diskussion stehenden Raumfahrtprojekte mussen auf einen breiten Kon-

sens grlinden. Anders ist die nitige Kontinuitét und Vertaslichkeit der politischen
Entschaidungan, auf die Wissenschalt, Wirtschalt und Partnerisindsr angewissen sind,
nicht zu garantleren. Die Grundsatzenscheidungen missan dem Parlament vorbehal-
ten bleiben. Hierfir milssen ihm alle relevanten Entscheidungsgrundlagen zur Verfl-
gung gestellt werdan.

3. Evaluation der r : Dia Weltraumprogramme slnd einer grindlichen
Evaluation unter Mitwirkung von unabhéingigen Gremlen wie dem Wissenschaftsrat,
der Dautschen Ferschungsgemainschaft oder der Max-Planck-Gesellschaft zu unter-
worfen. Die Bewertung muB sine Abschétzung des wisgenschaftlich-techrischen Be-
darfs, der &konomischen, technologischen, dkologischen, finanziellen und sozialen
Folgen und verglsichende Kosten-Nutzen-Analysen beinhalten.

3, Oberoriffyng der vorliegenden Kostenschéizungsn: Fir eine verantwortungsbewuiita

Entscheidung uber die GroBprojekte der bemannten Raumfahtt bendtigh der Deutsche
Bundestag belastbare Angaben Uber die jeweiligen Labanswagkosten, Dle vorgalegten
Kostanschétzungen sind deshalb durch unabhangije Gremien wie dan Bundesrech-
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nungshof zu Oberprlten.

gm Aut der far den 18!19 Novembar qeplantan KA Mnnnslerratstagung kann
noch keine endgditige Entscheldung Qber dis Fonflihnung der Programme Hermes
und Columbus getroffen werden. Sle ist erst méglich, wenn Ergebnisse der fir belde
Projokte vervinbarian Vorprifphase vorliegen, Awgrund der Verzégerungen bei Co-
lumbus und Hermes (st hiermit erst Im kommenden Jahr zu rechnen. Dias helft auch,
daf8 der Bundastag in den laufenden Haushaltsberatungen noch keine endgUhige
Festlegung traffen kann.

6. Verzicht auf Hermes: Dis Bundesrepubiik erklart den Riucktrtt vom Programm Hermes,
da das gefordarte Lelstungsziel, die Versorgung des fraifliegenden Columbuslabors,
nicht erreicht wird und die Kosten mind. 32,8% Uber dem varanschlagten Fingnzrah-

men liagen.

7, Dragtische Reduziarung und vollstandige Intemationalisierung deg Raumstationsprg-

aramms: Angesichts der erheblichen finanziellen und logistischen Probleme sowie sei-
nes fragwirdigen wissenschafilich-winschaftichen Nutzene mui dag Projekt der
gemalnsamen Weltraumstation grundsatzlich aberprift werdsn. Hierbel ist eine Inter-
nationalisierung Ober den bisherigen Rahmen hinaus sowie die Emwickiung eines
konsequentan Modulsystems auszuhandeln, das einen schrittwalsen Aut- und Ausbau
der Station ermbdglicht.

B. Yevzicht aut puropaische Autonomie: Das Ziel der europdischen Autonomie in der be-

mannten Raumfahrt ist aufzugeben, da es wader untar technolegie- noch untey wirt-
schaftspoltischen  Gesichitspunkten  erforderlich  ist.  Die  europdischan
Autonomiebestrebungen haben schiiefilich auch durch die Uberwindung des Ost-
West-Gegensatzes ihren Sinn verloran, Das 2lsl mul jetzt eine globale Zusammenar-
bait und Kastentedung in der Weltraurmiahrt sgin.

9, iliun i r__Finanzierung der Raumfahrtprojekte: Die
Raumfahrtindustrie hat zwar sténdig (deen fUr neue Raumfahrtprojekie, zleht sich dann
abar aus der finanziellen Verantwortung zurock und Uberlaft die Finanzierung den
Steverzahlerfinnen, Kinftige Weltraumprojekie dirfen dashaib nur noch mit ainer an-
gemessenen Beteiligung der Industrie aingelsitet werdean.

0. Integration der Weltraumforschung in den ostdeutschen Bundeslandern: Die ostdeut-

schen Bundeslander miissen an den Raumfshrtprogrammen angemessen und nicht
nur mit Restbrocken beteiligt werden. Bisher fehlt der Bundesregierung hierzu ein

schlissiges Konzept.
(-/20. Juli $991/jr/ic)

ARYRY 2R v
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Arhang

Tab. {1 Olp Entuickiung cas ENFT-Hsushaltem 1982-1992 (Angeben (n Kig. (W)

1989 1950 1991 1992
T607,40| 7967,65] 852,80 9252,00|,
100,90 115,01 921,88 133,46
1258,13|  1451,30] 1419,50] 1820,%¢
180,84) 208,81 22, 261,68

2, 2,01 2,06 2,1
4840, 48] A899,08] 046,09 TRI5,04
p2.41 ¢2, 94,38 7.R

11D, 44 11¢, %0 B9 28 92,0

1 Rdr dia Jarechmng der raal e VarfOgu steharden Ausgaben des SHFT wurde dle 2refsentwickiung ces

Soziniprodukts zugrundegalept (1985=100),
2 amgaben sb 1923 zirechl. Sirget

Ouel (a: Aurdesbericht Forschung 1965; Faktenbarfcht 1990; FTnanzbericht 1999 Stag, Jabrbuch dar Bundesrepu-
BlLik Dautschland 1985681, Finanzplan t9#91+1995; «lg. Berechnungmn.

Id

Tak,2: Finantrahmen Jur deutschen Weltraumpol Ttfk (YAktuelisiertes Leloaxiell™, Angabwn in Hio. DN}

-

Quat le; Firpnzplan 19951995; DARA: 2.Entwurf Dsutaches Veltraoprograme 1990-2009F¢, - Kurzfascung -; efg.
Eptechrungen,

Tob,3:; Ffrsnzrahoen zwr dectschen Weitraompalltlk ("Akevaliciertes Celtmodell®™, sb 1991 wokatlert @. 5% !
pe 8., Argaben [n Wlo. M) .

Gueliel Flnanzplan 1991-1995; DARA: 2.Eatwur{ Deutsches Weltraumpropramm 1990-2000Ff. - Kurzfassung ~; Anmt-
wort cer Bundeseegleruny suf dis Kleine Anfrage "Stend und Perzpektiven der Weltraumpolftik (Et.-Drs.

12/504); eig. Berachrurgen,

Tab.&: Flnanzrshama zur devtschen Ueltresmpalitik {"Aktuslisiartes Leltwodelly, sh 1991 egkelfert =, 102
p. 8., Angaben in Nio. DW)

TR | 1eer | 198 | 1950 | 2000 | Suww
7754, 88] 1798, 75| 1643, 70| 16a9,79| 137,04 18946,51
s, 00| 3a08,00] 402900 &st6,00| 4597,001 35055,00
-17m5, 14} -2009,27] -2185,30] -252¢,21] -5059, 98 ~16108,40
pesn, s3] 002,14 10349, 60] 10403,44| 10563,52| 045, 87
30| saosl o) e2,45] sebsl 3354

Suelle: Finanzplan 1991-1905; DARA: 2.Entwur? Dsulsches Waltrsumprograen 1990-2000ff. - Kyrifaspung -; Ante
wort dar Nundesragierung suf die Klelne Anfrege "stand und Perspektfven der Weltraumpolitik (Bt.-Ore.

1279083; &i9. terschrnomen.
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Yab.5t 2aunfahctmodelle im Finanzverpleich 19902000 (Argebwn in Krd, DN}

Aklvatisisrtes Leilmodcll 1891

Vollsthndige  Lailmoded
Anforderuny  KabAR-Bewchlub
Grundlags: 1990
ESA-LTPR?
[ Baleligung am ESA-Programm
1. Inffastrukiurprojekie .
A} ARIANE § L7 1.7 1.7
" b) HERMES 10 sthoblicha 2.1 genngers Sreckung und 29
Streckung babere Kostat .
HERMES-Betrieh - .4
IuNmmen: 3.0 21 A3
¢) COLUMBUS as Einberiehung 38 otz Sireckung LY
Botrisbainfra-
struktuy
COLUMBUS: Botriab 14 durch 04 audgrund wellarer 03
Susckung Programmtreckuag
Tusammen: 5.3 46 43
d) WeRaredtwicklung Trasaport- 24 Aoderung der 04 Esalslerung von SANGER -
und Orbitalsystemy ESA-Planung: offen, dabitr Keing Beitrige
Hyperschall mehr hlerm; FESTIP und
mit 262 Mlo. DM M5! entfallen gemit
varanschlagt ESA-Vorschlag
auberdem FESTIP
und EMS1
Summe [nlrastruktor 124 B8 5.3
2. Obrige ESA-Programme
Allgemeiner Haushak 1,2 1.2 wimcht, Kourou und 12
Techrelogle
Extralerrastrischa Forschung 1.6 15 Fichipropamm, Anpas. 1.6
nung B5P-Schitsel wegen
zeaxr Bundeslénder
Erabacbachtung 18 1} krine Betelgung an 17
ARISTOTELES '
Telekommunikation 14 Belelligung 0 DRS vao ESA vepschoben; 0.7
. a0 DRT™ pier chae ARCHIMEDES;
mit? % Betriebskogtep DRS anf
NozungsprogiAtnme um-
gelagt
Mikrogravitation 09 0.8 Verlagenung Folgetnission 1,0
* D=3 in das BSA-Programmm
{B1), wnd rwar pur noch
dizse Spacelad-Mission
und 2ur npch 1 BURBCA-
Wisderlug (EURECA 2)
Notzungevorhereltung far - - Netryng B und 6.2
Infrastruktur FURECA 2
Sumame Ghrige ESA-Programme 69 6.2 64
Summe ESA [L.42.) 12,3 15.0 15,2
0. Natiopale/bifalerale AktivilAlan
. Natiaoals Aktivilflon
DLE, DARA 26 26 F#1
Techoologische Grundiagen 1.6 Kiyrungen 1.4 Kirzungen; Hypenchall- 14
{SANGERHyput- lechinplogie mil 500 Mic,
schall mit 339 Mio. DM biy 1995/99 veran-
evlbalien] sNagt
Extralenestrische Foschang 1.8 Kirzung 1,y rasditzlich NBL {z. B. 2.0
MARS )
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Erdbaobachtung t.3 Attmos-Enllmtung 10 ATMOS ohoe Raumseg- 18
Jwch nleroatio- meD? (Flattferm) abar mi
hakisiening; ergn. Gerltentwickinpy, Vis-
zeade Forschungn- stArkung Datennutruny
xitis] s BMPT- {¢0,3) u. VetaiArkung Erd-
Okologie-Titel ver beobachiungrmitte] it
anschlagl pette Bundastinder

(Prirodac.a)

Telckommunlkation: 0,3 . Emlastung durch 0.2 02
Eiganbatetliung

Mikrogravitation 20 Kirzunges mit Ver: 24 Waiters Verlagerungsa in 16
lagerungar o das dax ESA-Programm, Roek.
ESA-Programm kehriechnalogie it ,lnech.

' nologische Grundlagen”
enthalien

Natiopale Aktivititen insgesart 10,4 923 83

ESA u, nationale Akeivithien

insgesamt 20,7 2,3 250

Quelle: Antwort der Rundasregisrung auf die Klofre Anfrage "Stand und Perwpektiven dar Waltreunpallvlk B¢, -
bra. T2/906),

Tub.6: Pie Ectwicklung der Aucguben (Or das ratlonele Programm "Forsehung unter Neltraumbedingungen 19841994
(Angaban Tn mio. DH}

“ives | 1was] Y87 Theg, [ &5-9% %

Terregtrisch wiss. Bacisprogram 15 el 2% F- 24l 19% 15,5
Studien, Felltws, Parabelfliga

unbamannt 1 17 33 98] 15,47

Exper iments (auch fir £3A«Flug-
gelrgenheiten), Experirentanisgan for
TEAsS, MAXUS {incl. Fluggeiegen:
heiten), NIKROBA {Incl. Fluggelegent
heiten), EURECA R(ckkehrkupseln ”l
Eamarnt

Exper imonts, Experlesntsnisgen flr

-2, MIR, DR, E t. Startgeblhcen

u. Misclonatelatungen f. multidiseipli-~

1

nire Miss{oren (wie D+$, D-Z, RIR)
Ingz. 18] &7 g} B7F  11S] 139 135

Duelle: Antwort cer Nundesregierung muf die Eleine Anfrage "Stand ond Perspaktlvan der Weltraumpolitik ¢or,-
Dra. 12/906); eig. Derechnungen.

&21 82 w02 vy 173 104 M2 s8R

351 149] s251| 100,00

Tab,?; Div Ausgeben det BMFT fOr wichtipe Bermichs dar Worsorgaforschung und flir die Schidsseltechnologisn
gereyuen an don joualligen Aumpeben fOr ¢is Weltraumfahet 1982 uned 1992 (Angaben §, v, L.}

1953
5,6
36,42
Geauxhaftsforschung 28,13
varb. d. Arbeitobedingungsn 1%,
Informatlenstachnik e,
Bioctechnologie 15,24
Huterislfcrachung 35,01
Weltraumforechung 100,

Quelia: Paktorbericht 1990; Pinanzplan 1991-1995; aip. Gerechungen,




