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Zur Palitik der Verstandigung gibt es keine Alternative
Zum S0. Jahrestag des deutschen Uberfalls auf die Sowjetunion

Veon Dr. Hans<Jochen Yogel MdB
Vorsitzender der SPD-Fraktion Im Deutschen Bundestag

Vor 50 Jahren, am 22, Juni 1941, dberfiel die Deutsche Wehrmacht die
Sowatunion. Ahniich wie in Polen und in Frankreich wollte Hitler den
Widerstand in einem Blitzkrieg niederwalzen, um die Bevdlkerung zu
demoralisieren und die sowjetische FOhrung zur Kapitulation zu 2win-
gen. Die wahnwitzige Vorstellung der Nationalsozialisten vor sirer an-
geblich allen anderen tberlegenen deutschen Rasse fihrte zu einem
beispiellosen Varnichtungskrieg, den die Viikar der Sowjetunion mit
dern Veriust von 25 Millionen Menschen bezahlen switen. Auf deLt-
scher Seite waren allein im Krieg gegen die Sowjetunion zehn Millionzn
Menschenleben zu beklagen. Diese Kriegstoten gehdren zu den sinn-
losen Opfern zweier sinnloser Wekkdage. |hrer gedenken wir an die-
sem Jahrestag.

Die Erinnerung an diesen 22, Juni 1941 musB fir uns immer verbunden
bleiben mit der klarer Erkenrtnis, daRl es eine gewaltsame Auseinan-
dersetzung zwischen Ost und West nie wieder geben darf. DaB alle
Varsuche, die Welt, sc wie sie ist, mit Gewalt verandern zu wolen, in
eine furchtbare Katastrophe fohren wirde, an deren Ende es weder
Sieger noch Besiegte gabe.

Fur die Uberlebenden des Krieges gagen die Sowjetunion ging es um
die Aufgabe, alles zu tun, damit sich so etwas rie wiederhok, Das ist in
den Beziehungen zwischen Deutschiand und der Sowjetunion Schyitt
fir Schritt gelungen, trotz der fast 40 Jahre wahrenden deutschen
Spaltung, 1ro1z des Kalten Krieges und trotz des Wettrstens. Es war
und bleibt richtig und wichtig, jeden denkbaren Einflug zugunsten des
Abbaus der Spannungen zwischen Ost und West und zugunsten eines
Stopps des Rlstungswettlaufs geltend zu machen. Zu einer solchen
Politik gibt es keine Alternative.

VemGniyer Uryarg
o vyl R avargffen
Remyrimp-Fagere
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Wenn auch heute mit dem Abbau des Ost-West-Xonflikis und der Beendiigung der deutschen
Teilung sin gewaltsamer Konflikt zwischen Deutschiand und der Sowjetunion undenkbar ge-
worden ist, dilfen wir trotzdem nicht aufhdren, unseren Weg ohne lilusionen weiterzugahen.
An diesam Jahrestag bekraftigen wir: Nur die Vision und hoffentiich bald die Realitat Europas
sind die einzigen Altemativen zu den schrecklichen Versuchungen und den Irehren des Na-
tionalismus. Wir wissen abar auch, daB es Frieden auf der Welt so langa niciht geben wird, wie
zahlreiche Vker Gewalt, Ausbeutung, und Unterdrtickung der Menschenrechte erleiden und
das Selbstbestimmungsrecht nicht austben konnen. Gerade wir Deutschen haben vor dem
Hintergrund der Schrecken der Vergangenhait allen AnlaB, uns im Rahmen der EG und im
Rahmen der Vareinten Nationen an der Herstellung internationaler Stabiktat zu beteiligen und
dazu beizutragen, daB Konflikta zwischen den einzelnen Nationen durch eine politisch und fi-
nanzlell gestarkte UNO beigelegt werden kdnnen.

Der 22, Juni 1941 mahnt uns: Die Schrecken der Yergangenheit durden sich nie mebr wiader-
holen.

{-/18. Juni 1991/rs/ks)
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Den OPNV attraktiv ausgestalten
Zur Notwendigkett die Autolawine zu stoppen und Unfailursachen ahzubauen

Vvon Kiaus Hasenfratz MdB

Johannes Rau hat In seiner Reglierungserkidrung vom 15. August 1990 gesagt:

*"Wir wollen unsere Stadte und Dérfer liebens- und lebenswert erhalten. Es war und ist nicht
unsere Politik, das Auto zu verteufeln. Mobilltat - auch Automobliitat - gehdrt zu einer mo-

" demen Industriegesellschaft, aber wir wollen nicht die autogerechte, sendem die men-
schengerechte Stadt.” '

Erganzend méchte ich hinzufigen: Der Yerkehr muB auch soziatvertraglich sein. Im Mittelpunkt
alter Planungen und Uberlegungen steht der Mensch. Mit der Benutzung von Busssn und
Bahnen zeigt jeder Burger, daB es in -einer Gesellschaft, die sich als Gemeinschaft versteht,
nicht nur darum gehsn kann, den eigenen Nutzen zu optimieren. Ein wichtiges Ziel muB viel-
mehr auch darin bestehen, das Gemeinwohi zu beachten. Dies helit nichts anderes, als daB
wir alle mit unserem Verhattien unsere Umwel sowie unsere Stadte und Landschaften als Le-
bensraum erhaiten und schiatzen mossen Busse und Bahnen leisten dazu einen wichtigen
Beitrag.

Wie der YDV-Prasident Dieter Bollhdfer bei der Jahrestagung des Verbandes in MOnster mit-
teilte, haben die Untemehmen aus dem alten VOV-Bereich 1990 ein erfreuliches Ergebnis er-
zielt: Im Jahr {989 war das Fahrgastaufkommean im Vergleich zum Vorjahr um 2,4 Prozent ge-
stiegen. Im Jahr 1990 haben v/r im Vergleich zum Vorjahr eine Steigerung von {ber drel Pro-
zent zu verzeichnen.

Dies it ein untrigliches Zeichen dafGr, dafBl in breiten Kreisen der Bevdlkerung nicht nur ein
Umdanken stattfindet, sondern zugleich ein praktisches Umsteigen auf Busse und Bahnen. Dle
Bargerinnen urkd Birger bekommen ja auch schmerzhaft zu splren, was passlent, wenn for
jsde Fahrt zu jedem Ziet und 2u beliebiger Zeit das eigene Auto genommen wird: Unsere
Stadte ersticken im Stau, die Suche nach einem Parkplatz wird oft zum Lotteriespiet, -
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Die Bargerinnen und Birger sind sich weitgshend einig, daB diesem Ubel nicht dadurch abge-
hotfen werden kann, noct mehr und breitere StraBen zu bauen und zusitziicha Parkeinrich-
tungen zu schaffen. enn dies wiirde Stadtzerstorung, 2unahme und Umweitbelastungen und
Verlust urbaner Lebensqualitidt bedeuten,

2weifeisohne haben die kominuierlicha Verbesserung des betrieblichen Angebots, attraktive
Tarlfe und die Anstrengungen um eine Optimiarung der Fahrgastbedienung und -information
an diesem Ergebnis ganz entscheidendan Arteil. Trotz allem vorsichtigam Optimismus stehen
wir jedach noch vor gewaltigen Aufgaben.

Die Vereinigung beider deutscher Staaten, die Erschliefung Mittel und Osteuropas sowie der
unmittelbar bevorstehende EG-Binnenmarkt bieten verkehrspolitisch aine Fuille von Herausfor-
derungen. Bereits jetzt ist das wiedervereinigte Deutschland weltweit am stérkstan durch Per-
sonen- und Gitervarkehr belastet. Negative Felgewirkungen auf unsere Umwelt und die Ver-
kehrssituation in unseren Stadten und Gemelndan sind bereits vorgezeichnet, Die verdnderten
politischen Rahmenbedingungen werden zu einer drastischen Ausweitung der Verkehrsstrame
in Europa filhren,

Bis zum Jahr 2010 rechnet man beispielsweise innerhalb der europaischen Gemeinschalt mit
elner Zunahme des LKW-Verkehrs um nahezu BO Prozent.

Die Wiedervereinigung beider deLtscher Staaten |40t im gleichen Zeitraum einen Anstieg des
gesamten Ost-West-Verkehrs um das sechs- bis siebenfache erwarten.

Mehr als 42 Millionen Krafifahrzeuge (darunter 35 Millionen Personenwagen) sind heute in der
Bundesrepublik angsmeldet. Alle Bundesbirger vom Baby bis zur Urgromutter, kdnnen be-
quem auf den Vordersizen inrer Fahrzeuge Platz finden,

Bezogen auf das gesamte Straennetz der altten Bundeslinder gibt es 57 Personenwagen pro
Kilometer. Alle 13 Meter ein PKW.

Gleichzeitig wachst die Zahl der Unfaliepfer. Nach der Bilanz der ersten gesamtdeutschen Un-
falistatistik mufte die Polizei allein im Januar 1891 im vereinten Deutschland 165.418 Sirafen-
varkahrsunfalle aufnshmen. 857 Manschan starbean, 32 545 wurden varietzt,

In den neuer Bundeslandem verlauft die Entwicklung dramatisch. Die Zahl der Getdteten war
mit 2871 fast doppeit $0 hoch wie vor einem Jahr. (+ 94 Prozert).

Seit langem belegt die Bundesrepublik im intemnationalen Vergieich einen traurigen Spitzen-
plaiz: Nirgendwo sonst in Europa ist das Risike fir inder so groB, beim Spielen auf der
Strafe, beir Radfahren oder auf dem Schulweg Laban odler Gesundhsit sinzubdBen.

Der OPNV spieft in einer sozial- und umweltvertriglichen Verkehrspolitik eine ganz entschei-
dende Rolle. Uberall dort, wo er dem motorisferten Individualverkehr Gberlegen ist, mui der
OPNV hhere Verkehrsanteila Gbernshmen. Dies wird ihm nur gelingen, wenn er in jeder Be-
zighung als wirklich attraktives Verkehrsmittel ausgestaltet wird.

Allerdings, Absichtserklarungen allein reichien hier nicht aus. Ohne gine solide Finanzierung,
ohne die Hilfestellung von Bund und Landemn, kdnnen weder die Kommunen noch die Ver-
kehrsbetrisbe fhren Aufgaban garecht werden,

Es gilt nicht nur, die investitionen zu steigem, sondem auch die wachsenden Betriebskosten

.dauerhaft zu finanzieren. Die vom Bund vaorgesehenen Finanzlerungsinstrumente sind voll-

kemmen unzureichend.

Mit dar deutschen Einigung sind erhebliche Einschnitte in den bisherigen Finanzierungsmodus
der Verkehrsinfrastruktur verbunden. Der Bung ist entschlossen, seine Mitte! flr die alten Bun-
deslander erheblich zu kirzan. Auch das Land Nordrhein-Westfalen wird von negativen Folge-
wirkungen zu Lasten des OPNV nichit verschiont bleiben. Ich machte dies anhand eines Zah-
lenbeispiels verdeutlichen.

Soziakdemokratischer
Pressedienst
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Bundssverkenhrsminister Krause hat bekanntiich eine Anderung des GVFG vorgeschlagen.
Diese beinhaltet, Paragraph 10 Absatz 2 dshingehend zu andern, die fir den Stradenbauvor-
haben auf die alten Lander entfallenden Mittel in den Jahren 1891 bis 1994 um jeweils 200 M-
fionert DM zu kirzen und den neuen Landem zus#tzlich zur Verfigung zu stellen.

Nordrhein-Westfaien hat an den 2ur Verflgung stehenden StraBenbaumitteln i.H. von rund
1240 Millionen DM einen Anteil von 25,61 Prozent. Das sind 318 Millionan DM StraBenbaumittel
fir Nordrhein-Wastfalan. 15 Prozent hiervon, also rund 48 Millionen sind im laufenden Farder-
programm jahrlich zugunsten des OPNV umgeschichtet. Nach der Krzung der Strafienbau-
mittel auf 1040 Millicnen DM liegt der Anteil von Nordrheln-Westfalen nur noch bei rund 268
Millionen DM. Bleibt das Land bei der Umschichtungsqudte von 15 Prozent, so wiarden f0r den
OPNV jahriich acht Milionen DM weniger zur Verfigung stehen. Das wire far den OPNV ‘ein
Verlust von beinahe 17 Prozent.

Es ist ganz offensichtlich, daB der Finanzrahmen des GVFG hinten und vome nicht ausreicht,
um dan dringenden verkehrspolitischen Erfordernissen zur Starkung des OPNV Rechnung 2u
tragen. Im Gegenteil: Die Schera zwischen Bedarf und Deckungsmitteln dffnet sich weiter.

Die SPD-Bundestagsiraktion hat zur Starkung des OPNV klara Forderungen aufgestelt:

© Wit wollen eine deutiiche Anhebung um mindestens 400 Millionan DM, letztlich die Aufhe-
bung der Plafondierung im Gemeindelinanzierungsgesetz und eine Umschichtung der Mit-
tel zugunsten des OPNV und nicht wie vorgesehen zugunsten des kommunalen Strafien-
baus. Wir fordem eine Korrelaur der Vestellung der Sondermitte! Ost nach dem GVFG, so
daB mindestens 50 Prozent der Mittel far den OPNV zur Varfisgung stehen.

o Ubernahme der Betriebskostenzuschiisse for im Eigentum der Treuhandanstalt stehende
OPNV-Unternehmen durch den Bund, bis die neuen Lander finanziell gesichert sind,

Wir missen alles daran setzen, das Angebot des OPNV besonders auch in den neuen Bun-
deslandern zu erhalten und attraktiver zu machen. Die dortigen Nahverkehrsbetriebe stecken
In einer gewaligen Krise. Betriebe sehen sich gezwungen, Linien einzustellen und Kurzarbeit
anzukandigen. Der Bund hilllt sich jedoch in Schweigen.

Wer auf der Strecke bleibt, sind die Fahrgaste und die Beschaftigten. Ich halte dies far einen
Skandal. Denn derzeit ieidan die Nahverkehrsbetriebe dovt unter wachsendsn Botriebskosten-
defiziten, die Neuinvestitionen unmdglich machen-und den Bestand der Betriebe gefahrden.
Die vorgeschlagenen Manahmen sollen dazu dienen, dia Maglichkeiten der Finanzierung von
investitionen in den OPNV der neuen Lander aus dem Mineralolsteueraufkommen zu verbes-
gern und dia bestetiende Bevorzugung des kammunalen Stralenbaus aufzuhsben.

Wir milssen jetzt handeln und nicht fGrf Minuten nach Zwolf. Die SPD fordert hier den gezielten
Einsatz von drel Elementen: Investitionen, markiwirtschaftliche Anreize Gber den Freis und
staatliche Rahmenbedingungen. Nur so schaffen wir eine bessere Zusammenarbeit von LKW,
Eisanbahnen, Schiffahrt, PKW und OPNV. Die durch falsche Kostenzuordnung eingetretenan
Wettbewerbsverzerrungen zwischen den einzelnen Verkehrstragern untereinander werden auf
diese Weise Schritt for Schritt beseitigt. Die Verkniipfung der einzeinen Verkehrstrager zu ef-
nem Gkologlisch und dkonomisch intelliganten Gesamtsystem wird hierdurch erst méglich. ins-
gesamt ist dem OPNV Vorrang einzuraumen. Busse und Bahnen missen einen Qualititsvor-
sprung erreichen.

(-/18. Juni 1991/rs/ks)
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Frauen in den KSZE-ProzeB einbeziehen
Zur KSZE-AuBenministerkonferenz in Berlin

Von Dr. Christine Bergmann
Betliner Blirgermeistarin und Senatorin fir Arbeit und Frauen

WirtschaRliche, poltische und soziale Entscheidungen im KSZE-Ministerrat missen unter der
Bsteiligung von Frauen gefaltt werden. Europa braucht deshalb einen KSZE-Frauenrat. Ein
solches Gremium muB zu allen Themen gehdrt werden, die Folgen fir Menschenrechte und
spaziall fir die Rachte von Frauen haben.

Bislang war aine angemsessene Vertratung der Interessen von Frauen in den Bereichen Si-
cherheilt, Wirtschaftserntwicklung und Umweltpolitik aufgrund der Strukturen der KSZE als Re-
grerungskonferenz nicht gewdahrleistet. Deshalt bedarf es beim Aufbau des gemeinsamen
Hauses Europa einer institutiongllen Absicherung, damit kinftige Strategien zur Konfliktlosung
auch aus der Sicht und unter der Beteiligung von Frauen diskutiert werden, Die Forderung
nach einer angemessenan Vertretunig der Frauen im KS2E-ProzeB war daher auch das wich-
tigste Ergebnis der von der Senatsverwaltung fir Frauen im vergangenen Jahr in Berlin veran-
stalteten KSZE f0r Frauen, an der rund 350 Frauen aus 38 Landern teiigenommen haben.

Ein KSZE-Frauvenrat kdnnte dazu beitragen, dafl veramwortungsvolle Konzepte im Umgang mit
den neu entstandenen Machtressourcen in Europa entwickelt werden und elna friedliche und
humane Lebensgrundlage fur aile Européer und Eurcpaerinnen entsteht.

Ich fordere die Vertreter der Regierungen der 3¢ KSZE-Lander auf, die paritatische Bsteiligung
von Frauen am KSZE-ProzeB in ihr Arbeitsprogramm aufzunehmen, Die Sicherung einer wirdi-
gen Existenz muB fir Frauen und Manner gewahrielstet werden. Dazu gehdrt die Unterbindung
von Gewalt, und hier speziell von Gewalt gegen Frauen, die nach wie vor zu den blinden
Flecken der modemen Gesellschaften gehrt. Wir brauchen die Einrichtung internationaler
Konfliktidsungszentren zur Abldsung miiitarischer Sicherheitssysteme. Schlielich missen
knftig vorangig soziale und dkologische Kriterien zur Grundiage politischer Entacheidungen
erhoben werden,

{-/18. Juni 1991/rs/ks)
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Beispielhafte Drogenaufklarung in amerikanischen Schulen
2Zur Notwendigkeit der Pravantion und der sturen Positlon der hayerischen Behérden

Yon Heiko Schultz MdL

Die bayerische SPD-Landtagsfraktion hait das an amerikanischen Schulen durchgefithrte Dro-
genpraventionsprogramm DARE (Drug Abuse Resistance Education) in seinen Grundzigen
fur beispielhaft. Es ist unverstandlich, dal das baysrische Kuftusministerium noch immer nicht
bereft ist, die dort gemachten Erfahrungen fiir die bayerischen Schuien nutzbar zu machen.
Das Programm sei "auf dle wesentiich gravierendere Drogenproblematik in den USA zuge-
schniter?, erklarte Minister Zehetmair. Will der Minister tats3chfich zuwarten, bis bei uns die
Problematik ebense schlimm geworden ist? Oder wére es nicht sinnvoller, durch rechtzeitige
imensivste Privention dafdr zu sorgen, dal so gravierende Zustinde vermieden werden?
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Nach Angaben von Kultusminister Zehetmair wurde DARE 1983 in Los Angeles begonnen und
wird in zahireichen Staaten der USA sowle in Kanada, Australien und Neusseland praktiziert.
Es umfaBt einen 17-w&chigen Kurs, der von Polizeibeamten einmel pro Woche fr die Schiler
durchgefiihit wird. Inhalte des Kurses sind die Wirkungen der Drogen, die Folgen des Dro-
genmiBbrauchs, die Aclle der Polizel, Gruppenzwange durch Freunde und Mitschiiler sowie im
waiteren Verlauf des Curriculums auch Starkung von SelbstbewuBtsein und Selbstwertgefizhi
und Konfliktidsungstachniken, |

In der Antwort auf meine parlamentarische Anfrage behauptet Minister Zehetmair, daf "positive
Erkenntnisse und Erfahrungen, die sich aus der intematicnalen Zusammenarbeit ergeben,
auch fur die Priventionsarbeit an bayerischen Schulen nutzbar gemacht werden®. Konkrete
Angaben machte er darber aber nicht. Zu kritisieren ist auch, das die Ergebnisse einer Re-
prasentativernebung "Konsum und MiBbrauch von Alkohol, Tabakwaran, Medikamenten und
Drogen bei Jugendiichen* noch immar auf sich wartsn [assen. Angeblich sollen sie noch in
diesem Halbjahr zur Verfigung stehen.

Zwar hélt Kultusminister Zehetmair "eine konsequente Weiterfilbrung und Verstarkung der
MaBnahmen zur Drogenpravention in der Schula der dsrzeitigan Situation angemessen’, be-
tont aber gleichzeitig, daf einige Regierungen ausdrucklich festgestellt hatten, "daB in ihrem
Bereich von einem erheblichan Alkohol- und DregenmiBbrauch auch an beruflichen Schulen
nicht gesprochen werden® kénne. Die bayerische SPD fordert den Minister auf, endlich selne
“vornehme Zurdckhaltung® in dieser Frage aufzugeben und dafir zu sorgen, daB die Schile-
rinnen und Schiiler an allen bayerischen Schulen gezielt aufgeklrt werden. Es ist erfreulich,
daB zwischenzenlich wenigstens die Information der Lehrerschaft verstarkt worden ist. Not-
wendig ist aber jetzt, die Erfahrung ahnlich wie in den USA in regelrechten Intensiv-Kursen
auch an die Schdler weiterzugeben.

(-/18. Juni 1991/rs/ks)
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