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diese Zeilen kaum werden; denn Jochen Vogel ist nicht nur mein Vor-
sitzender und mein Genosse, er ist auch mein Fraund. So kann denn
allenfalls ein sehr subjekiiver Text aus «iner ganz personlichen Per-
spektive dabei herauskommen,

Den ersten Abschnitt in der politischen Karrisre des Sozialdemokratan
Yogel kenne ich nur aus der Presse, aus Munzingers Archiv und von
Dritten: 1926 geboren, heute also 65 Jabre alt, katholisch, Sohn eings
erst in Gottingen, dann in GieBen lehrenden Universitatsprofessors
Munchener Herkunft, Jurastudium, "Einser-iurist” im wortlichen Sinne:
Grofe Staatspriufung mit *Sehr gut®, Promotion ma "summa cum laude”,
Mein Lehrer Rudolf Smend pfiegte zu sagen: "Ein Jurist bekommt in der
Prifung 'befriedigend’, wenn er alle Fragen fehlerlos beantwortet, er
bekommt 'gut’, wenn er genausoviel weill wie der Prifer, und bekommt
'sehr gut’, wenn er mehr weiB als der Priifer.” Solche Noten garantieren:
also eine Glanzkarriere; und dis hat dey junge Dr. Vogel auch gemacht
Seit 1950 in der SPD wird der junge Rechtsreferent der Stadt Manchen
1960 von seiner Partei afls Oberburgermeisterkandidat aufgestellt und
mit nesiger Mehrheit gewahlt - mit 34 Jahren das jungste Oberhaupt
einer Millionenstack in ganz Europa. Sechs Jahre spater wurde er mit
fast 78 Prozent der Stimmen in seinern Amt bestatigt - ein Ergabnis,
das bei einem bewahrten Landgemeindebirgenmeister nicht verwun-
dern dirfte; aber in der Grofstadt Minchen verschiagt es einem doch
den Atem.

Die kommunalpolitischen Erfolge dieser zwdIf Jahre saller hier nicht
aufgezahit werden; als ein besonderes Glanzlicht sei nur die Vorberes-
wng der Olympischen Splele 1972 erwdhnt. Gegen Ende dieser Peri-
ode seiner politischen Arbeit war Jochen Vogel das, was man hsute im
Jargon der Magazin-Presse einen "Hoffmungstrager nenne wirde,

Merkwardigerweise abar zeigen sich in diesen Jabren der groéten poli-
tischen Triumpha schon die ersten Yorboten dessen, was man - wieder
im Jargon der Medien gesprochen - wohl nur als einen “dramatischen
Karriereknick" bazeichnen kann. 1970 stirzte im SPD-Unterbezirk Man-
chen die sagenannts "Linke' einen Vorstand, der jahrzehnielang von
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funktiondren traditionellen sozialdemokratlschen und gewerkschafilichen Zuschnitts be-
herrscht worden war. Die FUhrung der Minchner Partei wurde komplett ausgewschselt; der
neue Vorstand setzte sich, wenn meine Erinnerung mich nicht tauscht, so gut wie ausschlieB-
lich aus Akademikern zusamman.

Jochen Vogel erblickta in dem neuen Kurs der Milnchner SPD aine Beeintrachtiguny seiner
kommunalpolitischen Arbeit, sing Gefahr fir die Mehrheitsfahigkeit der Partei, schlieBlich sogar
€lne Art Bedrohung des demokratischen Rechisstaates und nahm umgebend den Kampf um
die Fahrung der MUnchner SPD aut. 1871 stiirzte er seinerseits mit knapper Mehrheit den new-
gewdhliten Vorstand wiedsr und wurde salber far ein Jahr Vorsitzender, 1572 weitets sich die
Aussinandersetzung auf den Landesverband der Pantel aus. Jochen Yogel wurde Landesvor-
sitzender, Spizenkandidat fiir die Landtagswahien 1974 - und erlitt trotz eines persdniichan
Stimmenerfolges eine schwere politischs Niederiage: Die CSU errang mit 82 Prozent der
Stimmen einen Oberwéltigenden Wahlsieg. Jochen Voegel war mit dem Versuch, der Entwick-
lung dar Mlnchner und der bayarischen SPD eine andere Richtung zu geben, gescheitert und
wandte sich der Bundespoiitik zu.

Es ist nicht einfach, mickblickend den Ursprung und die far die bayerische Panei fast tSdliche
Leidenschaft diesas Streits zu verstehen, der In der Partei verharmloserd der "Manchner
Parteikonflikt* genannt wurde. Es war aine héchst merkwirdige Mischung von homarischem
Epos (einschlieBlich der entsprechenden Schimpfkanonaden), von birgerichem Trauerspiel
und - man verzeihe einem PreuBan diese despektierliche Bemerkung - auch ein wenig Komo-
dienstadl. Freilich, den Beteiligten war es tedemst; die Wunden, die damals auf beiden Seiten
geschlagen wurdan, sind viele Jahre lang nicht gaheiit; und die Narben schmerzen manchmal
noch heute.

Bei naherem Zusehen war s kein klassischer "Rechts-Links-Kondlikt® wie der zwischen Luxem-
burg und Bernstain; und dafl die Demokratie auf dem Spiel gestanden habe, wird auch Jochen
Vogsel heute nicht mehr behaupten. Die traditionalistischen Arbaiterfunktionare der Minchner
und bayerischen SPD, gegen die sich der prinzipientreue Zom der neuiinken jungen intelligenz
richtete, waren keine "rechten’ Sozialdemokraten im traditionellen Sinne - eher das Gegsnitsil.
Der Kamipf der “Linken* war mehr eine Kulturrevolution, als ein Richtungsstreit; der Konflikt
mehr ein Zusammenprall von unvereinbaren Politik- und Lebensstilen als von differierenden
programmatischen Positionen (Peter Glotz hat diese Problematik in einem selner frihesten
und besten Bucher "Der Wegq der Sozialdemokratie® pinfihlsam nachgezeichnet.)

Vor allem - Jochen Vogel war in seinen programmatischen Positionen niemals ein klassischer
'Recttter”. Er hat das Ziel der SPD, den "Demokratischen Sozialismus® stets $0 verstanden, wie
er urspringlich gemeint war: als [nbegriff giner *neuen und besseren Wirtschafts- und Sozlal-
ordnung' (Godesbergar Programm). Sein Kampf um gerechteres und sozialeres Bodenrecht
ist daflr nur ein Zeichen unter vielan. DaB ein Sozialdemokrat das Gemeinwohl dem Privatin-
teresse Uberordnen und daf der demaokratisch-soziale Rechisstaat dem wirtschaftlichen Ego-
ismus und dem Konkurrenzkampf feste Schranken ziehen musse, stand fiyr Jochen Vogel Zeit
seines Lebens auBlerfrage.

Mir scheint - auch was Jochen Vogel selbst betrifft - die Wurzeln des Minchner Parteikordlikts
reichen tiefer als die Ebene der programmatischen Differenzen. Es gibt aus der Zeit des jungen
Minchner OB ainen Bericht (wie zuveriéssig, vermag ich nicht zu sagen), daB Vogel bei den
sogenannten ‘Schwabinger Krawallen” - einer relativ harmlosen Frithform der Jugendproteste
der 60ar Jahre - auier sich vor Zom und Emporung Gber dia dffentliche Grdnung persénlich in

die Polizeiaktionen eingegriffan habe - die von zeitgenossischen Beobachtern als unverhilt-
nismafig hant beurtsik worden sind.

Jedenfalls - Ordnung ist fiir Jochen Yogel ohne allen Zweifel ein existenzieller Wert. Was auch
immer an selnem persdnlichen Habitus baspétialt oder gefiirchtat, aber auch respektient und
bewundert worden ist: Dis vielberufenen Klarsichthiillen, die fanatische Plnktlichkeit, das Ba-
harren auf der "Kieiderordnung®, die Verschwiegenheit, das Pflichtgefihi - es sind alles Aus-
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drucksformen eines tiefempfundenen Bedurfnisses nach Ordnung. Mag sein, daB hier be-
gtimmte katholische Pragungen - durch das feste Geflige der Kirche, durch das Naturrecht als
einsehbarer und vor allem beweisbarer Grundlage der irdischen Ordnung - sparbar werden,
die einem protestantisch-individualistischen Imtellektuelien zwar verstandlich, aber im Grunde
doch eher framd sind, In dieser Zeit seines schrittweisen Abschieds von der Bayerischen Poli-
tik bin ich Jochen Vogel alimahlich nghergekommen. Am Anfang begegneten wir uns noch mit
gestraubtem Gefieder. Aber gerade in diesen Jahren - in den Jahren der Zusammenarbeit im
Parteivorstand und in der Kommission Orientierungsrahmen 1885 entwickehe sich Jochen Vo-
gal von einem Polanisierer zu einem Integrator der Partet. 1975 haben wir das erste und ein-
Zigemal gegeneinander kandidiert, im Parteivorstand bei der Stichwahl um einen Sitz im Prési-
dium. Jochen Vogel gewann mit 17 gegen 15 Stimmen; aber da waren wir schon Freunde.

Jochen Vogsls politischa Karrlere - wenn man sie nech so nennen mag - in dem nun folgenden
\ Lebensabschnitt steht in schroffem Gegensatz zu den verangegangenen Jahren des steilen
Aufstiegs: Kabinettsmitglied in Bonr, Regierender Blrgermeister und danach Oppositionsfih-
; rer in Beriin, Kanzierkandidat 1983 und wieder Oppositionsfuhrer diesmal in Bonn, Parteivorsit-
i zender nach dam Uberraschendan R{ickuitt Willy Brandts 1987 und Vorsitizender der Pro-
grammkommission. Es sind Stationen entsagungsvoller, harter und oft sehr erfolgreicher polit-
i scher Arbeit, aber alie ohna den Glanz des groBen Sieges und nicht selten - zurecht oder zu
Unrecht - mit dem Stigma des Nothelfers cder Platzhalters versehen. Man wird ein wenig an
den jangeren Cato erinnert, von dem seine Zeitgenossen sagten: “victrix causa diis placuit, sed
victa Catoni’, frei Ubersetzt: "Die Gotter sind immer auf der Sette der Sieger, aber Cato steht an
dor Seite der Besiegten. Ich 2weifle nicht daran: Jochen Vogel hitte ein herausragender
~ Kanzler sein kdnnen und ein noch viel besserer Parteivorsitzender als er es auch tatsachlich
schon war. Zeit und Umstande haben es nicht zugelassen. Man kdnnte von Tragik sprechen;
aber das Pathos dieses Begriffs ist Jochen Vogel fremd: Man tut seine Pflicht und jammert
nicht (iber das Unabdnderiiche. Trotzdem wird er zuwsilen unter dem Gefuhl geliten haben,
dafB das Schicksal ihn unter seinem wahren Wert gehandelt haba. Manche Schrofihait aus den
letzten Jahren mag darin inren Grund haben, Freilich: Wer die SPD und ihre Gefahrdungen
kennt und wer sich fragt, wie die Partet in den vergangenen zehn Jahren ohne Jochen Vogel
zurechtgekemmen wére, der weiB, was wir alla ihm verdanken,

Jochen Vegel hatte die Politik als Karriere nicht nitig, so leidenschaftlich und hingebungsvolt
er sich itr auch gewldmet hat. Ihm standen andere berdfliche Laufbahnen mit glanzenden
Aussichten offen: &r hatte ein groBer Anwalt, ein hoher Richter, ein Universitétsiehrer von
hichstem Rang werden kdnnen. Eben deshalb woilte er nichts w e rd e n. Er hat - mit Max
Wabsr gasprochen - far die Politik gelebt, nicht von ihr. Und die Ambitionen und Attitiden
jener Kollegen, bei denen das nicht ganz so war, hat er geiegentlich mit heiterem Sarkasmus,
manchmal aber auch mit mihsam gebandigter Verachtung kommentiert. Hier, so scheint mir
lisgen weitere Wurzeln seines Rigorismus, dem zum Beispie! das unbedenkliche "non olet*
{Geld stinkt nicht) manches Politprofis unentraglich war - nicht immer zur Freude jener, die nun
einmal far die Finanzierung der politischen Arbeit zu sorgen hatten.

Nun zieht sich Jochen Vogel Schritt f0r Schritt aus der Fahrung der Partei zuriick. Aber viel-
leicht erleban wir dabei nech einmal einen neuen und ganz anderen Jochen Yogel, ginen, der
von dem Zwang befreit ist, die Partei um jeden Preis ‘zusammenzuhaiten”, &in Zwang, der
ranche um ihn, aber wohl auch ihn seibst zuweilen frustriert hat. Vielleicht edeben wir einen
Jochen Voge!, der mit einemmale ganz ungewohnite Téne hdren 14At: Heitere und sarkastische,
kritische und unausgewogene, moglicherweise sogar (Neben-)Tone umergrandiger Anarchie,
-Denn es kénnte ja sein, dak Jochen Vogel zum Ende seiner politischen Wirksamkeit sogar die
Ordnung ein bichen satt hat. Ich bin mir nicht sicher, aber es warde mich unheimlich freuen.
Was ich dem Manschen Jochen Vogel ganz persdnlich zu danken habe, ist nicht Gegenstand
dieser Zeilen. In einem bin ich mir freilich sicher: Wenn ich irgendwann einmal wirkliche hang-
feste Hilfe brauchte: schneli, effektiv, zuveridssig, freundschaftlich - ich wafite, zu wem ich ge-
hen warde. (+28. Mai 1991/rsffr)
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Eine unbequeme Mahnerin
Vor 30 Jahren wurde amnesty International gegrindet

Von Rudolf Bindig MdB
Cbmann der Arbeitsgruppe Menschenrechie und humanitire Hilte der SPD-
Bundestagsafraktion

amnesty intemational geht auf eine Initdative des englischen Rechtsanwalteg Peter Benanson
zurilck, aks dieser am 28. Mai 1961 von London aus dazu aufrief, Gber geographische Grenzen
und ideologische Barrieren hinweg durch intemationale Zusammanarbeit fOr die Frehait von
Menschen einzutreten, die wegen ihrar politischen Ubarzeugung oder ihres Glaubens verfolgt,
verbannt oder inhattiert worden waren.

Heute sind es Gber 700.000 Menschen in etwa 150 Landem in alier Wek, die amnesty imtema-
tional angehéren und umerstotzen.

Die Allgemeine Erkiirung der Menschenrechte dar Versinten Nationen sind die Grundlage der
Arbeit von amnesty international.

1877 srielt amnesty imernational den Friedensnobelpreis, im Dezember 1978 folgte der Frie-
denspreis der Vereinten Nationen.

Die St2rke und das moralisthe Gewicht von amnesty international liegen in ihren unabhéngi-
gen Aussagen, amnesty intemational vergleicht nicht Lander miteinander, amnesty imternatio-
nal geht Menschenrechtsverietzungen in ailen Lindern gemén ein und denselben Kriterien
nach.

informationen und Impuige von amnesty international sind for die Menschenrachtsarbeit, bei
Einzelschicksalen wie bei der Weiterentwicklung internationaler Yereinbarungen zum Schutze
der Menschenrechte von zertraler Badeutung.

Eine der ganz groBen Verdienste von amnesty international ist s, die Wekdfientlichkeit immer
wiader Gber das Ausmal politischer Verfolgung und Unterdrickung aufzuklaren und den Bos-
willigen oder Gleichgaltigen die Ausrede zu nehmen, nichts daven zu wissen.

Mit dem Dank und der Anerkennung fir die von amnesty intemational geleistete Arbeit verbin-
dert wir den Wunsch, dat amnesty international diese Anstrengungen auch in Zukunft fortsetzt.
Die SPD-Bundestagstraktion wird amnesty internationat dabei auch weiterhin pach Kraften un-
terstotzen.

(-/28.5.1981/st/fr)
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REZENSION

Verkehr verkehrt?!

Frederbc Vester: "Ausfahrt Zukunft-Saateglen filf den Verkehr von morgen®. Heyne-Veriag,
496 Seitan, DM 39,80.

Vor wenigen Wochen Ist die umfangrelche Studie Gber den Verkehr in dichtbesiadeltan hdu-
strieregionen erschienen.

Der biokybemnetische Umweltdenker Frederic Vester hat sich seit vislen Jahren mit dem Zu-
sammenleben der Menschen in dichtbesiedelten industrieregionen befaBt. Vester; hat als sein
Leitbild das “vemetzte Denken® entwickelt. Ausgangspunkt semer Verkehrsstudie sind die
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Rahmenbadingungen einer mobilen Gesalischalt Nichts hat den Menschen im Alitag s0 viel
bedeutet, wie die "neus Bewegungsireiheit’, die mit dem Auto fir jeden verbunden war. Atto
war gleichbedeutend mit Waohistand und Freiheit. Das Auto gibt 8s in verschiedenen Standards
- von der Dairmler Limousing ber den Audi als saoliden Mittelklassewagen bis zum Golf, Kadett
oder Escort als rslativ gGnstigen Klginwagen. So sehr sich die gesellschaftlichen Schichten
auch in den Autotypen abbilden, die Freihen, sich von irgendeinem Punkt 2u einam anderen
frei zu bewagen kdnnen, ist gleich.

Vor 30 Jahren konnten nur die oberen Zehmausend an dia Cote d'Azur, nach Rtalien oder gar
nach Spanien In den Urlaub fahren, Haute schlagt der Neunzehnjdhrige seiner Freundin vor,
im Sommer einmal fOr ein paar Tage zur Lavandeiblite in die Provence oder im Herbst atf
eingn guten Wein in die Toskana zu fahren. Auch das Stadht-Land-Gefalle, das noch vor einigen
Jahren 2u ganz unterschiedlichen Lebens- und Altagskutturen filhrte, hat sich durch die neue
Mobilitdt nahezu aufgeldst Viele sind aus der beengten Zwai-Zimmer-Wohnung in der Stadt
ins kleine Einfamilienhauschen im Umiand gezogen und gehdren heute zu den Pendiern, die
tageintagaus aus der “rush-hour eins "Stau-tiour® machen,

Der Erfolg des Autos ist s0 (iberwattigend, daB sr in sein Gegernteil umschiagt: Heute werden
11.384 Menschen pro Jahr im Straisrwverkehr getdtet, heute stehen in Deutschiand die Man-
schen pro Jahr 67 Stunden vor Ampeln oder im Stau und heute verursacht das Auto erhebhi-
che Umweltschaden. Das Auto wiegt im Durchischnitt 1.200 kg, hat eine durchschnittliche La-
bensdauer von neun Jahren und verbraucht In dieser Zeit circa 120.000 kwh Energie. Bei sei-
nér Herstellung entstehen im Durchschnitt 300 kg Abfaile an Kunststoffen, Bauschutt, flissigen
Abtallen usw. Pro Autoleben entstehen als Abfalle auderdem: Ein Autowrack, zehn Auwtoreifen,
140 Liter Adl und 1.500 Liter Abwassaer. Ein Aute produziert pro Jahr im Durchschnitt eine Ab-
gasmenge von circa 11.000 cbm, 167 kg Kohlendioxyde, 100 kg Blei, 33 kg Stickoxyde, 22 kg
Kohlenwaserstoffe.

Goudevent machta es moglich

Daniel Goudevert, das heutige Yorstandmitglied bei VW, hat als Chef von Ford-Deutschland,
diese umfangreiche Verkehrsstudie von Frederic Vestar ammaglicht. Die Studie wurde mit Un-
terstitzung und im Aufrag von Ford erstelit. Goudevert kam namlich zu dem Urteil "Die Auto-
mabilindustie entfernt sich immer mehr von dem Zi¢l, das sie eigentlich erreichan wollte, die
Menschen zur Kommunikation untereinander zu fihren.” Und Vesters Analyse gipfelt in dem
Satz: "In seiner hieutigen Form, mit den derzeitigen Antriebsarten, Treibstoffen, der natigen In-
frastruktur und den zum Teil pervertierten Leistungskriterien, wird das Auto schon den aktuel-
len Verkehrsbed(rinissen nicht gerecht, geschweige denn, den zukanftigen.* Das Auto hat
sich als integraler Bestandteil des Verkehrssystems in den 100 Jahren seings Bestehens eher
mehr isoliert und kaum weiter entwickeh.

Natirlich gibt es heute bessere Motoren bessere Fahreigenschaften und eine andere innen-
ausstattung. Aber die Veranderungen am Aute sind eher am Marketing orientiert, und das
“‘System" hat sich praktisch nicht verandert. Ganze Ingenieur-Generatioren werden in eindi-
mensionalen Detailverbesserungen verbraucht, sie sind vor allem produktorientiert; aber nicht
funktionsorientert. Die Funktion besteht darin, einen guten Verkehr fir die Gesellschaft zu
arganisieren. Vestar bleibt mit seiner Studie aber nicht nur bei einer differenzierten Mangal-
analyse stehen, sondern er "untersucht, wie - mit moglichst wenig schmerzhaften Eingriffen -
Verkehr, Automobilindustrie und Fahrzeug in Zukunft geandert werden massen, damit s far
alle drei noch eine Zukunk gitt.”

Seine wicttigste These lautet: Verkehr darf nicht mehr in seinen einzelnen Bestandteilen iso-
liert betrachtet warden, sondem es missen funktionsorientierte iregrierte Verkehrssysteme
entwickelt werden. Dabei entwickelt Vester mit groBer Systematik Zukunftsszenarien for das
Auto als Individualverkersmittel, fGr Gie Automobilindustrie als groBe industrielle Sinheit und far
das gesamte Verkehrssystem, Wir brauchen nach Vesters Ansicht Autos, die klein, langsam,
leise, recycelfahig und ohne Immissionen sind. Autos mit einem neuen Antriebssystem, ande-



Sozioklemokratisdher

46. Jahrgang / 89/ 26. Mai 1961/ Seite 6 Pressedienst

ren Traibstoifen, zum Beispisl dem Stiringmotor und Erdgas, Biogas, Methanol, Wasserstoff
oder der Sotarenargie. Daf das mdaglich ist, beweisen kleine ungd mittiere Unternshmen, die
meist nicht aus der Automobilbranche stammen und aus nicht-Auto-produzierenden Landern,
wie der Schweir oder Danemark, kammen. Sie bauen schon heute City-cars, Solarmobile,
Elektroautos. In Danemark fahren berelts fast 2.000 Okomobla der Firma EL-Trans zum Preis
von DM 10.000 pro Stuck. Im Kanton Bem erhak jeder, der ein Elekiromobil kauft, 20 Prozent
des Kaufpraises vom Staat zuriick. Und Nikolaus Majek, der Sanierer der Schweizer Uhrenin-
dustrie, basteit im schweizerischen Biel an einem Swatch-Auto.

Die Autcmobilindustrie muB sich auf die mit dem Umweltbewubtsein langsam wachsende
Nachhragaveranderung langsam einstellen. ‘Gleichzeitig mul sich die Automobilindustrie von
der statischen Produktorientierung auf das Automobill IGsen urkl sich divarsifizieren. Hier hat -
insbesondera Daimler Banz - in den ketzten Jahren durch die Beteiligung an wichtigen anderen
Untermnshmen die griBien Schritte vollzegen Diese “‘Diversifikation nach auBen* bedarf aber
dringend der Erganzung durch eina "Diversifiziarung nach innan®: Vester dankt dabei nicht nur
an neue Autos, an den Sffentlichen \ndividualverkehbr, an den modemen Schiananyerkshr - und
damit ein breites Verkehwsspektrum, sondem auch an neue Energieboxen fir jeden Haushalt
zur dezentralen Energieversorgung (Kraftwérma-Masching), Sortier-, Abfall- und Entsorgungs-
anlagen, an Herstellung chemischer Kleinanfager:, an die regenerative Energie- und an Steue-

ruNgssysteme.
Verkehrssyteme modernisieren

Uberhaupt scheint die Automebilindustrie mit ihrem Know-how aus dem Motorenbau, der Me-
chanik und der Elekironik far die Entwickiung und fir die Serienfertigung aller Arten von neuan
Umwelttechnologien besonders geeignet zu sein. Fiat hat auf diesem Feld schon erste Schritte
unternommen. Vester weist aber auch auf dis Notwendigkeit der dynamischan Modemisierung
der anderen Verkehrstrager, insbesondere des OPNV und die Bundesbahn hin. Solange es
noch keing mit dem Auto wettbewerbsfihige Verkenrstrager gibt, solange noch keine
"Bkologischen Praise™ (Ernst-Uldch v. Waizsacker) errechnat warden, sclange wirg das Auto als
privates Individuatverkehrsmitte! auch bei Schneckentempe das Transportmittel Nummear eins
bleiben mit all seinen Probiemen.

FOr das Verkehrssystem insgasamt gilt, daB die Varkehrstrager aufsinander abgestimmt wer-
den massen: Es gibt kurze Strecken {zum Beispiel die Kemgebicte der Innenstadte), da
braucht man keine Transportmittel, fir die mittleren Distanzen jedoch wird man auch in Zukurft
das Auto bendtigen - aflerdings mdglichst ein neues Auto mit anderen Antriebssystemen. Flr
die groBeren Entfernungen missen Schienensysteme fir Personen und fiir Giter ausgebatst
und mit dem Auto kompatibel gemacht werdsn.

Vesters Studie ist keine Anti-Auto-Studie, sondern eine grundlegende Betrachtung unseres
zentralen Verkehrsmittels und eine 8ammlung von ldeen und Zukunfiskonzepten fir den Ver-
kehr von morgen. Auch unsere arbeitsteflige Wintschaft kann einen Zusammenbruch des zen-
tralen Nervensystems Verkehr nicht aushalten, Deshalb wird die Entwicklung neuer Verkehrs-
systeme nicht nur zum &kologischen Mufi, sondern sie ist auch die Voraussatzung filr den
dkonomischen Erfolg von morgen. Jeder, der von sich behauptet etwas von Verkehr zu verste-
hen, muB diese Studie gelesen haben.

Siegmar Mosdorf MdB
. {(-/28. Mai 1991/rs/fr)
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