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Cocom-Liste fiir Krisengebiete erforderlich
Zur Notwendigkeit einer europalschen Ristungskontrollpalitik

Von Jannis Sakellariou MJEP
AusSenpolitischer Sprecher der Sozlalistischen Fraktion des
Europaischen Paslaments

Eine Neukonzeption der Cocom-Listen ist erforderlich, um den R{-
stungsexport des gesamten Westens witksam kontroliteren zu kannen.

Die EG-Kommission muB einen fir den Export von Rastungs- und rik
stungsrelevanten Giatern zuslandlgen und veramwortlichen Kommissar
einsetzen,

Dle Cocom:-Listen in ihrer bisherigen Konzeption sind weitgehend
obsolel geworden, da sie ausschlieBlich auf die Mitglieder des War-
schaver Pakts ziglten. Notwendig ist vielmehr die Ausrichtung einer
wirksamen Exportikontrolipolitik des gesamten Westens auf Kriser- und
Spannungsregionen, wie beigpielsweise dem Nahenr Osten.

Ziel muB es sein, die ausufernde Verbreitung von bestimmten, vor
allem fir die Herstellung von biologischen und chemischen Waffen
notwandigen Schlisseltechnologien zu unterbinden.

Dabef geht es nicht darum, die Exportinteressen des einen oder ande-
ren Landes zu berdhren, sondern um ein absolutes Verbor des For-
schungs- und Technologietransfers im Zusammenhang it der Pro-
duktion von B- und C-Waffen. Die AuBenminister der EG sind aufgefor-
der, in diesem Sinne mit den auBereuropdischen Partnemn der Cocom-
Listen in Yerhandlungen zu treten.

Auf EG-Ebene ist die Einsetzung eines eigens fir die Ristungsexporte
der Migliedslander zustandigen und verartwortlichen Kommissars, in
dessen Zustandigkeit die Genehmigung von Ristungsexporten der
EG-Mitglieder zu liegen hat, notwendig. Dadurch wirde ein Mehr an
Unabhangigkeit der Genshmigungsstellen gegenaber der R(stungs-
lobby gewabhrleistet. Ein Rhrlich zu verdffentiichender Bericht muR
Sorge ragen, daB Rustungs- und rastungsrelevante Exporte ginem
HbchstmaB an Transparenz ausgesetzt sind.

Vernahiger Umpang
ot eyl Rotueier
RrryehingFapler
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Die Wirksamkeh ali dlesar MaBnahmen steht und f8lit mit dem Willen der palitisch Verantwortli-
chen.

Werm am 18. August 1980 bei der MUnchner Firma MBB immer noch Kisten mit Hubschrau-
berteilen, versandfertig und mit der Aufschrift “lraqui Air Forces' verstehen, auf thre Ver-
schickung warten, liegt dies auch am politischen Willen der fir den Ristungsexport Verant-
wortlichen in Bonn.

Es ist ein offenas Geheimnis, daf die Bonner Koalition wahrend des Krieges zwischen Iran und
Irek den BExport von Waffen und ristungsrelevanten Gatern in den Irak aus politischen Grin-
den zumindest stillschweigend geduldet hat, obwohl die Rechtslage in der Bundesrepublik
den Export von Ristungsgitern in Spannungsgebiete eindeutig verbletet. Ich bezweifle, daB
skch an dieser Einstellung stwas grundlegend andem wird. Ich beflrchts vielmehr, daB das &f-
fentliche Interesse nach Beendigung des jetzigen Golfkrieges die Problematik der Rstungs-
exporte vergessen ung damit die Voraussetzung fir die Beibehaltung der bisherigen Praxis
schaffen wird. Die Vorschlage des neuen Bundeswirtschaftsministers Méllemann stellen sich
mir daher vor allem sls *Schaumschlagerei* dar.

{-1.2.91/rs/fr)

WAXARAWA A

Neuer Kurs In der Verkehrspolitik erforderlich (Teil Il)
Zur Notwendigkeit, das ckologiach Evfordavliche als das Skonomlsch Yernonftige
durclzusetzen

Von Dr. Liesel Hartensteln MdB
SteRveriretende Vorsitzende des Ausschusses firr Umwelt, Naturschutz und

Reaktorgicherhsit
) Gitertransport gehort auf die Schiene

Erster Schwerpunkt eines neuen Verkehrskonzepts muB der Ausbau des Schienenneizes sein
und die Umlenkung einas GroBteils des Clterfermtransports von der StraBe auf die Schiens.
Gefragt ist ein Gesamikonzept fir den Schwerlastverkehr, das auch den europaischen Rah-
men berGcksichtigt. Die Bundesbahn bleibt im Wettbewerb nicht nur wegen ihrer mangelnden
Flexibilitat und ihrer administrativen Schwerfalligkeit ohne Chancs, sendern auch wegen der
jahrzehntelangsen einseitigen Forderungspolitik. Sokange milliardenschwere Investitionen vor-
rangig in den StraBenverkehr fliefen, dem Kraftfahrzeug aber die Kosten der Umweltbelastun-
gen, die es verursacit, nicht zugerechnet werden, kann die Bahn im Wattbewerb nicht mithal-
ten. Der miihsam gefdrderte kombinierte Verkehr StraBe/Schiene steckt immer noch in den
Kinderschuhen. '

Nach Angaben des Bundesverbandes des Deutschen Giterverkehrs (BDF) fahren jahiich aus
dern Beneluxstaaten rund 370.000 Lasizfige durch die Bundasrepublik nach Sddost- und Sad-
eurapa; davon nutzen nur knapp fianf Prozent den Huckepackiranspont auf der Schiene. Yon

den 200.000 Lastzigen aus Skandinavien, die das Transittand Bundesrepublik durchqueren,
sind es weniger als zehn Prazent.

Gleichzeitig meldet der BDF, daf} in den beiden letzten Jahren der grenziiberschreitende Var-
kehr um ber 20 Prozent zugenommen habe. Im Blick auf dan Binnenmarkt und den wachsen-
den Ost-West-Verkehr solte Zielvorstellung sein, dad statt der heute fonf bls zehn Prozant
kinftig méndestens 50 Prozert der Transportgater auf der Schiene befdrdert werden.

.-
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Das ist nur dann maglich, wenn

a} massive Investitionen in Giterstrecken, Cortainarbahnhofe und Vertadeein-
richtungen erfolgen,
b) eine EG-abgestimmte Regelung fir den Girtertranspoit getroffen wird.

Die deutsche Verkahrspolitik kann aut sine europiische Losung allei dings nicht warten, son-
dern muf im Vorgriff eigene Weichenstellungen vornehmen. Um den Sichienentransport zu fér-
gam, solite unverzuglich damit begonnen wearden,

- die grofien Ost-West-Achsen vorgangig auszubauen,
- dia wichtigsten Strecken beschlsunigt zu slsktrifizierer
das Gleissystern entsprechend den hautigen Ansprichen zu modemisieren,

- in jedem der neyen Bundeslander zwei Cortainerb:ihinhtfe zu projektieren,
einscllieBlich der Zukringer- und Abbringerstrecken,

- eventuell reine Giterverkehrsstrecken zwischen den wichtigsten Industriezen-
tren der alten und neuen Bundeslancder 2u konzipierer,

- die Voraussetzungen fr kurze Transport- und Umschlagzeiten im Giterver-
kehr zu schalfen.

FGr die Gitervertellung in dar Flache bleibt der Lkw auch in Zukunft unentbehrlich. Der Fern-
transport per Schiene wirde gleichzeitig drei erwinschie Zisle erreichen: gine Emtlastung der
Strafien, eine Verbesserung der Umwettqualitdt und eine Verringerung des Riesendefizits von
Bundesbahn und Reichisbahn, das wir alie gemsinsam bezahlen mussen. Allerdings muf in
diesem Zusammenhang auch das heute ven der Wirtschaft praferierte Just-in-time-Varfahren
kritisch urtter die Lupe genommen werden. Es kann nicht sein, dag die Industrie ihre Lager-
haltung weitgehend einspart und sie praktisch auf die StraBe veriegt - auf Kosten der Allge-
meinheit! Wichtigste Forderung bleibt jedoch fir den Schienengatertransport die Verkdrzung
der tberlangen Befdrderungszeiten. Er kann nur kenkurranzfihig sein, wenn er annahemid die
heutigen StraBentransportzeiten erreicht und wenn er auch im Preiswettbewerb nicht standig
unterboten werden kanm.

Deshalb ist es nitig, da

1. die Wegekosten der Deutschen Bundesbahn und der Deutschen Reichsbabn
vom 8und dbemeommen werden, um die bestahenden Wettbewerbsverzerrun-
gen wenigstens teilweise zu beseitigen,

2 die durch den Strafenverkehr verursachten Umweltkosten dem Lkw, sbenso
wie dem Pk, voll angelastet werden, einschlieBlich der sozialen Foigekosten,
zum Beispiel durch Verkehrsuniélle,

Vorfahrt fior den &ffentlichen Personennahversehr

Der ausufernde Individualverkehr i den aiten Bundeslandern hat die oifentlichen Verkehrs-
mittel ausgehungert und sie lief in die roten Zahlen rutschen fassen. In der ehemaligen Bun-
desrepublik benutzen nur noch 20 Prozent der Borger Straflenbahn und Busse, In den neuen
Bundeslandern sind es 40 Prozent. Nach dem erbarmungsiosen Kahlschlag in den Innen-
stadten und dem AbriB zahiloser, nicht selten historischer Altbauten zugunsten breiter Auto-
strafen sawie der ricksictislosen Zerstdckelung von Granflachen begann erst in der 2. Halfte
der 70er Jahre &in-mihsamer UmdenkungsprozeB. Um die Blechlawinen wieder zurlickzu-
drangen, wurden Wohn- und Spielstraben geschaften, varkehrsberuhigte Zonen angerichtet,
der Bau von U- und S-Bahnen begonnen, Verbundnetze eingefahrt. Aber der Umsteigeeffekt
setzt sich trotz hoher Investitionen nur langsarn durch. Ein attraktiver OPNV braucht feste Takt
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zeften, plnktliche und rasche Befdrderung und ein preisganstiges Tarifsystem, AuBerdem muB
das Angebot flachendeckend sein, damit auch die Anschllsse funktionleren. Erst wenn diese
Bedingungen erflilt sind, entsteht eine echte Altemative zum Auto. .

Eine Verteuerung des Individualverkehrs, zum Beispiel durch ErhGhung der Mineralbisteuar, ist
den Birgem dann einsichtig zu machien, wenn parallel dazu das Nahverkehrsangebot tatsach-
lich verbessent wird, Eine Benzinpreiserhdhung chne begleitende MaBnahmen aber wird,
selbst wenn sie mit Edeichterungen wie der Fempendlerpauschale verbunden ist, von den Be-
troffenen, zumal im landlichen Raum, als “Bestrafung' empfunden. Dagegen treflen alle Be-
méhungen, die dazu fizhren, die schweren Lkw's auf die Schiene z2u bringen, auf groBe Ak-

zeptanz.

Die Palitik steht am Scheideweg. Gitxt sie dem Lkw-Transport und dem Individualverkehr wei-
terhin Varfahrt, $0 kommt es im Westen sehr schnell zum kompletten Verkehrsinfarkt, im Osten
fast ebenso schnell zu den wohlbekannten negativen Folgen: der dicken Luft in den Stadien,
der Entwertung von Wohnsledlungen durch unerteiglichen Larm, der Zerschneidung wertvoller
Landschaft, dem Anstieg der klimaschédlichen Emissionen.

Die Automobilbauer und Mineralolkonzermne haben die Plidcke langst eingeschiagen. RaHine-
rien, Tanksteliennetze und Servicestationen schieBen aus dem Boden, denn der Nachholbe-
darf ist groB. Wo aber bleibt die Erneuerung des Gleisnetzes der Reichsbahn, die Fabrikation
neuer Guterwaggons und modemer Triebwagen, die Projektion von Containerterminals? Dies
alles miBte parallel dazu anlaufen. Der Zeitfaktor spich eine enorme Rolle. Die Politik steht
nicht nur im Wettlauf mit der Zeit, sondern auch im Wettlauf m# der Privatwirtschaft. Sie wird
verlieren, wenn sie 28gert oder nur zu haibherzigen Entschlassen bereit ist. Denn die Wirt-
schaft wanst nicht. Da der Orenungsrahmen bislang nicht neu abgasteckt ist, kann es passie-
ren, daf Bundesbahn und Reichsbahn gemefnsam auf dem Absteligleis landen.

"Wir alle wollen mobil bleiben. Wir brauchen die Bahn!*

Mit diesem Siogan und dem Foto bekannter Kdpfe aus Palitik und Wirtschalt wirbt die Bundes-
bahn derzeit in groBen Zeitungsanzeigen fur sich. Der Slogan stimmt. Aber der Adressat
stimmt nicht. Werbung nach drauBen nitzt nichts, wenn die, die am Ruder sitzen, nicht den
richtigen Kurs einschlagen. Urastauern tut Not! Wenn wir wirklich alle mobil bleiben wollen und
die Umwelt nicht unter die Rder kommen soll, reicht es nicht, nur gine schadstoffbezogene
Kfz-Steuer einzufihren und auf technischa Lasungen zu seizen, wie dies der Bundesumwelt-
minister tut. Damit 136t sich zwar noch einiges erreichen, Aber der Ruf nach der “intelligenten
Strafe® ist kein Ersatz [Or gin politisches Korzept. Wann endlich gibt die Bundesregierung die
richtigen Signale?

Wer heuta kneift, nimmt in Kauf, daB er eher frither als spiter im Stau steckenbleibt und im
Qualm der Abgase erstickt. In den aften Bundestandem ist dieser Punkt gchon erreicht. Noch
haben wir die Chance, es in den nauan Bundesfiandern besser zu machen. DaB das Auto sai-
nen Wen behalter wird, ist keine Frage, aber seine Funktion wird sich andem, Das missen wir
nicht nur in Deutschland, sondern &1 ganz Eurcpa begreifen.

(/1.2.81/rsfir)
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Elnkommensgrenze flr Wohnung' sberschtigqungsschein anpassen
Zur Notwendigkelt, Geringerverdlenenden den Anspruch auf prelswerte Sffentliche

Waohnungen 2u sichern

Von Manfred Relmenn MdB
Mitglied des Bundastags-Ausschusses fir Arbelt und Sozialordnung

Eine Erhdhung der Einkommensgrenzen fir den Wohnungsberecttigungsschein ist dringend
geboten. In mainem Wahlkreis Ludwigshafen, aber auch in anderen Ballungsgebieten fallen
immer mehr Birgerinnen und Birger aus der Gruppe der Anspruchsberechtiglen aul gine
preiswene dffantiche Wohnung heraus. Und dies obwohl sig nur Gber ein geringes Einkormn-
men verfugen.

Der Grund fir diesen Milstand ist die nicht den heutigen Lebenshakungskosten angepafte
Einkommensgrenze fir den Wohnungsberechtigungsschein. Sie wurde letztmals noch von der
sozialliberalen Koalttion 19680 angepaft und seither nicht mehr aktualisiert

Die chrigtlich-liberale Bundasregierung hielt es trotz der seit damals gestiegenen Lebenshal-
tungskosten und Einkommen bisher nictit fGr notwendig, auch diese Grenze anzuheben.

lch habe deshalb an die Bundesregierung folgende Frage gerichtet:

"Ist die Bundesregierung bereit, die Einkommensgrenze {lr den Wohnungsberachti-
gungsschein, Paragraph 25 des zweiten Wohnungsbaugesetzes, den gestiegenen Le-
benshaltungskosten anzupassen, da die {etzte Anpassung 1980 erfolgte, und wenn ja,
wann wird diese Anpassung durchgefahrt werden?*

Sobald die Frage im Bundestag von der Regierung beantwortet wird, werden wir die Gffent-
lichkelt darabear informiaren.

(-f1.2.91/rsft)
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h r r kom i nheit ni voran
Zu der mangelhaften Anbindung der neuen Lander iber das Schienennetz

_Von Dr. Dietmar Matteme MdJB (Weilwasser/Sachsen)

Wer von dem Chaos auf den Ost-Westdeutschen Verbindungsstraen héint, wirde gern staft
des Autos die Eisenbahn benutzen. Nach einem Blick in den Fahrplan ist aber schnell klar, dal
sich kaum Verbasserungen gegenaber friheren Zusténden erkennen lassen. Die bisherigen
Anpassungen im deutschen Schienenverkehr sind emtauschend. Die Fusion von Bundesbahn
und Reichsbahn findet vorerst nicht statt; nach dan Koalitionsvereinbarungen ist sle erst nach
einer Strukturraform vovgesehen.

Als ein Beispiel sai kurz auf dia enomm wichtige Verbindungsachse Kdin-Hannover-Berlin hin-
.gewiesen: Die Autobahn schreckt durch die starka Belastung und das Unfaligeschahen. Aber
auch der Schienenweg ist wenig vorteilhaft. Der Zugverkehr ist noch véliig nach den Vorgaben
des SED-Regimes geordnet:
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gin Halt in Helmstedk Ist wichtiger als in Magdaburg,

manche Z0ge halten auf ehemaligem DDR-Gebiet nachis Obsrhaupt nicht {damit niamand
auf- oder abspringt?),

Speisewagenservice scheint nicht notwendig zu sein (DDR-Barger kdnnen sowieso nicht
bezahlenl),

{iber inegesamt zwolf Stunden des Tages klafft eine Angebatsitcke; das betrifft besonders
Dienstreisande, die ab nachmittags nach Berkin zurick miissen,

‘nervenbelastend ist dann die Einfahrt in Bedin {(= Stadtrundfahr):

fir 33 Kilometer von Potsdam nach Berlin Hbf. werden circa 1,5 Stunden bendtigt, wobei
vier mal ausgiebig gehatten wird: '

zurn Vergleich: Wannsee - Berlin Hbf.

S-Bahn 38 Minuten bei 14 Haltestellen

D 245 1 Stunde und 11 Minuten bet 3 Haltepunkten!!!

auch in der neuen Verplanung fir 1991/92 ist dieser Zustand kaum gebessert,

eine Koppelung an andere Fernverbndungen ist in Berlin grundsztziich nicht gegeben.

F(r die Planung 1881/92 soliten folgende Forderungen unbedingt durchgesstzt werden:

der Dienstreisaverkehr ist durch geeignete Frih- und Spéatverbindungen im IC-Betrieb zu
beginstigen,

hierzu sind Erganzungen mit beldsettigen Nachtverbindungen und dem notwendigen Ser-
vice {Schiaf- und Speisewagen} einzufihren,

far die wichtigsten Anschiufemverbindungen ab Berlin soliten Dbergangsmdglichkeiten
berlicksichtigt werden {Strecken 200, 300, 500 800 DR),

die Berlindurchfahrt ist generell zu straffen: kurzer Zwischenhalt Zoclogischer Garten, End-
punkt Berlin HGf.,

Sehr zu begriiBen ist die Ankindigung fGr den IC-Verkehr auf der Strecke Koblenz-Bonn-Kéin-
Berin. :

Jeder weiB, daB wirksame BaumaBnahmen im Schienennetz sehr vie! Zsit kosten. Sehr viel
schneller und billiger kénnen organisatorische Mafnahmen zu deutiichen Verbesserungen fah-
ren.

Dieses wird jatzt dringendst von Bundesbahn und Reichsbahn gefordert!

(-1.2.1991/rs/ks)
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