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Zum AbschluB der EG-Ratsprasidentschaft

Van Horst Seefeld MJEP
Vizeprasident des Europaischen Parlaments

In diesen Tagen geht die 9echsmonatige deutsche EG-Ratsprisi-
dentschaft zu Ende. Sie kann im Kern pasitiv bewertet werden.
Ohne Zweifel waren in dieser Zeit im Interesse der Oberwindung
der Stagnation in der EG wichtige Entscheidungen zu féllen, die
- wie ich gerne zugebe - durch groBen Einsatz des deutschen Ags-
senministers und seiner Staatsministerin, aber auch durch dige
konstruktive Mitarbeit der EG-Kommission und ihres Prasidenten
Jacques Delers, sowie durch das Drangen des Europaischen Parla-
ments 2u ginem beachtlichen Teil getroffen worden sind. Ich
nenne besonders die Entscheidungen tiber

— die Losung der Finanzkrise,

— die Verginbarung zwischen den Institutionen zum kiinfrigen
Haushaltsverfahren,

— die Weiterentwicklung des Strukturfonds,
— die Begrerzung hei den Agrarausgaben,

und verweise auf andere Beschlisse, die im Hinblick auf den Bin-
nenmarkt ab 1993 iiberfallig waren.

Allerdings bleibt abzuwarten, oh und wie die getroffenen Grund-
satzbeschitisse in den ndachsten Monaten in die praktische Politik
umgesetzt werden. Wer die bisherige und vor allem die in den
letzten Jahren praktizierte Schwerfalligkeit des Ministerrates und
der durch nationale Egoismen gekennzeichneten Blockisrungstak-
tik aufmerksam verfolgt hat, wird sich nicht wundern, wenn
Zweifel angebracht erscheinen,

lch muB aber auch darauf hinweisen, daB es nicht geiungen ist,
die hohe 2abl der Arbeitslosen zu verringern und noch immer
konnen dber 16 Millionen Frauen und Manner eine Politik nicht
verstehen und zu ihr Vertrauen haben, die ihnen keine Hoffrnung
und keine Zukunftschancen bietet. Europas Wirtschaftspolitik
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Eisenbahner engagieren sich fir umweltfreundliche Verkehrspolitik

Zu einem Treffert von Gewerkschaften aus Ost und West

Von Ernst Haar MdB
Vorsitzender der Gewerkschaft der Eisenbahner Deutschlands (GdED)
Prisident des {nternationalen Gewerkschaftsseminars der Eisenbahner

Kiirzlich trafen sich die Vertreter von 58 Eisenbabnergewerkschaften aus 44 Liandern in Moskab zum
9. Internationalerr Gewerkschafts-Seminar, um gemeinsam bOber den Beitrag van Eisenbahn und
Bzhnbeschaftigten zu Vollbeschaftigung, sozialem Fortschritt, Umweltschutz und Verkehrssicherheit
im Interesse der BevGlkerung zu beraten. Diskussionsgrundlage fir die 104 Delegierten bildeten
Berichte der Gewerkschaften aus 13 Landern West- und Osteuropas sowie Asiens.

Das alle zwei Jahre stattfindende Seminar stsllt eine Diskussionsplattform fiir Gewerkschaften un-
terschiedlicher gesellschaftiicher und politischer Ausrichtung aus allen Teilen der Welt dar. Es nimmt
damit im internationalen Bereich eine Sonderstellung ein. Die von Teagung zu Tagung steigende
Teilnehmerzahi zeigt, wie stark das Intaresse an Diskussionen in diesem Rahmen ist.

In ihrem einstimmig verabschiedeten AbschiuBmemarandum weisen die Eisenbiahnergewerkschaften
mit groBer Sorge suf den hohen Grad der Umwekbelastung in vielen ihrer Lander hin. Sie kritisieren
die mangeinde verursachergerechte Anlastung der Umwelt- und Unfallkosten Im Verkehrswesen.
Dies stellt eine massive Subventionierung der Verkehrssysteme dar, die die hchsten Umweltschiiden
verursachen, Der StraBen- und Luftverkehr, die beiden Systeme mit den hdchsten Umwelt- und
Unfallkosten je Verkehrsleistung, werden %o in unvertretbarer Weise gegeniiber der umweltfreund-
lichen Schiene und dem ebenfalls giinstigen Binnenschiffstransport bevorzugt, StraBen- und Luft-
verkehr kdnnen so durch die fehlende Aniastung der von ihnen verursechten sozialen Kosten unver-
tretbar niedrige Preise am Markt anbieten. Die Eisenbahnergewerkschaften wenden sich daher ent-
schigden gegen die in vielen Stzaten zu beobachtende Widersinnigkeit bisheriger Verkehrspolitik,
die den unfalitrachtigen, umweltschadlichen und ein hobes MaB an Energie verbrauchenden Stras-
senverkehr zu Lasten der Schiene massiv bevorzugt. Sie fordern

massive Anstrangungen zur Verringei‘uzug des Unfalirisikes Im Verkehr,
— wverstirkte Bemihungen zur Verringerung des Energieverbrauchs,

— eine .erhebliche Herabsatzung der derzeit zulissigen maximalen Larm- und Abgasemissionen
insbesondere des StraBen- und Luftverkehrs sowie

— gine vollstandige Heranziehung aller Verkehrstriger zu den von ihnen verursachten Umwelt-
und Unfalfkosten.

Da die Umwelt keine Grenzen kennt, ist es das Anliegen aller Gewsrkschaften, auf diesem Gebiet
rasch Fortschritte zu erzislen. Dia am weitesten entwickelten trdustrienationen haben dshei die
Aufgabs, Motor der Entwickiung zu sein. Rasches politisthes Handeln ist. erforderlich, damit nach-
falgende Generaticnen in eiter intakten Umwelt igben kdnnen.
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Die Eisenbabnergewerkschaften weisen auf die grofie Bedeutung der Eisenbahnen sowohl in der
Gesamtwirtschaft, als auch im Verkehrssektor hin, Trotz sller von Land zu Land bestehenden Un-
terschiede ist zweifelsfrel, daR die Eisenbshnen nach wie vor eine bedeutende gesellschaftsformende
Kraft darstellen. GroBe Teile der Bevdlkerung und viele wirtschaftsschwache Regionen sind und
bleiben auf die Bahn angewiesen, |hr Leistungsangebot mufl weiter ausgebaut und der Kunden-
service verbessert werden.

Die Eisenbahnergewerkschaften fordern daher umfangreiche, internationat abgestimmte Investitions-
programme

— zum Bau neusr Strecksn,

— zum Ausbsu des vorhandenen Netzes,

— zur Modemnisierung der Bahnhofe und Anlagen sowie
— zur Erneuerung des Fahrzeugparks.

Sie warnen jedoch davor, vom Hochgeschwindigkeitsverkehr , Wunderdings‘' zu erwarten. Der
in den Vordergrund gestelite Agpekt der finanziellen Rentabilitét dieses Verkehrs drangt zunshmend
die Notwendigkeiten des gesellschatftlichen Bedarfs in den Hintergrund. Angesichts weiterhin knap-
per Finanzmittel der Bahnen konzentrieren die Unternshmensleitungen aile Anstrengungen auf den
Hochgeschwindigkeitsverkehr. AuRerhalb eines betriebswirtschaftlich interessanten Kernnetzes
unterblieben notwendige investitionen, was 2u Angeborsverschlechterungen im Regionalverkehr
und schlieBlich zu Streckenstillegungen fliihrt, Hinzu kammt ein unverantwortlicher Persanalabbau,
der sich negativ auf den gesamten Servicebergich der Bahn auswirkt. Dis Teilnehmer des 9. Inter-
nationalen Gewerkschafts-Seminars fordern daher eine angemessene Betefligung des Staates an
den Finanzkosten der Eisenbahnen, Nur so kann die Beriicksichtigung gesamtwirtschaftlicher und
sozialer Belange hei den Investitionsentscheidungen der Bahnen sichergesteilt werden. Notwendig
ist dies auch aus Griinden der Wetthewerbsgleichneit mit den anderen Verkehrstrigern, deren infra-
struktur vollstandig vom Staat erstellt und fir gine 2um Teil sehr niedrige Benutzungsgebihr zur
Verfiigung gestellt wird.

Die M&glichkeiten der demokratischen Mitbestimmung und der Ubernahme von Verantwortung
durch die Eisenbahmar und thra Gewerkschaften sind von Land zu Land und je nach Geselischafts-
systen sehr unterschiedlich. Die Berichte der Delegierten spiegelten die gesamte Bandbreite der
Positionen und Moglichkeiten auf diesem Gebiet wider. Die Teilnehmer des 9. !nternationaien
Gewerkschafts-Seminars begriiBten die intensive Diskussion dber die Maglichkeiten der demokra-
tischen Mitbestimmung und Mitveramwortung der Eisenbahner und jhrer Gewerkschaften. Sie for-
dern eine umfassende Erweiterung der demokratischen Mitbestimmungs- und Mitverantwortungsmag-
lichkeiten der Eisenbahner und ibrer Gewerkschaften. Die Eisenbahner missen die Mdaglichkeiten
erhatten, ihre Arbeits- und Lebensbedingungen selbst mitgestalten zu kénnen. Sie lehnen jede An-
derung des Status der Eisenbghnen entschieden ab, wenn dies mit dem Ziel geschieht, Entlehnung,
Arbeitszeit und Rechte der Beschéftigten zu verschiechtsrn,

Die Eisenbahnergewefksch'aften treten fir eine nachhzltige Verbesserung der Arbeits- und Lebens-
bedingungen aller Beschiftigten im Verkehrswesen ein. Anderungen des Status der Eisenbahnen,
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die ganz offensichtlich dem Ziel dienen, Entlohnung und Arbeitszeiten zu verschlechtern, werden
daher entschieden abgslehnt. Erforderlich sind vielmehr Lohne, dle den Eisenbahrern und ihren
Familien ein sorgenfreies Leben ermdglichen sowie Arbeitszeiten, die eine volle Tailneshme auch
"der im Schichtdienst gingesetzien Elsenbahner am familkiren und gessilschaftlichen Leben ermogli-
chen.

Die Teilnehmer des 9. Internationaien Gewerkschafts-Seminars fordern sine positive Harmonisie-
rung der Arbeits- und Lebensbedingungen aller im Verkehrswesen beschiftigten Arbeltnehmer
auf hohem Niveau. Es geht nicht an, daR insbesondere im StraRenverkehrsgewerbe in unverant-
wartlichsm Umfang Uberstunden geleistet werden, Dies ruiniert die Gesundheit der Beschaftigten,
erhoht in starkem MaBe die Unfallgefahr und fihrt zu Wettbewerbsverzerrungen 2zwischen Schiene
und StraBe. Die geitenden Vorschriften iber die Lenk- und Ruhezeiten des Fahmersonals sind
daher rasch zu verbesssrn und ihre Einhaltung strikt zu dberwachen.

Die Eisenbahnergewerkschafien stelien mit Sorge fest, daB in zahlreichen Lindern, insbesondere
in der Europaischen Wirtschafisgemeinschaft, gine Politlk betrieben wird, die die Eisenbahnen
bewuBt benachteiligt. Die in diesen Landern betriebene Liberalisierungspolitik, die Fragen der
Umweit-, Verkehrssicherheits-, Raumordnungs- undd Sozialpelitik bewuRRt aulRer Acht [aRt, wirkt
sich eindeutig zum Nachteil der Babnen aus. Die Eisenbshnergewsarkschaften tehnen eine solche
Politik ab und fordsm eine Neuorientierung, Die Lebsnsqualitit der Bevblkerung mul3 Vorrang
vor dem |mteresse der Gewinnmaximierung haben. Notwendig ist eine beschaftigungsfardernde,
soziale und umweltfreundliche Verkahrs- und Bahnpotitik,

Die Forderungen der Eisenbahnergewerkschaften 2ur Erreichung dieses Zieles lauten:

— Die Regierungen milssen unter Bericksichtigung aller Gesichispunkte des gesellschaftlichen
Nutzens ihre Eisenbahnpolitik konkret, klar und auf langs Sicht hin formulieren.

— Die Verkehrspolitik muB dem Umweltschutz, der Verbeswrung der Lebensqualitat und der
Vollbeschaftigung Prioritit einrdumen,

— Die Verkehrstriiger missen anders als bisher in vollem Umifang fir die von ihnen verursachten
Unfall-, Umweit- und Wegekosten aufkommen.

— Die Wettbewerbsverzerrungen zwischen und innerhalb der Transportarten miissen beseRtigt
werden,

— Die Eisenbahnen miissen eine entsprechende Unterstitzung ihrer 'Infrastmkturkosten erhal-
ten. '

— Der Staat darf sich nicht seiner Verantwortung fir die Eisenbahnen entziehen. Die Kosten der
in Erfillung staatlicher Aufgaben von den Bahnen erbrachten gsmeinwirtschaftlichen Leistun-

gen missen in gleicher Weise wie die entsprechenden Nsuinvestitionen vom Staat ubernom-
men werden,
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— _ Es ist von groRter Wichtigkeit, emscheidende Schritte zur ‘u'ferringarung der hohen Schulden
vieler Eissnbahnunternehmen zu ergreifen.

— Die Eisenbahnen miasgsen international starker zusammenwachsen. Dig Vergangenhsit hat ge-
zeigt, daB dke Schiene ilberall dort, wo sie |hr Angebot verbessert hat, Erfolge verbuchen konn-
te. tm Giiterverkahr ainiger Lander ist hier insbesondere der Huckepack- und Containerverkehr
erfolgreich. Hier sind weitere Investitionen ebenso notwendlg, wie im grenziberschreitenden
Hochgeschwindigkeftsverkehr, Ein internationales Natz schneller Zilge sowehl im Persanen-
wig auch im Ginterverkehr ist zur Sicherung der Zukunftschancen der Bahn erforderiich.

In einem eindringlichen Appell fordern die Delegierten eine sofortige Beendigung des Wettriistens
unt die Entwicklung efnes umfassendan Konzepts der Abristung sowoh! im atomaren wis auch im
konventionellen Bereich. Sie begriien den im vorigen Jahr abgeschlossenen INF-Vertrag und for-

dern seine schnellstmogliche Ratifizierung. Diesem ersten Abristungsschritt miissen nun schnell
weitere folgen.

Als ein Problem gleich groBer Bedeutung sehsn die Eisenbahnergewerkschaftan das Wohlstands-
gefdlle 2wischen Nord und Siid an. Es kann nicht hingenommen werden, daRlk groRe Teile der Weit-
bevGlkerung in Armut und Hunger leben. Der dank des technischen Fortschritts vorhandene Wohl-
stand muR sowohl zwischen den einzelnen Lindern als auch innerhalb jedes Landes gerecht ver--
tailt werden,

Die Eisenbahnergewerkschaften erkliren ihre Sofidaritit mit den in Sidafrika fiir die Uberwindung
der Apartheid kdampfenden Eisenhzhnern. Sie fordern alle Regierungen und alle internationalen
" Organisationen auf, durch politischen und wirtschaftiichen Druck die derzeitige Regierung der
Siidafrikanischen Republik zur sofurtigen Beendigung der Rassentrennung zu veranlassen. Alle
Bewohner Sidafrikas missen umgehend dleiche politische und wirtschaftliche Rechte erhalten.
Alle politischen Gefangenen sind sofort freizulassen. Dies ist der einzige Weg, um den drehendan
Biirgerkriey in Sidafrika zu vermeiden. :

Das 10.- Internationale Gewerkschafts-Seminar der Eisenbahner wird, einer Einladung der Gewerk-
schaft der Eisenbahner Deutschlands folgend, im Jahr 1990 in der Bundesrepublik Deutschland
stattfinden. Der Dialeg zwischen Qgt und West sowie Nord und Sid wird dabei weiter intensiviert
und auf eine dauerhafte Grundlage gestellt werden,

-{-/29.6.1988/rs/ks)



Sozioldemekratischer
43. Jshrgang / 121/ 29, Juni 1988 | Pressedienst  seico

Sein Erbe bleibt fiir die Rechtgpolitik der SPD verpftichtend

Zur Erinnerung an den hessischen Generalstaatsanwalt Fritz Bauer, der vor 20 Jahren starb

Von Dr. Alfred Emmerlich MdB8

Am 30, Juri vor 20 Jahren starb der hessische Gensralstaatsanwalt Fritz Bausr, kurz vor seinem
65. Geburtstag.

Fritz Bauer ist wia nur wenige dafir eingetreten, dall die Rechtspolitik nach dem Zweiten Welt-
krieg und der Hitler-Barberei nicht restaurativ, sondern reformerisch sein und sich an den Grund-
rechten sowie seinen demokratischen, frefheitlichen und sozialen Grundlagen orientieren miisse.
Insbesondere war Bauer ein ebenso Isidenschaftlicher wie unermiidlicher Varkdampfer der Straf-
rechtsreform. Er forderte die Abkehr vom traditionellen Vergeltungsstrafrecht und ssh in der Wie-
dereingliederusng des Straftaters die eigentliche Aufgabe des Strafvollzugs.

Fritz Bauer hat inshesondere das sozialdemakratische Strafrechtsdenken geprigt. Seine Biicher
~Die Verbrechen und die Gesellschaft” und |, Sexualitdit und Verbrechen™, aber auch das Werk
LAuf der Suche nach dermn Recht haben die von den sozisidemokratischen Bundssjustizministern
durchgefithrte Strafrechtsreform vorbereitet und wesentlich bestimmt,

1933 wurde Fritz Bauer, der 1830 mit 28 Jahren der jingste Amtsrichter Deutschlands war, von
den Nazls entlassen und in ein Konzentrationslager geworfen. 1936 emigrierte er nach Danemark
und Schweden. Dort arbeiteta er fir das wissenschaftliche Institut der Gewerkschaften auf dem
Gabiet der Nationalokonomie.

Fritz Bauer hat gegen die Verdringung der Nazizeit und des nationalsozialistischen Unrechts ge-
kampft und immer wieder das verbrecherische Wesen von Faschismus und Nazismus aufgezeigt,
insbesondera in sainem Buch ,,Die Wurzeln faschistischen und nationalsozijalistischen Handelns'.
Zudem hat er den deutschen Widerstand n beispielhafter Weise gerechtfertigt und sich entschis-
den gegen alle Versuche gewandt, ihn ins Zwielicht zu steilen. Im Dezember 1962 gprach er vor
Gattinger Professoren und Studentan fber das Thema ,Staatliches Unrecht und Widerstand”. 1965
veréffentlichte er sein Buch ,,Widerstand gegen die Staatsgewalt”.

Auch in das zktuelle politische Geschehen hat Fritz Bauer eingegriffen, zum Beispiel in der ,,Spis-
gel“-Affire. Die vordemokratischen und obrigkeitsstaatiichen Beziige des Staatsschutzrechtes hat er
bei dieser Gelegenheit aufgezeigt und aufgezeigt, wie es in der Demokratie umgestaltet werden
misge, Auch die gpétere Reform dieses Teils des Strafrechts geht auf Fritz Bauer zurick,

Fritz Bauer gehort zu den groRen sozialdemokratischen Rechtspolitikern. Sein Erbe war, ist und
bleibt fiir sozieldemokratische Rechtspolitik verpflichtend.

{-/29.6.1988/rs/ks)




