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Charncen fur Frauen vertan

Deutsche Bundespost sucht intensiv nach Ingenieuren und
Ubersieht dahei die Frauen!

Von Doris Odendahl MdB
Mitglied im Arbeitsbereich Gleichstellung der Fraven

Mit folgender dynamischer Schlagzeile ,,Die Bundespost wirbt
um junge Ingenieure” werden in der Tageszeitung ,,Die Welt”
vom 14, Februar 1987 die guten Berufschancen fiir Absalventen
von ingenieurwissenschaftlichen Studiengangen an Fachhoch-
schulen und Hoehschuien dargestellt: Mehr als 1.200 Stelen
hat die Deutsche Bundespost Ingenieuren mit Fachhochschul-
gualifikation im gehobenen fernmeldetechnischen Dienst anzu-
bieten; seit 19871 kannen Fachhochschulstudenten der Nachrich-
tentechnik - unabhéngig vom Einkommen ihrer Eltern - gin wahr-
scheinlich -nicht rickzahlbares Stipendium von 450 DM aufwirts
erhalten. Posteigene Fachhochschulen gewshrieisten sehr gute
Studienbedingungsn und relativ sichere Berufseinstiegschancen
nach erfolgreichem Studienabschiu

Diese positiven Angsbote der Bundespost veranlaBisn mich,
beim Bundesminister fiir das Post- und Fernmeldewesen nach-
zufragen, wig es denn mit dem Frauenanteil in technischen Beru-
fen, an den Stipendiaten, an den posteigenen Fachhochschyl-
Absolventen bestellt ist.

Denn immerhin ist der offentliche Dienst, vor allem die Deutschs
Bundespost ein wichtiger Arbeitgeber fiir Frauen. Oie dort prak-
tizierten heschaftigungspolitischen und die beruflichen Chancen
von Frauen fordemden MaRnahmen sollten eigentlich privaten
Arbeitgebern ein Vorbild sein. Im Gffentlichen Bienst finden
schlielich auch diejenigen Frauen einen Arbejtsplatz, die auf-
grund ihrer Berufsentscheidung heute wig vor rund 80 Jahren
immer noch . Pionierinnen ihrer Zukunft” sind: die fngenieurin-
nen. Nur wenige Tausend {24.000) gibt es davon in der Bundes-
republik, darunter 2,313 Elektroingenieurinnen und 595 Maschi-
nenbauingenieurinnen. Von diesen wenigen Tausend waren im
Jahr 1986 durchechnittlich rund 3.800 Ingenieurinnen arbeits-
los. Das heiBt jede funfim Ingenieurin war ohne Arbeitsplatz.
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Neben den Anstrengungen, sich in einem sogenannten Mannerstudium behaupten zu miissen, sind
vor allem die Schwierigkeiten beim Berufseinstieg oder beim beruflichen Wiedereinstieg nach
Zeiten der Kinderbetreuung verantwortlich fiir den spariichen weiblichen Nachwuchs in inge-
nieunwissenschaftlichen Studienfichern, Der Frauenanteil legt in diesen Fachern nur um sechs
Prozent, in den abscluten Zahlen: 31.696 Frauen. 1885 nahmen im Veraleich zum Vorjahr 5,2
Prozent (312) weniger junge Frauen gin ingenieurwissenschaftliches Studium auf.Weibliche Vorbil-
der im ingenieunwissenschaftlichen Hochschulbereich sind rar: eine einzige C 4-Professorin, aber 1
1.038 Manner in der gleichen Pasition. Von 3.249 G 3-Professuren sind 23 mit Fraven besetzt;
von 2.407 C 2-Positionen sind 46 in weiblicher Hand. 20 der 1.200 Doktoranden in dieser Dis-
ziplin sind Frauen (zwei Prozent); unter den 35 ingenieurwissenschaftlichten Habilitierten war
1985 keine efnzige Frau (vgl. auch Grund- und Strukturdaten, Ausgabe 1986/87, herausgegeben
vom VMBW, Datenbasis 1984} Das genaue Hinsehen verdeutlich dig eklatante Unterreprasenta-
tion van Frauen in Berufen von Morgen, in Bersichen, in denen sich aufgrund des technaologischen
Wandsls der Beschaftigungszuwachs konzentrigrsn wird. Wenn €5 bei diesem geringen Ingenieurin-

nenanteil bleibt, und auch in anderen technischen, naturwissenschaftlichen, mathematischen,
informations- und kommunikationstechnischen Berufen der Frauenanteil niedrig bleibt, muB
ich die traurige Bilanz ziehen, daB Frauen gegenwirtig von der Konstruktion, Entwicklung und
Gestaltung neusr Technologien, Alternativ-Energien und anderer, fiir die Zukunft bedeutsamer
Bereiche susgeschlassen sind und kiinftig einfiuRlos, ohne Mitgestaitungschancen bleiben werden,
Die Weichen fiir die Zukunft wiirden dann also weiterhin nahezu ohne Beteiligung von Frauen
gestellt. Eine solche Entwicklung kann niemand, der politische Veramtwortung trigt, wollen,
Fir mich ist es eine naheliegende, logische Folge, daR der bffentliche Disnst hier einzuspringen
hat. und auch eingesprungen ist. Im gesamten Verantwortungshereich des Bundes sinschlieRlich
Post, Bahn, Bundeswehr, bundeseigene Unternghmen und Unternehmen mit Bundesbeteiligung
gibt es ein interessantes und vielfiitiges Betitigungsfeld fir technisch qualifizierts Frauen.

Diess Chancen wiirden auch den Frauen angebaten - nahm ich an. Die Antworten aus dem Hause
Schwarz-Schilling vom 3. Mirz 1987 belehrten mich eines besseren: technisch versierte Frauen
sind bei der Bundespost mit der Lupe zu suchen. Von 145.769 Beschaftigten sind nur 2.997
Frauen {2,05 Prozent) im gesamten technischen Bergich tatig; davon 200 Frauen unter 16,701 | ]
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Beschaftigten im gehobenen technischen Dienst sind es 326 von 19,798 Beschéftigten (1,65 Pro-

- zent): im héheran tschnischen Dienst {UniversitirsabschluR) sind es nur 26 von 1.632 (1.6 Pro-

zent).

Immerhin wird die 2wei-ProzentQuote von den weiblichen Studierenden an den posteigenen

'Fachhochschulen ilberschritten: Unter den 1.455 eingeschriebenen Studierenden sind 70 Frauen,

das entspricht einem Anteil \'fon 4.8 Prozent, Die Anzahl der weiblichen Stipendiaten wurde nicht

‘genannt. Zwar wird wortreich die Bereitscheft, Frauen in ingenieurwissenschaftlichen Berufen ein-

zustellen, bekundet, doch keine einzige konkrete MaRnahme zur Erhéhung des Frauenanteils

-In diesen Berufen und Bereichen wird genannt.

Grofle Industrieunternehmen sind wachsamer. In ihrer langfristigen Kalkulation ist der demogra-
phisch bedingte Mangel an hoch- und hachstqualifiziertem naturwissenschaftlichem Nachwuchs
ein Aktlvpbswn 2ur gezielten Motivation von Frauen, sclche Studienginge und Berufsausbildun-
gen zu wihlen. IBM zum Beispiel legt ein Stipendienprogramm von "30 Studignantangerinnen in
mathematisch-naturwissenschaftiichan bezlehungswsise ingenieurwissenschaftlichen Studiengén-
gen auf. Warum macht es die Deutsche Bundespost nicht?

MBB hat ein mebrstufiges Farderprogramm zur ErschiieBung natur;wisserasphaftlich-technischer
Berufe fiir Frauen begonnen und gezielte Einstiegs- und Aufstiegswage entwickeit. Warum macht
es die Deutsche Bundespost nicht?

Es ist wirklich ein Argernis und ein Skandal, dak der dffentliche Drienst des Bundes, insbesondere
die Deutsche Bundespost, das SchluBlicht in der Politik zur Forderung der beruflichen Chancen
von Frauen bildet. Tagaus, tagein werden Chancen fiir Frauen vertan, Dies werden wir Sozialde-
mokratinnen und Sozialdemokratsn nicht langer zulassen, sandem auf eine Fortentwicklung der
im Marz 1986 von der CDU/CSU/FDP-Bundesregierung in Kraft gesetzten Frauenforderungskon-
zeption dringen und ihre Ubertragung auf nachgeordnete Behdrden sowie bundeseigene Unter-
nehmen und Unternehmen mit Bundesbeteiligung fordern. {PPP / 30.3,1987)
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Umfassende Nahverkehrsinitiative einleiten

Wir brauchen eine Renaissance des dffentiichen Verkehrs

Von Ernst Haar MdB
Vorsitzender der Gewerkschaft der Eisenbahner Deutschlands {GdED}

-Blumige Worte {iber die Unverzichtbarkeit elnes |eistungsfahigen 6ffentlichen Personennahverkehrs
gehen nicht nur in Wahlkampfzerten allen konservativen Politikern stets leicht Gber die Zungen.
Die Realitit nach ber vier Jahren Rechtskoalition sisht jedoch arxlers aus. Die Zahi der Fahrgaste
der Busse und Bahnen gebt zurick und die Nahverkehrwntemehmen kdmpfen mit zum Teil erheb-
jichen Kostenunterdeckungen, Eine genauere Betrachtung zeigt, dal in den meijsten Verkehrsbal-
lungsrdumen durchaus Zuwichse zu bsobachten sind, wahrend in Iandllchen Regionen die Zahf
-der Fahrgéiste von Jahr 2u Jahr stindig zuriickgeht.

Zurickzufiihren ist diese unterschiedliche Emwucklung auf die jabrelange Vernachldssigung des
Offentlichen Personennahverkehrs {OPNV) in der Fliche. Wibrend in den 8allungsraumen durch
umfangrsiche Investitionen und die Schaﬂung der Verkehrsverbinds der UPNV in seiner Angebots-
qualitit entscheidend verbessert wurde, ist die Situation in der FlEiche von wenigen Ausnahmen
abgesehen nach wie vor gekennzeichnet durch Fahrplenausdiinnungen, die Auflassung von Bahnhé-
fen und Haltepunkten sowie die Stiliegung von Bahnstrecken und Buslinien,

" Es ist daher auch: nicht verwunderiich, daB auch unter Wirtschaftlichkeitsgesichtspunkten der Nah-
verkehr in der Flache das Hauptsorgenkind ist. Wahrend im Bereich der Deutschen Bundesbahn (DB)
die bereits gut entwickelten S-Bahnen in Hambur, Stuttgart und Miinchen Kostendeckungsgrade
von lber 50 Prozent aufweissn, belduft er sich im Schienenpersonennahverkehr auRerhalb der
Varkatirsballungsrdume auf nur 27 Pro2ent. Auch dies ging direkte Folge der unterlassenen Mader-
nisierung.

In einigen Ballungsgebieten und in vielen landlichen Regionen fehlt noch immer gine Gesamtstrate-
gie fiir den Nahverkehr.Auch im OPNV gilt, dal die Konservierung des ,Status quo™ keine Losung,
sondern Rickschritt bedeutet. Kernpunkte dieser nach vorn fiihrenden Strategie sind

— umfassende Angebotsverbesserungen zur Ertragssteigsrung,

— Modernisierungsinvestitionen zur Kostensenkung und

— attraktive Fahrpreise zur Aufnahme des Wettbewerbs mit dem Pkw.

Notwendige verkehrs- und finanzpolitische Unterstiitzung

Aus Umwelt- und Arbeitsmarkigriinden ist eine Starkung des OPNV dringend erforderlich. Hieriiber
kesteht bei allan Parteien weitgehend Einigkeit. Es kommt daher nun darauf an, daR zu Beginn die-
ser 11. Legisiaturperiode des Bundestages die erforderlichen Weichenstellungen vorgenommen wer-
den. Die verkehrs- und finanzpolitischen Rahmenbedingungen sind dabsi s0 zu verandermn, dalt

— alle Verkebrstrager stirker als bisher zu den von ihnen verursachten Kosten guch. im Umwelt- |

bereich herangezogen,
— die Kooperation verbessert und die einzelnen Systeme zu optimalen Transportketten verknﬁpﬂ.

— die Voraussetzungen fir -'dkoiogisch.u'nd sozial vertragliche Verhaltensweisen geschaffen und
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— die sozialen interessen der Arbeitnehmer beriicksichtigt werden.

All diese Anderungen sind mdglich, ohns die Steuerbelastung fir den Birger insgesamt zu erhdhen,
Mut ist jedoch erforderlich, um die netwendigen Umschichtungen vorzunehmen.

Vordringlich sind die folgenden Anderungen der gesatzlichen Rahmenbedingungen:

1. Gerechte Kostenstrukturen im Individualverkehr

Das Auto ist und bleibt das wichtigste Verkehrsmittel. Fiir die Zukunft kann auf das Auto allein
aber nicht gsbaut werden. Busse und Bahnen, aber auch das Fahrrad, missen fiir den Birgergleich-
wertige Alternativen zum Kraftfahrzeug werden, Hierfir ist unter andarem Voraussetzung, dal
aus der Sicht des Nutzers die anfallenden Kosten fir den Pkw auf der einen und fir offentliche
Verkehrsmittel auf der anderen Seite in ihren Strukturen vergleichbar gestaltet werden.

Dis derzeitigen Kostenstrukturen begilinstigen den Pkw: Fir den Pkw falian Grundkosten wie
beispiglsweise Kraftfahrzeugsteuern, Versicherungen et cetera unabhangig von der Benutzung an.
Solche Festkosten gibt es fiir den Nutzer 6ffentlicher Verkehrsmittel nicht., Wenn jemand eine
Fahrt machen will und diese Fahrt sowohl mit dem Pkw als auch mit é¢ffentlichen Verkehrsmit-
teln durchfilhren kann, so kalkuliert er haufig aliein die variablen Kosten, da die Festkosten phne-
hin anfallen. Das hat dann meist zur Folge, daR der Kostenveraleich fir den Pkwy gunstiger ausfalit
als fiir die Bahn oder den OPNV.

Diese notwendige Harmonisierung der Kostenstrukturen kann beispielsweise dadurch geschehen,
daB dis Kraftfahrzeugsteuer auf die Mineraldlsteuer umngelegt wird. Eine andere Mdglichkeit ist
die Ausgabe preiswerter Halb-Preis-Abonnements fiir Bus und Bahn wie in der Schweiz seit Be-
ginn dieses Jahres.

Im Steuerrecht ist schon seit langem die Umwandlung dar fir die einzeinen Verkehrstrager sehr
unterschiedlichen Kilometerpauschale in eine verkehrsmittelunabhangige Entfemungspauschale
ibarfallig.

Unbefriedigend ist auch die heutige Situation, daR der nicht durch die Kfz-Haftpflichtversiche-
rung abgedeckte Teil der durch StraRenverkehrsunfille entstehenden Krankheits- und Renten-
kosten durch die Krankenkassen und Rentenversicherungen, das heiBt durch die Allgemeinhert,
gedeckt werden. Diese Verzerrung konnte leicht durch die Einfilhrung einer gbligatorischen
Insassenversicherung beseitigt werden.

2. Gemeindeverkehrsfinanziersngsgesetz {(GVFGI novellieren

In den Baliungsgebieten, aber noch mehr in der Fliche, besteht ein erheblicher Uberhang an
dringend erforderfichen Investitionsvorhaben im Bereich des OPNV, Es handelt sich dabei einer-
seits um Projekte die schon jetzt nmach dem GVFG finanziert werden kdnnten, mangels ausrei-
chender Finanzmittel absr nicht bedient werden kénnen, andererseits aber, dies ist der groBere
Teil, um Vorhaben, die bei der jetzigen Gesetzeslage nicht gefordert werden. Zu denken ist da-
bei an die Madernisierung von Schienenstracken auflerhalb der Ballungsgebiete, die bessere Ko-
ordination von Bus und Schiene sowie um gezielte Finanzhilfen bei der Fahrzeugbeschaffung.

Die ndtigen Mittel kdnnten, wie dies der Deutsche Gewerksehaftsbund bereits 1982 bei seinem
KongreR in ‘Berlin gefordert hat, durch eine Verinderung des Aufteilungsschliissels des GVFG
von derzeit BO:50 auf 75:25 zugunsten des Offentlichen Personennahverkehrs {OPNV) bereit-
gestellt werden. Rund 700 Mitlionen DM pro Jahr stinden so zusétziich fir den Ausbau des
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pffenttichen Verkehrs zur Verfigung. Der durch diese Umschichtung sinkende GVFG-Zuschul}
for den kommunalen Strafenbau ist chne weiteres zu varkraften, da in vielen Gemeinden inzwi-
schen die Erkenntnis wichst, dal zusatzlicher StraRenkav dis Prableme der Innenstidte nur noch
vergrolRert.

OPNY von der Mineraldlsteuer entlasten

Um ein angemessenes OPNV-Anhgebot besonders in der Fléche und in kleineren Ballungsgebieten
aufrecht zu erhalten beziehungsweise einzurichten, muR ¢in OPNV-Energieprogramm aufgelegt
werden, mit dem der Offentliche Personennshverkehr von der Mineraldlsteuer sntlastet wird.
Zur Finanzisrung disses Programms ist der zweckgebundene Anteil der Mineraldlsteuer in Héhe
van 1 Pf/| umzuschichten. '

S-Bahn-Bau fortsetzen

In all den Ballungspebieten, in deren S-Bahnen in den letzten 15 Jahren gebaut worden sind, ha-
ben sie sich als unenthehrliches Rickgrat des OPNV erwiesen. Der zu beobachtende Verkehrszu-
wachs bslegt diss eindrucksvoll. Sa stieg die Zahl der von der DE im S-Bahn- und Yerbund-Ver-
kehr beforderten Reisenden von 156 Miltionen im Jahre 1971 auf 620 Millionen im Jahr 1886.

Der volle Erfolg eines S-Bahn-Systems Kann nur mit einem gutausgebauten Netz, nicht aber mit
einem Netz-Torso erreicht werden. Ein weiterer Ausbau der S-Bahn, insbesendere in den Raumen
Rhein-Ruhr, Rhein-Sieg, Rhein-Main, Nirnberg und Stuttgart ist daher nicht nur valkswirtschaft-
lich sinnvoll, sondern auch umweltpotitisch notwendig. Dringend erforderlich ist auRerdem eine
baldige positive Entscheidung fiir den seit Jahren geforderten Bau der S-Bahn im Rhein-Neckar-
Ballungsraum, Nur seine Lage im Schnittpunkt dreier Bundesfander erklart, warum dieses bevol-
kerungsreiche Gebiet noch keine S-Bahn und keinen vollen Verkehrsverbund hat.

Bundesweite Einfihrung der City-Bahn

Auf der Bahnstrecke Kéln-Gummersbach erprobt die DB zur Zeit das Modell der City-Bahn. Mit
modernisierten Wagen, verbessertem Fahrplan, Service im Zug und der Abstimmung mit Grtlichen
Buslinien wurde eine umfassende Verbesserung des Verkehrsangebotes erreicht, Dieses Modeli
hat sich bewahrt. Es ist nun bundesweit einzufihren. Zahlreiche Regicnen bietén sich hierfur an.

Null-Tarif bei Smog-Alarm

Aus Grinden der Gesundheitsvorsorge sollte immer dann, wenn infolge extrem hoher Luftver-
schmutzung Smog-Alam ausgeldst wird:, das Umsteigen auf den umweltfreundtichen OPNY mas-
siv gefordert werden, Hierzu bietet sich ein Null-Tarif fiir den Nahverkehr der jeweils betroffe-
nen Region an. Finanziert werden konnte die den Nahverkehrsunternehmen entstehenden Ein-
nahmeausfille giner solchen zeitlich befristeten MaBnahme durch Umschichtung ven Mitteln
des kermmunalen Stralenbaus.

Angesichts des allenthalben gestiegenen UrmwelthewuBtseins soclite nun am Beginn einer neuen Le-
gislaturperiode die Chance fir eine umfassende Nahverkehrsinitiative genutzt werden. Der von den
Gegnern des OPNV propagierte Weg durch Fahrplanausdiinnungen, Linienstreichungen und radikale
Privatisierung die Kosten zu senken, filhrt durch die unvermeidliche Abwanderung der Fahrgaste zu
einer Abwartsspirale ohne Ende. Dies nicht nur zu vermeiden, sondern so wi¢ in ¢inigen Nachbarlin-
dern eine echte Rengissance des &ffentlichen Verkehrs einzuleiten, ist das Ziel der aufgezeigten

Vorschlage, {-/30.3.1987/st/ks)

Veraunitnyy Uropany
i e aatias Ko sraffre
Krycime-Papiar




