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Untar dem Zegichen von Kensolidierungshemiihungen

Eine Bilanz der Palitik d'es Saarlandes

Von Reinhard Klimmt MdL
Vorsitzender der SPD-Fraktion im Landtag des Saarfandes

Das Jahr 1986 hat nach dreiBigjahriger konservativer Herrschaft
an der Saar fiir di¢ SPD-Landtagsfraktion weiter unter dem Zei-
chen wvon Konsolidierungsbemiibungen gestanden. Zu dieser Poli-
tik gibt es keine Alternative, um die politische Handlungsfahig-
keit des Landes wisderherzustellan und dazu finanzielle Hilfen
vom Bund und den Landern zu erhalten. In diesem Zusammen-
hang muB man unter anderem sehen:

— den Haushalt 1887, in dem die Notwendigkeit zum Sparen
zum Teil in groBer Scharfe zum Ausdruck kommt,

— die Schul- und Krankenhaus-Strukturreforman,

— die Auseinandersetzung mit dem Bund cher eine finanzieile
Bessersteflung des Saarlandes, um gleiche [ebensverhaltnisse
fiir die Sazrlanderinnen und Saarlander zu erreichen, wie sie
in anderen Regionen der Bundesrepublik gegeben sind (Stich-
wort Saar-Memorandum}, nachdem das Urteil des Bundesvar-
fassungsgetichtes iiber den Bund-Lander-Finanzausgleich in
dieser Hinsicht ein Riickschlag gewesen ist

Die Sicherung der wirtschaftlichen Grundlagen bereitet nach wie
vor Schwierigkeiten, wenngleich einige positive Entwicklungen er-
reicht werden konnten. So st es zwar gelungen, eine grundsatzliche
Regelung fir Saarstahl zu finden und mit giner offensiven Kohle-
und Energispolitik die Chancen fir eine zukunftstrachtige, an den
Erfordernissen einer modernen Technologie orientierte [ndustrie
im Saarland zu verhessern; allerdings mul man nach den erfalg-
versprechenden  Konsolidierungsbemiihungen auch gegen neue
Probleme kémpfen, wie den Energiebericht der Bundesregierung
mit der Aufgabe der Kohlevorrangpolitik und die weltweite kri-
sephafte Entwicklung der Stahlimdustrie. Dennoch kKann man unter
den gegebenen Umstdnden von einer beeindruckenden Leistung der
Landesregierung sprechen. Bei der Verbesserung der Wirtschafts-
struktur in anderen Bereichen hat es freilich Licht und Schatten
gegeben.
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Weitere positive Ergebnisse der Landespolitik sehen wir unter anderem in

— der Schulpolitik mit der Errichtung weiterer Gesamtschulen, mit denen dem Elternwillen in
dieser Frage endlich Rschnung getragen werde, obne das dreigiiedrige Schulsystem zu zer-
schlagen, wia von der Qpposition immer wieder behauptet,

— mit dgr Integration Behinderter in den normalen Schulbetrieb,

— mit pédagogischen Verbesserungen des Schulunterrichts durch Schulzusammenlegungen an
Orten, an denen bislang aufgrund des Schilerriickgangs kein ardnungsgemaBer Unterricht
mehr moglich war.

—~ der Kuiturpolitik mit dem ersten erfolgreichen Versuch, die kulturellen Aktivitaten im gan-
zen Saarland zu einem ,,Saarlandischen Sommer™” zusammenzufassen,

— der Bekampfung der Berufsnot junger Merschen durch verschiedene Landesprogramme auf
tnitiative dar SPD-Fraktion, wodurch sich die Situation der Auszubildenden im Saarland im
Vergleich zum Bundesgebiet um das Doppelte verbessert hat,

— der Errichtung der ersten heiden deutsch-deutschen Stadtepartnerschaften, mit denen bei
Beibehaltung der Verbindungen nach dem Westen die Kontakte nach dem Osten verbessert
werden konnten - wie dies unter anderem an der enormen Steigerung des saarlandischen
Ost-Handels abzulssen ist,

— der Verbesserung der Einkommenssituation kleiner und mittlerer Landwirtschaftsbetriebe
unter Beachtung Gkologischer Gesichtspunkte,

— den Verbesserungen im Umweltbereich mit der verstérkten Ausweisung von Landschafts-
schutzgebieten, der Einddmmung von Belastungen der Luft, Wasser und Boden sowie ver-
stérktemn Larmschutz.

Diese Aufzdhlung ist, wie sich versteht, nicht abschlieRend.

Die Zusammenarbeit der SPD-Fraktion mit der Landesregierung funktioniert gut. Trotz Rick-
schldgen, die es immer wieder hinzunehmen gilt, verkraften sowohl Partei als auch Fraktion die
notwandigen Regierungsentscheidungen gut, ohne dal es zu qroBeren Problemen gekommen ist.
Die Oppositionsparteien haben immer noch kein eigenes Konzept gefunden, das eine wirkliche
Alternative zur Politik der Sozialdemokraten im Saarland bietet. Nach wie vor haben sie vieimehr
die Neigung, ohne Ricksicht auf die Interessenlage des Saarlandes auf der Landesregierung und
der sie tragenden SPD-Fraktion herumzuprigeln,

Dtia grafite Betroffenheit im ablaufenden Jahr hat es in der SPD-Fraktion uber die Inbetrigb-
nghme der Nuklearzentrale Cattenom gegeben, weil sie ein Beispiel fir die Uneinsichtigkeit der
Menschen trotz der Warnung dureh den Nuklear-Unfall in Tschernobyf ist.

Als Zeichen der Hofftwng dagegen sieht die SPD-Fraktion die Image-Verbesserungen des Saar-
landes in der Bundesrepublik. Die wichtigsten Aufgaben fir 1687 sind - neben der weiteren Kon-
solidierung in den oben genannten Bersichen - die Verabschiedung des Krankenhausgesetzes, des
Rundfunkagssstzes, des Abfallgesetzes sowie des Hochschulgesetzes. {-/23.12.1986/vo-he/rs)

* * *
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Die deutsche Verkehrswirtsehaft auf die Zukundt orientisren

Eine Harmonisierung der Watthewerbungsbedingungen in der EG ist unabdingbar

Von Ginter Topmann MJEP
Mitglied des Verkshrsausschusses des Europdischen Parlaments

Endlose Kolonhnan schwerer Lastkraftwagen auf iberfoliten Autobahnen, unertrdgliche Belastung
durch Lirm und Schadstoffemissionen, gleichzeitig: Steigende Verluste der Bundesbahn, zuneh-
mende Konkurse kleiner und mittlerer Gliterverkehrsunternehmer! \Was ist los auf dem guropéischen
Verkehrsmarkt?

Die nicht in Deutschland niedergelassenen Unternchmen verzeichnen im grenzilberschreitenden Ver-
kehr ein doppelt so grokes Wachstum wie deutsche Untsmehmen. Letztere kdnnen dem Konkurrenz-
druck der unter erheblich giinstigersn Bedingungen arbeitender Unternehmen aus den Nachbarlan-
den nicht mehr standhalten.

So sieht das Szenario der Befiirehtungen aus bei einem Wegfall der mengenmaBigen Beschriankungen
im grenziiberschreitenden Stralengiiterverkehr. Zu diesem Punkt der Liberalisierung liegen die Vor-
schldge der EG-Kommission auf dem Tisch mit dem 2iel, bis 1992 alle mengenmiliigen Beschran-
kungen abzubauen.

Vernachlagsigt werden dabsi alle MaBnahmen, die unter dem Begriff , Harmanisferung”™ zusammen-
zufassen sind. Die Einhattung und Kontrolle der gesetziich vorgeschriebenen Lenk- und Ruhezeiten,
die Beachtung der wesentlichen Abmessungen und Gewichte, die Verpflichtung 2u regeimaRigen
tgchnischan Kantrotlen und schlisBlich der Komplex der verkehrsbezogenen Steuern, Abgaben und
Straenbenutzungsgebihren {kurz: das System der Wagekostenabgeltung} bilders den Rabmen, der im
Sinne einer koordinierten 2usarnmenarbeit der Verkehrstrager fir gleiche Wetthewerbsbedirngungen
in allen Stasten der Eurgpidischen Gemeinschaft sorgen muB. Hier gibt es erhebliche Unterschiedes
und Defizite, vor allem zu Lasten der deutschen Verkeheswirtschaft.

Deutsche Kraftfahrer, die auf Einhaltung der gesetzlich vorgeschriebenen Lenk- und Ruhezeiten
drangen, riskieren schon fast ihren Arbeiftsplatz, in manchen Landern wird die Eirhaltung der ge-
meinschaftlichen Vorschriften kaurn kontrclliert; die Anforderungen an die technischen Kontroilen
hinsichtlich Ausstattung und Betriebssicnerheit sind nirgends so hoch wie in der Bundesrepublik;
die Untarschiede in Art und Umfang dar Abgabenlast in der Form von Steuern und Gebithren erschei-
nen aus heutiger Sicht kaum zu liberwingen.

Und doch muR begonnen werden, hier den Mebel anzusetzen. Die mdgliche Lésung erscheint ver-
blifend einfach und unbirokratisch: Der Staat miBte die finanzielle Veramwortung fur die tnfra-
struktur aler Verkehrstrager ibernehmen, Kraftfahrzeuq- und Mineralilsteuer sowie slle Straen-
benutzungsgebiihren mifen durch eine einzige Abgabe mit einheitlicher Bermessungsgrundlage und
je Verkehrstrdger gemeinschaftlichern Steuersatz ersetzt werden,

Die mit dieser ,einfachen™ Ldsung leider verbundenen betrachtlichen Probleme bediirfen gines An-
passungsprozesses, der vielleicht mehr als 20 Jahre dauern wird und auf ObergangsmaBnahmen nicht
verzichtsn kann.

Solange die Europédische Gemeinschaft nicht in der Lage ist, diese Aufgabe entschieden anzugehen,
miissen einzelne Mitgliedsstaaten von sich aus die Initiative ergreifen. Fiir die Bundesrepublik Deutseh-
land' hietet sich dabei nur die Maglichkeit an, glaichzeitig mit einer Senkung der inldndischen Kfz-.
und Mineraldlsteuer fir aile Beforderungen von Giitern dber Strafen der Bundesrepublik Deutsch-
land von allen - inkndischen und ausldndischen - Untemehmen eine von Befordarungsstrecke und
Gewicht abhingige Abgabe fiir die Benutzung der Verkehrswege zu erheben. Diese Abgabe wire nicht
Fream! ' avr Dimgrng
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vergleichbar mit Autobahngebiithren oder einer Schwerverkehrsabgabe, sie ware ihrem Charakter nach
gin Entgelt fir die Nutzung der Verkehrswege, sie wirde gewissermaBien als , Harmonisierungsaus-
gleich” auch den ndtigen politischen Druck zur Beseitiguny europaischer Wettbewerbsverzerrungen
erzeugen. '

Eine solche leistungsbezogene Abgabe wilrde fir in- und ausléndische Unternehmen eine prinzipiell
gleiche Belastung herstellen und kdnnte der Héhe nach so bemessen werden, daR die Deutsche Bun-
desbahn durch die Steuersenkungen keinen Wettbewerbsnachteil erleidet. Sie wiirde einen Anreiz
bieten, auf langeren Strecken die Bahn beziehungsweise die Techniken des kombinierten Verkehrs
2u nutzen und so zu einer verninftigen Kooperation der Verkehrstrager beitragen. '

Als nationale MaBnahme wire ihre Einfiuhrung natiirlich nicht im Sinne europiischer Politik, gleich-
wohl aber Druckmittel fir eine europdische Verkehrspolitik. Die Erhebung dieses Harmonisierungs-
ausglaiches ware zwar mit 2usitziichem Verwaltungsaufwand verbunden, der aber bewéltigt werden
konnte, ohne den Verkehrsflull zu belasten.

Es ist kein Zufall, da® es wieder einmal wirtschaftliche Grinde - diesmal in der Verkehrspolitik -
sind, die eine europaweite Abstimmung und entsprechendes Handeln erfordern. Das gemeinsame
Europa ist nicht aufzuhalten. Beziglich des -europdischen Verkehrsmarktes missen wir fir die Zu-
kunft eine einheitliche Antwort finden auf die Frage, wieviel von welchem Geld wofiir ausgegeben
wird. Diesa grundsétzliche Frags stellt sich in jedem andergn Bereich genauso, Antworten sind prin-
zZipiell vorhanden, es bedarf politischer Entschlossenheit, sie auch in die Tat umzusetzen,

Die Gefahr einer Isolierung der Bundesrepublik Deutschland in der europaischen Yerkehrspolitik
kann durch ein entsprechendes Programm gebannt werden. Wenn es verwirklicht wird, dann kann
die deutsche Verkehrawirtschaft ithrer Zukunft im europdischen Verkehrsmarkt zuversichtlich ent-
gegensehen. (-/23.12.1986/vo-he/rs)

Wir wiinschen unseren Lesern und Beziehern frohe Weihnachtstage!
Die néchste Ausgabe des SPD-Pressedienstes aracheint am 29. Dezemher 1986.
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