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Asylverfahren mul} beschleunigt werden

Die ,,Berliner Linie” bei der Behandlung des --Asylbewerber-
problems’ gemeinsam verteidigen

Von Professor Or. Nils Diederich MdB
Obmann der Berliner SPD-Bundestagsabgeordneten

Es wird Zeit, die ausufernde Debatte itber das Recht auf politi-
sches Asyl zu beenden und sich warstarkt der Losung der prakti-
schen Fragen zuzuwsnden. [nzwischen ist hinreichend klargesteilt,
dal es mit sozialdemokratischer Hilfe keine Anderung des Grund-
gesetzartikels 16 - ,politisch Verfolgte genielen Asylrecht”’ -
geben wird. Das Recht auf Asyl ist angesichts der deutschen Ge-
schichte unantastbar.

Ebenso sollte zur Kenntnis genommen werden, dal? von Berliner
Sozialdemokraten entschieden Widerstand gegen jedsn Versuch
geleistet werden wird, am Status Berlins zu manipulieren, Jene,
die stets die Verteidigung der Freiheit im Munde fuhren, sind
offenbar jetzt ernsthaft bereit, den Status der Stadt anzutasten,
wie es soeben Herr Stoiber geduRert hat. Es macht besorgt und
betroffen, wie leicht manche Politiker Freiheit und Dernokratie

" relativieren, wenn voriibergehende Schwierigkeiten und Prokle-

me nicht safort geldst werden kKonnen!

Gerade lachhaft sind die schwiéchlicken Versuche, iber Appelle die
DDR zu Wohlverhalten zu veranlassen; kammsn diese Appelle
doch von solchen Durchhaltepolitikem der Union, die sonst der
Auffassung sind, daR kommunistische Regime nur mit Gewalt
ader Bargeld zu Zugestindnissen zu bewegen sind. Der DDR
mul} allerdings engrgisch kiargemacht werden, dall ihr Vertalten
in der Asylantenfrage das Verhaltnis zwuschen den deutschen

Staaten nachhaltig belasten kann.
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Es ist erschreckend und abstoRend, mit welchem Mangel an dernokratischen VerantwortungsbewuRt-
sein und mit wieviel politischer Kaltschnéduzigkelt seitens gewisser Unionspolitiker vom Typ Strau
und Lumrﬁer Existenzingste und Unsicherﬁeit unserer Birger gegeniber fremden Menschen geschirrt
wird. Fragen des Asyfrechts drohen vollends billige Wahikampfmunition zu werden,

Die Debatte zeigt Ubrigens gefahrliche Wirkung, denn 8erliner CDU-Palitikerinnen und -Politiker,
wie Frau Laurien und Herr Kewenig, scheinen in ihrer mutigen Position wankend zu werden, die
slg bisher singenormimen haken.

Es bedarf daher besonderer Betonung, daR Frau Laurien von Berliner Sazialdemokraten, tber atle

" Parteizwistigkeiten hinweg, ausdriicklich ermuntert wird, ihre besonnene, kluge und pragmatische Li-
nie durchzuhalten. Sie wird auch von Berliner Sozialdernakraten gegen Scharfmacher im eigenen
politischen Lager verteidigt.

Es kemmt jetzt darauf an, durch kensequents Anwendung der bestehenden Rechtsgrundlagen die
Asylverfahren so zu beschlieunigen, daB in aller Welt sichtbar und klar wird, daB wirklich politisch
Verfolgte in der Bundesrepublik Aufnahme und Schutz finden, dall das Asylrecht aber kein Schlupf-
toch fiir illegale Einreise ist. Personen, die Asylrecht nicht beanspruchen kénnen, miissen sehr schnell
wieder in ibr Herkunftslang zurickgeschickt werden.

Die Verfahrensbeschleunigung mu8 sich vor allem auf Persanen konzéntrieren, die aus L‘éndern kom-
men, bei denen die Anerkennungsquote nahe Null lisgt, zum Baispiel Inder, Ghanaer, Bangla-Desher,
Libaresen und Paldstinenser. Immerhin kommen rund 40 Prozent der Asylbewerber in diesem Jahr-
aus diesen Landern, {-/4.8.1986/st/ks}

Vetacroiveer Uryorg
M TP Rondegfon
Rorye SrerPogerr
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Fiir eine Verkehrspolitik der Yernunft  {Teil I und Schiuk)

Urmweltbelastungsn durch den Verkehr miissen gemindert, Sicherheit muB erhdht werden

Von Klaus Daubsrtshauser MdB

4, Dia Bahn ist und bleibt unverzichtbarer Bestandteil unseres Verkehrssystems. Sie muR deshalb
weggefihrt warden von dem durch die jetzige Bundesregierung beschlossenen Schrumpfiurs.
Hierzu haben die Sozialdemokraten ein detailliertes Konzept fur eine durchgreifende Verbesse-
rung der finanziellen Rahmenbedingungen entwickelt. Damit hat die Rahn eine faire Chance
fiir eine bessere Zukunft,

—  Der Bund Gbernimmt alle Neu- und Ersatzinvestitionen des Schienenwegenetzes wie hei den
Bundesfernstralen und den ‘BundeswasserstraBen.

- = " Die eigenwirtschaftlichen und die gemeinwirtschaftlichen Aufgaben der Bahn werden defi-
niert und zugeordnat. Den eigenwirtschaftlichen Bereich betreibt die Rahn nach kaufmanni-
schen Grundsatzen. Fir Art und Umfang des gemsinwirtschaftlichen Bereichs gibt der Bund
Vargaben, ibernimmt. die finanzielle Verantwortung und traat die ungedeckten Mehrkosten.

—  Entsprechend seinen Haushaltsmég}icﬁkeiten ibernimmt der Bund die Tilgung der Alitschul-
den der Bahn.

5, Mitentscheidend fir die Wettbewarbssituation der deutschen Wirtsehaft ist, daB sie ihre Transpor-
- te moglichst schnell, sicher, zuverlassig und kostengiinstig durchfihren kann, Natig ist eina ge-
sunde deutsche Verkehrswirtschaft mit sicheren und human gestalteten Arbeitspidtzen. Die Poli-
tik mu® dafiir sorgen; daB zwischen den Verkehrstragern Schiene, StraBe und WassarstraBe eine
verninftige Arbeitsteilung nach volkswirtschaftlich sinnvollen Kriterien erreicht wird. Hierbe;
missen die gesellschaftlichen Rahmenhedingungen und Wertvorstellungan berlicksichtigt werden.
Den Erfordemissen des Umweltschutzes und der Energieeinsparung sowie der Bedeutung einer
verstérkten Verkehrssicherheit ist susreichend Rechnung zu tragen. Auch mufl eine effiziente
Verkehrsordnungspolitik fir einen funktionsfahigen Wettbewerb sorgen.

Im Bereich der Kfz-Gteuer gibt es in Europa groe Unterschiede. Diese fehlende Harmonisierung
geht vor allem zu Lasten deutscher Unternebmen und ihrer Beschaftigten. Dies muR fir die Zu-
kunft verhindert werden. Da europaische Losungen kurzfristig nicht erreichbar sind, miissen die
nationalen Handlungsmoglichkeiten ausgeschopft werden. Die Sozialdemokraten haben vorge-
schlagen, die deutschs Kfz-Steuer auf sin europiisches Niveau zu senken. Die Steuerausfille

" werden abgedeckt. durch eine Schwerverkehrsgebiihr, die von ailen inlandischen und ausizndi-
schen Nutzfahrzeugen erhaben wird. Gerade unter marktwirtschaftlichen Gesichtspunkten
hatte dies positive Wirkungen, Auch wirde die Wettbewerbsposition der deutschen Seehafen,
insbesondere Hamburyg und Bremen, gestarkt.

Fiir auslindische Lkw, insbesondere im Transitverkebr, wird es finanziel} interessant, fir die
Durchfahrt durch die Bundesrepublik nicht die StraBe, sondern die Schiene zu nutzen,

Im Bersich der MineralGisteuer gibt es ebenfalls gravierende Unterschiede irnerhalb der EG und
infolgedessen massive Wettbewerbsverzerrungen. Auch insoweit missen nationale MaBnahmen
entwickelt werden, um die Wetthewerbsverzerrungen zu Lasten der deutschen Wirtschaft abzu-
bauen. Hierzu haben die Sozialdemokraten Losungen entwickelt.

8. ) Der kombinierte Verkehr mu ausgebaut werden. Es ist dkonomisch und dkolcgisch sinnvoll,
Giter Ober groBs Entfernungen.verstirkt auf der Schiene zu transportieren und den Vor- und
Nachlauf mit dem Lkw durchzufiihren.

' Fevav g Unpacy

UnramnAlls Ry fagie
Remriar-Paper
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—

Lkw belasten 'unsere Umwelt durch Larm und-Abgase. -

Im -Fernverkehr ist die Bahn eme Alternative. Sie ist umweltfreundllch \rarkehrssmher und

sparsam im Energieverbrauch.

Det kombinierte Verkehr Schiene/StraRe ﬁuB deshalb verstarkt gefordert ung ausgebaut werden.
Dies gilt insbesondere fiir den Transitverkehr durch die Bundesrepublik. Die notwendigen Um-
. schlagseinrichtungen an den Schnittstellen sind vordringlich zu erstellen.

Neue Vemehi'stechnologien sind 2u entwickeln und einzusetzen.

al

b)

Wir brauchen ein geeignetes StraBen-Management-System. Ein solches System kann helfen,
Verkehrsspitzen auf ¢inzelfen StraBen auf andere StraBen mitzuverteilen und damit Uber-
lastungen zu vermeiden. -

Die. technischen Moglichkeiten zur Verminderung des Lkw-Verkshrs in den Bal!ungsraumen
missen genutzt werden, Dig elnzelnen StraRentransportaufgaben im Zu- und Ablauf einsr
Region sind in der Weise zusammenzufassen, daR sie mit moglichst geringem Zeit- und Ko-
stenaufwand ahgewlckelt werden kénnen, Dieses Ziel einsr verstirkten regionalen Arbeits-
teilung setzt aber voraus, dal die einzelnan Verkehrsunternebmen ihre Zusammenarbeit beim
Zubringen und Vertailen der Giiter mit mademen Informationstechniken besser organisieren.
Sie mijssen sich zu diesem Zweck zu Kooperationen zusammenschiieBen. Solche Griindungen
mul die offentiiche Hand wirksam fordern. Dies wiirde dazu fishren, da sich der Giiterver-
kehr insbesandere in den Ballungsraumen splrbar reduziert. Glelchzemg wiirden die Schad-
stoﬂemlssuonen der Transportmlttel reduziert.

Die Vemehrsmvemtmnspolmk ist wieder zum Sci*nw'erpunkt dger mittelfristigen Investitionspla-
nung des Bundes zu machen. Hierzu zwingt schon der steigende Aufwand fiir die notwendigen
ErhaltungsmzBnrahmen an den Verkehrswegen, Bel den Neubauinvestitionen -liegt das Schwer-
gewicht auf der Schiene. )

a)

b}

Die Bundesrepublik verfigt iiber eines der besten und leistungsfihigsten StraRennetze der

Weit. Sein Aushau ist im wesentlichen abpeschlossen. Der Stralenbau muB deshaib behut-
samer betrieben werden als bisher. insbesondere der Neubau von StraBen ist auf das drin-
gend notwendige Mindestma® zu beschranken Die sozialdemokratischen MaRstibe , Quali-
tét vor Quantitit” und ,,Ausbau statt Neubau’ sind auch von den Birgern in einem breiten
MaBe akzeptiert worden. Die Tberdimensionierten Autobahnneubaupline d1eser Bundes

. regierung werden deshalb von den SozTaldemokraten abgelehnt

Investitionsschwerpunkt im Bersich der Deutschen Bundasbahn sind neben dem kombi-

nierten Verkehr die Neu- und Ausbaustrecken. Sie miissen beschleunigt fertiggestellt und :

in Betrisb genommen werden. Die Deutsche Bundesbahn muR ihre Angebotsverbesssrungen
aufgrund dieser Schnellfahrtstrecken maglichst schniell am Markt placieren, um ihre Wett-

bewerbschancen ‘zu verbessern. Damit wird dann auch glemhzemg das emgesetzte Kapital

wirtschaftlich nutzhar gemacht,

. Die Sozialdemokraten treten ein fiir aine Verkehrspolatlk die clen Menschen und seine Umwelt
in den Mltne1punkt stellt, , , {-/4.8.198B6/st/ks)

Fronemiger Uayeamy
Mir= tHrTiien Rakrtofer
N ihimsFoovar
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Nur ein Tropfen auf den heifen Stein?

——

Frauenprojekte engagieren alle

Von Christa Randzio-Plath
Mitglied der Arbeitsgemeinschaft sozialdemoKratischer Frauen (AsF}
Vorsitzende des Marie-Schlei-Vereins

Eigentlich wollte Miriam mit ihren finf Kindern vorn Marie-Schlei-Verein ein Welibfechdach. Die
Alleinerziehende ohne Ausbildung und Erwerbsarbeit im peruanischen Wistenort Sullana meinte
dann aber wie die anderen Frauen im Frauenzentrum: am wichtigsten ist es, eine Ausbildung mit
Aussicht auf Gelderwerb zu haben. Und so finanziert der Marie-Schlei-Verein zunichst mit 15.000
Mark ein Kurspragramem fir BarfuB-Arztinnen, Bickerinnen, Schneiderinnen.

Die Finanzierungshilfe fiir ein Jahr garantiert nicht den Erfolg des Projekts. Aber die Markstucke der
europdischen Frauen ermutigen und bestirken die Frauen in der Dritten Welt, die nicht einmal
{iber Pfennig-Betrage verfiigen. Sclidaritdt ist fir sie nicht nur eine Existenzgrundlage, Solidaritat be-
stitigt sie auch in threr Frauenwiirde und in ihrem Selbstwertgefihl. Viele Frauen in den stadtischen
Elendsvierteln und auf dem Land ieisten schwerste Uberlebensarbeit, ohne darauf vorbereitet zu
sein. Zudem hat die Entwicklungshilfe - wie die verstarbene Entwicklungshilfeministerin Marie
Schiei es einmal formulierte - den Mannern geholfen, die Frauen benachteiligt. So haben Frauen
in der Regel keinen Zugang zu den neuen Quellen sozialer Macht wie Bildung, Ausbtiildung, Technik
und Geld, Ihre einzige Chanee ist die Selbstorganigation, Und hier haben die Frauenprojekte eine
nitzliche Funktion. Sie vermittein die lebensnotwendigen Kenntnisse, starken das Gruppen- und
Sslbstwertgefiihl der Frauen und heifen ihnen, sich 2u organisieren und sich in den Entwicklungs-
prozeB ihrer Lander zu integrieren.

Stolz. zeigen die 20 Frauen im Elendsviertel PuraPura die von ihnen gendtiten Schiirzen und Sehul-
uniformen. Als die ersten Produkte verkauft waren, erzahit die 23jahrige Dana Margarita, hat mir
mein Mann zum ersten Mal bei der Hausarbeit geholfen. Die Naherei-Werkstatt, mit einern Kinder-
garten kombiniert, haben die Slum-Frauen mit dem Frauenzentrum Gregoria Apaza zusammen
aufgebaut. Der Marie-Schlei-Verein finanzierte die Ausbildungswerkstatt und die Aufbaukurse.
Jetzt beginnen die Qualifizierungskurse, fiir die noch Geld gespendet werden mug.

Vrrapy ey Snegae
mw merrran Redcafin,
Racdetyfopar
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Die Frauen haben sich ihre Tage sorgfiltig eingetellt. Auch wenn ihre Ausbildungsphase 13ngar dauerte
als erwartet - Vorkenntnisse der Frauen gab es nicht - si¢ haben sich neschickt ein Projekt ausgedacht,
das auch auf dem Markt in Efendsviertein in fast 5.000 Metern Hohe dber der balivianischen Haupt-
stodt ein Erfolg werden kann, Einen Teil des Geldes dorfen die Frauen, die ausgelernt haben, behal-
ten, ein anderer Teil soll in einen Fonds, damit spater andere Frauen ausgebildet werden kdnnen,

Im néchsten Jahr soll eine Genossenschaft gegriindet werden.

In Bolivien gibt es shnliche Prableme wie im senegalesischen Kolda: die Frauen konnen nur einen
Teil ihrer Zett fiir die Ausbildung aufwenden. Fiir sie hat immer noch die Subsitenzwirtschaft, die
Besteilung des kleinen Stiickes Land, die Versorgung der drei Hihner oder des einen Schweins, das
milhsame Einkaufen und aufwendige Zubereiten der Mahlzeiten Vorrang. Sie wissen, dal zwei Schiis-
selprobleme der Dritten Welt in ihren Handen liegen: die Bekdmpfung des Hungers und die Frage
des Bevolkerungswachstums. In jedem Frauenprojekt wird ilber diese Fragen diskutiert. In der Re-
gel werden auch Kurse iiber die Rechte und die soziale Steilung der Frau angeboten ader in den Gs-
sprachen wahrend der Ausbildung wird uber diese Fragen diskutiert. in dem Kunststickerei-Projekt
in Hart Hill, Jamaika, ziehen die jungen Frauen soiche Konssquenzen: sie haben weniger Kinder als
die Frauen, die keine Ausbildung haben. Frauen sind Wassertrigerinnen des Fortschritts. Mehr Geld
muB ihnen unbiirokratisch zur Verftigung stehen; denn dig Interessen von Regierungen sind durchaus
nicht immer in Obereinstimmung mit den Entwicklungsinteressen und den Bedirfnissen und Még-
tichkeiten der Frauenprojekte zu hringen. Der Marie-Sehlei-Verein engagiert sich, Frauen ihren selbst-
bestimmten Entwicklungsweg zu gehen: ,,Die Gesellschaft ist wie ein Karren, sie hat zwei Rider,
Wenn ein Rad gebrochen ist, koment der Karren nicht mehr vorwarts. Wenn man Frauen ungebildet,
und rickstandig [aBt, hat die Geseilschaft ein gebrochenes Rad und kann sich nicht weiterentwickeln®’,
heiBt ein indisches Sprichwort. {-/4.B.1988/st/ks}

Spenden erbeten: Marie-Schlei-Verein, Neefestr, 2, 5300 Bonn 1

Sparkasse Bonn Kto-Nr. 14353857 {BLZ 38050000)
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