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Die AFG-Novelie findet unseren hirtesten Widerstand

Ein Durchpeitschen im Bundastag werden wir 2u verhindern wissen

Von Rudolf Dre8ler MdB
Vorsitzender der Arbeitsgemeinschaft fiar Arbeitnehmerfragen in
der SPD (AfA)}

Die Zeichen stehen auf Sturm: Mit der gestern von der Bundesregie-
rung verabschiedeten Novetle zum Arbeitsforderungsgesetz wird ein
schwerer sozialer Konflikt zum Ausbruch gebracht. Die Sozialdemo-
kraten werden daher alles in thren Kraften stehende tun, um 2u ver-
hindern, daR aus dem Entwurf der Bundesregierung ein Gesetz wird.

Dabei ist kiar: Ein Durchpeitschen der beabsichtigten Anderungen
am Arbeitsfdrderungsgesetz wird es nicht geben. Der fecerfihrende
Bundestagsausschult fiir Arbeit und Sozialordnung sowie alle mithe-
ratenden Ausschiisse werden sich die Zeit nehmen missen, um die
Varlage der Bundesregierung ohne Hast zu beraten und um durch
ein Maximum zn Heranziehung von Experten fur groftmogliche
Klarheit der Positionen zu sorgen. Dies wird ein Diskussionspro-
zof {iber Monate werden.

In diesem Rahmen fallt natirlich den Kolleginnern und Kollegen aus
den Sozialausschissen in der CDWU/CSU-Bundestagsfraktion eine
hohe Verantwortung zu. Und es wird fir die Haltung dieser Parla-
rentskolleginnen und -kallegen von herausragender Bedeutung
sein, dalt sich schon jetzt massive verfassungsrechtliche Bedenken
gegen die Novelle erheben, die sich im Laufe der Beratungen nach
unserer Auffassung weiter verdichten werden.

tch kann mir auch nicht vorstellen, daR sich das soziale Gewissen
der Union, der von der katholischen Soziallehre gepragte Arbeitneh-
merflogel, in der Frage des Paragraphen 116 AFG widerstandslos

“fasseln und mundtot machen |aBt. Meine gewerkschaftlichen Erfah-

rungsn sagen mir wie vielen anderen auch, daR die katholische So-
Ziallehre in den Sozialausschiissen noch lebt und ihre kampferischen
Befiirworter hat. Sollte das im Bundestag anders sein?
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Diese christlichen Kolleginnen und Kollegen wissen ebenso wie die Sozialdemokraten in den Einheitsge-
werkschaften, da® mehr auf dem Spiel steht als lediglich ein anderes Herangehen an Tariffragen. Chne
die Tarifpolitik der Gewerkschaften von der Geburtsstunde der Bundssrepublik Deutschland an ware
das Sozialstaatsgebot des Grundgesetzes nie erfillt worden. '

Oie Gewerkschaften haben ganz entscheidend mitgeholfen, def in der Bundesrepublik sinigermalen
gleiche materielle Lebensbedingungen fiir die Arbeitnehmer entstandsn sind. Die Gewerkschaften haben
entscheidend mitgewirkt, daf die Arbsitnehmar in Flensburg und die in Konstanz gleiche materielle
Lebensbedingungen haben. Das war weder durch Gesetze noch durch Appelle allein zu erreichen, son-
dern nur durch eine konseguente und kémpferische Tarifpolitik.

Wer es anders haben will, der soilte nach GroBbritannien reisen. Er kann dort studieren, wie die Lage der
arbeitenden Menschen in Liverpool st und wie in den Folgemodeilen von ,,Sillicoﬁ Valley'™ in Schott-
land: Das 19, Jahrhundert und das ausgehende 20. Jabrhundert in einem Land nebeneinander mit So-
zial- und Klassenunterschieden wie sie bei uns heute nicht vorstellbar sind. Oder der sollte Pittsburg be-

trachten, mit seiner ausgepowerten und verarmten Arbeitnehmerschaft, die sich um die Suppenkachen '

dréngt, und andererseits einen Blick nach Kalifornien werfen, wo das Drittauto in der Familie Status-
symbol ist, Das ist auch unsere Perspektive, setzen sich Bliim, Bangemann und Kohf durch.

Die Novelle der Bundesregierung zum Arbeitsférderungsgesetz fordert uns zu unerhittlichem Widerstand

heraus, Wir sind diesan Widerstand den Vatern der Einheitsgewerkschaften ebenso schuldig wie unseren
Kindern, denen wir einen gsardnsten, friedlichen Sozialstaat ibergeban wollen. {(-/19.12.1985/va/ks)
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Interessen der Verkehrswirtschaft preisgegeben

Minister Dellinger hat in Brissel dilettantisch verhandelt

o Von Klaus Davbertshiuser MdB
Obmann der SPD-Fraktion im VerkehrsausschuR des Deutschen Bundestages

Auf den Verkehrsmarkten Europas gibt es eine Vielzahl von Wettbewerbsverzerrungen. Dies gilt
insbesondere fiir den ‘StraRengiiterverkehr. Allein bei der Kfz-Stever und der Mineralalsteuer gibt ~
es Differgnaen van bis zu 600 Prozent zu Lasten deutscher Unternehmen, Die Wettbewerbsbedin-
gungen missen harmonisiert werden. Wir hrauchen mehr Europa auch insoweit.

Dies set>t voraus, daB8 wir in den europiischen Abstimmungskonzerten unsers nationalen Interessen
mehr sachkundig und selbstbewuBt vertreten. Wir miissen ebenso wirksam handeln wie unsere
europdischen Nachbarlinder. Der amtierende Bundesverkehrsminister ist kein verantwortungshe-
wuliter Sachwalter und Treyh#inder. Er hat jn Brissel dilettantiseh verhandelt,

Ver £G-Verkehrsministerrat hat auch auf Initistive der Eundesregierung am 14. November 1985
beschlassen:

1. Schaffung gines freien Marktes ohne quantitative Beschrankungen im Bereich des Verkehrs
bis spatestens 1992;

2. wiéhrend der Ubergangszeit schrittweise Anpassung der bilateralen Kontingente auf einer nicht-
diskriminierenden Basis und gleichzeitig Entwicklung der Gemeinschaftskontingente;

3. Beseitigung der Wettbewerbsverzerrungen wahrend der Ubergangszeit.

Dies bedeutet eine Zidsur in der Verkehrspolitik dsr Bundesrepublik. Bisher galt das Ziel, daR die
Interessen auch der deutschen Verkehrswirtschaft 2umindest angemessen beriicksichtigt werden.
Dieser Wirtschaftszweig beschiftigt rund eine Million Menschen und erwirtschaftes einen Umsatz
von rund 1oo Milliarde D,

Auch die Biirger werden die Brisseler Entscheidungen haumah erleben:

=~ Auf unseren Straflen werdan in Zukunft wesentlich mehr, vor allem auslédndische Lastkraft-
wagen fahren, In sinigen Regionen werden die Steigerungen bis 2u 100 Prozent betragen,
Stau und Staugefahren werden zunehmen.

—  Die Belastungen durch Lérm und Abgase werden steigan.

~  Der Steuerzahler wird starker zur Kasse gebeten. Der StraRengiterverkehr tragt seine Wege-
kosten bisher zu rund 45 Prozent, Dieser Wegekostendeckungsgrad wird im Zusammenhang
mit den auch von der Bundesregisrung initiierten EG-Beschlissen zukiinftig auf etwa 30 Pro-
zent sinken. Die fehlenden Betrage werden aus Stevermittein bereitgestellt.,

—  Der Verkehrszuwachs durch auslandische Nutzfahrzeuge auf unseren Stralen fihrt zu Trans-

portverlusten bei der Bahn. Die sich hieraus ergebenden finanzigllen Einbufen bleiben letzt-

. lich auf dem Steuerzahier hdngen. Diese Einnahme-EinbuRen schitzt der Varstand der Deut-
schen Bundesbahn auf etwa 1,5 Milliarden DM pro Jahr.

—  Die Unternehmen der deutschen StraBenverkehrswirtschaft werden von diesen Verschiebungen
zugunsten des StraRengiiterverkehrs in keiner Weise profitiaren. lm Gegenteil: die EG-Be-
schilwsa verschlechtern massiv ihre Marktchancen. Sie werden weitere Marktanteile vertieren.
Die Marktverluste im grenziberschraitenden Guterverkehr werden weiter steigen ung auch die
deutschen Binnenmarkte beschleunigt erfassen.
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Notig ist eine umfassende Neuordnung der europdischen Verkehrsmarkte. Sozialdemokratische
Position war immer: Die bestehenden nationazlen und internationslen Wettbewerbsverzerrungen
miissen abgebaut und die unterschiedlichen Wetthewerbsbedingungen gleichzeitig und gieichwertig
harmonisiert werden. Die sozialdemokratischen Verkehrsminister Leber, Gscheidle und Hauff
hahen digs vertreten, Bundesverkahrsminister Or. Dollinger riihmt sich nun, er habe dies endlich
europdisch durchgesetzt; er habe in Briissel ein Junktim zwischen Libem[isiemng und Harmoni-
sierung vereinbart.

Dieser subjektive Glaube entspricht nicht der objektiven Wirklich,keii. In den schriftlichen Proto-
koflen findet sich kein Junktim. Auch in Brissel weil man von einern Junktim nichts. Die Lesart
der anderen europdischen Verkehrsminister lautet: Es wird {iberalisiert und harmonisiert. Wenn
aber die Harmonisierung nicht gelingt, wird dennoch liberalisiert.

Wis eine Harmonisierung aussehen kdénnte, ist unklar, Es gibt keine mit Briissel abgestimmten
Plane. Nicht einmal die Grobstrukturen giner Harmanisierung liegen fest. Aber auch die Bundes-
regierung hat kein Harmonisierungskonzept.

Der Bundesverkehrsminister will einfach die Kfz-Stauer senken. Dies macht aber der Finanzmini-
ster nicht mit. Er ist auch auf diese Steuereinnahmen angewiesen. Zudem wirde dle Senkung der
Kfz-Steuer den LKW-Transport verhilligen. Mehr Giiter wiirden auf der StraRe transportiert. Es
mifkten in noch groferem Umfang Stralfen gebaut und finanziert werden. Der ZuschuBhedarf
der DB wiirde gleichzeitig wachsen. Diese Steigerung der Ausgaben bei gleichzeitiger Verminde-
rung der Einnahmen durch Kirzungen der Kfz-Stsuer kann der Bundesfinanzminister nicht ver-
kraftan,

Der Wirtschaftsminister hat ganz andere Plane, Er will Benzin massiv verteuerm und zum Ausgleich
Diesal-Kraftstoff deutlich verbilligen. Diese noch starkere Spreizung der Mineralélsteuer fur Ben-
zin und Diesel will er dann als Harmonisierung verkaufen, Vielleicht kann er den Bundeskanzier
fiir dumm verkaufen, Bei dent Burgern wird ihm dies nicht gelingen.

Die Sozialdemokraten haben vorgeschlagen, die deutsche Kfz-Steuer fiir Nutzfainrzeuge 2u senken.
Um aber diese Fahrzeuge angsmessen an ihre Wegekosten zu beteiligen, muR gine Schwerverkshrs-
-gebuhr fir alle Nutzfahrzeuge - fiir iniandische wie fir auslandische - erhoben werden. Diese Schwer-
verkehrsgebiihr fiilhrt zu einem europaischen Wetthewerb, der fairer ist als bisher. Die Weattbewarbs-
vorteila auslandischer LKWs werden aber reduziert und damit die Wettbewerbsposition der deut-
schen Seehdfen verbessert. Dies ist dkonomisch und dkologisch sinnvoll, Arbeitsplatze werden
gesichért und Umweltbelastungen im Verkehr abgebaut. {-/19.12.1985/v0/rs)
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Unterstitzunyg fir die Oko-Bank

Die Neubelebung des Genossenschaftsgedankens erhilt Kanturen

Von Hans Ulrich Klose MdB
Vorsitzender der Arbaitsgruppe Genossenschaftswesan beim SPD-Parteivorstand
und Michael Miller MdB
Stellvertretender Vorsitzender der Arbeitsgruppe Genossenschaftswesen beim SPQR-Parteivarstand

Nach elner langeren Varbereitungsphase haben am 18. Dezember 1985 17 Personen die Griindungsver-
sammiung der geplanten bundesweiten Oko-Bank eG durchgefiihrt. Hinter der Oko-Bank eG steht der
Versuch, Jkologie und Okonomie so zusammenzufihren, daB dkologische und selbstverwaltete Pro-
jekte basser gefordert werden.

Die Oko-Bank G ist eire konsequents Weiterentwicklung der seit einigen Jahren verstarkten Bemilbhun.
gen, den Genossenschaftsgedanken neu zu beleben, um ,,anders zu arbeiten und anders zu leben™.

Die SPD unterstitzt auf den unterschiedlichen Ebenen diese Bestrebungen. Dies geschieht beispielswel-
se durch die Grindung von Beratungszinrichtungen und die Schalfung von Griindungshilfen in Landern
und Kaemmunen. '

Ziele der beabsichtigten Oko-Bank eG sind:

— die Forderung von Genossenschaften auf wirtschaftiichem, sozialpolitischem und kulturellem Ge-
biet,

— die Forderung seibstverwalteter Betriebe und Skolegischer Projekte wird besondere Bedeutung
beigemnessen,

— die Férderung der gemeinschaftlichen Selbsthilfe und nicht der Gewinnerzi¢lung, so dal Gewinne
nach Abzug der Rilckiagen fir die festgelegtan Ziele zu verwenden sind.

Bis zur beabsichtigten Geschdftsiibernahme im Januar 1987 ist ein. Grundungskapital von sechs Millio-
nen DM erforderlich, von dem bersits mehr als die Halfte aufgebracht ist.

Wir rufen daher die Sozialdemokraten auf, Mitglied der Oko-Bank zu warden, um die Verwirklichung
dieses ein2lgartigen Projektes zu ermdglichen. (-/19.12.1985/rs/ks)
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Ein starkes Kimpferherz schlagt nicht mehr

Zum Gedenken an Leonhard Mahlein

Von Egon Lutz MdB
Obmann der SPD-Fraktion im Ausschul for Arbeit und Sozialordnung des Deutschen Bundestages

Er ragt noch heriiber aus der knarrigen, zuverlissigen und kampferprobten Schar dar Arbeiterfiihrer in
unserer Zeit. Zwei Jahre nach seiner Pensionierung hat er uns, 84jahrig, nun fir immer verlassen mudssen.
Wir nehmen Abschied von Leonhard Mahlgin, dem langidhrigen Vorsitzenden der Industriegewerkschaft
Druck und Papier, der in elnem Stuttgarter Krankenhaus einetn Herzleiden erlag.

*,Loni”, wie ihn seine Gewerkschaftskollegen liebevoll nannten, hat schon zu seinen Amtszeiten Jegendare

Statur angsnommen, Die Gradlinigkeit, die fast schon an Sturheit grenzte, war in seinen Reihen geliebt, in
denen der Arbeitgeber gefGrehtet. Der frinkische Haudegen empfand sich immer als Arbeiterkind und
fiihite sich auch dort am ehesten politisch geborgen. Von der KPD fand er zur Sozialdemokratischen
Partei Deutschlands, ohne ein Mitglied zu werden, das sich der vorgegebenen Parteilinie kritiklos unter-
warfen hatte.

Loni schitzte das offene Wort, diplomatische Verklsisterungen waren ihm ein Greuel. Er nannte RoB und
Reiter und scheute nicht dngstlich davor zuriick, dal seine Worte etwa hoheren Qrts mit sinem argerlichen
Augenbrauenzucken zur Kenntnis genommen'werden kdnnten.

So mochten ihn seine Drucker, deren Vorsitzender er van 1968 bis 1983 war. 1976 streikte seine Organi-
sation gegen cie Absicht, den Gewerkschaften sogensnnte Lohnleitlinien aufzuzwingen und er setzte sich
in einem veriustréichen Arbeitskampf durch. 1n ginem weiteren erbitterten Tarifkonflikt schloR Leonhard
Mahlein einen Tarifvertrag Ober die Einfilhrung und Anwendung rechnergesteuerter Textverarbeitungs-
systeme durch, Friiher als andere hatte Loni erkannt, dal} die neuen Technelagien zu einem grundlegenden
Wandel im graphischen Gewerbe fiihren wiirden.

Mit der an ibm bekannten und gefiirchteten Zahigkeit erlebte er gerade noch die Verwirklichung eines al-
ten Traumes, den ZusammenschluR aller im Medisnhereich Beschaftigten in einer Industriegewerkschaft
Medien.

Ein starkes Kampferherz schldgt nicht mehr. Ein unablassiger Mahner fiir Frieden und Abristung ist von
uns gegangen. Einer, der sich fiir die Arbeitnehmerinteressen buchstiblich verzehrt hat, schlof fir immer
die Augen. Wir nehmen dankbar und traurig zugleich Abschied von einem grofen Gewarkschafter, ginern
aufrichtigen Genossen, einem Freund, {-/19.12.1985/rs/ks}
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