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Schon im Altertum belieht

Zur Kampagne éber angeblich mangelnde Fahigkeiten
der Abiturienten

Von Eckart Kuhbwein MdB
Obmann der SPD-Fraktion im Ausschul§ fiir Bildung und Wissenschaft
des Beutschen Bundestages

ks ist bedauerlich, daf sich nach der Bundeshildungsministerin Frau
Wilms nun auch der Prasident der Westdeutschen Rektorenkonferenz
an pauschalen Kampagnen Gher angebiich mangelnde Féhigkeiten der
Abiturienten beteiligt. Bewertungen dieser Art sind gegeniber der je-
weils jingeren QGeneration bereits im Altertumn belieht gewesen, Sie
lassen voltig auRer acht, daR auch die altere Generation nicht nur sus
geistigen Leuchten besteht, und daR es auch unter den Hochschui-
lehrern manchen gibt, der Berchems Malistaben nicht entsprechen
dorfte. Yom Kanzler dieser R2publik dganz zu schweigen,

Im lbrigen richiet sich die Schelte des WRK-Prasiderten gegen die
refarmierte Oberstufe in den Gymnasien, die seinerzeit gerade von
den Hochschulen gls Vorbereitung auf wissenschaftliches Arbeiten
gewollt gewesen ist. Statt gegenseitiger Schuldzuweisungen ware es
sinnvaller, das Gesprach rwischen Hochschule und zllgemeinbildendern
Schulen zu suchen, um dureh sehrittweise Veranderungen Probleme
an der Nahtstelle zum Hochsehuibereich abzubauen.

Dabei wird es auch notwendig sein, den Begriff der Allgemeinbildung
mit neuem Inhatt zu flilen. Bildungsbirgertiche MaRstabe allein wer-
den Studenten nicht gerecht, die heute auch aus anderen Schichten
der Bevdlkerung stammen, [-/26.8.1985/rs/ks)
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Dollingers Fiihrerschein auf Probe

Eine halbherzige Losung, bei der die Verkehrssicherheit auf der Strecke bleibt

Von Klaus Daubertshauser MdB
Obmann der SPD im Verkehrsausschu des Deutschen Bundestages

Die von der Bundesregierung vargesehene ,Einflihrung der Fahrerlaubnis auf Probe” ist eine halbberzige
Losung in doppelter Weise,

Die Bundesregaerung will diese Regelung nur befristet fiir die Dauer von vier Jahren. Sie beflirchtet offan-
bar, eine zu weltgehende Regelung beschlossen zu haben. In Wirklichkert brmgt ihr Fghrerschein auf Pro-
be nur einen refativ geringen Verkehrssicherheitsgewinn.

in den meisten Fillen gibt es keine Prabezeit, Wenn zum Beispiel der Inhaber eines Mopedfiihrerscheins
diesen nach zwei Jahren auf Pkw oder Lkw erweitern lassen will und die notwendigen Fahrpriifungen ab-
solviert, so erhalt er sofort die-unbeschrénkte Fahrerlaubnis. Dis ,,Probezeit” auf dem Moped wird ihm
fir die anderen Fahrzeuge voll angerechnet. Die Sozialdemokraten halten eine allenfalls abgestufte An-
rechnung fir zweckmaRig. Ziel ist die Verbesserung der Verkehrssicherheit jugendlicher Fahranfanger. Die
Regierung hat aber nicht einmal im Ansatz nachgewiesen, daR die Unfallzahlen der Jugendlichen, die vom
Moped auf den Pkw umsteigen, weniger schlimm ist als die der jungen Menschen, die als FulRgénger oder
Radfahrer ins Auto steigen.

Im librigen missen sich lediglich die in der Probezeit aufgefallenen Fiuhrerscheinneulinge einer Nachschu-
lung unterziehen, Der Bundesverkehrsminister hat damit den Zufall zum maRgeblichen Kriterium des
Ausleseverfahirens gemachi.

Alle Verkehrssicherheitsexperten haben in der Anhdrung des Deutschen Bundestages srklict, dalt anzu-
strebende Zial miisse sine Anderung der heutigen Verhaltensmuster der Fihrerscheinneulinge sein. Dieses
Ziel kann aber der Bundesverkehrsminister mit seinem russischen Roulette nieht erreichen. Den eigentfi-
chen Gedanken des Fuhrerschsins auf Probe hat er infrage gestellt und ihn reduziert auf die Gefahr des
»Ertapptwerdens”.

‘Nach unserem Vorschlag muB jeder Fahranfanger nach Ablauf von zwei Jahren in einem Weiterbildungs-

programm zeigen, dalk er auch komplexe und schwisrige Verkehrssituationen beherrseht. Dieses Programm
muR jeder absolvieren, unabhangig davon, ob er in der Probezeit auffillig geworden ist oder nicht.

Insgesam: kommt es darauf an, die hohe Unfallbeteiligung der jugendlichen Fahranfinger wirksam zu re-
duzieren. An jedem zweiten Verkehrsunfall mit Toten und Schwerverletzten sind junge Leute 2wischen
18 und 24 Jahren beteiligt. Von den 18dlich verungliickten Pkw-Insassen sind mehr als ein Drittel
Jugendliche aus dieser Altersklasse.

Der von der Bundesregierung entworfene Probefiihrerschein fir Fahranfinger ist lediglich eine Mini-La-
sung. Es ist nicht das wirksame Gegensteuern zur Reduzierung der Verkehrsunfille, welches die Hocheri-
Kommission und die maRgeblichen Sachverstancigen im Anhdrungsverfahren des Deutschen Bundestages
gefordert haben. Der Bundesverkehrsminister hat wieder einmai den Mund gespitzt, zum Pfeifen hat es

feider nicht gereicht. {-/26 .9.1985/rs/ks)
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Der Fluglarm muR wirksam eingeschrankt werden

Boch das Bundesverteidigungsministerium verweigert die erforderlichen MaBnahmen

: Von Friedrich Gerstl MdB
Stellvertretander Varsitzender des Vertsidigungsausschusses des Deutschen Bundestages
Varsitzender des Unterausschusses fiir Truppentibungsplatze/militdrische Flugpldtze

Die Stellungnahme der Bundesregierung zum AbschluBbericht des von mir geleiteten Unterausschusses
Truppenibungsplatze/mititarischer Fluglarm des Verteidigungsaussghusses ist skandalds und eine Unver-
schamtheit gegeniiber den Sorgen der Bevilkerung der Bundesrepublik Deutsehland. Nicht einmal der
bescheidenste Wille ist erkennbar, die berechtigten Arliegen der betroffenen Menschen rnst zu nehmen.
Offensichtlich haben die Militdrs und die Verwaltung wieder einm2l nach dem Grundsatz gehandalt:
.Das haben wir immer so gemacht und wo k3men wir hin, wern wir etwas dndern wiirden.”” Der Mini-
ster und sein parlamzntarischer Staatssekretdr sind zu schwach oder zu bequem, ihren Untergebenen
strikte Anweistngen zu geben und haben offensichtlich auch kein Gefihl fir die strapazierzen Nerven
unserer Mitbirger.

Immer wieder haben sich in der Vergangenhsit betroffene Blrger und Kommunen (ber unertrdgliche
Larmbeldstigungen durch militdrischen Ubungsbetrieb bekfagt. In den Eingaben an den Deutschen Bun-
destag spislten dabei Beschwerden itber Tiefflige eine herausragende Ral'e. Ak 1981 befaBte sich eine
interfraktionelle Arbeitsaruppe mit der Problematik, 1983 konstitutierte sich ein Unterzusschu des
Verteidigungsausschusses unter meinem Vorsitz, der sich dieser Probleme annehmen sollte. Im Februar
1985 legte dieser Ausschul seinen AbschluBbericht vor, der neben Ldsungsvorschlagen firr Einzelproble-
me einen Katalog von Forderungen, Veorschldgen und Priifauttriigen an die Bundesregierung enthalt, Die
Regierung hat dazu am 30. August 1985 ihre Stellungnahme lbermittelt.

Der Unterausschuf® hat den Belastigungen durch Tiefiliige besondere Aufmerksamkeit gewidmet und fest-
gestellt, daR gerade die Ubungspraxis alliierter Verb3dnde AnlaR zu Beschwerden gibt. Die Verbiindeten
halten h3ufig selbst die vergleichsweise groBziigigen Bestimmungen der Bundesrepublik nicht ein. Die
vom Ausschull erhabene Farderung nach verstarktem Einwirken der Bundesregierung auf die Ailiierten
- zum einen auf die administrativ und politisch Verantwortlichen, zum anderen auf die hier eingesetzten
Streitkrifte selbst - beantwortste das Verteidigungsminisiertum mit dem Hinweis au? s¢ine Bemuhungen
um Sensibilisierung der auslandischen Flugzeugfihrer fur die besondere Situation in der Bundesrepubilik,
Den Piloten misse jedoch eine gewisse Eingewdhnungszeit zugestanden werden. Dazy kann nur gesagt
werden, daB nach Zuricklequng der Eingewdhnungszzit die Verbande durch neve ersetzt werden, die
wiedar die Eingewohnungszeit in Anspruch nehmen. Auf die AusschuBforderung nach Harmornisigrurg
der MindestflughGhen in der NATO ging die Bundesregierung uberhaupt nicht ein, Die zur Pricfung
empfohlene Verlagerung eines Teils der Ausbildung auf dinnbesiedelte Regionen im Ausland ader auf die
hohe See wies die Regierung mit der Begriindung zurick, die Aufrechterhaltung der fliegerischen Fzrtig-
keiten miisse am Stationierungsort der Verbande erfolgen.

Fir die Anschaifung weiterer Skyguard-Uberwachungsgerdte und eine hartere Bestrajung von VersiéRen,
wie es der Ausschull gefordert hatte, sieht die Regierung keine Veranlassung. Die Forderung, Flugldrm-
koemmissionen an militarischen Flugplatzen zu installlieren, wurde ebenso zuriickgewiesen wie der Auf-
trag, die Durchfihrung sténdiger Larmmessungen ze priifen, Begriindung des Verteidigungsministeriuris:
Beide Mafinahmen seien mit dem Kampfauftrag der Luftstreitkrafie unvereinbar und im {ibrigen nicht
geejgnei, mehr Schutz var Fluglarm 2u bieten.
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Gepruft werden sollte nach Ansicht des Ausschusses auch eing Vermehrung der Tieffiuggebiete zur gleich-
maRigeren Verteilung der Belastungen. Nach Darstellung des Ministeriums wird die entsprechende Eintei-
lung des Luftraums standig verfeinert. Es verweist auf den MaBnahmenkatalog vom 10. April 1984, der
eine Aufhebung von Tiefflugsperrgebieten vorsieht. Abfangibungen und Kraftekonzentrationen iiber be-
siedeltem Gebiet konnen nach Ansicht der Regierung trotz dieser Bemilhungen nie ganz vermieden wer-
den - der Ausschul hatte insbesondsre prifen lassen wollen, ob nicht Luftkadmpfe iber QOrtschaften zu
umgehen sind.

Eine analoge Anwendung des Gerauschemissionsgesetzes fir Tieffluggebiete, wie sig vom UnteraussehuR
angeregt worden war, will die Bundesregierung erst nach dem Vorliegen wissenschaftlicher Untersuchun-
gen priifen. Zum Thema Fluglarm gibt es nach der Darstellung der Regierung woh! noch keine einschia-
gige Forschungsarbeit: jedenfalls konnten die Ministerien der dringenden Forderung des Ausschusses,
Gutachten, Bestandsaufnahmen und Forschungsauftrige nun endlich dem Bundestag zuzuleiten, nicht
entsprechen. Der Bundesinnenminister hat laut Stellungnahme der Rsgierung das Umweftbundesamt
vor drei Jahren (!} angewiesen, entsprechende Vorhaben einzuleiten.

Eine Staffelung der Larmschutzzonen an militérischen Flugpldtzen und ikre Trennung von den Bauver-
botszonen durch eine Anderung des Flugldrmgesetzes, die der Unterausschul zur Priifung empfohlen
hatte, hélt die Regierung nicht fir erforderlich. Auch eine stirkere Berlcksichtigung der Spitzenpegel-
werte bei der Festlegung der Lirmschutzzonen sei nicht ins Auge gefsRt. Das angewandte Verfahren
sei das am besten geeignets,

Die Einrichtung von Lammschutzbersichen fiir bisher noch nicht beriucksichtigte militarische Flugplitze
ist allerdings nach Auskunft des Verteidigungsministeriums in Vorhereitung. Tas Ministerium meint
auch, daB man in der Festlegung der Bereiche flexibel genug sei, um Anderungen der Belastung um-
setzen 2u kdnnen.

Entgegen der Empfehlung des Unterausschusses lehnt es die Bundesregierung schhieRlich ab zu priifen,
ob in den Fallen behaupteter Beeintrachtigungan durch Flugldrm die Reweislast nicht dem Bund zufal-
len sollte. Sie verweist auf die Praxis, sinen Anscheinsbeweis fir ausreichend anzusehen, erinnert jedoch
gleichzeitig daran, daR es auch Sache des Beschwerdefithrers ist, die Uberschreitung der Grenze des Zu-
mutbaren zu beweisen.

Der VerteidigungsausschuR ist aufgefordert, sofort nach Verabschiedung des Haushaltes 1986 detailliert
lber die Stellungnahme des Bundesverteidigungsministers zu beraten, Aber auch schon bei den Maus-
haltsberatungen werden die Abgeardneten der SPD und ich selbst die Antrage stellen, die die finanziel-
le Flankierung geben sollen, um den Sorgen der Bevdlkerung wegen des militirischen Flugldms in not-
wendigem MaBe Rechnung zu tragen. Auch das Parlament wird sich mit diesen Prablemen zu beschatti-
gen haben. Inwieweit ein von der SPD beantragtes Hearing hilfreich sein kann, wird noch zu prifen
sgin. (-/26.9.1985/rs/ks)
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Ungleiche Wetthewerbshedingungen

Im grenziiberschreitenden Verkehr wird die Bahn benachteiligt

¥on Lothar Curdt MdB
Stellvertretender Vorsitzender des Verkehrsausschusses des Deutschen Bundestages
Mitglied des Verwaltungsrats der Deutschen Bundesbahn

Unabhangig von der in letzter Zeit von verschiedsnen Seitsn erhobenen Forderung nach einer besseren
internationalen Zusammenarbeit der europdischen Eisenbahnen ist die Deutsche Bundesbahn sténdig be-
miiht, durch eigene Anstrengungen sowohl auf bilateraier Ebere als auch im Rahmen der Gruope der zehn
europaischen Eisenbabnen und des Internationalen Eissnbahnverbandes {UJIC) ihre Wetthewerbsposition
zu verbessern. Dies um so mehr, als der Wettbewerb zwischen den verschiedenen Verkehrstrégern im stan-
dig bedeutsamer werdenden grenziberschreitenden Verkehr zunehmend harter wird.

Neben den eigenen Anstrengungen der Deutschen Bundesbahn sind fir ihve Erfoigschancen im grcniijber-
schreitenden Verkehr jedoch auch diejenigen Werthewerbshedingungen von mafgeblicher Bedeutuny, die
die Deutsche Bundesbahn im Verhadltnis zu den mit ihr kankurrierenden Verkehrstragern erheblich be-
nachtziligen, auf deren Gestaltung sie fedoch Keinen EinfluR hat. Ein wichtiges Beispiel gafir sind die
Watthewerbsnachteile, die der Beutschen Bundeshahn durch die unterschiecliche Besteuerung der Ver-
kehrstrager im internationalen Verkehr entstehen.

Dies sei wie folgt belegt:

1. Der grenziberschreitende Personenverkehr it Luftfahrzeugen ist in der BundesrepubliX von der Um-
satzsteuer freigestellt. Rechtsgrundlage hierflr bildet Artikel 28, Absatz 3b der 6. EG-Richtliniz {77/388
EG}. Dempegenuber ist der Inlandsanteil der von der Deutschen Bundeshshn im internationalen Persanen-
verkehr erbrachten Leistungen vol umsatzsteuerpflichzig. Die Deutsche Bundesbahn hatte hierfiir zum
Beispief im Jahre 1983 einen Betrag von rund 100 Millionen DM aufzubringen; seit Einfihrung des Mehr-
wertsteuersysterns im Jahre 1368 bis eipschlieBlich 1983 waren dies insgesarnt 1,1 Mitliarde DR, Bie in
der EG-Richtlinie auf finf Jahre befristete Ubergangsze't war 1982 abgelaufen, Eine wetthewerbsneutrale
Lasung ist bis heute nicht getroffen worden.

Dieser fiir die Bundeshahn unbefriedigende Zustand sollte schleunigst beendet werden, indem der grenz-

tiberschreitende Luftverkehr ebenso wie die Landverkehre ebenfalls der Umsatzsteuer unzerworfen oder
die Eisenbahn ebenfalls steuerfrei gestetlt werden. Letztgenannter Mdaglichkeit wére der Vorzug einzu-
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raumen. Denn eine Regelung, die den Flugverkehr in der EG steuerpflichtig macht, aber den Flugverkehr
aus der Gemeinschaft nach Drittidndern insgesamt steuerfrei 13Rt, wirde die Wettbewerbsverzerrung zu
Lasten der Eisenbahnen nicht beseitigen, weil der jnnergemeinschaftliche Streckenanteil der Personen-
beférderung im Eisenbahnverkehr mit Drittldndern {zum Beispiel Schweiz, Osterreich, Jugoslawien) dann
immer noch der Umsatzsveuer unterliagen wiirds, . '

2. Nach dem 1852 abgeschlossenen ,,Abkommen ubsr die zel)- und abgabenrechtliche Behandlung des
Gasols, das als Schiffsbedarf in der Rheinschiffahrt verwendet wird”, ist die Binnenschiffahrt von der
Mineraidlsteuerpflicht befreit. Dagegen ist die Deutsche Bundesbahn in diesem Bereich uneingeschrankt
steuerpflichtly, nachdem die in friheren Jahren gewdhrte Betriebsbeihilfe gestrichen wurde. Die Be-
lastung der Deutschen Bundesbahn durch Mineraldisteuer belief sich im Jahre 1984 auf 275 Millionen
DM, wobei auf den Schienenverkehr 235 Millionen DM entfailen.

3. Demgegeniber ist der offentliche Luftverkehr gem#R Paragraph 8 Absatz 3 Ziffer 4 des Mineraldl-
steuergesetzes noch immer von der MineralSlsteuer befreit. Um die zu Lasten der Deutschen Bundesbahn
bestehenden Wettbewerbsverzerrungen zue beseitigen, mite durch eine - von der _Bundesregierung 2y be-
antragende - entsprechende EG-Regelung die Befreiung der Luftfahrt und der Sinnenschiffahrt von der
MineralGlsteuer beseitigt werden.

4. Noch ungiinstiger wiirden sich die Wettbewerbsbedingungen fiir die Deutsche Bundesbahn verdndern,
wenn die von der EG-Kommission geauBerten Absichten in die Tat umgesetzt werden, den grenziiber-
schreitenden Omnibusverkehr weitgehend von der L!msatzsteuer freizustellsn.

Bundesregierung und Bundestag sollten auch in diesen aufgezeigten Problemen der Wettbewerbsverzer-
rung zu Lasten eines Bundesuntsrnehmens, dessen Organe aus eigener Kraft eine Anderung nicht bewir-
ken kénnen, nicht langer zdgern, die Chancen eines echten Wetibewerbs auf dem Verkehrsmarlt wieder
herzustellen. . (-/26.9.1985/rs/Kks}
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Warnung vor dem Kollaps der Menschheit

Giinter Gaus présentierte Willy Brandts Buch ,,Der organisisrte Wahnsinn'’

Der Publizist Giinter Gaus prasentierte am Dannerstag in Bonn das im Kiepenheuer und Witsch-Verlag er-
schienene Buch von Willy Brandt ,,Der organisierte Wahnsinn - Wettriistung und Welthunger”. Wir daku-

mentieren die Ausfihrungen von Gilinter Gaus leicht gekirzt.

Es ist mir eine Ehre, Willy Brandts Buch ,,Der organisierte Wahnsinn'* vor einem hauptstadtischen Publi-
Kum mit ersten koemmentierenden Bemerkungen, mit einigen Einsichten, die es mir vermittelt hat, vorzu-
stelien, Ich kann mir viele denken, die sich kornpetenter zum Thema des Buches hier hatten auRern kon-
nen; Kari Heinz BGhm etwa, der praktisch auf dem Feld der Entwicklungshilfe arbeitet, auf dem Acker,
fur den. Willy Brandt schon sa viel Kraft und Mihe aufgewendet hat.

Aber vielleicht ist es ja nicht ganz ohne Sinn, wenn ein entwicklungspolitiseher Laie wie ich die Aufgabe
iibertragen bekommen hat: Vielleicht ist es eine List, mit der erreicht werden soli, dal Fernerstehend= an
die Fragen und Probleme herangsfithrt werden, die mit der schauerlichan Kombination von |, Wettristen
und Welthunger™ - so der Untertitel des Werks - verbunden sind. Dem Autor und Politiker Brandt wate es
gewil recht.

E£s ist banal, wenn ich feststelle, dall Willy Brandt sich nicht nur um Enzspannung 2wischen West und Qst
bemiht, sondern auch um eine zwischen Nord und Siid. Das ist wris geldufig. Aber mach Lektire des Bu-
ches ist mir diese Banalitdt: natirlich, das ist ein Mann, der sich auch um Nord-Siid kilmmert - nach der
Lektire ist mir diese Banalitat fast suspekt geworden, weil sie méglicherweise fir viele von uns etwas
Selbstbeschwichtigendes hat. Nard-Sid wird zwar erwihnt, tritt aber doch als Problem hinter Wes:-Ost
zuriick. Diese im Grunde noch immer beguemne Sicht-Verengung des Nordens - im Westen wie im Qsten -
wird durch das Buch betrichtlich erschwert. Wie man so sagt: ein unhequemes Buch - und das var aliem
durch eine, so formuliere ich es, untiberwindtiche, wie beilaufig einherkommende Sachiichkeit, mit der
die Einheit der Waliprobleme - derzeit ausgedrickt im organisierten Wahnsinn des gleich2eitigen Riistens
und Hungems - aus dem iiblichen sonntiglichen Fathos in die Verstandlichkeit der Alltags-Konseguenzen
flr aller Herren Lander in West und Ost, in Nord und Siid iibersetzt wird.

Fir gin paar Satze schweife ich jetzt vom Buch selber ab. Es ist ein neues, ein weiteres Politiker-Buch, das
ich vorstelle, Brandt greift an vielen Stellen auf die Erialirungen zurick, die die von thm geleitete Nord-
Siid-Kommission gernacht hat, machen muf3te. Er rekapituliert Gespriche, die er rund um diz Weit ge-
fuhrt hat. Er bekraftigt Einsichten, die er auf beiden Seiten der verschiedenen Teilungs-Grenzer: unserer
Erde gewinnen konnte, {In Klammern an dieser Stelle hinzugetiigt: Es gibt eben nicht einmal nur die
Trennungen nach West und Ost und Nord und Sid, sandern innerhalb jeder dieser vier Himmelsrichiua-
gen weitere, oft im Detail, wo der Teufel sitzt, nicht weniger schwierige, schmerzliche, gefahrliche Unter-
teilungen. Es ist eine im UbermaR peteilte Welt, obwohl ihre Probleme doch nur sehr begrenzt teilbac
sind.) Dach zurlick zu dem Phinomen Politiker-Buch, 2u dem ich auf ein paar Satze abschweifer wal'te.

Sehe ich einmal ab von Sammelbinden aus Reden - die auch ihren Sinn haben kénnen, wenn as seinerzeit
ordentliche Reden gawesen sind -und bedenke nur, was sich nicht in gesammelten, sondern in neu ge-
schriebanen Buchmanuskripten von Politikern als Bedurfnis zusdriickt, so werde ich sturzig. Das Such
Willy Brandts ist keine Sammlung alter Texte, sondern ein neu Konzipiertes, neu geschriebenes. Aber,
ganz natlirlich, behandelt es ein sazusagen schon altes Thema des Autors: die Fehlsteuerungen auf der
Welt zwischen Riistung allerorten und mangelhafter Entwicklung menschenwiirdiger Verhaltnisse an vie-
len Orten; die Ausbeutung der Ressourcen der Erde; die Egoismen, die Kurzsichtigkeit vieler Ldsungs-
versuche; die Auswege, die 5 geben kdnnte.

Uber diese alten Leiden der Welt, die {reitich zum ersten Mal in der Geschichte 2um vollstandigen Kollaps
der Menschheit fiihren kénnen, muR der Politiker Brandt jeden Tag, so er kann, neu reden und damit &f-
fentliches Bewultsein herstellen. Mit diesen Themen ist er, um zu wirken, so oft es geht, in den Tages-
medien unserer politischen Kultur. Er ist damit prisent.
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Und dennoch hat er offenbar das Bediirfnis, nimmt er die Miihe auf sich, zum selben Thema auch noch ein
Buchmanuskript zu schreiben. Auch eine erstaunlich graRe Zahl seiner Berufskollegen tut es. Brandts
Nachruhm ist gesichert; deswegen muR er es nicht tun. Von einem auf die Gegenwart bezogenen Autaren-
ehrgeiz wird er nicht ganz frei sein; aber die allgemeine Arbeitslast eines Parteivorsitzenden und Varsitzen-
den einer internationalen Vereinigung dimpft wohl solchen Ehrgeiz weit genug, um nicht allein ihm 2u-
liebe die Mihsal des Buchschreibens auf sich zu nehmen. Warum also nimmt er sie dennoch auf sich, wa-
rum tun es anders Politiker?

- Kdénnte gs sein, daR nachdenkliche Politiker auf diese Weise eine Offentlichkeit suchen, in der ein anderes,

kontinuierlichares, zielstrebigeres politisches BewuBtsein hergestelit wird als es sich in der unvermeidlichen
Beschrinktheit von aktueller, punktueller Offentlichkeit, wie sie nalens volens die in den Tag eingsbunde-
nen Medien produzieren, bilden kann? Nur zaghaft frage ich dies vor einem Bonner Auditorium, in dem
sich so viele geschatzte Journalistenkollegen von mir befinden. Am allerwenigsten ist mein fragender Hin-
weis als eine Werbung fiir Biicher gemeint; die wére nur ein willkommener Nebeneffekt.

Warauf ich ziele, ist die Vermutung, daB sich zunehmend zwei weithiﬁ getrennte Offentlichkeiten mit

unterschiedicihem Bewulitsein entwickeln, was nicht unbedingt mit besserer oder geringerer Bildung zu -

tun hat, sondern mit der partielfen Untauglichkeit der einen - der aktuellen, punktuellen - Offentlichkeit
fur das Herstellen eines angemessenen ProblembewuBtseins. Solchen Unterschied der Medien hat es gewif§
stets gegeben, aber moglicherweise erieben wir mit den modemen, vor zllem den elektronischen Massen-
medien einen Quantitdtssprung, der dem herkommlichen Unterschied eine naue qualitative Bedeutung
gibt. Und vielleicht also versuchen Politiker, die Bucher schreiben, sich darauf einzustetlen. Friher waren
politische Memoiren die Regel, nicht so sehr das Sachbuch eines Politikers. Die Puolitiker der Gegenwart
wiirden damit zum Teil neben der breiten Offentlichkeit zu wirken versuchen, die nach Anspruch und
Beteuerung doch die Basis unseres palitischen Handelns ist. Das konnte eine Notwehr sein gegen Offent-
lichkeitsstrukturen und Qualitdten, die der Prablemvermittlung nicht mehr gerecht werden - und die doch
nicht verdndert werden kénnen. Aber das ist ein weites Feld. Ich beende meine Abschweifung.

Willy Brandts neues Buch, aus welchem Grunde nun auch immer geschrieben, kann man ein sozialdemo-
kratisches nennen, Aber es ware nach meinem Verstandnis eine peinliche bundesrepublikanische Selbst-
entlarvung provinziellen Dgnkens, wenn die Leser seines Textes unter ,sozialdemakratisch’ eine platte
parteipolitische Kategorie verstinden. Das Buch bietet ihnen dazu keinen AnlaR; er miiRte im Auge des
Betrachters, des Lesers liegen. Mit , sozialdemokratisch” ist fiir das Buch der politisch-philosophische
Lésungsansatz gemeint, den Brandt - selbstkritisch, vorsichtig, ohne Rechthaberei, nicht afs Patentrezept -
anbietet. Dieser Ansatz, den der Verfasser da und dort im Buch erkennbar werden 18Bt, ist weitgehend
ideologiefrei: und so, mit sanfter Bosheit angemerkt, wahrhaft sozialdemaokratisch. Es sind diese Steilen
des Buches, an denen ich - betriibt und ohne Gegenvorschlag - die meisten Fragezeichen hinter die Aus-
sichten setze, auf die Brandt fiir die in ihren Problemen verbundene Welt hafft.

Aber meine Fragezeichen, ahnehin Ausdruck meinsr Ratlasigkeit in diesen Themen, beeintrichtigen nicht

meinen sympathisierenden Respekt vor der Unverdrossenheit Willy Brandts - und auch der Klarheit seings
Stils...

Ich habe beim Beobachten Witly Brandts, beim Verfolgen seiner palitischen Deduktionen, seiner Analysen
gegenwartiger und mdoglicher kinftiger politischer Gegebenheiten immer wieder ginmal fisr mich festge-
stelit, dal er zu den wenigen gehort, die, wie ich es nenne, Schnelsen denken kdnnen: Schneisen durch Ge-
stripp, das den Blick verstellt. Ich finde diese Erfahrung im neuen Buch bestatigt...

In der vorigen Wache hat Willy Erandt in ein dafiir sehr passendes Gdstebuch der DER den Satz geschrie-
ben: ,Es gibt sie, die deutsche Geschichte.” Was alles dazugehart, damit es sie weiterhin gebe, steht - an-
ders beleuchtet als wir es gewdhnlich tun - auch in seinem neuen Buch. {-/26.8.1985/rs/ks)
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