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Bonner Arkindigungs-Politik

Zu Staltenbergs Steusrreform-Planen

Von Hans Krollmann
Hassischer Finanzntinister

Als fahrldssig ist die Ankiundigung von Bundesfinanzminister Gerhard
Stoltenberg zu’ bezeichnen, in den Jahren 199 und 1992 kdnnten den
Steuerzahlern bis zu 4o Milliardsn DM erstattet werden. Dies ist ein unge-
sicherter Wechsel auf die Zukunft. Ein Finanzminister sollte sich hiiten, mit
solch ungeschiitzten Versprechungen den Eindruck der UnseriGsitat zu er-
wecken.

Obwahl es durchaus sinnvolt wire, dem Birger auch in finanzpolitischen
Fragen eine langerfristige Perspektive aufzuzeigen, halte ich es fir nicht
vertretbar, heute so zu tun, als sei es moglich, Steuerpolitik losgeldst von
unkalkulierbaren akanamischen Entwicklungen Ober sichen Jahre im varaus
planen za kénnen. Die Steverreform von 1986 und 1988 ist noch nicht
umgesetzt, da werden bereits neuve |liusionen geweckt. Damit passt sich Fi-
nanzminister Staltenberg nahtlos in die Reihe der Bonner Ankindigurigspo-
litiker eir, die grofen Worten keine Taten folgen lassen konnten.

Gleichzeitig erinnere ich meinen Bonner Amtskoilegen daran, da i Jahre

i 18987 die nichste Bundestagswahl ansteht und es auch im Bonner Regie-

rungslager ingwischen nicht mehr als sicher angesehen wird, dal die konser-
vative Koalition der Wende fir eine weitere Legislaturperiode vam Biirger
bestatigt wird. Es ist deshalb eine Armafiung, sich heute mit vallmundigen

. Versprechungen das Recht zu nehmen, die Steuerpoiitik der Boer Jahre he-

stimmen zu kodnnen.

Geradezu grotesk ist der Minweis Stoltenbergs, daR mit einer steuerlichen
Entlastung der Abbau von Subventionen einhergehen misse. Dies ist der
untaugliche Versuch, vom eklatanten Versagen der Bonner Kegierung auf
diesem Sektor abzulenken, Trote anderslautender Versprechungen wurde
keine Subventionsmark in den letzten drei Jahren weniger ausgegeben, im
Gegenteil: Das Subventionsdickicht ist iremer undurchdringlicher gewor-
den.

Fazit: Der Bundesfinanzminister hat mit seiner Ankindigung unbewul3t
gingestanden, daR die Steuerreform van 1986 und 1988 dringend nachbes-
serungsbhedarftig st, da sie in Keiner Weise den konjunktur- und heschaf-
tigungspolitischen Erwartungen gerecht werden kann, (-/22.7.1985/vo/rs)
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Elite-Uni fur Reiche

Die SPD konnte die Ingolstédter Privat-Haghschule verhindern
Von Dr. Franz Gotz MdL

Alle Anzeichen deuten darauf hin, daf es jetzt im bayerischen Ministerrat einen Schwanengesang auf
die Privatuniversitidt Ingolstadt geben wird. Intern hat das Begridbnis ohnehin bereits stattgefunden, in
alier Stiile sozusagen. Nur fehite der CSU und der Staatsregierung bislang der Mut, das Scheitern des
Projekts dffentlich zuzugeben, :

Uber eine halbe Million Mark het dieses Ex;:';eriment in der Planungsphase den Steuerzahler gekostet.
Viel Geld fur die Planung einer Elitehochschule fir Reiche. Damit der Steuerzahler das mdgtichst
schnell vergilt, propagiert man seitens der CSU, das Ganze habe immerhin den Gewinn gebracht, dal
der Standort Ingolstadt ins Gespréch gekommen sei. - Etwas wenig fiir eine halbe Million Mark.

Wir Sozialdemokraten registrieren mit Zufriedenheit, dak ailem Anschein nach nun doch der Sachver-
standf (iper das Prestigedenken der CSU, insbesondere der Ingolstidter CSU, siegte. Letztere hatte alle
Register inrer EinfluRmdéglichkeiten gezogen und muf3 hun dock erkennen, wie wenig manchmal auch
wohiwollende ErklZrungen des Ministerprisidenten wert sind.

Die Ingoisiddter SPD wie die SPD-Lendtagsfraktion haben das Projekt sargfaltig gepriift und kamen
bereits im Frilhjahr 1884 zu dem Urteil: Oberfliissig, undemokratisch und ein Schlag gegen die Chan-
cengleichheit im Bildungswesen. Den damals von der SPD.  geforderten Austritt der Stadt Ingolstadt
aus der , Gaselischaft zur Forderung von Wissenschaft und Lehre {GWL) und dis Kindigung der Ver-
trage volizag die CSU-Mehrheit m Stadirat oicht. Wire dies rechizeitig geschehen, hitte die Stadt er-
heblich waniger Veriuste als heute abzuschreibsn.

Damit aber der Abgesang nicht zu peinlich wird, schickt man nun den Eichstatter Universitatsprasi-
denten lLobkowicz auf die Bihne. Dieser erhielt die Aufgabe, den Vorschlag einer neuen wirtschafts-
wissenschaftlichen Fakultdt in ingoistadt als Eichstatter Filiale zu propagieren und damit das Ende
der Privat-Uni Ingolstadt schmackhaft zu machen. DaR dazu eine Konordatsénderung unabdingbar
ist, und daB fir eine solche Anderung Jahre ins Land gehen wilrden, erwihnt Lobkowitz nur ganz

nebenbel. Seine Vorschldge gingen auch zundchst nur vertraulich an die CSU, woraus hinlénglich zu
. ersehen ist, wes Geistes Kind diesa Plne sind.

Das Ende der Privat-Unt Ingolstadt betrachten wir Sozialdemokraten als einen bedeutenden Sieg in
der cerzeitigen hachschulpolitischen Auseinandersetzung. Der Kultusminister hat fur seine konsegquente
Haltung Anerkennung verdient. Und die CSU wird wieder einmal lernen mussen, dall Mehrheiten allein
gegen iberzeugende Argumente von Sozialdemokraten nicht ausreichen. {(-/23.7.1985/vo [rs}
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Die Wende bel der Bshn

Wie durch die Konstruktian gines ‘Triebwagens die Stillegung von Nebenstrecken vorprogrammiert wird

Von Volkmar Kretkowski MdB
Mitglied des Verkehrsausschusses des Deutschen Bundestages

Dig Deutsche Bundeshahn hatte den Auftrag, einen Trighwagen fiir den Einsatz auf Nebenstrecken zu
entwickeln. Ber Grund war die dee, mit einem solchen Triebwagen die Nebenstrecken rentabler befah-
ren zu kénnen. Die politische Wende in Bonn bedeutete aber auch eine Kurskorrektur firr das Konzept
dieses Triebwagens VT 628. Herausgekormnmen ist ein technisches Produkt, das so groB und aufwendig
geraten ist, dall es bestenfalls im Regionalverkehr singesetet werden karn, aber nicht mehr auf Neben-
strecken. Die Konsequenz: Uber die tachnische Schiegne sind Fakten geschaffen worden, die einer ver-
starkten Stillegung von Nebenstrecken Vorschub leisten. Politische Absicht oder Perfektionismus und
Gigantonomie von Entwicklungsingenieuren?

Die Deutsche Bundesbahn setzt auf Nebenstrecken Ziige ein, die eigentlich schon im Technik-Museum
stehen konnten. Allein im Jahr 1984 richtete die DB auf 20 Nebenstrecken einen Fahrbetrieb mit Lok
und Wagen ein. Dies fithrt natiiriich zu einer ungiinstigen Kostenrelation. Der Streckenkilometer kostet
mit Lok und Wagen DM 27, mit Leichttricbwagen DM sieben, mit Bahnbus DM drei,

Des weiteren wurden i Jahr 1984 213 Akku-Triebwagen und 218 Schienenbusse nicht ersetzt. Der Be-
stand digser Einheften wird bis zum Jahre 199¢ auf Null reduziert werden, Wenn fir die ausrangierten
Anttriebseinheiten kein kostengiinstiges Nachfolgemodell in Betrieb gestellt wird, sind viele Nebenstrek-
ken in-det Tat betriebswirtschaftiich nicht mehr zu verantworten.

Diese Emtwicklung erkannie der soziakdemokratische Bundesverkehrsminister Kurt Gscheidle bereits
1979 und beauftragte deshalb den Vorstand der Deutschen Bundesbahn, fiir den Schignen-Personennzah-
verkehr auRerhalb von Ballungsrdumen als Nachfolgemodell ein bedarfsgerechtes Fahrzeug entwickeln
zu lassen.

Die Grundlage fur die Entwicklung sollten die 1974 beschafften Brennkraft-Triebwagen der Baureihen
VT 627 uid VT 628 sein. Der VT 627 kostete 0,9 Millionen DM. Er wire als Einzelfahrzeug einsetzbar.
Der VT 628 kostete 0,8 Miliionen DM, Er war als Zweiereinheit konzipiert. Diese beiden Medellrgihen
wurden weiterentwidkelt. So konnten die Zahi der Sitzpldtze erhoht und einfachere Kupplungen einge-
baut werden, Zweiereinheiten sollten zudem mit einem Trieb- und einem Steuverwagen fahren. Im Jahre
1981 wurden fiinf Prototvpen des VT 627 (Einereinheit} mit Anschaffungskosten von je 1,7 Millionen
PM und drei Prototypen VT 628 {Zweiereinheit) mit Anschaffungskosten von je 1,8 Millionen DM sc-
wie drei Steuerwagen zu je 1,1 Millionen DM beschafft.

Die beiden Modelle VT 827 und V/ 628 markieren sehr deutlich die Grenzen zwischen dem relativ ko-
stenginstigen Einsatz im Personennahverkehr (VT 827) und dem Einsatz im Regionalverkehr {VT 628).
Letzteres ist wegen seiner Zweiereinheit fiir den Nahverkehr zu grof. N
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Aus dem Bericht des Hauptpriifungsamtes fiir die Deutsche Bundesbahn fiir das Geschaftsjahr 1982
geht hervor, daB die Entscheldung Ober die Beschatfung der neuen Triebwagen unter anderem von
neuen Erkenntnissen des Bundesverkehrsministeriums abh&ngig seien, ,wonach einer Verlagerung
des Personenverkehrs von der Schiene auf die StraRe wieder ging groRe Bedeutung zukommt”,

Kensequent wurde ein Anforderungsprofil an den neuen Triebwagen gestelit, der ihn fir den Eip-
satz im Nahverkehr unginstig gestalten muB. Mehrklassenabtsile und aufwendige Innénausstattung
machten aus dem VT 628 immer mehr ginen Ersatz fiir Lok/Wagen-Betrieb it Regionalverkehr. Der
einteilige Triebwagen VT 627 blieb bei den weiteren Uberlegungen der Deutschen Bundesbahn auBen
YOr.

Der Zweisreinheit-Wagen VT 628 kann kostengunstig nur dort eingesstzt werden, wo ein Aufkommen
von 2.coc Reisenden pra Tag und Strecke verzeichnet wird. Wegen der sinkenden Zahl der Benutzer
des Offentlichen Personennahverkeh:s {1970 wargn es noch 37 Millionen Personen, 198o waren es
25 Millionen ungd im Jahre 2.000 werden es 17 Millionen sein) scheidet ein so groRdimensicnierter
Wagen wie der VT 628 fiir den Offentlichen Personennahverkehr aus.

Wie man sisht, ist es moglich, durch den Einsatz und die Schaffung bestimmten technischen Gerates
Bahnpolitik zu betreiben, Aber solche Uberlegungen sind zu kurzsichtig und zu oberflachlich. Die
Wende-Waxims ,,Von der Schiene zur Strale” ist auch unter Fachleuten unbestritten falsch. Sie dient
vordergiiindigen Verbands- und Industriginteressen. Fiir den Gffentlichen Personennahverkehr mulR
vielmehr gelten: Vor der Strale zur Schiene.

Nur eine so ausgerichtete Politik beriicksichtigt die wachsenden okologischen und energiewirtschaft-
lichen Probleme. Und cine rechtzeitige und zeitgemaRe Verkehrskonzeption gibt auch der Industrie
genigend Mdglichkeiten, sich adaguat umzustetlen,

Der hier geschilderte Ausschnitt aus der Bundesbalkinpolitik macht deatlich, daR Bundesverkehrsmini-
ster Dr. Dollinger nachhaltig versagt hat, dsr Deutschen Bundesbahn eine gindeutige ordnurngspoliti-
sche Vorgabe zu liefern, um eine zukunftsorientierte Bahnpolitik zu gestalten, die eine Einbindung
der Deutschen Bundesbahn ir den Offentlichen Personennahverkehr garantisrt. (-/23.7.1985/vo/rs)
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