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[ Helmut Rohde MdB warnt vor
den sozialen Verdnderungen
in de&r Folge derWirtschafts-
krise und der Wende-Poli-
tik. Seite 1

Jan Qostergetelo MdB kri-
tisiert die Miliarden- Seit Monaten entwickeln sich unter der Oberfliche der
Subventionen fir GroR- Bundesrepublik neue politische Diinungen. Ihre Richtung
bauvern durch die Regie- und Folgen sind zwar poch schwer einzuschitzen. Auf je-
rung Kohl, Seite 3 den Fall ager werden sie eigenes politisches Selbstver-
' sténdnis ebenso vertindern wie das deutsche Bild im Aus-
:?gﬂ:"gigcggﬁg gﬂghr- land. Vom "Modell Deutschland”, einem ohnehin fragwlirdi-
hochschul en au? dom gen Einfall, ist lingst nicht mehr die Rede,

Weg zu autoritdren Mi- Einschneidend sind vor allem Art und AusmaB der Arbejts-
litdarakademien. Seite 4 und Sozialkonflikte. Sie wiren for jedes Industrieland
. gravierend, In der Bundesrepublik aber gehen sie ans

§°£§£$t42§;egtermﬁggn ept | Mark. In diesem geteilten Land mit seimen historfschen Be-
fgr dor ﬁffen$§§ch ° zep lastungen und Verdréngungen entwickelten sich die Sozial-

p b klh e p beziehungen dber Jahrzehnte hinweg zu einem neuen gesell-

ersonennahverkehr un 5 schaftspolitischen Zentrum, Sie wurden ein Feld, auf dem die
die Bundesbahn. Seite Menschen eines geteilten Landes eine neue Identitdt - und
dashhieﬁ ja auch - Verstandigung und ZukunftsgewiBheiten
suchten.
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Bonner Zdsuren
Bewegung in der Parteienlandschaft

Yon Helmut Rohde MdB

Wie dieses bundesrepublikanische Zentrum in den letzten
Zwei Jabren auf geradezu listige und leichtfertige Wei-
se zerfurcht worden ist, wird seine Spuren zeigen. Schlimm
1st vor allem, wie die Bundesregierung, wie Politiker sich
im Stil politischer Voyeure an den Sozidl- und Tarifkon-
flikten erregen. Anstatt den Tarifparteien Chancen und
Miglichkeiten zu er&ffnen, in einer verdnderten Welt ein

i neues Gleichgewicht zwischen Arbeit und Wirtschaft zu er-

- reichen, wurde aus den Amtssitzen heraus nicht nur ge-

- stichelt, mehr noch geschiirt. Politische Defizite wurden

. zum Kanfliktpotential,

Wie immer das Ergebnis der Sozialkonflikte auch aussehen

wird, eines ist ziemlich sicher: Die Art und Weise, wie

mit den Arbeitnehmern umgegangen worden ist, wie sie hin-
Verag: ) gehalten, atisgesperrt,abgedringt und zu Objekten in den
P - Rechnungen anderer gemacht worden sind, verandert das po-
Heugsallee 2=-10/277 litische BewuRtsein,
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Kecwitng-Fopus




. . A . s L J II l I.A I
39. Jahrgang / 108 / 6. Juni 1984 Pressedionst Seite 2

Die Vorgdnge summieren sich. Unvergessen ist das grelle Licht, das monatelang
die Verfassung an der Spitze des Verteidigungsministeriums und der obersten
Dienste beleuchtet hat. Nicht nur klebrige Tom-Tom-Geschichter, vor allem
Zie Weigerung des Kanzleramtes, in dieser Lage staatliches Selbstverstindnis,
politiscire Ralson und menschliche Selbstverstandlichkeiten durchzusetzen, wur-
den zur Hypothek. Das 1St genauso, wie in den letzten Monaten nicht nur das
verhéltnis von Geld und Politik, sondern auch die Beziehung zwischen Macht und
Garechtigkeitsempfinden behandelt worden sind. Und das nicht nur bei der Amne-
stie-Debatie.

Im Land zefgt sich nicht nur Verdrgerung, mehr noch Betroffenheit und Enttsu-
schung. Wer glaubt denn efgentlich noch an das Wort, "alle missen Opfer brin-

|~ -

gen"? Inzwischen sehen 2lle, wie "Opfer" Kainsmale der Ungerechtigkeit tragen.

Die Erscheinungen der letzten Monate werden die narteipolitische Landschaft
vardndern, zwar nicht abrupt. aber mit GewiPheit. Die Hoffrung des Kanzleramtes,
"Gie Leute werden das schon alles wieder vergessen", wird sich nicht arflillen,

Sozizle Gerechtigkeit und sozialer Ausgieich, . das Verh#ltnis von Recht und
Mazht waren in den letzten Jahrzehnten genauso Zentrum wia die Sozialbezie-
hungen, die ihrerseits politische und menschliche Orientierung zugleich gewe-
ser: sing,

Zugrst brechen die Verdnderungen an der schwiachsten Stelle auf, und das ist
heute in der Parteienlandschaft die FDP. Deren zerfahrenes Wochenende war
nicht allein ein Geascher-Debakel, vielmehr ein Wetterleuchten dafir, 4daR

tic "Wenda" zu einsm Instinkt- und Moralverlust der Politik geworden ist. Als
Ersatz in disser Lage Jugendmannschaften aufs Spielfeld zu schicken und Papie-
re statt Politik machen zu wollen, fOhrt ja nicht nur im eigenen Land, auch im
Susiand 2u teils ironischen, teils hesorgien Betrachtungen des deutschen Par-
teiznsystems, .

Sann hat 2dsursn vor sich, Behaupten wird sich derjenige, der sich im Land, in
uzr Gesellschaft, unter des Menschen wieder fester verwurzelt. Die Spitzen der
Sonner Apparzte werden das Land nfcht erobern kénnen. Fher wird €5 so sein,
da vom Land aus und mit dem Menschen Politik  erneuert werden muB.

Das hef@t: Sich Freier zu machen von der isolierenden Atmosphare des Bonner
Miligus, von der Professionalisierung der Politik und den Karriererechnungen,
eingeschiossen der Medien-Personalisierung und der einseitigen Soziglogie
der Parteienlandschaft, in der sich die soziale Wirklichkeit weniger dar-
stellt als verzerri. Gefragi sind mehr Mut zu lebendiger, dezentralisierter
Organisztion der Politik und mehr Distanz gegeniber den zentralen Apparaten
und ihren Parolen. Das wire heute eigentlich links, wenn man unter links ver-
stent, dert zu Hause zu sein, wo die Menschen sind. (-/6.6.1984/va/bay)

VYerninftger Umgang
mit wertvoifen RoAsroffen
Revyaiing-Papier
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Auf dem Weg in die Bananenrepublik

Landwirtschaftspolitik - ist eine parlamentarische Behandlung uberflissig?

Von Jan Jostergetelo MgB

Wie die CDU und CSU mit ihrer eigenen Bundestagsfraktion neterdings umgehen, hat man
beim Amnesiiegesetz entsetzt registrieren miissen. Die Heffnung, dafl dies ein ein-
maliger Stilbruch war, blieb unerfiillt: Es ist der neue Stil! Und wenn es auch
beim erstenmal nicht funktioniert hat, hindert es die regierungsseitigen Schlay-
meier nicht daran, das Ganze auf der Ebene des Gesemtparlamentes noch einmal zu
versuchen,

Die Not muB wehl sehr groR sein. Die kiechleschen "Reformverstellungen" zum pro-
blematischen Agrarmarkt haben den deutschen Bauern die Lebensfreude doch arg ver-
gdlt; was als einkommensneutrzl und Sicherung der Betriebe versprochen warden war,
geht bet vielen landwirtschaftlichen Betrieben an die Substanz. Wenn zber angdere

. Beviiikerungsgruppen, dis sich vom Team Stoltenberg-Lambsdorff sowieso nichts er-
wartet hatten, wirtschaftliche Etnschrdnkungen grummelnd hingenommen hatten - die
Bruern waren dazu nicht gewillt,

Und das absurde Theater begann - Xohl und Kiechle beeillten sich nachzubessern,
hier 'ne Milliarde, da 'me Milliarde.Als das Landwirtschaftsministerium gine Bro-
schilre herausgab, in der es die drei Prozent Vorsteuerpauschale hochlobte, war
das schon Schnee von gestern: Zu dem Zeitpunkt waran es schon finf Prazent.

Sieht man einmal daven ab, wie absurd es ist, bis 1991 zus&tzlich 22 Milliarden DM
mit der GieRkanne kber der Landwirtschaft auszubringen, nur um den - hekannt fehl-
entwickeiten - Stand zu konservieren, fir ins als Parlamentarier wiegt genauso

- schwer cie alien parlamentarischen Regeln hohnlachende Art und Keise, wie die
standig erncuerten und "verbesserten® Versgrechungen der chaotischen Landwfrt-
schaftspelitik in Gesetze gegossen werden scllen. Parlamentarische Behandlung?

- Uberflissig - eine Abstimmung muR her!

dieses Durchpeitschen scheint der Bundesregierung wohl deshalb so notwendig,

damit verschleiert wird, daR vorrangig den Grofiproduzenten im Veredelungsbereich
Hilfa zukommen sell, Die SPD will dagegen vornmehmlich den biuerlichen Klein- und
Mittelbetrieben helfen und hat entsprechende Antrdge gestellt., Wir wollen ge-
zielt helfen, die Massentierhaltung, die industrielle Produktior mit ihren Um-
waltgefahren, z&Rlt nicht dazu. Eine Forderung guzsiindustrieller Produktion ist
auszuschliieBen und Einkommensiibertragungen fir Klein- und Mittelbetriebe sind her-
beizufiitren. Bei einer solch wichtigen. Weichenstellung muR das Parlament beteiligt
sein,

Wenn CBY/CSU-Partamentarier zum Stimmvieh inrer necabsolutistischen Regierung ver-
.kommen wollen, so ist das ihre Sache; wir von der SPD verstehen unter Parlamenta-
rismys etwas anderes. fine Anhgrung im Firanzausschuf ist gefordert, parlamenta-

riscte Behandlung in Ausfihrlichkeit und nach dem Sinn der Yerfassung muB sicher-
gestellt werden. ‘ ‘ (-/6.6.1984/bcy/va)

Verniinttizer Umeang
et weetvorlion Rokaroffen
Ricveting-Papier
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Worner will die avtoritire Militdrakademie

Dia Bgndeswebrhochschulen‘sollen von demokratischem “Bal]ast™ tesdubert werden

¥on Hermann Scheer MdB |

Die Pidne von Bundesverteidigungsminister Wirner zur Anderung der Studienstruktur
der Bundeswearhachschulen sind das erste alarmierende deutliche Zeichen dafir, daB
zur Rolie rickwdrts In.den inneren Strukturen der Bundeswehr angesetzt wird. In
dieser Frage zeigte sich der Bundesverteidigungsminister lange Monate zogerlich.
und gurchaus auch beddchtig. Jetzt ist er offenbar durch seine Minister-Affare
im Zusammenhang mit dem Geheral KieBling intern so schwach geworden, daB er zu-

- nehmens zum instrument derjenigen auf der Hardththe wird, denen die Bundeswehr
2y demokratisch und zivil und zu wenig autoritdr und militaristisch ist.

Die Ankindigungen Wirners zu den Bundeswehrhochschulen bedeuten folgendes:

+

i. Die gesellschaftswissenschaftlichen Antelle des Studiums an Bundeswehrhochschu-
len, die fir Studenten zller. Fachrichtungen obligatorisch sind, scllen “stdrker
auf die geistig-wissenschaftliche Orientierung des Offizierberufs" ausgerichtet
wercen. In der Praxis bedeutet dies: gehaltyolle gesellschaftswissenschaftliche
Beziige im Studium des Offiziers, die zum Augapfel des verantwortlichen Truppen-
Tihrers in siner demokratischen Indusiriegesallschaft gehiren, sollen ausge-
difnnt werden. Der selbsibewuRte kritische Offizier mit der Fidhigkeit zum eigen-
verantworilichen Denken Ist den Autoren der neuen Pline offenbar ein Dorn im
Auge. Diese Pldne liegen quer zv den republikanischen Ideen der Bundesrepublik
Jeuischlane, zu dem Gedanken der inperen FGhrung und auch quer zu den Anforde-
Tungen eines 0ffiziers in einer modernen Armee.-

2. gitiziel] sollen die Fihigkelten zur "Menschenfdhrung" verbessert werden. Die-
.ser cffizielle Anspruch stent im klaren Gegensatz zu den Bemiihungen der .Bundes-
weirfikrung, das Pddagogikstudium zurfickzudrdngen, das als besonders "praxis-
Fern” auf der Hardthéhe gilt. Dabei gibt es fiir die vorurteilslosen Betrachter
kein fUr die Gesamtaufgabe des Berufsoffiziers praxisorientierteres Studium als
das Pddagogikstudium an Bundeswehrhochschulen. Beweis: 20 der 40 Absolventen der
Fihrungsakademie der Bundeswehr in diesem Jahr haben ein Pddagogikstudium als
Grundiage. : ‘

. fer Versuch, der ishre-an den 8undeswehrhochschulen eine spezifische, mehr am tra-

‘wiilenellen Berufsbild des Offiziers. orientierte Aufgabe zuzuweisen, macht aus der
Bundeswehrhochschule eine Militdrakademie. Dies hat weitreichende. Konsequenzen.
Der Spalt zwischen Studenten der Bundeswehrhochschulen und Studenten normaler

. Hochschulen wird vertieft - kaum ein Student der Bundeswehrhochschulen hat ein
Interasse daran. Auch der Spalt zwischen Professoren an Bundeswehrhochschulen
tnd amrderen Hochschulen wird sfch bei Veryirklichung der neuen Pldne vertiefen.
Die Bundeswehrhachschulen werden Schwierfgkeiten bekommen, qualifizierte Pro~
fassoren zu gewinnen, schon weil diese Schwierigkeiten erhalten werden, von ei-
ner Militarakademie aus noch einmal einen. Ruf an eine andere Universitit zu erhal-
ten * . A A A

Die SPD erteilt diesen Plinen eine klare Absage. Sie laufen darauf hinaus, die 8un-
.+ Geswehrhochschulen, die sich in zehnjshriger Aufbauarbeit in bemerkenswerter Form
- bewahrt ‘haben, schwerwiegend zu beschiddigen. Mit Befremden stellt die $PD dariiber hin-
~aus. fest, daB der zustdndige Verteidigungsausschufb (ber die Plane des Yerteidigungs-
‘ministers wieder eimmal nicht infarmiert wurde, so dal nicht einmal in diesem par]amen-
tarischen Gremium dariiber- beraten werden konnte.. A {-/6.6.1984/bgy/va) -

R ; L. ) - . © Veminfiiger Umgang :
* : *o L + . . . mirwernvoffen Rohsioffen
. T B . ’ ) A ReoyciingPapler | A —
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Nur ein Gesamtkonzept hilft aus der Krise

Offentlicher Personannahverkehr und Deutsche Bundesbahn

¥on Robert Antretter MdB

Als Abgeordneter von Baden-Wiirttemberg, also einem Flichenstaat innerhalb der
Bundesrepublik, bin ich nach wie vor mit Fragen in der Yerkshrsversorqung im
Zusammenhiang mit Streckemstillegungen und Haltepunkteinstellunwen der Deutschen
Sundesbahn kenfrantiert und dabei insbesondere mit Fragen des PNV Im 1dndlichen
Raum oder wie cie Kemmunalpalitiker, Birgermeister und Gemeinderite, Landrite
und Kreisrate, sagen: Mit dem Riickzug der Deutschen Bundesbahn aus der Fliche,

Die 3PD-Bundestagsfraktion hat ihre Vorsteflunget zur Rahnpolitik und zum offent-
lichen Nahverkehr in zwei nichi nur von der Fachpresse positiv aufgenommenen Pro-
gramuen vergelegt. Mit diesem Beitrag soll ein weiterer konstruktiver Ansatz fiir
eine L3sung geliefert werdan. Meine Thesen resultieren aus einer Vielzahl von
Gedprichen mit Mitarbeitern der Bundesbahn, mit den Gewerkschaften, mit Kommunal-
politikerr, Verkehrsplanern und nicht zuleztt aus meinzn Erfahrungen im Verkehrs-
ausschuBl cdes Deutschen Bundestages.:

GFfentlicher Personennahverkehr und Geutsche Bundesbahn sind in den Sthlzgzeilen. Beim
Sffentlichen Persanennafiverkehr beklagen wir den Riickgang der Nutzer. Beim Schieren-
parscneaverkehr bewegen Streckenstillegungen und Einsteliung von Haltepunkzen die

Rommunzinciitiker. Zweifeilos haben die sozizldemokratischen Verkehrsminister der
Ietzten Jahrzehnie die Weichen In die richtige Richtung gestellt. Yor ailem Volker
HaufT hat mit der Novellierung des Bundesbahngesetzes und den Mocellen fir dan &ffent-
lichen Perscnennahverkehr, aber auch mit einer Reihe ardnungspolitischer Ansdtze im

sundesfernstradanbau und beim Xaralbav die Wende eingeleitet.

hun soilien Pelftiker aller Frakiionen in Sachen &ffentlicher Personennahverkehr und
Jzutsche Bundesbahn 2ine grilndliche Bestandsaufnahme machen und cann gemeinsam an die
kJsung ces Protlems herangehen, Hierzu einige Thesen:

1. Gesellschai™t und Wirtschaft, vor allem aber der Biirger, kdnnen af offentlichen
Pzrsonennahverkehr und Deutsche Bundesbahn nicht verzichten. Trotz allen Riickgangen
vel den Nuizerzahien und bei den Giter-Tannagen besteht ein wirtschaftspolitisches,
gesetlschaftspolitisches und strukturpolitisches Interesse an der Aufrechterhaltung
vor OPRV.und Deutscher Bundeshahn. Wer A segi 2u OPMY und Bundesbahn muB B sagen
zu Gen politischer Rahmenbedingungen fiir ihr Bestehen und Uberleben. Wir misser ab-
xemmen von den rethoriszhen Bekenntnissen zu OPNY und Deutscher Bundesbahn, ohne
gieichzelitig die ordnugnspolitischen Rahmenbedingugnen und die finanziellen Grund-

© bagen Tir ihr Bestehen zu schaffen.

Die dautscne Bundesbahn ist unverzichtbar im Fernverkehr {das hat der intercity-
verkenr bewiesen), im Regionalverkehr (Eilzugverbindunger zwischen den Mittelstddten
uler regionalza Gesichispunkien in den Flichenstaaten in der Bundesrepublik), im
Giterverkenr (wens wir ihm dafir den ordnugnspolitischen Rahmen schaffen) und im
PNy (in den Bailyngsrdumen zur Bewdltigung der Kapazitaten in den Verkehrsspitzen-

zeitzn),

im Gerede ist die Devtsche Bungesbahn derzeit in dem l3dndlichen Raumen, wo ein
Kostendeckungsgrad von cirka 22 Prozent erzielt wird und die Nutzer standig mit
. Streckenstiilegungen und Haitepunkteinsteliungen konfrontiert sind.

Lie Ceutsche Bundesbahr net auch im landlichen Raum {hre Aufgabe. Sie muR im Eilzug-
verxenr zwischen den Mittelzenmtren durch Taktverkehr und gualifizierte Fahrzeug-
angebote zur Strabe konkurrenzfadhig gemacht werden. Das ist erforderlich um den.
landlichen Raum im Vergleich zu den Ballungsréumen strukturpolitisch, regicnal-

VernOnfsiger Umgang
mit wertvollen R ohstoffen .
Recycling-Papier X
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politisch und kemmupalpolitisch attraktiv zu halten. Dies ist in Zeitep wirt-
schaftlicher Stagnation noch wichtiger, wenn wir nicht durch standige Einschridnkung
der Verkehrsinfrastrukiru den landlcihen Raum ausbluten wellen und ihn flr Industrle,
‘Handel und Gewerbe immer wneiger attraktiv werden lassen wollen.

. Was in den Ballungsrdumen schon immer gilt, daB unsere gffentlichen Personennah-
verkehre {S-Bahn-Yerkehre, StraBenbahnverkehre und Bussysteme) nur durch das kommu-
nale Engagement der Std#dte in den Ballungsrdumen gesichert werden kdnnen, muB auch
fiir den landlichen Raum gelten. Wir brauchen filr GPNY im l&ndlichen Raum eine Neu-
formul ferung des Ansatzes "Gemeinschaftsaufgabe" oder anders ausgedriickt: Bund,
Linder und Gemeinden miissen gemeinsam die VYerantwortung fir Angebot udn Finmanzie-
rung von GPMY im ld@ndlichen Raum unter Einbeziehung der Deutschen Bundesbahn gewdhr
leisten.

. Gffentlicher Personennahyerkehr und damit die Stabilisierung der Deutschen Bundes-
bahkn muR eine Aufgabe von Bund, Ldndern und Gemeinden im Sinne von Daseinsvorsorge
fiir alle Birger sein. Wir wollen damit den Biirgern nicht die Nutzung des OPNY vor-
schreiben, aber innen durch ein gualifiziertes Angebot die Méglichkeit zur Nutzung
des OPNV geben und damit eine Konkurrenz zwischen OPNY und Induvidualverkehr in der
Fldeche fiberhaupt erst ermpglichen. Derzeit gibt es in weiten Bereichen richt den
Yerzich® auf OPNY, scndern aufgrund mangelnder Angebote des OPNV Mobilitatsmdglich-
keiten nur iber den Individualverkehr. Das muR sich 4andern, Dann hat diz Deutsche
Bundesbahn auch in der Fldche wieder eine Chance. Das bedeutet: Nicht Strecken-
stillegungen und Haltepunktstillegungen um jecCen Preis, sondern regionale Ver-
kehrskonzepte mit einem sinnvellen, nachfrageorientierten, aber ausbauféhigen Ange-
bot, das sc¢ attrektiv ist, dad neue Nutzer gewonnen und vorhandene MNutzer gehalten
werden konnen.

. Die Deutsche Bundeshahm mul dabei unter Einsatz Ihres Perscnals in Verwaltung und
Organisation in den Regionen mit geschlossenen Konzepten offensiv auf die Gebiets-
kérperschaften zugehen. Das seitherige Yerfahren, mit Streckenstillegungen in Kon-
frontation zu allen kommunalen Kérperschaften zu kommen und immer nur cen Buhmann
z2u spielen, reicht unter politischen Gesichispunkten, unter verkehrspolitischen
Gesichtspunkten, unter Bundesbahngesichtspunkten und unter Parfizipationsgesichts-
punkten (Beteiligung des Biirgers, Motivation des Bfrgers, miindiger Blirger) mnicht

" mehr gus, Die Qualitdt des Bundesbahnpersonals wirde es erméglichen, bei einer
offensiven Strategie in Zukunft neben der reinen Erbringung von Verkehrsleistung
{Produktion) in Zukunft auch Yerkehrsdienstieistungen fiir die Xommunalen Gebiets-
kdrperschaften anzubieten {¥erkehrsmanagement, Organisation}. Hier bietet sich ein
weltes Feld fiir Beschiftigungsmglichkeiten des dafir pradestinierten Bundesbahn-
personals an.

. Flr Sozialdemokraten hat OPNV und deutsche Bundesbahn besonders auch eine sozial-
politische komponente, Da ist zundchst einmal bel den heutigen Arbeitslosenzahlen
die Frage der Sicherung von Arbeitsplatzen. Die offentliche Hand kann nicht glaub-
wiirdig von der Industrie die Schaffung von Arbeitsplatzen fordern, wenn sie nicht
in ihren eigenen Betrieben innovativ, kreativ und unter Anwendung von intelligenter
Organisation ihren Mitarbeitern eine sinnvokle Arbeit fir die Zukunfi sichert, Auch
hier gilt: Rationalisierung ist nicht grundsdtzlich abzulehmen, aber Rationalisie-
rung ist auch nicht die einzige Mdglichkeit fir Attraktivitdt eines Betriebes.

Eine weitere Komponente ist cie Mobiltidt der Arbeitnehmer in Zeiten hoher Arbeits-
losigkeit. Die Notwendigkeit der Sicherung.von Arbeitspldtzen und Lehrstellen setzt
im landlichen Raum immer mehr Mabilitdt oder anders ausgedricki die Inkaufnahme

- gréiRerar Entfernungen voraus. -Dazu leistet dar §ffentliche Persanennahverkehr, rich-
tig organisiert und durch Takte und £ilzegsysteme konkurrenzfihig gemachf, einen :
wichtigen Beitrag.

Yernanfiiger Unpang
mit wertvollen R oksioffer
Recycling-Papler
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Richt zuletzt fur Sozialdemokraten ist Sffentlicher Personennahverkehr die Siche-
rung der Mobilitdt weiter Kreise der Bevilkerung. Einige sollen hier genannt werden:
Aite Menschen, Jugendliche und Xinder, Frauen aus mittieren und utneren €inkommens-
-schichien ohne Zweitwagen. Sie sind nach wie var auf den OPNY angewiesen; sie heben
einen Anspruch auf OPNY im Sinne von Daseinsvorsorge. :

Gegen das Konzept der Streckenstilleqgung - punktuell orfentiert an einzelnen
Strecken der Deutschen Bundesbahn - missen regionale Yerkehrsnetze gesetzt wer-
den, die in einer sinnvollen Kombination von Schiene und StraBe die Yersargung
ger Bevilkerurg mit OPNY sichern. Wenn sich die Deutsche Bundesbahn richt nur
durch Streckenstillegungen zuriickzieht, sondern andererseits in Yerbiinden, Tarif-
gemeinschatten und Yerkehrsgemeinschaften StraRe und Schiene sinnvoll Zusammen-
fihre, wird sie keine Schwierigkeiten haben, Schiemenstrecken sillzulegen in Be-
reichen, cie besser mit dem.Bus versorgt werden.

Wenn sich die Erfahrung des Biirgers allerdings auf die Reduzierung des HPNY chne
elternative Angeobte baschrankt, wird die Deutsche Bundeshahe unddie Verkehrspoli-
ik noch viela Jahre in der Konfromtation mit dem Birger ihr Verkehrsnetz schrumpfen,
chne Inré Situstion betrigbswirtschaftlich zu verbessern und vor allem: Sie wird

das Image der Deutschen Bundesbahn und der 6ffentlichen Verkehrsbetrisbe S¢ VEer-
schlachiern, daf dffentlicher Personennahverkehr kein Vertrauen Bei der Beviilke-

rung mehr genielt und auf viele Jahre in den negativen Schlagzzilen steht und
bialben wird.

Cas Gedot der Stunde ist eine offensive, nachfrageorientierte, realistische Ver-
Kehrspolitik - keine Siéfllegungspelitik, Allerdings muf dazu die Politik im ver-
kahrsrechilichen Bereich den ordnugnspalitischen Rahmen schaffen (imsbesondere fir
den Giterverkehr), im Investitionsbereich die Finanzierungsmittel bereitstellen
Tir Neubaustrecken und modernes Fahrgerdt und die 8ahn im betriebswirtschaftlichen
Beraich von historisch bedingien Fremdkosten freistellen. Eine Verkehrspolitik,
die sich nicht an Schrumpfung orientiert. sondern offensiv 8eitrdge fir Birger,
Komiune und Wirtschaft leistet, wird trotz héherer Aufwendungen im Endergebnis
wirtschaftlich sein, ~

Diz Wirftscnafilichkeit darf dabei allerdings nicht nur betriebswirtschaftlich
bemessen werden, Es miissen gesamtwirtschaftliche, tkolagische, landscheftsschiitze-
rische, vmweltschitzerische, verkehrssicherheitspolitische Gesichtspurkte quantifi-
Ziert in eine Wirtschaftlichkeitsbetrachtung einbezogen werden.

(-/6.6.1984/ks/va)

Verntinftiger irtgang
mi) wertvolfon Rokstaffern
Recveling-Popler




