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Ferndiagnosen und Schlisse aus der Hufte
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StrauB schamt sich nicht, das Thema Polen innenpolltisch
auszuschlachten

Von Dr, Helmut Rethemund MdL

. Mitglied des SPD-Vorstandes

L§ndes— und Fraktionsvorsitzender der bayerischen SPD

YWihrend die Welt in Angst und Sorge den Atem anhdlt und
verantwortungsbewulte Politiker ihre Auflzrungen zu den Vor-
gingen in Polen mit duRerster Sorgfalt abwagen, schielt
Strauid - wieder elnmal - aus der Hiifte. Der CSU-Chef funk-
tiorierte die polnischen Ereignisse Tlugs und hemmungslos
zu elnem innenpolitischen Konfliktthema um und warf dem Bun-
deskanzler "Instinktlosigkeit und Unredlichkeit" vor, weil
er nicht sofert aus der DDR abreiste. Und legte noch einen
drauf: Schmidt habe, iIndem er Honeeker in die Sorge um die
Entwicklung 1n Polen miteinbezog, gezeiqt, "daB er keinen
ethlsch-moralischen. Unterschied zwischen den Staaten des

; freiheitlich-demokratischen Westens und cem Gewaltsystem

des Ostens macht™. Was flUr abstruse Kommentare!

Die Reaktion von Straul ist nicht nur in der Sache daneben-
liegend - als ob eine Abreise von Schmidt den Polen irgend-
wie geholfen hdtte. Jedenfalls konnte dies Strauf nicht mit
einer Fern-Blitzdiagnose beurteilen, Unangemessen ist die
Strauflsche Reaktion auch, weil sich elgentlich jeder deut- -
sche Politiker schimen mifte, derartige Vorginge zu einem
Zeitpunkt irnenpolitisch auszuschlachten, wo alle nur ein
Gedanke bewegen kann: [st Polen verloren? Welche Haltung
kann fiir Polen nitzlich sein?
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Flir den StrauBscher Verbalradikalismus gibt es nur eine plau-

-51blé Erkldrung: Er glaubt offensichtlich, sich mit schril-
:len Tdnen ein GehUr verschafien zu miissen, das er angesichts
|seines geschrumpften politischen Gewichts nicht mehr findet.

Celegentlich nimmt diese Profilreurose amokliuferische ader
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zumindest peiniiche Ziige an. Peilnlich und depiaziert war belspielsweise die StrauB-
Fernanalyse, Schmidt werde aus der DDR hichstens "mit einem kleinen Trinkgeld” zurlick-
kommen. Der CSU-Chef wuBte dies, wahrend Schmidt noch mit Honecker sprach, Hotte

solcher Kommentares: Waé nicht sein darf, kann nicht sein.'Es darf aus der Sicht von
Strauf einfach nicht sein, da Schmidt etwa einen wertvollen Beitrag zur deutsch-
deutschen Entk;ampfung geleistet hat.

Total im Wald seiner obstruktiven politischen Grundhaltung hat sich StrauB vor kurzem
auch beim Breschnew-Besuch verirrt. Das Nachdenken iiber eine tlull-LEsung sel "barer
Unsinn", wulte StrauB im vorhinein. Wie peinlich, als dann Reagan kurz danach aben-
falls vor einer wiinschenswerten Null-Raketenlisung sprach. Und bever Strauf nach

Bonn reiste, um mit Breschnew zusammenzutreffen, ténte er in Minchen, er erwarte
"niehts™ von diesem Treffen, Trampelhafter geht es kaum mehr.

Mach seinem Amtsantritt in Bayern als Ministerprdsident schien StrauB voriibergehend
"Yreide gefressen" zu haben, Doch die Kreidezeit ist nun endgliltig vorbei. Es felgt,
wie in der Erdgeschichte, die Phase der Eiszeiten.

Inmer yréBer werden die Eisblocke, die StrauR in Richtung Bonn wiizt. Daf sie frei-
lich meist vor der Ankunft am Rhein bereits akgeschmolzen sind, ist eine andere
Sache. Dafilir sorgt gelegentlich auch der StrauR-Rivale Kohl. Beispielsweise, indem

" ¢r die vom Straul-Sprachrohr Stoiber vorgebrachte Kritik am Spar-Kompromi im Ver-
mittlurgsausschud zurlickwies. wihrend StrauB/Stoiber meinten, die Union habe im Ver-
mittlungsausschul eine Chance vertan, erikannte Kohl, was an sich klar war, daf die
Regierung im VermjittlungsausschuB nricht zu kippen jst.

Landespolitisch war von StrauB/Stolber jﬁngét nur eines zu horen: DaB die CSU den
bevorstenenden |andtagswahlkampf voll mit Bonner Themen bestreiten werde - daB
also die lLandespolitik weiterhin aufen vor bleiben soll. Die bayerische $PD
wird sich bemihen, den Wahlern zu verdeutlichen, daB der geschelterte Weltpoliti-
ker Straul an ihren Themen und Sergen zuhause nur insofern Interesce hat, als sie
ihm als Vehikel dienen, Bonn doch noch einmal etwas ndher zu kommen.

' (-/18.12.1981/ks/ca)

Verniinfriger Umgeng
mit wertvoifen Rohstaffen
Recvehng-Papier



' 36. Jahrgang / 242 / 18. Dezegber 1981 - Pressedienst scite 2

Schwierige Entscheidung

Die Energiewirtschaft mul die Notwendigkeit des Schnellen Brﬁfeis prifen

Von Dr. Klzus Kiibler #dB
Mltglled derEnquete-Kmnmiss10n “Zukdnftige Kernenergiepolitik“‘desﬂeutschen Bundestages

Die Entscheidung des Bundeskabinetts, keinen Baustopp fir den Schnellen Briiter in Kal-

kar auszusprechen, sondern den Energieversorgungsunternehmen eine letztmalige Frist

zu setzen, lhren Finanzierungsantell zu tragen, ist richtlg. Sle ist Finanzpolitilsch .

richtig und sie ist auch energie- und technologiepolitisch deshalb richtig, weil das

Eundeskablnett damit auch keine abschlieRende politische Grundsatzentscheidung getrof-
en hat.

VDiese energiepolitische Grundsatzfrage, n3mlich die nach kiinftigen Reaktortechnologien

~ hier der Briitertechnologie - muR vom Parlament, dem Deutschen Bundestag, wie vorge-

sehen im Herbst 1982 entschieden werden. Der Bundestag muf selbst dann seine Entscheidung
treffen, wenn der Schnelle Briiter in Kalkar wegen fehlender Finanzierungszusagen durch

die tnergieversorgungsunternehmen voriibergehend nicht weitergebaut werden kann. Mit

anderen Worten: Ein wirtschaftliches und finanzielles Desinteresse der Erergiesversor-

gungsunternehmen ersetzt nicht die notwendige energiepolitische Grundsatzentscheidung

des Deutschen Bundestages. Weder die Energieversorgungsunternehmen {EVU} noch das Bun-

deskabinett konnen diese Zukunftsentscheidung dem Bundestag - auch nicht auf kaltem

’ 'ﬁeg - abnehmen1

Die betonte Ahffassung des Bundeskdbinetts, dafi jedenfalls ab jetzt die EVU die weitere
Firanzierung selbst tragen missen, ist richtig. Diese Entscheidung war Uberfallig. Es
ist auch richtig, wenn das Bundeskabinett den EVU im Hinblick auf die noch anstehende
. Crundsatzentscheidung des Bundestages zu deren. Absicherung geldene Briicken baut.

Ein SichLVerweigern der EVU jetzt noch mifte als klare Entscheidung der EVU gegen den
Schnellen-Briter in Kalkar bewertet werden. Im Hinblick auf die bisherige Argumentation
der {YU fur den Schnellen Briiter wiirde dies auch die Frage der Claubwﬁrdigkeit auf-
werfen,

Venn die Finanzierung von den E£VU erfolgen soll, scllte sie richtigerweis¢ Uber den
Strompreis erfolgen, natiriich auch Ubser den Strompreis fiur den gewerblichen Abnehmer.
Dies dient der Transparenz der Kosten fir den Kernenergiestrom und erleichtert die
Diskussion Gber die Wirtschaftlichkeit der Strompreise aus Kernenergie und anderen
Primarenergien.

Im Ubzrigen ist jedenfalls heute nicht mehr die entscheidende Frage beim Schnellen

Briter von Kalkar die der weiteren Finanzierung, sondern die Frage, ob die Fortfiihrung
dieses Reaktors von Kalkar energietechnolegisch noch einen Sinn hat.
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Mul dieser Reaktor noch fortgefihrt werden, um den naticnalen energietechnologischen

" Fortschritt d¢isser Reaktorlinie offenzuhalten, oder ist die Bundesrepublik hier zeit-

lich und technologisch so weit im Riickstand, daB selbst bei Bejahung der fortgeschrit-
tenen Reaktortechnologie des Brutreaktors diese techrologische Zwischenstufe eines
Schnellen Briiters vom Typ Kalkar dbersprungen werden kann, well auf geﬁﬁgénd auslin-
dische Erfahrung zuriickgegriffen werden kannoder dies zumindest pelitisch ermiéglicht
werder kann? Und weil es dann richtiger wire, nicht noch mehr Geld, Kraft und En-

- gencering in diese Zwischenstufe reinzustecken und im Grunde doch nichts mehr an tech-

nelogischem, ingenieurwissenschaftlichem und letztlich auch genehmigungstechnischem
Wzssen aufzuhalen ist, sondern die Gefahr besteht, daB ein miglicherweise kurzsichtiges
Festhalten an der Fertigstelluny des Briiters von Kalkar 19686 oder 1987 eder spiter

die Bundesrepublik noch mehr in technologischen Riickstand bringt. Dies kann weder im
natienalen noch im wirtschaftlichen Interesse der EVU sein.

Energienirtschaftlich ist Kalkar im Hinblick auf seine Kosten und seirie. relativ geringe
Kapazitdt ven 300 HW sowieso nicht sehr interessant.

Alles das bedeutet, daB Bundesregierung und Bundestag zuerst die Frage beantworten

missen, ob die Fertigstellung des Schnellen Briters von Kalkar noch notwendlg ist

und ob die Frage der grundsitzlichen Notwendigke;t der Reaktnrtechnolog;e des Brutreak-
tors nicht vielmehr an Nachfolue-Reaktoren 2u entscheiden ist, nicht mehr am Schnellen
Briiter von Kalkar, und damit zukunfssicher uad aktueller? Es wire sehr wunschenswert,
wean die EVU hier lhre Mitverantwartung wahrnehmen wiirden mit aller auch im eigenen °
wxrtschaftllchen Interesse liegenden Konsequenz. Ich weiR, dleses ist eine sehr -
schwierige Entscheadung. Aber sie mu€ getroffen werden, mdglichst bald und gemeinsam

von palitischer und von energiewirtschaftlicher Seite. (-/18.12.1981/ks/ca)
+ + +
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Warum blockiert die Bundesregierung?
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Oie Antiblockierbremse erhoht die Verkehrssicherhelt

, Von Rudolf Bindig MdB
Mitglied des Bundestagsausschusses fiir Verkehr

Die gangigen Bremssysteme bel Lastwagen -mit Anhdngern bieten noch immer hohe Risikens
die Industrie hat aber wirkungsvollere éremSSysteme entwickelt, mit denen diese Risi-
ken.erheblich reduziert werden kénnen, Zu diesem Ergebnis ist ein neueres Gutachten
der schweizerischen Beratungsstelle fir Unfallverhiitung (BfU) gekommen,

Ubliéherweise werden in Lastwagen Bremskraftregler verwendet, die - manuell oder

" automatisch ~ die Bremskraft vom Zugfahrzeug auf den Anhdnger libertragen, und zwar

abgestimmt je nach dem Grad der Seladung. Eine schlechte Bremskraftabstimmung des

_Anhdngers gegentiber dem Zugfahrzeug ist nach dem Bericht der schweizerischen Bera-

tungsstelle fir Unfallverhiitung die hdufigste Unfallursache bei Lastziigen., Versuche
haben dazu ergeben, daB bei Geschwindigkelten von Uber éo Kilometer pro Stunde
Lastztige, die mit Bremskraftreglern . ausgeriistet sind, selbst bei Geradesusfahrt

und optimaler Bremskraftabstimmung nicht mehr stabil abgebremst werden kdnnen, wenn
die Strafe naf ist. Bei Kurvenfahrt sind sogar 6o Kilometer pro Stunde zu viel.

Dazu kemnt, daR es bei manuell arbeitenden Bremskraftreglern flir den Fahrer Zuflerst
schwierly ist, immer die richtige Einstellung zu wdhlen. Dieser Befund stimmt be-
denklich, Dle Unfallstatlstiken erhdrten ihn. 6,9 Prozent aller ‘1950 in der Bundes-

'republik an Unfdlien mit Kfz beteiligten Fahrzeuge sind Gliterkraftfahrzeuge; der

Bestand an Gliter-Xfz macht aber nur funf Prozent aller Kraftfahrzeuge aus, Betrach-
tet man nur die Unfille, bel denen Personen getdtet wurden, sind sogar in 11,3
Prozent aller Fille Gliter-Kfz daran beteiligt,

Die schweizer ingenieure fordern daﬂer aus Griinden der Verkehrssicherheit die obliga~
torische Austiistung bestimmter schwerer Lastziige mit Antiblockiersystemen (ABS), Die-
Sés relativ neue, computergesteuerte Bremssystem iIst seit diesem Jahr bel einigen '
Firmen Serienmaﬁig auch fir Nutzfahrzeuge zu haben und ermiglicht die optimale
Bremsung auch bei Nisse und Kurvenfahrt und Geschwindigkelten von iiber 6o Kilometer
pro Stunde, o
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Dés Antiblockiersystem stellt einen erheblichen Fortschritt in der Bremsentechnik
dar_und trdgt zur Irhéhung der aktiven Verkehrssicherheit bei. Dies wird auch von
der Bundesregierung in der Antwort auf eine Anfrage von mir eingersSumt, Dennoch
ist die Bundesregierung heute noch nicht bereit, auf eine allgemeine Ausriistung
von Lastziigen mit Antiblockiersystemen hinzuwirken, wie es in dem schwelzer Cut-
achten gefordert wird. Die Kosten kdnpen dafir nicht der entscheldende Grund sein,
Wie ein Vertreter der Automobilindustrie erlduterte, sind pro Achse circa 2,000 DM
"zu veranschlagen, was alsa fiir einen flinfachsigen Lastzug circa lo,o00 DM aus-
macht, Diese Kosten sind im Verhdltnis zu den hohern Schdden zu sehen, die bei Un.
fdllen mit Lastziigen entstehen, Das Bundesverkehrsministerium argumentiert, daB
es in der Einfihrungsohase zu Scﬁwierigkeiten und unter Umstdnden zu bedenklichem
Bfemsverhalten kommen kdnnte, falls in einem Lastzug nur ein Fahrzeug mit Antie
hlockiersystem ausgeristet ware. Dieses Argument 138t sich jeder wirksamen Neuent-
wicklung entgegenhalten und wiirde jeden Fortschritt bremsen,

Die Bundesregierung weist des welteren darauf hin,.dafl elne allgemelne Einfilhrung
Von ﬁntibiockiersystemen auf EG-Ebene zu regeln wdre. Sicherlich ist abgestimmtes
Vorgehea in der EG angebracht, dennoch muf einer auch hler dle Initiative ergrei-
fen, damit die wirksame Verbesserung ;ich durchsetzen kann, Zwar ist es schwierig,
verhiltnismiBig kurz nach der Einfﬁhruhg der sogenannten EGeBremse (fir hestimmte '
Lastziige wurde auf EC-Ebene die Ausriistung mit einem automatisch lastabhdngigen .
Bremskraftregler vorgeschrieben) die neue Antiblockierbremse durchzusetzens wenn
dis Durchsetzung von Antiblockiersystemen aber elnen entscheidenden Fortschritt
fUr die Verkehrssicherheit darstellt - und das wird nirgend bestritten - dann darf
~ man sie nicht auf die lange Bank schieben, auch dann nicht, wenn e3 unangenehm
ist, daflr die schwerfillige EG.Maschinerie in Gang setzen zu missern,

' (-/18.12.1981 /vo-he/ca)
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