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Flexibles Leistungsangebot
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Die Bahn hat eine Zukunfi
Von Volker Hauff MdB

Bundesminister tur Verkehr

In diesen Tagen reden nicht nur alle vom Wetter ,sondern
auch von der Bahn. Dabei schwanken die Stimmen von tiefer
Resignation bis zu euphorischen Kurzzeittriumen, die mit
Hilfe angeblich wunderwirkender Patentrezepte Realitdt wer-
den sollen. Dies zeigt zumindest: Die Bahn ist im Gesprich
- aber weder Schwarz-Weifi-Malerel nach uniiberlegte Experi-
mente wie Privatisierung oder generelle Stillegung ganzer
Teilaufgaben nutzen der Bahn.

Das sind die Fakten: Die Produktivitit der Bahp ist im
Personenverkehr. - definiert als Leistung je Dienstkraft -
von 1270 bkis 1972 um lber elf Prozent gestiegen, im Gliter-
verkehr sogar um fast 22 Prozent. Ahnliche Steigerungsra-
ten finden sich auch in anderen Bereichen. Dennach zeich-~
nen sich in den kommenden Jahren steigende Bilanzverluste
socwie elne wachsende Cesamtverschuldung fir die Bahn ab.
Zur Beruh1QUng ist kein Anlafi. Aber wir dirfen die Bafn
auch nicht in eine Krise hineinreden,

Diese Entwicklung darf die Bahn nicht als unabdnderlich,
als strukturbedingt hinpehmen, Notwendig sind mindestens
drei MaBnahmen:

o Erstens: Die Bahn muB ihr Leistungsangebot da verbessern,
wo €3 vom Markt her wirklich attraktiy ist, Das gilt fir
den Intercityverkehr, das gilt fir den Huckepack- und
den kombinierten Verkehr und das gilt auch fir grofie
Teile des schienengebundenen Nahverkehrs.

1 - . -
I © Und sie muB zweitens investieren, um in zukunfisorien-

tierten Bereichen ihre Chancen zu wahren, damit Kapazi-
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titsengpisse abgebaut und Reisezeiten und Transportzelten verringert wer-

den.

Es sind alle Mdglichkeiten zur Ratlonalisierung auszuschdpfen damit die Kosten
weiter gesenkt werden. Tabus darf es dabei nicht geben. Ein Einschnitt da, wo
sich andere Alternativen nicht bieten, kostet Kraft und muf auch politisch durch-

gestanden werden.

o Die Bahn muB drittens ihre Tarife so marktgerecht wie mbglich gestalten. Das heiBt
auch, sie wird dort, wo der Markt es erlaubt, die Preise erhdhen missen. Dies 1st
keineswegs populir. Aber Defizite sind nicht abbaubar ohne Anpassung der Preise und
schon gar nicht durch Preisnachlisse. Das zeigt das Beispiel der schwedischen
Staatsbahn, die nach drastischen Tarifabsenkungen im Vorjahr in diesem Jahr die

-Preise um insgesant 23 Prozent angehoben hat.

Dies alles wird nicht dazu fihren, daB die Bundesbahn schon morgen stolze £rfolgs-
meldhngen vorweisen kann. Aber ohne diese Mafinahmen werden die Belastungen groRer
und addieren sich zu einer volkswirtschaftlich kaum verkraftbaren Hypothek. Schliefd-
1ieh ist das Defizit der Bahn kein Spezialprohlem fir Finanzexperten, sondern eine
erhebliche Belastung des steuerzahlenden Birgers.

Ich setze auf einen Aufschwung bei der Bahn in mittelfristiger Sicht. Ich werde die
Bahn daher in ihren Anstrengungen zur Modernisierung unterstiitzen.

Bei der Bahn selbst kommt es darauf an zu frageﬁ: Welche Organisation, welche Ver-
teilung von Zustindigkeiten und Verantwortlichkeiten, welche Laufbahnvorschriften
braucht ¢die Bahn, um ihre Chancen wirklich zu nutzen. Und ich denke. daB bei der
Suche nach Antworten viel dafir sprechen wird, dezentrale Selbstindigkeit, Eigen-
verantwortlichkelt der Bahnbediensteten vor Ort epnsthaff in die Uberlegungen ein-
zubheziehen. Gelingt es uns, dies mit elnem flexibleren Leistungsangebot der Bahn
entsprechend den Bediirfnissen der Birger sowie elnem Skonomisch sinnvollen Wirt-
schafts- und Preisverhalten zu kombinieren, kann trotz der heute vor uns liegenden
Zahlen ilber die Entwicklung der Bahnfinanzen der Deutschen Bundesbahn eine gute Zu-
kunft vorhergesagt werden. ' . (-/18.12.1980/ks/ca)
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"Mit der richtigen Gewichtung
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Zwang zum sparsamen Mitteleinsatz als Chance annehmen

Von Andreas von Biilow MdB
Bundesminister fir Forschung und Technologie

Der Bundeshaushalt 1981 is€ durch knapper werdende Zuwachsraten gekennzeichnet, und der
Forschungshaushalt wird hier kelne Ausnahme bilden Mit 6.132,7 Milliarden DM wejst er
eine Steigerungsrate von 5,2 Prozent gegeniiber dem Vorjahr auf und liegt damit auf- der
Linie der durchschnitflichen Zuwachsrate des Gesamthaushalts. Das stellt uns bei den
Kirzungen, die wir.im Haushalt 8o erlitten haben, vor erhebliche Probleme. Zugleich

ist -dies eine Herausforderung, die vorhandenen Mittel optimal und mit der richtigen
Gewichtung - einzusetzen,

Der Zwang zum sparsamen Mitteleinsatz kann ala Chance wahrgenommen werden, die Priori-
titen auch im Bezug auf laufende Projekte neu zu setzen. Das Bundeskbinett wird sich

im Januar 1981 nechmals mit den wichtigsten Konsequenzen des Forschungshaushaltes be-
-fassen. Es ist wichtiq, dafl das vorhandene tind notwendige Vertrauen der Partner des Bun-~
desministeriums fur Forschung und Technologie {BMFT) in die Kontinuitdt der Férderung
von Forschung und Entwicklung in dieser Phase knapper Zuwachsraten und dadurch erfordsr-
licher finanzieller Einschrdnkungen erhalten hleibt, Wir werden.die Konsequenzen der
Haushaltsentwicklung deshalb in erster lLinie durch Streckung laufender Vorhaben, Riick-
stellung und Aufgabe neuer Projekte umsetzen und das Abbrechen von Projekten auf moag-
lichst wenige Vorhaben beschrinken, Auf diese Weise hoffen wir, die beiden wesentlichen
Funktionen des BMFT, die Fdrderung der Grundlagerforschung und das Eingeben innovato-.
rischer Impulse zur Modernisierung unserer Volkswirtschaft, sichernzu kinnen,

Ein Wort zur Finanzplanung fir die.Jahre 1982 bis.1984: Die derzeitige mittelfristlge
i Filnanzplanung erfordert Einschrinkungen bei der Ausgabenplanung von Gber zwei Milliar-
! den DM bis 1283, Dies.bedeutet, dal eine Reihe von urspriinglich geplanten Vorhaben
oder Programmerweiterungen nicht mehr reatisiert werden kann.

Grundlaggnforschﬁgﬁ

Seit Jahren ist die Grundlagenforschung ein erklirter Schwerpunkt der Forschungs- und
Technologiepolitik der Bundesregierung, Der Anteil der Grundlagenforschung am Etat

des BMFT hat in den wvergangenen Jahren stets bei liber 3o Prozent gelegen, das soll so
‘bleiben. Der Anteil der Grundlagenforschung an.den Gesamtausgaben fir Forschung und fnt-
wickiung (Staat und Wirtschaft).lieqt in der Bundesrepublik Deutschland bei etwa 22 Pro-
zent, Damit nimmt die Bundesrepublik Deutschland eine Spitzenstellung unter den OECD-
Lindern ein, .

In der Finanzplanung ab 1982 sind im Schnitt-iliberproportionale Zuwachsraten fUr diesen
Bereich vorgesehen, Etwa.3oa.00o0 Mitarbeéiter « ein Grogteil davon Wissenschaftler -

in Forschungseinrichtungen und Hochschulinstituten.werden iiberwlegend vom BMFT 2usammen
mit den beteiligten Landern im Rahmen einer institutionellen Férderung und Projektforde-
rung bezahlt, Dieses Potential bleibt von erheblicher S8edeutung fir die langfristige
Zukunftssicherung der Bundesrepublik Deutschland. Das bedeutet aber auch fiir die Zukunft
nicht, dal jeder Vorschlay finanziert werden kann. Wie schon bisher, wird mit der
Wissenschaft gemeinsam entschieden werden miissen, was mit den begrenzten staatlichen
Férdermitteln erreicht werden kann, :

Priorititen der Forschungsfirderung . _ :
Fiir elne Reihe von Fﬁrderhereiéheq bringt. der.Haushalt 198} elne erhehliche Steigerung
der Mittel, Dazu gehéren die Kohleveredelungsverfahren, die Forschung und Entwicklung

. : Verninfliger Umpang
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fUr nukleare Entsorgung, die Mikroelektronik, die Biotechnalogie wnd die Polarforschung.
Die Energieforschung im.nuklesren wie im nichtnuklearen Bereich bleibt die oberste
Prioritit, um das "weg vom OL" zu erreichen, Gleichermafien wichtig fir die Zukunfts-
gestaltung bleiben Innovationen und die Erschlieflung organischer und anorganischer
Ressourcen.,

Andere Firderbereiche miissen wesentliche EinbuBen hinnehmen, Hierzu zihlen zum Beispiei
die Verkehrstechnologien, die Informationsverarbeitung und die Bauforschung. Die Eisen-
bahnversuchsanlage Rheine-Freren kann nicht vom BMFT finanziert werden. Ich werde
meinen Kollegen Hauff bitten, diese innovatorische Aufgabe mit bundesbahneigenen Mitteln
durchzufihren, da die Deutsche Bundesbahn der kiinftige NulznieRer dieser Exprobung

ist.

Energieforschung

Die Gesamtausgaben fir die Energieforschung bilden mit 2,3 Milllarden DM weiterhin

eine Sdule der Aktivitdten des BMFT. Die Energieforschung ist daher mit einem erhihten
Finanzvelumen gegeniiber dem Scll 1980 ausgestattet worden. Die erhdhten Mittel TlieRen
schwerpunktmdBig in die Bereiche der Kohleforschung und -technilogie und in die nuklea- '
re¢ Entsorgungstechnologie. Im Bereich der Reaktorenentwicklung. wird im nachsten Jahr
4rotz einer Erhdhung von 5,4 Prozent gegenliber 1980 die Erfiillung der finanziellen
Planung schwierig werden.

Ich werde mich in den ndchsten Wocher bemiihen, in der Frage der Fdrderung groB8techni-
scher Bemonstrationsprojekte mit der Energiewirtschaft zu einer neuen Verteilung der
finanziellen Lasten zu Kommen, die den Haushalt des BMFT deutlich weniger in An-
spruch nimmt., Ich werde daher mit den Elektrizitatsversorgungsunternehmen hieriiber
Gespriche flihren, die ejn unmittelbares Interesse daran haben milssen, da@ die fortge-
schrittenen Reaktorlinien und die Urananreicherungstechnik in der Bundesrepublik
Deutschland zum Durchbruch gebracht ‘werden kénnen, Die Elektrizitatsversorgungsunter-
nehmen sind bereits In der. zweiten Fortschreibung des Energleprogramms der Bundesre-
glerung 1977 aufgefordert worden, sich stirker an den Kosten von.Forschung und Ent~
wicklung neuer Energietechnologien zu beteiligen. Die Kealitionsvereinbarungen bei
der Regierungsbildung haben dies bekraftigt, konkretisiert und ausgedehnt. Die not-
wendigen Folgerungen missen jetzt in._gemeinsamen Gesprichen fiir die nachsten Jahre
erortert werden, Dle angestrebte Neuvertellung der Lasten wiirde der Tatsache Rechnung
rragen, dad die Reakterentwicklungen beim Schnellen.Briiter und beim Hochtemperatur-
reaktor (SNR 300 und THTR 3o00) jetzt aus dem Forschungsstadium heraus.zur anwendungs-
nahen groRtechnischen Demonstrationsanlage gewachsen sind, -

Im Bereich der regenerativen Energleforschung werden wir. auch nieht umhin konnen, eini-
ge kostenintensive grdilere Demenstrationsprojekte, wie zum Beispiel solarbeheizte
Schwimmbdder, zurlckzustelilen, um stattdessen die Forschungs- und Entwicklungskapazi-
titen kontinuferlich weiter férdern zu kinnen, Auch hier gilt, dad das BMFT .sich

bei der Forderung groltechnischer Demonstrationsprojekte in Zukunft zuriickhaltender
zelgen muB..Im Zeichen geringerer }(dhrlicher Zuwachsraten ist die."finanzielle Spreng-
kradft" zu vieler und 2u groBer Vorhaben zu verringern. Dies bedéutet jedoch keinen
vollstindigen Riickzug aus Demonstrationsvorhaben, die als letztes Glied in der Inno-
vationskette in bestimmten f#llen von grofer Wichtigkeit sind, um geférderte For-
schungsergebnisse beispielhaft in die Praxis umzusetzen,

Reiterentwickiung der Farsclu'mgs- und Technologiepotitik

Die anstehenden Haushaltsprobleme ziehen zwar im- Augenblick eine betrachtliche Aufmerk-
samkeit auf sich, die Forschungs- und Technolegiepolitik darf dabei aber nicht an den
Rand gedringt werden. Im Gegentell, sie ist angesichts der knapper gewordenen Finanz-
situation wichtiger und auch schwieriger denn je. :

YemRnftiger t/mgang
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Fiir mich ist klar, dag Ferschung, technologische Entwicklung und Innovation sowie die
5021ale Akzeptanz des technischen “andels zu den wlchtigsten Elementen unserer Zukunfts-
gestaltung gehﬁren. Ich sehe die Forderung von Forschung und Technolegie - und hier

wird sich gegeniiber der Amtsfuhrung'melner Vorginger nichts dndern - als einen wesent-
lichen Beitrag zur Hodernisierﬁng unserer Volkswirtschaft an uad werde sie dement-
sprechend zu gestalten versuchen, Es geht im Kern um die Erhaltung und Starkung der
Innovationskraft unserer firtschaft. Dabei ist gleichrangig zu berucksxchtlgen das legi-
time Interesse der Arbeitnehmerschaft, um beim Vorantreiben des technischen Faortschritts
auch soziale fortschritte 20 erreichen.

Zwel Gesichtspunkte verdienen besondere 8eachtung: Ble Grundlagenforschung von heute
schafft.die Lebensvoraussetzungen von morgen. Sie muS deshalb in Kontlnuitht Breite und
Vielfalt gefordert werden, Zum anderen liegt mir die Innovat;onsfahlgkeit kleiner und
mittlerer Unternehmen am Herzen, die zum Teil das Tempo der Einfilihrung newer Techno-
logien bestimmen, teilweise aber an Inn0vationssprﬂnge gelangen, die sie mit eigener
Kraft nicht bewiltigen kénnen, Es liegt im gesamtw1rtschaft11chen Interesse, gerade

fir diese Betriebe die Fcrdermaﬁnahmen der Bundesreglerung nachhaltig fortzusetzen.

'Ein vergleichender Blick éﬁf die stéétliéhen Aufwendungen anderer westlicher Industrie-
natlionen zeigt, daf die Bﬁndesrepﬁblik Deutschlénd das ip ihren Kraften Stehende fiir
die Forschungsfdrderung tut. Mit einem Anteil Qon knépp 2,3 Prozent unscres Brutto-
soz1a1produkts stehen wir b1sher lnternational an der Spitze. Ich will aber

meine Sorge nicht verhehlen, daB die Bundesrepublik - angesichts der ‘sich stcigenden
Forschungs- und Entwicklungsausgaben in anderen L&ndern, wie 2um Beispiel Frankreich, -
In nicht allzﬁlanger Zeit in das Mittelfeld abgleiten kénnte. Ich werde mich bemiihen,
der deutschen Forschung auch langerfristig ¢inen der vordersten Platze im interna-
tionalen Vergleich- zu ermoglxchen. Ozes ist umso wichtiger, als wir zur Bewaltzgung '
unserer anstehenden Probleme nicht weniger, sondern mehr wissenschaftlichen und tech-

nischen Fartschritt bendtigen. {(-/18.12,1980-hi/ca}
;' + +
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Wir wollen kein Europa der nationalen Autobahngebithrenplakettensammler

Von Klaus Daubertshauser MdB
Obmann der Arbeltsgruppe Verkehr der SPO- Sundestagsfraktlon

Zu den Jungsten Beratungen des Schwelzer Natlanalrates iiber die Einfilhrung einer
Autobahngebiihr (Autobahnvlgnette] An der Schweiz ist festzustellen: So groB das Ver- .
stindnis flr die besonderen Probleme der Schwelz als Durchgangsland fiir den StraBern-

‘ verkehr im Herzen Eurcpas aucﬁ sein mag, so sehr muB davor gewarnt werden, da® erneut
in einem Alleingang ein Land seine Probleme ohne Abstimmung mit den anderen ltsen
will.

Zur Diskussion steht im Schweizer Nationalrat eine Geblihr von in- und auslindischen
Motorfahrzeugen fiir die Benutzung des schweizerischen NationalstraBennetzes in 'be-
scheidener” Hohe. Daneben steht auch noch eine Schwerverkehrsabgabe 2ur Debatte.

Vor allem mit der Autobahngebiihr wiirden auslindische Autofahrer, also” auch deutsche,
zusdatzlich helastet. Es bleibt zu hoffen, dal die neue Initiative wie auch eine
vergleichbare im Jahre 1978 nicht realisiert wird, denn die internationalen Hachtel-
le iiberwlegen die nationalen Vortelle, '

Wie auch immer die Diskussien In der Schwéiz ausgehen mag: Eine Autobahngebﬁhr in
der Bundesrepublik Deutschiand wird es nicht geben. Autobahngebiihren nur fiir Ausldn-
der wiirden diese diskriminieren, was nach dem geltenden Recht nicht geschehen'darf.
Und sine Autcbahngehiihr fiir alle kénnen und wollen wir nicht verwirklichen.

Bei uns wird der Strafenbau aus Steuermitteln finanziertund nicht wile anderswo iber Ge-
bihren, die die jeweiligen Autébahngesellschaften zur Refinanzierung ihrer Investi-
'tlonen erheben. Das deutsche Finanzierungssysbem fihrt bereits heute dazu, daB auch
die Auslinder, die deutsche Strafen benutzen, mit jeder Tankfullung ihren Beltrag zum
StraBenbau leisten.

Das deutsche Autobahnnetz mit seinen zahlreichen Abfahrten wire auch gar nicht ge-
eignet, eine lndividuelle Erhebung wie etwa in Frankreich oder Italien durchzufiihren.
Als letztes sprechen Grinde der Verkehrssicherheit gegen die Gebiihr: Viele wiirden auf
Bundesstrafen ausweichen, was nicht im Sinne der Anhebung der Verkehrssicherheit’
seln kann. ' '

SchlieB8lich: Wir wollen kein Europa der natiOnalen Autobahngebuhrenplakettensanmlerf
v, (-718.12.1980/ks/vs}
Vernimfriger Umgang
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