Chafredakteur:
Helmut G. Schridt
Heussallee 2—10, 5300 Bonn 1

Sozlaldemokruhscher
Pressediens

Pagttach; 1204 08
Telefon: {022 21]) 2180 38/38
Telex: 08 86 846 ppbn d

Marie Schlei MdB, Vorsit-
zende des Arbeitskreises
AuBenpolitik der Sozial-
demokratischen Bundestags~
fraktion, widerspricht
Illustrierten~Artikeln iiber
Somalia: Die Sofeorthilfe
darf nicht eingestellt
werden. .

" Seite 1/2

‘Horst Seefeld MJEF stellt
ceine neue Habsburg-Ini-
‘tigtive flr kleinkarier-
ite "Eurcpder" vor: Kultur
ivnd nationales Erbe heim
:Flugbetrieb?
: Seite 3/4
Friedel Lipple MdL zur
gegerwdirtigen Diskussion
um den Saarausbau: VYolks-
wirtsehaftlich sinnvell?
: Seite 5

Herausgeber und Verlager:

Sozlaidemokratiacher
Pressadianst GmbH
Godesterger Alles 108—112
B300 Bonn 2

Talefon: (02221} 8121

35. Jabrgang [ 210 31, Qktober 1950

Kein Hunger mehr im Somalia?

B R Sprrap——

Die Soforthilfe darf nicht eingestellt werden

\'on Marie Schleil MdB
Vorsitzende des Arbeiiskrelses AuBenpolitik der Sozial-
demokratischen Burdestagsfraktion.

Hunger ist ein Weltproblem. Mehrere Hundert Millionen Men-
schen sind heute unmittelbar vem Hungertod hedroht. Sehr
oft gehen Vertrclbung,Flichtlingselerd und Hunger Hand in
Hand und sehr oft werden davon Regiunen betroffen, die
sowleso schon zu den irmsten Gebieten dieser Lrde gehdren.

Humanitire Hilfe zur Beseitiguny ven Bunger und FlUchtiings-
c¢lend £ind deshalb Aufgaben, depen sich reiche Industrie-
lander nicht entziehen kénnen. Dabei ist Unterstitzung,
Hilfs. und Spendenbereitschaft der Bevdlkerung ein wesent-

Licher Aspekt; wir konnen und wollen nicht darauf verzich-

ten.

Medien, sei es Rundfunk oder Presse, liefern unmittelbare
Eindrlcke aus diesen Krisengebieten und bestimmen einen
grofien Tell unserer Hilfshbereitschaft mit.

Fehlerhafte, schlecht recherchierte Berichte, verdffent-

{licht’ in auflagenstarken Illustrierten, konnen die Bereit-

schaft der Bevdlkerung zu helfen, verringern, ja die Hilfe
insgesamt in Frage stellen. So geschehen 1n einem Artikel
der Illustrierten "Quick". Da wird die Motwendigkeit von
Hilfen fUr die-Fluchtlinge in Somelia in Frage gestellt,

wird das Fliichtlinaspreblem heruntergespielt, die Mersorgung
der Flichtlinge als auBererdentlich gut dargestellt und

der semalischen Regierung Bereicherungsabsicht unterstellt.

Tatsdchlich ist aber ein Ende der fidr den Fliichtlingsstrom

aus Athioplen primir verantwortlichen politischen Konflikt
am Horn von Afrika zumindest fur die ndchsten drei bis fiunf
Jahre nicht abzusehen, Zu dieser Einschatzung gelangt unter
anderem auch der Hohe Fliuchtlingskommissar der Vereinten
Nationen.
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Mach offiziellen Schitzupgen des UN-Flichtlingskommissars gibt es dort zur Zeit 1,3
Millionen Fliichtlinge {daven cirka 800,000 in 26 Lagern)}. Das entspricht einem Drittel
der somalischen BevOlkerung. Somalia ist das groRte einzelne Aufnahmeland fér Flicht-
linge - aber auch das drmste, '

Die Flichtlingshilfe in Somalla ist angewiesen auf fremde Hilfsbereltschaft. Zwar
isi die somalische Regierung uneingeschridnkt bereit Flichtlinge aufzunehmen, aber
sie bedarf dabei der organisatorischen Unterstiitzung der Hilfsorganisaticren.

Dank der unmittelbar wirksamen Sofortma@nabmen {(Nahrungsmittelhilfe und Srztlich-
medizinische Versergung) hat sich die Situation in den Lagern insowelt gebessert,
als vee einer Sicherstellung des Existenzminimums der FluUchtlinge gesprechen werden
Kanri.

Angesichts der Tatsache, dafl es an der ausreichenden Versorgung verschiedener Gliter
{(Weizenmehl, Spelsecl, Fleisch} fehlt, kann sich die Mahrungsmittellage schnell
wieder verschlechtern. Weiterlaufende Hilfsleistungen sind deshalb notwendig.

Gleiches gilt flr Medikawentenversorgung und der Arztehilfe. Das zeigt deutlich,

daf die Situation in Somalia nach wie vor kritisch ist und ein Verringern der Hilfe
von auBen die Fluchtlingssituation verschirfen kann. Mittel- und langfristig sind
eine Reihe ven Programmen im Rahmen der Entwicklungshilfe notwendig, um den Entwlick-
lungsstand Somalias sowelt anzuheben, damit eine weitgehende Unabhingigkeit von
fremder Hilfe erreicht werden kann. Berichterstattungen, die auf Einstellen der
Soforthilfe abzielen, verhindern zukiinftig humanitire Hilfe und verunsichern eine
hilfsbereitg deutsche Bevolkerung. {~/31.10.1950/Ks/fca}
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Kultur und nationales Erke beim Flugbetrieb?

- A - - —

Fine neue Habsburg-Initiative fur kleinkarierte "Europder™

v

Von Horst Seefeld MdEP
Vorsitzender des Verkehrsausschusses im Europsischen Parlament

Franzdsisch ist eine schine Sprache!

Im Europsischen Parlament Ist Franzésisch jedoch nur eine von bislang sechs offiziel-
len Amtsspracher. Trotzdem hat es bisweilen eine herausgehobene Position, da sowohl
beim Sitz des Generalsekretariats des Europidischen Parlaments in Luxemburg, als auch
an den weiteren Arbgltsorten - Strafburg und Brissel - Franzdsisch Jeweils die am
meisten ygesprochene Sprache oder die Landessprache ist. Andererseits ist seit dem
Reitritt Grefbritanniens zur Furcpaischen Gemeinschaft eine wachsende Bedeutung Ger
weltweiten Kommunikaticnssprache Englisch festzustellen.

rine Gruppe von Abgeordneten des Europdlschen Parlaments hat sich nunmehr 2zum Ziel
gesetzt, eine Aktionsgemeinschaft zur Férderung der franzdsischen Spracke in der
Europaischen Gemeinschaft zu bilden. An der Spitze steht Otto Kabsburg als Préasident.

.| Mit einer ersten “Aktion" dieser Gruppe wurde jetzt vor kurzem das furopdische Parla-

' ment befaft. Ein EntschlieRungsantrag - von Hercn Habsburg initiiert und leider auch von
. franzdsischen Sczialisten unterzeichret - beschiftigt sich mit dem “Gebrauch der evro-
; pédischen Sprachen im Flugverkehr'. Ber Text spricht fiir sich; er lautet:

: "Das Europdische Parlament,

- in der Erwigung, da® die Verwendung einer Reihe europdischer Sprachen in immer zahl-
reicheren wirtschaftlichen und sozialen Bereichen stdmdig zurlckgeht,

- upter Betonung der Tatsache, dafi der Flugverkehr In einer Welt ohne Grenzen, in der
die Sprachen ihren spezifischen Charakter verlieren und international werden, von der
sich immer weiter ausdehnenden Verwendung des anglo-amerikanischen Sprachgebrauchs
besonders betroffen ist,

- veunruhiat liber dle Auswirkungen dieses Phanomens auf den Forthestand der Kultur und
des nationalen Erbes der europdischen Linder,

- in der Erwigung, daB sich die meisten Mitgliedstaaten in dieser Lage befinden oder
befinden werden,

1, hilt es fir erforderlich, daf in Europa eine geistige und praktische Solidaritst
entsteht, damit dieses Problem bewdltigt werden kannj

i 2. fordert die Mitgliedstaaten und die AuRenminister, die im Rahmen der politischen

: Zusammenarbelt zusammentreten, auf, diese Frage auf die Tagesordnung zu setzen und
geeignete MaBnahmen zum Ausgleich dieser Rechtslicke zu priifen, die sich in upseren
Tagen nachteilig auf das Recht der Europder auf eigene Sprachen auswirkt;
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3. ersucht die Kommission, elnen Vorschlag zur Harmonisierung der Rechtsvorschriften
in diesem Bereich auszuarheiten;

. &. beauftragt seine Prasidentin, diese Entschlieflung der Kommission und den AuBern-—

ministern, die im Rahkmen der politischen Zusammenarbeit zysammentreten, zu Uber-
mitteln,™

Eigentlich sollte man zur Tagescordnung iibergehen und diessn 4ntraq als Kleinkarierten

. Sprachennationalismus abtun, Da es sich aber um gewdhlte Parlamentarier handelt, die

einen "Vorgany" durch den eingebrachten EptschlieGungsantrag im Eurcpaischen Parla-
ment geschaffen haben, mufl das Pariament das Thema aufgreifes,

fithren wir den Gedankengany der Antragsteller doch einmal bis zu Ende und damit ad
absurdum: Im Klartext wollen die Aniragsteller offensichtlich ein Chaos Im Luftverkehr
herbeifiihren., Der im Cockpit und Gherhaupt im internationalen Flugverkehr {bliche Ge-
brauch der englischen Sprache soll effensichtlich entweder in ein Sprachenwirrwarr
oder vicllelcht zu Guasten der franzosischen Sprache verdndert werden. Eine groRere
Realitdtsferne ist Uberhaupt nicht denkbar! Sicherheit wirde zurilickgesringt, damit
"Kultur™ und 'nationzles Erbe"” beim internationzlen Flugbetrieb endlich einen'gebﬂh~
renden Platz erhielten! Sollem etwa alle sechs EG-Amtssprachen kinftig im Flugbetrieb
verwendet werden? Oder wird vielleicht darzn gedacht, sogar alle suropdischen Sprachen
beim Flugverkehr zu verwenden? Mussen Piloten kunftig Sprachgenies sein, oder sollen

: Dolmetscher Flieger fliegen?

Es ist bedauerlich, daBf das Furopdische Parlament aufgrund derartiger Entschliefungs-
antrdge Zeit verbrauchen muR und Cestrige beim Traumen von der Vergangénheit die auf-
gaben von heute und morgen vernachlissigen konnen. DaB dabel selbst progressive Franzo-
sen sich Ubertéipelin lassen und in falschverstandener Solidaritit zu ihrer Sprache Hand
in Hand mit Rechtskonservativen cperieren, macht besonders betroffen.

f Das Eurcpiische Parlament wird also priifen missen, wie die entstandene "Rechtsliicke"

' auszufillen ist. Hoffentlich stirzt nie eln Flugzeug in cie Licke, dle durch den tUn-
; sinn einiger Parlamentarier entstehen kénnte. Es bleibt die Hoffrung, daf diese Habs-

burg-Initiative gar nicht ernst genommen wird. (~/31.10.1980/ks/ca)
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Valkswirtschaftlich sinnvell?
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Lur Qegenwértigen Diskussion um den Saarausbau

Von Friedel 1i3pple Mdb
Vorsltzender der SPD-Fraktion im Saarlindischer Landtag

Das Sundestagswahlergebnis an der Saar zeipt seine erste Wirkung: Um Ihr angeschiagenes
Selbstvertraven wieder aufzurichten, haben die Kpalitiansparteien COU und FOP sich gegens
wartig eines Themas angencommenr, mit demt sie claudben, das bel der Ardeitnehmerschaft dss
Landes verlorengegangere Terrain zurlickgewinnen zu konnen, Die VWelgerung der SPD, dem
Aushay der Saar zur GroRscehiffabristraBe durck cie Stadt Saarbriicken zuzusiimmen, so
wird argumeptier%, gefghrde die Arbeitsnlitze arn der oberen Saar.

Aber so einfach, wie man das der saarlandischen Beviilikerung gerne einreden mdchte, lie-
gen die Cinge nicht: Am 29. Marz 1930 hatte der SPD-lancesparteiiaq beschlossen, "unter
der Bedingung, daf} der Halberger Hiitte gleiche Frachtkosten wiec den anderen Sazrhitten
gewdhrt werden, die Schiffbarmachung der Saar durch Saarbriicken new zy Uberdernken”. Fir
den Ortsunkundigen Uberset2t: Die Sear sollte nur bis vor dic Tore der Stadt ausgebaut
werden, sofern das am anderen Ende gelegere Hiitenwerk von der Dundesbahin die gleichen
wetibewerhstarife angebeoten bekdme wie die am Kapal liegendon Betriebe. Auf die letzten
neun Kilamcter der insgesamt 90 Kilometer langen Wasserstrafe wcllte man also verzich-
ten wegen der einschneidenden Verancerungen im Stadtbild sowie den zu befirchienden
chaotischen Verkehrsverhzlinissen wanrend der Bauzeit, :

Anlaf zu diesen neuen Uberlegungen der Sozialdemokraten gab die Umstrukiuriezrung der
saarlindischen Stahlindustrie, in dercn Gefolge es zukinftig nur noch eine zentrale
Roheisenariage an der unteren Saar geben wird. Fir die vmstrittene Saarbriicker Haferan-
lezne dlieben deshalh van den ursoringlich veranschlagten 2,25 #iliienen Toanen Erzbezii-
gen lediglich Soo.000 Tonnen dbrig. Vergegenwdrtigt man sich des weiteren, dafll der Aus-
cau der Saar mitten durch die Landeshauptstadt runc 250 Millionen DM verschlingen wlrce,
mud ¢ic Frage erlaubl sein, ob es volkawirtschaftlich nicht sirnvollcer ist, den cinzigen
noch bedeytenden Interessenten an einem Hafen auf die glinstigen Viettbewerbstarife zu
verveisaen, wie sic von der Bundeshahn angeboten worden sind.

Denn anders als die ven Holland erfolgreich angefochtenen, friiheren "Als-ob-Tarife™ hat
die tetzige Offerte der Bundeshahn Xeinen Unterstitrungscharakter. Um etwzige Unsicher-
heiten pei diesen Tarifen auszursumen, hat der Saarbriicker Gberbiircermeister Oskar La-
rfontaine zusitzlich vorgeschlagen, die Verwirklichung des Tellssticks durch dic Saar-
bricker City lediglich auszusetzen. Die Dption dafir sollte aber offengehalten werden,
falls doch Gerichtsurteile ergingen, dafi die Gewdhrung von "Tarifen des potentiellen
Wetthowerbs™ flir die Betriebe der oberen Saar nit dem Gemelnschaftsrecht nichit verein-
agr seien,

Diese Haltung stellt keirmen Bruch dar in dem zielstrebigen Bemiihen der saarlidndischen
Soziaidemokraten um einen Wasserstrafenanschlud fir das Saarland. Denn die SPD war es,
die als erste dle jahrzehnielange Forderung nach einem Sgar-Pfalz-¥Kanal als unreali-
stisch Tallen 1iefl und In langwierlgen Verhandlungen mit der Bundesregierung in den Jah-
ren 1972 und 1973 die Zusage Pir den Ausbau Jer .Saar erhielt, Dieses Ziel hitte freilich
bereits 1281 erreicht werden kvnmen, wenn der damalige CDU-Ministerprisident Rdder statt
e#ln entsprechendes Angebot von Adenaver anzunehmep, nicht dem Druck der hiesigen Indu-
strie nachgegeben und an der ttopile e€ines Saar-Pfalz-Kanals festgehalten hitte.

Wenn die SPD heute au? die Stadtstrecke durch Saarbriicken verzichten machte, stellt dies
keine Absage.an den fir die Szar lebensnotwendigen Wasserstrafen dar, sondern tragt le-
diglich den verdnderten Ausgangsbedingungen Rechnung. Von der CDU hdtte man sich das
gegenwdrtige Engagement fur den Saarausbau allerdings 20 Jahre friher gewUnscht.

{~/ 21.10.1950/varhe/ca)
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