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Peolitik fur die Soer Jahre

--------------------------

Zum AfA-Bundeskongrefl in Mirnberg

Von Helmut Rohde MdB
Bundesvorsitzender der Arbeitsgemeinschaft fur Arbeitnehmzr-
fragen in der SPD (AfA)}

Es fdllt auf, dal sich die Diskussicn uber die kinfzige Ener-
gie- und Rohstoffversorgung vor allem in den Industrielandern
uberwiegend auf technolegische Perspektiven beschrankt. Koh-
le, Kernkraft, alternative Energien - sie verwandeln sich wie
in einem Kaleidoskop zu immer neuen Szenarien.

Die Zukunft 13dBt sich aber nicht alleir auf techrologische
Visionen yreduzieren. Cefdhrlich zu kurz kommt heuts die frauc
nach den wirtschaftlichen und sozialen Kensequerzen, die aus
den gewandelten Bedingungen der Erdélzivilisation erwachsen -
obwohl der letzte Wirtschaftsgipfel in Tokio zumindest zwi-

schen den Zeilen weitreichende Verdnderungen signalisiert hat,
obwohl sich in der Welt Inflation eusbreitet uma in cimer efi.

he Staaten Tendenzen sozialen Abbaus sichtbar werden und ob-
wohl sich die Frage stellt, wie Arbeitsbedingungen und Ein-
kommensvernditnisse kunftig beschaffen sein werder.

An diesem Punkt setzt dle Bundeskonferenz der Arbeitsgere)n-
schaft fiur 4rbeitnehmerfraqen in der SPD (AfAY eln, cie som

7. bis 8. September 1979 in Mirnber: mit Joo Uuiegizricr lagt.
Natiiclich unterschatzen wir nicht ¢ie Brisanz der te welogi-
schen Herausforderung, Mur werden die Soer dahse o0 Ln: mehr
als nur deren Beherrschung fordern. Wenn die bGefurceting des
Tokioer Glpfels zutrifft, daf in den ndachsien ¢cw2i Jxtirern

noch nicht elnmal die heute verfugbare Clmenge S.MFer in
Rechnung gestellt werden kann, auf der anderen Soite richt im
Hauruck-Verfahren Substitution moglich erschelnt, cann werden
allein dadurch wirtschaftliche und soziale Struxt res in Bewe-

gung geraten.
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Insofern 1st es folgerichtig, daf der AfA-KongreS der Wirtschaftspelitik breiten Raum
offnet. "Ein Handlungskonzept fiir die Umsetzung langfristig strategischer Ziele ist er-
forderiich, um dringende Probleme wie Arbeitslosigkeit, Energieversorqung, Umweltschutz
und internationale Wirtschaftsbeziehungen zu losen”, heilt es in dem wirtschaftspoli-
tischen Leltantrag des Kongresses. Die Wirtschaft nilisse sich bei grundsdtzlicher Beibe-
haltung der Marktsteuerung starker als bisher auf die gesellschaftlichen Bedirfnisse
der Bevilkerung ausrichten,

Zu behandeln ist dabel vor allem die Frage, wie in Zukunft die offentlichen Mitte! der
Strukturpolitik gehandhabt werden sollen,

1. Wirtschaftsférderungsmafnahmen solien nicht mit der Gielkanne und ohne Erfaigs-
kontrolle eingesetzt werden., £in zukunftsbezogener Bundesentwicklungsplan. eine
Verhesserung der wirtschaftspolitischen Apalyse- und Progrnoseinstrumente, die ein-
deutige Formulierung der Férderziele und Erfolgskontrolle werden von cer AFA in
Nirnberg diskutiert.

2. Hit strukturpolitischen Hilfen sinc Auflagen fir Arbeitsplatze und Ausbildungsplatze
z¢ verbinden. Strukturpolitik muB sich auch fn ihren sczialen Zielen bewelsen.

3. Die groflen gesellschaftlichen Gruppen sind an der Strukturpolitik zu beteiligen.
{Strukturrite und Strukturberichterstattung). Bei der Vergabe von Subventionen ist
die Mitwirkung der Arbeitnehmervertreter im Beirieb sicherzustellen.

GroBe Regionen wie das Ruhrgebiet, die Saar und die Kiiste sowie ganze Branchen, wie
Werften und Stahl fordern heute das strukturpolitische Engagement des Staates heraus.
Das Beisplel der Ruhrkonferenz zeigt, dad Fortschritt ohne die groflen geseilschafels-
chen Gruppen nicht erreicht werden kann. Hierbei geht es um anderes als birskratische
Investitonslenkung. Den Beziehungen zwischen Staatsbirokratie und privatem Management
stehen wir aufgrund unserer Erfahrungen eher skeptisch gegeniiber, Der AfA-Leltsnirag
will vielmehr den Arbeltnehmern und ihren Gewerkschaften Mitwirkung und Hitgestaltungs-
moglichkelten eréffnen.

Die Subventlonspraxls darf nicht zu elner Grauzone wercen - mit dubiosen Abschreibuings-
praktiken, mit miBbrauchlicher Verwendung offentlicher Mittel und mit reinen Bepacatur-
subventionen ohne zukunftstrachtige Grundlage.

Strukturpolitik hat neben der wirtschaftspalitischen auch ihre technologische Sciie. 0as
Vordringen neuer Produktionstechnolagien und Organisationsformen, von der Mikroelekire-
nik bis hin zur Datenverarbeitung, verindern Arbeits- und Existenzbedingungen der Ar-
beitnehmer. 5ie standen auch Lm Mittelpunkt der drei groBen Arbeitskampfe des vorydnge-
nen Jahres. Das grofe Wort von der Humanislerung der Arbeitswelt auf konkrete Schimitte
hin zu konzentrieren, das Ist der Inhalt eines weitercn Leitantrages der AfA-konlorenz,
Damit im Zusammenhang werden Vorschlage fir eine Newordnung des Arheitsverhalinisrrehts
und elne Bilanz der Betriebsverfassung, der Personalvertretung und der Mitbeslimmung
vorgelegt. Wir wollen im Gegensatz 2u Strauf nicht “im Grundsatzlichen® stecsenbl-iben
und wollen nicht den Wettlauf der Demagogie, sondern konkret Interesser und Sedurfv:sse
der Arbeitnehmer deutlich machen.

Beschiftigungspelitik und soziale Sicherung sind mit Bllick aul die Soer Jahrﬁlwcﬁtere
herausragende Themen der Nirnberger Konferenz. Der Wirtschafts- und Minanzpolits’v sozia-
le Ziele zu setzen, dafiir zu sorgen, daB die Arbeltnehmer sich in den Soer Jahren mit
ihren Interessen, Erwartungen und Hoffrnungen durchsetzen konnen, ist dabei die Leitii-
nie. Yerminderte Wachstumsraten mit verminderter sozialer Gerechtigkeit zu koppelr, das
wire fur die Industrielinder eine Linie des Konflikis mit weitreichenden soziaien und
politischen Folgen. ~ Der Nirnberger Bundeskongre® stellt grofe Anforderungen an cie
AfA, Sie wmuB sich auf ein Jahrzehnt vorbereiten, in dem die Arbeitnehmer sich nur In
gewerkschaf tlicher und politischer Solidaritiat behaupten kdnnen, (30.8.1979/va-he/ca)

+ + t Veminfiger Umgang Cd
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Keine Verkehrssinder auf Lebenszelt

-----------------------------------

Reform des Verkehrszentralregisters dringend notwendiy

Von Erhard Mahne MdB
Parlamentarischer Staatssekretdr beimQundesminister fir Verkehr

Das Fienshurger Verkehrszentralregister mull reformiert werden. Dieser Forderung
von Bundesverkehrsminister Kurt Gscheldle haben die Bundeslénder und die betecilig-
ten Verbdnde bereits grundsidtzlich zugestimmt., Der Bundesverkehrsminister ist
daher fest entschlossen, alles zu tun, damit die Reform so bald wie mdglich Wirk-
lichkeit wird.

Ein éberhorbares $ignal fir die Notwendigkeit einer mdglichen Uberarbeitung gibt
das Register selber: Wihrend 197c¢ etwa fiinf Millionen £intragungen in Flensburg
zu verzeichnen waren, betrug die Zahl Ende 1978 bereits fast zehn Millionen. Bei-
nahe eln Viertel aller Fihrerscheinbesitzer sind heute in Flensburg eingetragen.
Diese Relation entspricht nicht mehr der Tatsache, dal} die Uberwiegende Mehrzahl
der Autofahrer in unserem Lande sich im StraBenverkehr vernunftig verhdlt.

Wir missen deshalb alles daran setzen, daB unter voller Wahrung der Verkehrssi-
cherheitsbelange diese Zahlen weitgehend abgebaut werden. Der Bundesverkehrsmini-
ster denkt dabei an eine abschliefende Aufzihlung der eintragungswiirdigen Jat-
bestinde und an eine Eilntragungsgrenze von loo DM. Das heilt konkret: Kiunftig
sollen mit Geldtufle geahndete Verkehrszuwiderhandlungen nicht mehr schlechthin,
sondern nur noch dann in Flensburg reglstriert werden, wenn es sich um besonders
unfalltrichtige und riicksichtslose Verhaltensweisen gehandelt hat.

Nun glbt es Verkehrsverstoie, die nach elner Anhebung der Eintragungsgrenze nicht
mehr erfaft sein wiirden, obgleich sie nach ihrer Gefdhrlichkelt unbedingt ir den

Katalog gehvren. Dabei handelt es sich um lediglich funf Verstofe, bei dencr das

Budgeld von 60 beziehungsweise 50 DM auf loo DH heraufgesetzt werden soll, und

Zwar

- falsches Verhalten beim Abblege oder ¥enden,

Verninfliger Umgang
mit wertvolien R ofistqffert
Recyciing-Papier
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falsches Ein- oder Anfahren,

. - ..*;.J:‘&'?'“- -

unzuldssige Fahrstreifenwechsel
(jeweils unter Gefahrdung anderer},

falsches Vorbeifahren an Haltestellen 8ffentlicher Verkehrsmittel oder anhalten-
den Schulbussen,

Uberschreiten der Hochstgeschwindigkeit um mehr als 20 km/h
(innerorts).

Diese Verstvfle gehtren mit den zu den Hauptunfallursachen. So war zum Beispiel
im Jahre 1977 das falsche Verhalten beim Fahrstreifenwechsel, Abbiegen, Wenden,
Ein- oder Anfahren, Ursache von iber 65.000 Unfdllen mit Verletzten und iber
1.000 Unfallen mit Getdteten, Die Geschwindigkeitsliberschreiturg ist nach wie
vor Unfallursache Nr, 1, wobei insbesondere imnerorts - zum Beisplel In Wohnge-
bieten, in denen nur 3o km/h gefahren werden darf ~ das Uberschreiten der
Hochstgeschwindigkeit von mehr als 20 ke/h 2u einer grofen Cefdhrdung der FuB-
gianger - vor allem der Kinder und #lteren Menschen - fiihrt, So hat nicht ange-
palte Ceschwindigkeit 1977 in loé.00o Fillen zu Personenschiden und in 6.o00
Fallen 2u Unfillen mit CetSteten gefiihrt, Entsprechendes gilt fiir das falsche
Vorbeifahren an Bussen, eln Verhalten, dem immer wieder besonders Schulklinder zum
Opfer fallen,

¥Wer einerseits stindiq - dies zu Recht - auf die zu hohen Unfallzahlen mit Kindern
hinweist und andererseits dem Bundesverkehrsminister unterstellt, er wolle die
Autofahrer ungerechtfertigt hoch zur Kasse bitten, der argumentiert wenig sachlich
und sl sich den Vorwurf gefallen lassen, kurzfristig und letztlich auf Kosten al-
ler Yerkehrsteilnehmer aus einem ernsten Sachthema pelitisches Kapital schlayen zu
wollen, Wenn das Punktsystem seinen Sinn behalten soll, namlich die Verkehrssicher-
heit zu erhdhen, wire es unsinnig, gerade bei unfalltrdchtigen VerstoBlen auf eine
Bepunktung zu verzichten.

Werin die Opposition dem Bundesverkehrsminister mit seinen Refarmvorschligen eln
"Millionending" unterstellt, ist dies allerdings in einer Hinsicht zutreffend: Der
Bestand an Ordnungswidrigkelten in der Flensburger Kartei wiirde be! Realisierung
der Reformvorschidge um ein Drittel reduziert, das heifit Millionen von Autofahrern,
heute zum groflen Teil mit geringeren BuBgeldern in Flensburg registriert, wirden

im Verkehrszentralregister nicht mehr erscheinen. (-/30.8.1979/vo~he/ca)
Vermiinftiger Umgang .
. Y nzit wergyoiien Rohsioffen g
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Forschung und Umweltpolitik 1
Zusammenarbeit ist unerlaBlich J
i

‘Von Wolfgang Curilla
Senator fir Umweltschutz der Freien und Hansestadt Hamburg

Ler eng}isch? Staatsmann und Schriftsteller Benjamin Disraeli hat einmal gesagt: Der
Hcgsch ist nicht allein ein Werk der Umwelt, sondern die Umwelt ist ein Werk des len-
schén. :

wenn die Unwelt Menschenwerk ist, so darf man schluifolgern, mu sie auch von Henschen
nachvollziehbar, das heifdt plausibel gemacht werden konnen. Fiiv den Bereich Umwelt-
politik scheint mir dies von besonderer Bedeutung zu sein, Kaum ein lag vergeht, chne
dafl wir mit neuen, manchmal nicht immer fundierten Erkenntnissen konfrontiert werden.
Die Schwierigkeit fiir die Politiker ist dabel, daB die wissenschaftlichen [xperten
keineswegs immer einer Meinung sind. Dieses hat sich 2um Beispiel bei dem Gorleben-
Hearing gezeigt.

Vie Schwierigkeit besteht darin, dall trotz dieser unterschiedlicher bxpertenmeinungen
konkrete politfsche Entscheidungen zu treffen sind. Dabei ist von besanderer Bedeutung,
dafi unsere Generation weit mehr noch als die von Disraeli und alle vergangenen Cene-
rationen durch das Handeln der heutigen Menschen nicht nur sick selbst und ihre Ummelt
beeinfluBt, sondern zugleich bestimmend wirkt {ir eine nicht dberschaubare Zukunft, Dentlich
wird dies am Beispiel der Entsorgung van Kernkraftwerken, deren AbF3lle fir 7chntausen-
de von Jahren gelagert werden miissen. Somit kdnnen die Entscheidungen der Cegenwart
kunftiger Zeiten mit unabsehbaren Hypotheken belasten. Diese Gefahr nicht nur zu cr-
kermen, sondern auch entsprechend zu handeln, bedeutet eine hohe Verpflichtung verant-
worlungsveller Politik. Daran missen alle konkreten Schritte gemessen werden. lnsbeson-
dere missen wir die Lebensgrundlagen der heutigen und kommenden Generationen sichern
und nicht zegunsten kurzfristiger Vorteiie schidigen oder gar zerstoren,

Viv verantwertllchen Pelitiker missen zudem auf die berechtigten Fragen aus der Be-
violhkerung, wie es um die Lebensqualitdt am Beispiel in unseren Stadienbestelit ist und
wo die ummeltpolitischen 2iele liegen, erschopfend antworten. Denn nur, wenn wir die
Siluation realistisch schildern, konnen wir auch elne breite Hereitschaft sur flitar-
beit bei den Problemldsungen erwarten. Hler bietet sich eine Zusammenarbeit zwischen
staatlicher Verwaltung und Hochschulen aus mehreren Grinden an,

Lie barschung 1st eine wesentliche Voraussetzung fir Unweltpolitik dberhaupt. Zum
Beispicl wdre ohne eine VYerfeinerung der MeBmethoden oder durch neue wissenschuftli-
che Lrkenntnisse manche Belastung unserer Umwelt Uberhaupt nicht aufgespurt worden,
(Ihne diese Kenntnisse wdre aber ein Gegensteuern nicht miglich.

Gerade ein so neuer Politikbereich wie der Umeeltschutz ist auf eine systematische
Unwe: ] tforschung angewiesen, um Entscheidungshilfen zur Hand zu haben. Seil viclen Jah-
ren weisen die Hochschulen in zahlreichen Fachrichtungen umweltrelevente lorschungs-
ansatze auf, die organisatorisch zusammengefalt beziehungsweise koordinivrt werden

_ miifiten.

Grundsdtzlich sind dabei zwei Interesseniagen in Ubercinstimmung zu bringen. fum einen
sollte die Forschungskapazitit der Hochschulen stdrker fur die im o6ffentlichen In- ;

Vernanftiger Umgang 2
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teresse lisgende Aufgaben ausgeschipft werden, 2um anderen 1st die Freiheit der For- 'L
schung 2u keachten, Schan 1971 stimmte der Akademische Senat der Universitit Hamburg :
einem Antrag zu, der die Bildung eines interdisziplindren Forschungshereichs Umwelt— !
schutz und Umweltgestaltung vorsah. Diesem BeschluR kam die Entscheidung der Hambur-
ger Blirgerschaft entgegen, diesen Forschungsbereich mit einem Volumen von rund einer
Millionen DM auszustatten,

g s i

Die Themen dieses Forschungsberelches werden je zur Hdlfte von der Universitit und
staatlichen Institutionen vorgeschlagen und in Abstimmung gebracht. Diese enge
Verzahnung erdffnet den Behbrden in Hamburg die Moglichkeit, dringliche Untersu-
chungen in der eigenren Universitdt bearbeiten zu lassen. : F

Entsprechend dem komplexen Problem Umweltschutz und Umweltgestaltung sind die lau-
fenden Untersuchungen nicht fachspezifisch ausgerichtet, sondern interdisziplinar
und breit angelegt, Sie behandeln zum Beispiel "tkonomische Auswirkungen okologi-
scher MaBnahmen lm Ballungsraum Mamburg” und "die Erhdhung der Lebensdauer von
Bleibatterien" wie auch "die Ukologie des Kindes" oder "Bicindikatoren fiir tuft-
verschmutzungen, Sehr interessant - auch wegen der fiir das nidchste Jahr geplanten
Umveltschutzkampagne "Umwelt und Chemikalien™ erscheint mir das Thema "Belastuny
der Kulturbéden im Hamburger Raum durch Umweltchemikallien".

Als ein besonders Interessantes Projekt fiir die Zusammenarbeit zwischen Universitdt
und Verwaltung ist die Luftmessung kanzerogener Stoffe von Dr. Dannecker zu erwihnen.
Diese Messungen werden zusammen mit anderen die Grundlage dafir bilden, in einem
Luftbericht Ende dieses Jahres/Anfang ndchsten Jahres die Luftreinhaltestrategie

fir unsere Stadt festzulegen,

Durch die Schaffung der Technischen Universitdt Harburg wird die 8asis der For-
schung in Hamburg weiter verbreltert. Hier giit es, auch diesen Bereich fir die
Umweltforschung nutzbar zu machen. Besonders die Entwicklung neuer Technologien
zur Minderung der tnmeltbelastung milte einen Schwerpunkt bilden. Man sollte je-
doch nicht imwer nur oder vorwiegend von der Forschung in Richtung auf einen
technischen Usweltschutz sprechen, Die Bedeutung der Landschaft uad die Gefahr ih-
rer Zerstorung werden der Bevolkerung immer stirker bewuRdt. Deshaib stellt sich

die Frage, ob daher Hamburg nicht einen Lehrstuhl fur Landespflege braucht,
(-/30,9.1979/vo-he/ce)

Yerantwortlich: willi Carl
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