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Stadtverkehr und Stadterneuerung

--------------------------------

Verbesgerung des Wohnumfeldes als vordringliche Aufgabe

Von Dr, Dieter Haack MdB
Bundesminister fir Raumordnung, Bauwesen und Stddtebau

Das bisherige Instrumentarium der Stadterneuerung, nimlich
Wohnungsmodernisierung und Stadtsanierung, reicht fir eine
Verbesserung des Wohnwerts unserer 5tddte nicht aus. Die
gffentlichen Modernisierungsgelder flieflen nach unseren
Erfahrungen in erster Linie in die intakten Wohnviertel mit
gutem Wohnungsbestand, mit gutem Wohnumfeld, mit geringer
Verkehrshbeldstigung und vergleichsweise einkommensstarker

! Beviilkerung, Kaum erreicht wurden dagegen die Wohnviertel,

in denen solche Bedingungen nicht gegeben waren. Anderer-
seits hilft die Stadtsanierung nur dart, wo es fiir einfa-
chere MaBnahmen bereits zu spat ist. Fiir diese "Licke" zwi-
schen Wohnungsmodernisierung und Stadtsanierung brauchen wir
ein ergdnzendes Instrument. €5 geht um dle Verbesserung des
"Wohnumfeldes" In stddtlschen Wohngebieten, um die Inten-
sivmodernisierung, den Aug- und Umbau, die Wohnungszusammen-
lequng, dle Blockentkernung. Besonders wichtig ist die VYer-
besserung des Wohnumfeldes, und hler hat die Stadtverkehrs-

politik neue Aufgaben zu leisten.

Es zeigte sich, dafl die Stadtverkehrspelitik bisher zwar
die Aspekte der Verkehrsordnung und -sicherheit sowie Mas-
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senleistungsfdhigkeit von Stadtstrafien berlicksichtigte. Gleichzeitig aber erwies
sich die Verkshrsbelastung durch Lérm, Abgas und Gefihrdung der FuBgdnger im stidti-
gchen und innergemeindlichen Wohnbereich als Hauptgrund flr dic Stadtflucht. Sie
fihrte zum Anwachsen des Pendlerverkehrs und damit wiederum zu efner zusdtzlichen
Verkehrshelastung der Wohngeblete. Dleser Zusammenhang wird in zunehmendem MaRe von
Kommunalpolitikern und der Bevilkerung gesehen. Die Bereitschaft zu verninftiger und
verurteilsfreler Diskussion dieser Fragen steigt, und die Chancen, endlich zu elner
besseren Verzahnung von Stadtverkehrs- und Stadterhaltungspolitik zu gelangen, sind

erheblich besser geworden.

In der kommenden Diskussion ist im Hinblick auf das Ziel der Wohnumfeldverbesserung
durch Verkehrsberuhigung in erster Linie der Funktionswandel der StraBe zu sehen,

Die Strafen haben durch den Vorrang des Autoverkehrs aufgrund verkehrsrechtlicher,
technischer und forderungssystematischer Regelungen lhre urspriingliche Mehrfach=
funktion als Begegnungsraume, Spielrdume und Stdtten des "Wohnens vor der Haustiir"
verloren. Zu elner stddtebaulichen Differenzierung der Stadtverkehrspolitik hat das
Bundeskabinett am 28. Mdrz 1979 eine Novelle zum Strafleriverkehrsgesetz beschlossen,
die wichtige Maflnahmen zur verkehrsberchigenden Cestaltung ven Wohnstrallen, zur
Parkbevorrechtigung von Anwohnern und zur VYerkehrsberuhigung aus umeltpolitischen
Grinden ermoglicht., Verschiedene Nutzungsformen der Strafle werden gleichberechtigt,

Durch Gestaltung und "Moblierung" von WohnstraBen kann der Autoverkehr auf etwa 25
Stundenkilometer verlangsamt werden, Dies bedeutet schmalere Fahrstrelfen und damit
zusitzliche Flichen fur fulgdnger, Kinder, Radfahrer und avch fiirs Parken. Hollidndische,
schwedische, }apanlsche und mittlerweile auch hiesige Erfahrungen zeigen, dafl eine
solche VYerkehrsberuhiyung ganzer Wohnvlertel nach einer gewissen Anpassungszeit weniger
Verdringungsverkehr entstehen ldft, als Kritiker und professionelle "Bedenkentrdger”
annehmen, Allerdings diirfen die beruhigten Viertel nicht zu klein sein, sonst werden

sle umfahren - oder es entstehsn Luxuswohnlagen,

Die logische Konseguenz der stiddtebaulichen Ermdchtigungsgrundlagen der Novelle des
Strafenverkehrsgesetzes wiren entsprechends Anderungen in den einschlagigen techni-
schen Richtlinien und Im Forderkatalog des Gemelndeverkehrsfinanzierungsgesetzes.

Denn die bisherige Forderpraxis im kommunalen Straienbau hat bislang das Gegentell

der Verkehrsberuhigung bewlizkt. Auch die Diskussion um die Zukunft des &ffentlichen
Personennahverkehrs kann eine Wlederhelebung in stddtebaullcher Hinsicht vertragen. Ich
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sehe zum Beisplel folgende Erfordernisse:

Keln Ausbau des Stadistrafensystems flr den Individualverkehr parallel zum
offentlichen Personennahverkehr,

benutzesfreundliche Taktzeiten der tffentlichen Verkehrsmittel,

- Erginzung des dffentlichen Verkehrasystems durch park-and-ride- und aucii byke-and-
ride-~Mdglichkelten bel ausgebautem Radwegenetz,

Bevorrechtigung des Bus- oder Taxiverkehrs,

Der Bau von neuen oder von leistungsfdhigeren Stadtstrafen solite auf dle Fille
beschrankt werden, wo vorhandene Strallen trotz moderner VerkehrslenkungsmaBnahmer
nicht ausrelchen. Das mindeste, was wir erreichen miissen, ist, dal Strafenbaupro-
jekte stets mit verkehrsberuhigenden Malnahmen in Wohnbereichen verbunden sind, Al}
dies richtet sich nicht gegen den Autofahrer - der ja auch FuBgdnger und Anwchner
ist; sondern es schafft 1hm zusdtzliche Wahlmdglichkeiten, Es geht nicht darum, ob,
sondern wie wir mit dem Auto leben,

Die Konferenz der Fraktionsvorsitzenden der SPD von Stéddten iber 250,000 Einwchner
hat jetzt Thesen zur Wohnumfeldverbesserung durch Verkehrsbervhigung beschlossen,

die den hier vorgebrachten Argumenten voll entsprechen, Auch die Fraktionsvorsitzencon
der grofien Stadte gehen davon aus, “daR Verkehrsberuhigung die zentrale Aufgabe Kommu-
naler Verkehrsplanung und des kommunalen Straflenbaus der 8Qcr Jahre werden mul', Bicse
Prioritdt gilt fir Stadtumbau, Stadterneuerung und Stadterhaltung allgemein, Wohnue:-
feldverbesserung durch Verkehrsberuhigung hat hierfir eine herausragende Bedeutuny.
Mit den neuen st¥dtebaulichen Aufgaben kann eine Phase des qualitativen Wachstums
elngeleitet werden, das zukunftsgerichtet ist und Arbeitsplatze schafft. Die neuen
Wege miissen praktisch erprobt werden, Dies wird im experimentellen Stddtebauprogramm
des Bundesbauministeriums zum Ausdruck kommen, (~/11,4,1979/ks/1o)
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Angst vor der Kernenergle?

--------------------------

Wie sicher ist unsere Energieversorquny?

Von Adolf Stockleben MJB
Obmann der $PD-Bundestagsfraktion im Ausschuf3 fir Forschung und Technologie

Noch nie zuvor sind Fragen der friedlichen Hutzung der Kernenergie auf so vielen
verschiedenen Ebenen mit grofierer Ausfihrlichkeit und Ernsthaftigkeit behandelt wor-

den, als In den letzten Wochen,

Harrisburg, Gorleben-Hearing, Demonstration der Kernkraftgegner und ver allem die
Diskussionen und Beschlilsse des Deutschen Bundestages haben die Problematik der poli-
tischen Entscheidungen fir cder wider die Kernkraft stark in den Vordergrund gerickt.

Als Wahlkreisabgeordneter und Nitglied im Ausschufl fiir Forschung und Technologie des
Deutschen Bundestages war ich - in Zusammenarbelt mit meinen politischen Freunden in
Bonn - in den vergangenen Wochen und Monaten bemitht, eine Enquéte-Kommission "Zukinf-
tige Kernenergie-Politik" beim Deutschen Bundestag einzusetzen,

Die Einsetzung dieser Kommission erfolgt auf Initiative der Sezialdemokratischen
Bundestagsfraktion, die hiermit zugleich eine Forderung des Hamburger Parteitages

von 1977 verwirklicht,

Zjel dieser aus sieben Abgeordneten des Bundestages und acht gualifizierten, aufler-
halb des Parlaments siehenden Fachleuten zusammengesetzten Enquéte-Kommission wird

cs sein, “"die zukiinftigen Entscheidungsmiglichkeiten und Entscheidungsnotwendigkeiten
unter tkologischen, dkoromischen, gesellschaftlichen und Sicherheitsgesichtspunkten
darzustellen und Empfehlungen fiir entsprechende Entscheidungen zu erarbeiten". Die
der Kernenergie beflirwortend oder skeptisch gegenliberstehenden Sachverstindigen wer-
den in diesem Rahmen Insbesondere Empfehlungen fiir Kriterien und Mafstdbe fur die
Akzeptanz der Kernenergle erarbeiten und unter dem Aspekt der langfristigen Sicherung
des weliwelten Energiebedarfs Moglichkeiten und Risiken anderer Energletrager ver-
glelchend einbeziehen, Sie scllen ferner die Miglichkeiten und Notwendigkeiten alter-
nativer Brennstoffkrelsliufe unter Einbeziehung der Zwischencrgebnisse beziehungs-
weise Ergebnisse der Internaticnalen Konferenz zur Bewertung der Brennstoffkrelslaufe
(INFCE) aufzelgen und Empfehlungen erarheiten, flr die zuklinftigen Entscheldungen

des Deutschen Bundestages iber die Brutreaktertechnologie, insbesondere fir die mog-
liche Inbetriebnahme des SNR 300 in Kalkar. Micht zuletzt ist es ihre Aufgabe, mog-
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liche Auswirkungen der Energletechniken auf das gesellschaftliche Leben darzustellen
und Vorschldge zur Yerhinderung von Fehlentwicklungen zu machen, sowie die Moglichkel-
ten und Konsequenzen elnes zukiinftigen Verzichts auf Kernenergie darzustellen und zu

bewerten.

Unter dem Yorsitz des SPD-Bundestagsabgeordneten Relnhard Ueberhorst wird diese
Enquéte-Kommission nicht nur eine fir das Parlament im Zusammenhang mit der Lrergle-
frage stehende unerliRliche Entscheidungshilfe sein, sondern sie wird auch entschei-
dend dazu beitragen, die Polarisierung In der Nukleardiskussion, das sich immer mehr
verfestigende Ja oder Nein fiir diese Energieform abzubauen. Eine Uberwieqend auf
Emotionen beruhende Ja-oder-Nein-Oiskussion wird nicht zu einer flir die gesamte Ge-
sellschaft optimalen, geschweige denn zu einer in allen ihren Folgen akzepticrten
Losung fihren. Deshalb kann dic Bedeutung dieses Sachverstdndigengremiums gerade im
Hinblick auf das gesamtgesellschaftliche Wohl nicht hoch genug eingeschitzt werden.

Sozialdemokraten nehmen die Fragen der kiinftigen Energieversorgung nicht auf die
leichte Schulter. Wir sind uns der besonderen Verantwortung fir die Menschen in

dlesem Lande beweBt. Und dies gilt zu allercest fir Energiefragen.

S0 heifit es unter anderem im Beschluf des Hamburger Parteitages zur tnergiefrage:
"Energiepolitik ist heute weniger denn je'nur ein technisch-okonomisches Problem,
...Es geht letztlich also um die Frage: Wie wollen wir in Zukunft leben? .,. Grund-
legende energiepolitische Entscheidungen kidnnen nur in Zusammenhang mit Vollbeschdfti-

gung, Wachstum, Lebensgualitdt und Umweltschutz beurteilt werden,"

Und Bundeskanzler Helmut Schmidt machte die Notwendigkeit fir sorgfiltiges und ver-
antwortliches Abwagen aller Noglichkeiten in seiner Reglerungserkldrung vom 16,
Dezember 1976 deutlich, indem er sagte: “"Bei der Kernenergle rlchten wir das Augen-
merk vor allem auf die folgenden Punkte: Zum elnen mufd die Betriebssicherheit Vorrang
vor allen wirtschaftlichen (berlegungen haben, Zum anderen missen wir dafir sorgen.
daf} die Interessen der Blirger bei Planungs- und Genehmigungsverfahren durch friihzei-

tige Information und Beteiligung gewahrt werden,"

Wir haben erkannt, daf das, was die Blrger zur Energiepolitik sagen, sehr ecnstzu~
nehmen ist und auch in das Parlament aufgenommen werden muB, Bei den Unlonsparteicn
ist dies nicht so. FUr sle ist Energiepolitik in erster Linie elne Machtfrage, was
unter anderem dadurch zum Ausdruck kommt, dail der Welterbau des Brutreaktors in Kal-
kar nach Auffassung maBgebiicher Unionspolitiker einfach "angewiesen" werden sollte,

Filr Sozialdemokraten konnen solch wichtige Entscheidungen jedoch nur auf demokratischer
Pasis, unter Abwigung aller Rislken und Konsequenzen gefallt werdsn,
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Die langfristige Sicherung unserer Energleversorgung, mit dem 2iel, eine vom Frdsl
unabhangige Position zu erreichen, wird neben den heute verfligharen Energietechniken
auch in wesentiichem Umfang von der Verfigbarkeit neuer, heute noch nicht hinre!fchend
erforschter Energiequellen und deren technischer sowle energiewirtschaftlicher

Anwendung anhdngen,

Un diese alternativen Energiepotentiale in lhrem Umfang und Ihrer Lelstungsfihigkeit,
ihren Moglichkelten aber auch Risiken abschdtzen zu kinnen, sind 1n den zuriickliegen-
den Jahren erhebliche Mittel durch das Bundesministerium fir Forschung und.Technolo-
gie bereitgestellt worden. Dennoch bedarf. es auch in Zukunft welterer Anstrengungen,
um zum Beispiel die Miglichkeiten zur Energleeinsparung im hduslichen Bereich, die
Wirme-Kraft-Koppelung ven Abwdrme und Fernwidrme, aber auch die energiewirtschaftliche
Nutzbarmachung von Biomasse und Hausmiill und nicht zuletzt die Chancen, die mit der
Wind-, Sennen=-, Wasser=- und in der geothermlschen Energie verbunden sind, zu erfor-

schen,

Der Reaktorunfall von Harrisburg hat gezeigt, daR in sicherheitstechnischer Hinsicht
bel Kernkraftwerken noch nicht das letzte Wort gesprochen ist. Und dles gilt wohl auch
flr die Bundesrepublik, obwohl wir dle héchsten Sicherheitsanforderungen in der Welt
haben, Der bereits 1977 von mir unterbreltete Yorschlag zum Bau von unterirdischen
Kernkraftwerken wird gerade unter dem Sicherheitsaspekt zunehmend als realisierbar

und vorteilhaft eingeschdtzt, Bundesinnenminister Gerhard Baum wird dem zustdandigen
Bundestagsausschul iliber diese Moglichkeit nach der Osterpause des Parlaments einen

auaflihrlichen Bericht vorlegen.

Gerade nach Harrisburg darf es nicht den Versuch der Beschwichtligung geben, sondern
elne umfassende Information zwischen Blirgern, Politikern und Experten ist von grifiter
© Wichtigkeit, um eventuelle emotional geleitete Reaktlonen nicht in eine Fehlentwick-
lung leiten zu lassen,

Im Nachhinein ist gekldrt, daf in Harrisburg nicht die Technik, sondern in erster Linie
menschliches Versagen fiir die fast katastrophalen Felgen verantwortlich zu machen sind.

Um so mehr wird kinftig - stdrker als bisher - zu beachten seln, dafll selbst dann, wenn
die Technik als absoiut sicher gilt, immer noch Menschen fir ihre Bedlenung, Wartung
und auch Kontrolle unerlidflich sind,

Als unmittelbare Konsequenz dieser Erkenntnis wird die Bundesregierung Fachkendericht-
Iinien als Verordnung durchsetzen, dle sicherstellen sollen, dafi Betriebsangehdrige

in Kraftwerken mit der erforderlichen Fachkunde ausgestattet sind, Nur se konnen fal-
sche Sachentscheidungen, wie sie fir Harrishurg verantwortlich sind, in Zukunft ver-

hindert werden,

Es wird ferner zu einer iiberpriifung der bestehenden Sicherheitsverordnungen kommen, da-
mit dle aus Harrisburg gezogenen Erkenntnisse Anwendung finden kbnnen und méglicher-
welse zu Verbesserungen der bestehenden Anforderungen flihren, Die seit 1979 giltigen
Sicherheits-Richtlinien fir Kernkraftwerke missen auch fiir in Betrieb und im Bau be-
findliche Kraftwerke Giiltigkeit serlangen,

Es 148t sich insgesamt noch nicht absehen, in welchem Umfang Yerbesserungen an Verord-
nungen, Richtlinien und Technlk in der Zielsetzung fir einc erhdhte Sicherheit veorge-
nommen werden miissen. Ich kann aber versichern, daB alle zur Verringerung des Risikos
bei der friadiichen Nutzung der Kernenergie als notwendig erachteten zusitzlichen 5i-

cherheitsanforderungen durchgesetzt werden,

In den Tagen nach dem Unfall in Harrisburg war in einer Zeitung die etwas makabre
RuRerung zu lesen: "Alle 100,000 Jahre ein Atomunfall, sagten die Experten, - Wie
schnell doch die Zeit vergeht." Ich melne, es stellt sich hier grundsdtzlich die

Frage, ob Sicherheit tatsdchlich berechenbar ist, und wenn ja, wie dann menschliches
Verhalten beziehungswelse mdgliches Fehlverhalten in der Rechnung beriicksichtigt wurde.

Flr Politiker werden die notwendigen Entscheidungen nach Harrisburg nicht einfacher.
Im Gegenteil, sie werden schwieriger! («/11.4.1979/ks/hgs)

* + +
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Ungeldste EG-Fischerelpolitik eine schwere Hypothek fiir die Gemeinschaft

------------------------------------------------------------------------

Haltung GroBbritanniens stand bisher einer Tinigung Im Wege

Von Karl-Arnold Eickmeyer HdB

Das Jahr 1979 bedeutet - wenn nicht alles.tEUSCht - Pilr die deutsche Fischerei einen
Tiefpunkt in ihrer wechselvollen Geschichte.

1977 hat das Rilemma begonnen, Die Abschaffung der Freiheit des Fischfangs auf den
wichtigsten Fanggriinden der Weltmeere durch die Einfihrung von 200-Seemeilen=Fischerei-
zonen verdnderte grundlegend die Wettbewerbs- und Produktlonsbedingungen, Die Mitglicd-
staaten der Europdischen Gemeinschaft fihrten zur Wahrung ihrer Interessen ebenfalls
die 200-Seemeilen-Zene ein. Lhre Grundsatzbeschlisse itber dle Einfdhrung eines gemeln-
samen Regimes fir das EG-Meer und die Ausgesialtung ihrer externer Flscherelbeziehun-
gen, das heift lhrer Beziehungen zu Orittldndern, setzten dabel Zeichen fir die Zukunft.

Alierdings sieht diese Zukunft immer noch dister aus; denn alle Bemihungen, auf euro-
pilscher Basis in fragen der gemeinsamen Fischereipolitik zu einem Durchbrueh zu kommen,
sind bisher trotz vielfdltlger Verhandlungen gescheitert.

GroRbritannien hdlt unvermittelt an seiner extremen Position fest und verlangt welters
hin Sonderrechte fiir seine Fischerel, obwohl es mit seinem Beitritt zur EC grundsatz-
lich frelen Zugang zu seinen Gewdssern zugestanden und das Prinzip der Nichtdiskriminie-

rung anerkannt hat,

Insgesamt ist die ungeldste EG-Fischerelpolitlk elne schwere Hypothek flir die Gemein-
schaft, Cle wesentlichen Hindernisse liegen dabel ausschlieflich hel den Briten, die sich
mit lhren Forderungen nicht vertragskonform verhalten, Es kommt also entscheidend darauf
an, daf? Grofbritannien seine Haltung dndert beziehungsweise politisch gezwungen wird,
seine Haltung 2u dndern - notfalls rechtlich mit Hilfe des Europdlschen Gerichtshofes.

Wir wissen dabei das Problem beim Bundesminister Erti in guten Hinden und sind sicher,
da® er alles versuchen wird, damit es bald zu einer fir alle tragbaren Ldsung kommt.
Hinwelsen darf ich 1n diesem Zusammenhang darauf, dall man in gewissen Punkten Verstdndnis
fir die britische Haltung haben muB. Ich nenne das Stichwort "Gammelfischerei". Nur

wenn sie erheblich reduziert wird, ist mit einer schnellen Lrheluny der Bestdnde und der

Anderung der kritischen Haltung zu rechnen,

Schlimm an der Gesamtsitvation ist auch, dad der deutschen Fischerei insgesamt nur
niedrige Quoten zur’Verfiigung stehen und, schlimmer noch, daB die Festsetzung der Quoten
zu spit fur das jeweilige Jahr erfolgt. So hat man sich zum Beispiel bei den Quoten vor

Orittldndern fir das Jahr 1979 erst dieser Tage geeinigt, Die Einigung dber Interne
Quoten, das heilt iiber die Quoten im EC-Meer flr 1979 sind Uberhaupt noch nicht in Sicht.

Hinzu kommt noch folgendes: Praktiker und bekannte Wissenschaftler behaupten, bestimmte
Quoten in bestimmten Gebleten seien zu nledrig angesetzt. Zu niedrig angesetzt deshalb,
well von der Bundesforschungsanstalt in diesen Gebieten zu wenlg gefarscht wirde, um

%
i_'
7
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die echten Bestinde festzustelien. Das gllt fur Grdnland, das gilt fUr Kanada, das gilt
aber auch fir die Nord- und Ostsee beziehungsweise das EC-Meer,

Meine Forderung: Es ist sicher nitzlich, 1n der Antarktls und an anderen weit entfern-
ten Punkten unserer Erde Fischbestdnde zu erforschen: Nitzlicher und dringlicher, js
iebenswichtiger fir unsere Fischerel ist es jedoch, In den fiir uns traditionellen
Fanggebieten schnell tdtig zu werden, damit man real wei@d, was vorhanden 1st, und von
diesen Daten ausgehend verninftige Quoten festsetzen kann. Bestandsschutz ist gut -
Uberbestandsschutz jedoch Unsinn und schddlich!

Ein Wort zur Situation an der Kiste: Bei der Unsicherheit der Lage, die sich sowohl

auf das EG-Meer und die Ostsee als auch auf dle Cewdsser vor Drittldndern bezieht, sind
Riickwirkungen auf die sowiese strukturschwache Kilistenregion unvermeidlich, Die grofen
Fischereianlandepldtze Bremerhaven und Cuxhaven rechnen zum Belspiel 1972 mit elnem

30 bis 40prozentigem Rickgang der Frischflschanlandungen. Das hat Auswirkungen auf

o die Anzahl der zum Fischfang auslaufenden Fischdampfer und -kutter,

¢ die qualifizierten Besatzungen, die - einmal abgemustert - wahrscheinlich nie mehr
ein Schiff besteigen werden,

o dle an Land Titigen (man denke an Werfter, Reparatur- und Zuliefererbetriebe},

o die flentabllitit der Seefischmirkte,
o die fischverarbeitenden Betriebe und den Handel,

o Auswirkungen auch und nicht zuletzt auf den Verbraucher, den bestimmte Fischsorten
uberhaupt nicht mehr oder wesentlich teurer erreichen.

Fazit: Die deutsche Flschwirtschaft war und ist einem erbarmungslosen Anpassungsprozel
ausgesetzt, Allerdings steht die Fischwirtschaft nicht allein. Vielmehr leistet die
Bundesregierung Iim Rahmen elns zundchst auf drel Jahre ausgelegten Scfartprogramms wert-

volle Hilfe, Sie bezieht sich auf
o dle befristete Stillegung von Fischereifahrzeugen,

o Abwrackhilfen,

o Aufkldrungsaktionen zur Férderuny des Yerbrauches bisher wenig bekannter Fischarten
und

o Zuschiisse fir die Erkundung neuer Fanggeblete.

Diese Hilfe der Bundesregierung wird auch weiterhin notwendlg sein, um die deutsche
Fischwirtschaft uber die schwierige Situation der ndchsten Jahre hinwegzuhelfen und
dadurch ihre Existenz im Interesse der Arbeitsplitze an der sturkturschwachen Kiste,
im Interesse der Betriebe und der reglopalen Wirtschaft und im Interesse der Ver-
braucher in der gesamten Bundesrepublik auf Dauer zu sichern,

Die MaBnahmen der Bundesregierung sind jedoch nur als flankierende MaBrahmen zu sehen.
Zu einer entscheidenden Anderung der Gesamtsituation kommt es nur, wenn

0 ;ngland seine starre Haltung aufgibt,

¢ dle dinische Gammelfischerel aufhirt,

o die pflligenden und baggernden Froster aus dem EG-Meer verschwinden und dort nur noch
Frischfisch fangende Einheiten fischen dirfen und

0 auséehend von einem verninftigen Bestandsschutz Quoten extern wie intern rechtzeitig
und in elner realistischen Hohe zum vorhandenen Bestand groRzigig festgesetzt werden.

Unter dleser Perspektive hat die deutsche Fischerel noch elne gute Zukunft und ist dann
auch wileder bereit, Investitionen zu tadtigen. (~£11.4.1979/ks/ 10}
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