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Europdische Verkehrsplanung verbessern
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Verkehrspolitik mu3 Wunschen und Bediirfnissen: der Burger
dienen

Von'Kurf Gscheidle MdB ,
Bundesminister fir das Verkehrswesen .

Das Leistungsvermigen unserer Uerkehrs.w.r.rtschaft ist aus-
gezeichnet und hilt }edem internationalen Vergleich stand.
Unsere Biirger konnen ihre Verkehrsmittel frel wihlen, Die
verladende Wirtschaft hat die Wahl zwischen leistungsfihigen.

Verkehrstirdgern. Die Personenbefirderung und der Giiteraus- .-«

tausch zwischen den einzelnen Regionen des Bundesgebietes

ond wit dem”Ausland funktioniert. DeR} dies so ist, verdan- ™

ken wir der Leistung von rund einer Million im Verkehrsbe~
reich titigen Menschen und den Anstirengungen der dffent~

lichen Hinde zur Verbesserung unserer Infrastruktur und der

Leistungsfahigkeit der Verkehrstriger, Rund 20 Milliarden
DM haben Bund, Linder und Gemelinden im gbgelaufenen Jahr
in unsere Verkehrsinfrastruktur- investiert.

Ich sehe die Hauptaufgabe meiner Verkehrspolitik in den
3emuhungen,

- die Mobilitit der Blirger unsexes Landes Zu erhalten und zu
fordern,

- eine angemessene Verkehrsstruktur fir unsere Wirtschaft
vorzuhalten und damit ihre stdndige Entwicklung zu unter-
stiitzen,

. beiden, dem Burger und der Wirtschaft im Rahmen €iner
kontrolllerten Wetthewerbsordnung die Freiheit der Wahi:
wwischen verschiedenen Verkehrsmitteln zu sichern.

Um das hohe teistungsniveau der deutschen Verkehrswirtschaft
zu erhalien und auszubauen, wird es auch 1979 darauf an-
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kommen, durch gezielte Investitionen und geeignete ordnungs-

polit51che MaBinahmen jedem Verkehrstrdger die fir seine

'-'I'e.l.terentm.cklung notwendigen "Léhensbedingungen” zu bieten,

chne eine gesamtw1rtschaftlzch sinnvolle Arbeitsteilung zu
gefihrden.,

Der Ausbau der Bundesverkehrswege erfolgt ziugig entsprechend

dem im "Koordinierten Investitionsprogramm fur dic Bundes-
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Verkehrs“ege bis 2um Jahre 1985" festgelegten Rahmen.. Rund 11 Nkllldrden M wprden
1979 fir den Meu- und Ausbau
- der Bundesfernstraflen,
" . dér Strecken der Deutschen ﬁundesbahn.
- der Fliisse und Kendle sowie -
~ der Flugsjcherung ' ' ' L
auagegeben. BT o P o : I TP <

Der Verkehrshaushalt ist so mlt rund 75 Prozent der Sachausgaben des Rundes ciner der 4
Schwerpunkte des finanziellen und politisthen Engagements der Bundesreqierung. Das !
Koordinierte Investitionsprogramm entspr1Cht dem heutigen Lrkenntnisstand. Cleichwolhd
bestehen erhebliche Planungsrisiken wie gesamt- und finanzwirtschaftliche Veranderunqhn
Verdnderungen der prognostischen Basis sowie nicht iiberschaubare Schwierigkeiten im~
Planungs- und Vollzugsablauf. Deshalb ist es notwendig, .das Investitionsprogramm roge)-
milig fortzuschrelben' dies erfolgt zur Zeit.
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Ende 1979 werde ich dasher den fortgeschriebenen. Bundesverkehtswegeplan (BV¥F So) vors... .
legen. Er wird bestehen aus:

- dem fortgeschriebenen koordinierten Programmteil fur die Jahre 1981 bis 199 und
- einem ergdnzenden Teil der Planurgen bis zum Jahr 2o00¢.

Im Schienenverkehr werden meine Bemuhungen aut die Realisierunq der 1974 eingelei teten
Mainahmen zur Konsolidierung der wirtschaftlichen Lage der Deutschen Bundesbahn go-
richtet sein. Crundpfeiler meiner Burndesbahnpolitik sind und bleiben Konzentration

auf die eisenbahnspezifischen Verkehre und Investitionen zur Rationailsierung und Hoder-
nisierung .des-Unternehmens. Die Anstrengungen konzentrieren steh auf vier Berciche: '

- Rationalisierung von Produkten und Absatz,

~ Anpassung der Produktion an den Bedarf,

- Rationalisierung des Vorhaltungsberelchs und

- Schaffung einer resultatsbezogenen Unternehmensorganisation.
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|Pie bisher ergriffenen HaBnahmen haben beachtliche Erfolge gezeigl. So wurden von -
1974 bis heute 74 coo Kridfte eingespart, mas eine jihrliche Kostenentlastuny - , k:
von 3,2 Milliarden DM bedeutet. : ' ol

Bas Bundeskabinett hat sich in seiner Sitzurg am 14. Juni 1975 mit den Entuwicklunas-
tendenzen der deutschen Bundesbahn befaBt wund dabei ausdriickiich fescqesteilt: "Die OB
ist und BHleibt fUr die Verkehrsbedienung der Volkswirtschaft und der Buvnlk<runu un-~
verzichtbar,"

Zur Erfidllung dieser Aufgaben wird die DB daher 1979 AbquLUGQ%IthUUNyI-tu Hohp
von nahezu acht Milliarden DM erhalten, Diese Mittel werden 1:.a.

. dem Neu- und Ausbau von Eisenbahnstrecken,
der Verbesserung ‘der Sicherheit des Bahnverkehrs.
der Férderung und dem Ausbau des kombinierten Verliehrs, ok
der Erhdhung der Zuschilsse zum dffentlichen Persanenmatverkehr,
- dem Ausgleich fiip Einnahneverluste im Srhuler- und Serufavartshr d;snen

Auflerdem wird der Bund die 1979 notwendigen Investitionen der Denischen Bundesbahs zu
86 Prozent iibernehmen, um die zurx Erhaltung 1hrer narktstpilunn nola(ndlnch HModierni -
sierungsmafinahmen zu ermogllchen.

Beim Bau von BundesfernstraBen ist auch 1978 wieder beachtllches erraichl werden. 256 km .
Bundesautokbahnen wurden neu. gebaut und an bestehende Auttobahnen wirden bhei oo km Rich-
tungsfahrbahn zusatzliche Fahrstreifen und Standspuren angeliigl. Uic Couamtyasuaben FUr
den Neu- und Ausbhau sowie die Unterhaltung der BundesfernstraBen betielen sich 1978

auf rund 6,6 Mitliarden DM, Fur 1279 sind Mittel in Hohe ven 7.1 (it b iarden D ringe-
plant. Damit sollen u.a. rund 340 km Bundesautobahnen nes gebaut. werden.
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Dieses beachtliche Strasenbauprogramm ist Tell der verkehrszweigtbergreifenden
Bundesverkehrswegeplanung, Beim Ausbau der StraBen wird daher darauf geachtet,

dafl Parallelplanungen zur Schiene vermieden werden. Schwerpunkte des Stralenbaupro-
gramms sind: ' ' C.

-~ die Eihaltung der " Substanz des vorhandenen Strafiennetzes,

- die Beseitigung von Unfallschwerpunkten und Verkehrsengpissen,
- die Verminderung von Umweltbeeintrdchtigungen durch den Bau von Ortsumgehungen
und Ldarmschutzeinrichtungen, :

- die ErschlieBung und Anbindung strukturschwacher Cebiete und. die Anpassung des
‘Metzes an den Bedarf. '

Im abgelaufenen Jahr habe ich ein Sonderprogramm fir den vermehrten und beschleunlor
Bau von Qrtsumgehungen gestartet. Dadurch werden in hesonderem Malse Unfallschwerpuikte

und Engpdsse beseitigt und Umweltbeeintrichtigungen verringert. Fur dieses Programm. - . -

werden in den nichsten Jahren Im Mittel rund 170 Millionen DM jahrlich ausgegeben

In der Internationalen Verkehrspolitik haben die Ereignisse um die Einfiihrung der
osterreichischen Strafenverkehssteuer gezeigt, daB argesichts des rasch anwachsenden
internationalen Verkehrs eine koordinierte Infrastrukturpolitik innerhalb Luropas
dringend erforderlich ist:

- Die Bundesregierung hat daher internationale Initiativen ergriffen, um Planuny und
Ausbau der europdischen Verkehrsachsen gemeinsam zu verbessern. Die EG-Kommission wird °

guf BeschluBl des EG-Ministerrats einen Bericht Uber. Infrastruktur-Engpdsse wnd Inter-

R} ventionsmoglichkeiten vorlegen.

Als weitere Moglichkeit fiir die Entlastung eurcopiischer FernstraBen bietet sich die

Verbesserung des internationalen Eisenbahnverkehrs an. Dabei wird der Anbindung von Hi-

fen und Flughdfen, der Verbesserung der Alpeniiberginge, des Balkanverkehrs sowie der

forderung des internationalen kombinierten Verkehrs besondere Bedeutung zukommen.

Im Miffélpunkt'sozialdemdkratischer_Verkehrspolitik stehen auch im neuen Jahr unsere
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Stirger mit ihren Wdnschen und Bedlirfnissen. Verbesserung der Lebensqualitit bedeutet fur

sie nicht nur mehr Mobilitdt, sondern auch mehr Ruhe, saubere Luft und ausreichendc

frholungsmiglichkeiten. Der Verabschiedung des Verkehrslarmschutzgesetzes, das z.B. vom

Bundestag beraten wird, kommt daher 1979 eine besondere Bedeutung zu.

Unsere Birger verlangen, und ich meine,zu Recht, an der Planung neuer Verkchtswege
rechtzeitigQ beteiligt zu werden, einen groftmbglichen Schutz vun Matur wnd Landschaft

und wirkssme MaBnshmen zur Verbesserung der Lebensbedinqungen in anen Rohnyel:icten, Ules

Zu verwirklichen, ist Aufgabe aller im kommunalen, regionalen und nationalen Bereich

 aktiven Sozialdemokraten, {-/6.1.1279/hi fhags)}
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“werden.

. Personllchkeit die Rechte und Frelhelt der Betroffenen respektieren. Unabdingbar ist
'vielmehr ‘daBd die gesellschaftllchen Komponenten einbezogen werden und dal die mlttel-::~
" alterliche Vorsteilung VN “Irren" -endlich durch eine Elnstellung ersetzt wird, die da- ;

" Psychisch Krénke'nicht als "Irre" ébstempcln'
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Von’ Herbert Bruckner

Gesundheitssenator der Frelen Haneestadt Bremen ,:é

Nicht nur somat1sche Bedingungen, £rihkingliche konfl1kte oder falsch gelernte Uer—:' _fi
haltensweisen sind die Ursachen vonpsychischen Erkrankungen. In gleicher Weise konnen - ié
soziale und gesellschaftliche Bedingungen fiir das Entstehen und die Fdrderung psychi- f

. scher Krisen verantwortlich sein. Dies zu erkennen, hedeutet freil;ch e;nzugestehen, daﬁké
psychisch Kranken nicht allein durch die Entwicklung neuer Pharmaka, durch neue Thera-,--é
pieformen oder verbesserte Formen klinjischexr Betreuung wirkungsvoll geholfen werden kann'i
|"Ir gleichem Male missen auch di€ gescllsohaftlichen Strukturen und Iwinge auf ihre. "gf

krankheitsfordernden Faktoren untersucht und vorurtellsfrel zur DlSkUSSIOH gestellt '

Hleraus resultiert, daf erfolgreiche Psychiatrie nicht mehr allein damit zu leisten isty:
daB im klinischen Bereich Bedingungen geschaffen werden, die die ienschenwliirde, die
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von ausgeht, daf psychisch Kranksein eine Krankheit Aist, die

B e, A

- }eden treffen kann,
- die behandelbar und heilbar ist,

~. dem Anspruch dexr Betroffenen, als Mensch behandelt zu werden, . ,”' a 5
nicht entgegensteht und dié schlieidlich . -

- durch Ursachen ausgeldst oder verstirkt worden sein kann, die wir selbst geschaffen
haben una die in den Bedingungen unseres Lebensstils begriindet liegen.

ot
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Eine solche vorurteilsfreie Psychiatrie anzustreben, macht es freilich erforderlich.
auch dort gewissenhaft nach krankmachenden Faktoren zu suchen und sie auszuschalten, we
wir es bisher vermieden haben, mit Jetzter Konsequenz hinter die Kulissen zu schauen:

- Ich meine bestimmte Wohnformen, ich wmeine die Entfremdung am Arbeitsplatz, die Ver-

stSdteruﬁQ, die-Zerstorung der Umwelt und die Aufhebung wichtiger sozialer Cruppen wie
die der Grof3ifamiliée und der Nachbarschaft. Wer unter solchen sozialen Bedingunaen nicht
funktioniert, darf nicht langer kollektiv abgewehrt werden.

Als Beispiel des Bremer Bemihens mag éelten, dai} es hier ein:psychiayrischcs Kranken-
haus alter Prigung nicht mehr gibt. In der Stadt Bremen haben wir mit dem Krankenhaus
Bremen-Ost ein integiertes Krankenhaus geschaffen und erreicht, daB es von der BevOolke-
rung als ein normales Krankenhaus respektiert wird. (-7%.1.1979/hifhgs) - '
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.J;;: "Berliner Sportler Bestandtell des NOK fiir Deutschland"

Von Hermann He,],nemann

e B R

Voréitzender des Sportkeirates beim SPD-Parteivorstand

"{Die Zweifel, die der Vorsitzende des Staatlichen Komitees fiir Korperkultur und Sport
beim Ministerrat der JJdSSR Serge] Pawlo'.'t, kinsichtlich. der Teilnalime von Sportlerfn .
aus Berlin (West) an den’ Olymplschen Spielen 1980 in Moskau innerhalb der Mannschaft des
Nationalen Olympischen Komitees fir Deutschlard in elnem Pressegesprich geduBert hat, er=1
fordern eine Klarstellung des Prasuienten des Internatlonalen Olympischen Komltees Lord e
Klllanm, : -
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. Mit. dieser Separat;s:erungs-tendeﬂz hat der sowjetische Sportminister zudem der 9051-
@ tiven' Entwicklung der’ iieutsch-sowjet1schen Sport- und Jugendbeziehungen keinen Dienst’
erwiesen. Dies betrifft auch die fruchtbare wirtschaftliche Zusammenarbeit im Vorfeld
der -Olympischen Spiele 1980, Fiir die SPD ist die gleichberechtigte Mitwirkung der Sport<s
ler aus Berlin (West) innerhalh der Olympiamannschaft des Nationalen Olympischen’ Komltees
fir Deutschland bei den Olympischen Spielen 1980 in Moskau wnd der estnisehen Haupt- A
stadt Tallinn eine unantastbare Selbstverstandlichkeit 3
o
Diese Position der SPD deckt sich m1t ‘der Haltung des Internatlonalen Olympischen Komi-
'tees und- dem- Vertretungsrecht. des NOK fiir Deutschland sowie des LDeutschen Sportbupdes
seinen Fachverbdnden., Die Forderung von Pawlow, die Mitglieder der Olympxamannschaft :
des NOK fiir .Deutschland, die aus Berlin (West) stammen, miiten in “irgendeiner Weise ~ [ 3
gekennzeichnet werden", ist vollig abwegig, weil sie auch der Rechtsauffassung und den <> K
geltenden Beschliissen des Internationalen Glympischen Komitees widerspricht

-

Im Zusammenhang mit der Anerkennung eines Olympischen Kpmitees fiir. g¢ie DCR anlthch
{der IDC-Session 1268 in Mexicoe hat das I0C seine Rechisauffassung’ fir~ alle” anerkannten'
NOK's verbindlich bekrdftiyt, daB das NOK fiir Deutschalnd fir den Sportbereich von
Berlin (West) und das Olvmpische Komitee der DDR fir den Bereich von Berlin {(0st) zu-
stidndig ist.
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Die Sportfihrung der UdSSR wiirde noch nachtriglich die Ausrichtung der Olympischen Spiele
1980 infrage stellen, wenn sie versucht, sich von den BeschlUssen und Regeln des I0C -
abzusetzen, .

Falls die bisher hekannt gewordenen Presse-Aufierungen des sow;[etlschen Sportmuusters
Pawlow, der ohnehin nicht Mitglied des IOC ist, in vollem Umfang richtig sind, bestche
die Gefahr eines schweren internationalen Verirauensverlustes fiir die Olympischen Sach-
walter der UdSSR.

Nicht nur das NOK der UdSSR, auch di¢ sowjetische Regierung hat dem IOC vechindlich
erkldrt, daR alle Auflagen und Bedingungen des I0C zur. Ausrichtung der Olvmpischen Spiele
1880 - ezfullt werden. Dazu gehdrt die uagestirte Teilnahme von Sportlern sus Berlin =
(Yest) innerhalb der Mannschaft des NOK fir Deutschland ebenso wie die Teilnahme der
Mannschaft Israels und die Zulassung aller Presseorgane sowie des Rundfunks und des
Fernsehens, die vom Internatioraien Olymplschen Komitee akkreditiert wexden.
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