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Die "Cridnen" in der politischen tamdschaft

5PD muB Sorgen der Umweltschiitzer ernst nehmen

Von Dr. Liesel Hartensiein B
Mitglied der Arbeitsgruppe "Umweltpolitik" der SPD-Fraktion

Es hat kelnen Zweck, sich drumherum mogeln zu wollen: Rie
"Grinen Listen™ sind, wenngleich keine politische Alternati-
ve, 30 doch eine politische Realitit. Die Parteien werden
mit ifnen auch in kiinftigen Wahlkdmpfen rechaen miissen, Sie
greifen Themen auf und artikulleren Probleme, denen in dsr
politischen Diskussion und erst recht im politischen Han-
dekn noch immer viel 2u wenig Beachiung geschenkt wird. Da-
bel gekt es zwar In erster Linle um den Umweltschutz, aber
nicht nur um ibn allein, Die aufgeworfenen Fragen zlelen
tiefer, sind grundsatzlicher Natur. Wie bei der Diskussion
un die friedliche Mutzung der Kernenergie minden sie letzt-
lich in die zentrale Entscheldung dariber, wie wir in Zu-
kunft leben wollen.

ticht, d¢al die bisherigen Bemihungen verkannt wirden. ts
ist richtig, wie das Bundesministerium des Innern zum "Tag
der Unwelt" am 5. Junl betonte, daB seit 1970 insgesamt 180
Milliarden DM fiir den Umweltschutz ausgegeben worden sind,
£s ist auch richtig, dal wir seit 1971 ein Umweltprogramm
haben, das klare Zielsetzungen erkennen 1&8t, dald das Bun-
desimmizsionsschutzgesetz vor 1974 eines der fortsciTitl-

" lichsten der Welt ILst. Wahr ist ebenso, dal erst di2 sozial-

liberale Koalition begonnen hat, die in 20 Jahren ar.gehdufte
Hypothek abzutragen, die der Wirtschaftswunder-rortschritt

i hnterlassen hatte. In der ZIwischenzelt hat sich abet auch

das UmweltbemuBtsein erheblich verschirft, der Ruf nach
"mehr Lebensgualitat" ist lauter und die Frage nach dex
Verantwortung der Politiker dringlicher geworaen.

Insbesondere die jungen Menschen akzeptieren Gkologle und
Okonamie nicht mehr als Gegensdtze; vielmehr fordern sle,
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daB die trhaltung unserer natiirlichen Lebensgrundlagen Vorrang haben soll vor
rein dkonomischen Gesichtspunkten. Deshalb ist es wehl kein Zufall, daB sich bei -
den Landtagswahlen 23 Prozent der Wihler zwischen 18 und 25 Jahren fir die Grinen
Listen entschieden haben. Darin wird sichtbar, daB neue Werivorstellinea im Crt-
stehen begriffen sind und neue Priorititen gesetzt werden, Die Steigeruny des
materiellen Wohlstandes als absolutes Ziel wird zunetwend in Frage gestellt.,

Jas Unruhepotential in der Bevdlkeruny ist wesentlich gréfer, als hdufig angenommen
wird, Es beschrankt sich nicht auf die 3,9 Prozent, die die "Criinen Listen" in Nie-
dersachsen oder auf die 3,5 Prozent, die die "Bunten' in Hamburg gewonnes naber.,
e Zahler liefen sich getrost werdoppein, dann xame man ndher an die Wirklichkeit
heran. Aber selbst wenn man hei der Statistik bleibt, muB es nachdenklich machen,
dal in diedersachsen mehr als 155.000 Blrger den "Griinen" ihre Stimme gegeben
haben und nicht den im Parlament vertretenen Parteien.

GewiB sind die “Griinen” und mehr noch die "Bunten" eln Sammelbecken fur Unzufriedene,
deren Motive sehr unterschiedlich sein kinnen. Aber warum sind sie unzufrileden? %ell
sie von den Parteien keine Antwort auf hchrende Fragen bekommen. Sie bekommen Pro-
gramme, verbalie Vertrostungen und kurzfristige Wahlversprechungen, Das genligt aber
nicht,

¥Yern dle “Grinen" eine periphere Erscheinung in der politischen Landschaft der Bun-
desrepublik bleiben sollen, dann ist es hohe Zelt, lhre Probleme ernst zu nehmen. £s
wiare verfehlt, alle diejenigen als unpolitische Menschen oder gar als romantische
Traumer abtun zu wollen, dile genug haben von der hemungslosen Asphaltiesrung unserver
Landachaft, die slch wehren gegen weitere Luftverschmutzung und Lirmiiberflutung,

die energische MaBnahmen fordern gegen die Verseuchung der Katur durch Umweltchemika-
ilen. Nur in dem Mafle, in dem mit der Vorstellung aufgerdumt wirc, dal Umweltpolitik
eine marginale Angelegenheit sel, gleichsam ein Dekorationsstiick, das man sich an-
heftet, solange man sich's lelsten kanmn, und das man wleder ablegt, wenn es “wich-
tigers™ Probleme zu ldsen gibt - nur in dem Mabe wind auch die Anzietungskraft der
"Crinen" wieder schwinden. Es liegt auf der Hand, daB keine konservative Partel im-
stande ist, dlese Aufgabe zu leisten. (ffenhelt, Biirgernshe und innere Dynamik sind
notwendig, um in den Fragen, die die Biirger bewegen, Sprecherfunktion {bernehmen

zu kopnen.

Die SPD, die Birgerbeteiligung und mehr Demokratie durchgesetzt hat, solite sich an
die Spitze des Zuges setzen, Halbherzigieiten lberzeugen nicht. Dle Behandlung cer
Technischen Anweisung Luft und dle Verabschiedung efnes wirksamen Lamschutzgesetzes
werden in der nichsten Zelt Priifstelne sein, a: denen die Partelen gemessnn werden,
Es 1ot sich, N\streng,mqen zu machen, un diese Prifung gu? Eg Eﬁi;?;en e

- PN v
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Tankersicherheit weiter verbessern

----------------------------------

Konsequenzen der amerikanischen Kistenwache sind auch fir Europa beispielhaft

Yon Claus Grobecker MdB

Mach einer Reihe von Tankerunfilien auf allen Weltmeeren in den letzten finf Jahren
und schlieBlich nach der Ul-Katastrophe in der Bretagne ist weltwelt das offent-
liche Interesse an mehr Sicherheit vor den Kiisten wach geworden. Wihrend die Re-
glerungen Europas noch damit beschdftigt sind, die rechtlichen Grundlagen flr
bessere Kontrollen des Tankerverkehrs zu schaffen, hat man in den Vereingten
Staaten schon weitergehende, praktische Konsequenzen gezogen.

Pie US-Coastguard wird im Jahr 1978 etwz elnhundert zusatzliche Kontrolleure ein-
stelien, so daB umfangreichere Kontrollen als bisher gemacht werden kdnnen, Die
amerikanische Kistenwache hatte diese bereits insoweit verscharft, als sie alle Tank-
schiffe, die in amerikanischen Kistengewdssern verkehren, wenigstens einmal im Jahr
Uberpriift. Uber die herkdmmlichen Kontrollen der Ladung hinausgehend, werden dabei
zusdtzlich die Pumpenrdume, das der Ladung dienende Rohzr- und Ventilsystem und die
elektrischen Anlagen besichtigt.

Dariiber hinaus werden, besorders bel Tankern unter Billigflagge, die Pateate der
Schiffsoffiziere Uberpriift. Die Kontrollen werden im allgemeinen in den Hifen
durchgefihet, Fir dle Uberwachung der Tankschiffe werden auch Computer eingesetzt.
Kann mit ihrer Milfe ermittelt werden, daB ein anlaufendes Schiff nicht dem inter-
nationalen Sicherheitsstandard geniigt, so wird es schon vor Erreichen des Hafens
durch die Coastguard auf See kontrolliert. Bel einem negativen Prifungsergebnis
erhidlt der Kapitdn des Schiffes Einlaufverbot fir amerikanische Hifen,

In dhnlicher Form bereitet das Verkehrsministerium fir die Nordsee Skicherheits-
kontrollen unter Verwendung von Tanker-Checklisten vor, die bereits vor Erreichen
der deutschen Hoheitsgewdsser dem deutschen Seelotsen eine fachgerschte Uberprifung
erméglichen sollen, In den Hifen sollen dann verschirfte Kontrollen durch die
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See-Berufsgenossenschaft durchgefizthrt werden. Hierzu milte das Kontrollpersonal
jedoch noch erheplich aufgestockt werden.

Andere Hdglichkeiten zur Erhéhung der Tankersicherheit harren noch auf ihre
Verwirklichung:

{

Generelle Lotsenpflicht fir "gefdhrliche Schiffe” in allen schwierigen Gewgssern,

Verscharfung der Versicherungsbestimmungen filr Grof-, Gas- und Chemikalientanker,

Doppe lausrustung dieser Schiffe mit Ruder- und Antriebsanlagen,

Doppelboden und Ballasttanks.

Damit Havarien sich in Zukunft nicht mehr zu Katastrophen unabsehbaren Ausmalles
ausweiten und ganze Kiistenstriche mit 01 verseucht werden, wire zu denken an:

- Die Finrichtung einer internationalen Bergungsflotte,
- den Aufbau eines Schieppernetzes an den "Tankerstrafen”,

- die "Dienstverpflichtung" zur Hil‘eleistung flr leere Tankschiffe in der Nahe wvon
havarierten Tankern.

Es ist begriflenswert, daf nun auch bei uns Ernst gemacht wird mit der Sicherheit
in unseren Kistengewdssern. Wenngleich mit dem Ausbau der Sicherheitskontrollen
natiiriich nicht alle Forderungen nach optimaler Sicherheit auf See erfiilli werden
kénmen, so scheint mir doch eines sicher: Sind in hundesdeutschen Hifen erst
einmal ein oder zwei Tanker aufgrund der verschirften Sicherheitsbestimnunger "an
die Kette gelegt" worden, dann wird sich so mancher Tankreeder {iberiegen, ob er
durch mehr Sicherheit auf seinem Schiff nicht letzten Endes doch wirtschaftlicher

fanrt. (-19,5,1978/xs/1c)
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Falschfahrer auf Autobahnen

v Hotwendige MaBnahmen sind eingeleitet

Von Ernst Haar MdB
Parlamentarischer Staatssekretir beim Bupdesminister fir Verkehr

Fast taglich horen wir heute Verkehrsmeldungen im Rundfunk, in denen vor Kraft-
fahrern gewarnt wird, die auf der Autobahbn die falsche Fahrbahnm benutzen, Sicher-
lich: Gemessen am Gesamtverkehr handelt es sich im statistischen Sinn um “seltene"
Ereignisse. Wer sich aber die Cefashrensituationen vergegenwartigt, die diese
Falschfahrer auf unseren Autobahnen heraufbeschwiren, erwartet mit Recht, dald hier
- kurz- und langfristig - gehandelt werden muB.

Es liegt in der Natur des Individualverkehrs, daf Verkehrsflu@ und -sicherheit

in erheblichem Mafle unmittelbar von der Fahrweise des Kraftfahrers abhingen. Durch
verkehrsrechtliche Regelungen, z.B. nmit Hilfe der Strafienverkehrsordnung, und
durch eine verstindliche Verkehrsflhrung in den Knotenpunkibereichen kann zusdtz-
lich EinfluB gencmmen werden. Derartige Mainahmen Uben allerdings nur eine passive
¥irkung aus. Es hingt weitgehend vom Kraftfahrer ab, cb er bereit oder auch in der
Lage 1st, Anordnungen und Hinweise zu beachten,

Aus den bisher vorliegenden Unterlagen zeichnet sich zwar ab, daB die Ursachen fir
Fahren auf der falschen Fahrbahn im falschen Einfahren an der AnschluBstelle, Ver-
passen einer Anschlulstelle mit anschlieBesdem Wenden und Rickwirtsfahren und

in falschen Auffahren von einer Autobanntankstelie liegen. Ausreichendes Material
fiir gesicherte Aussagen liegt jedoch noch nicht wor. Auch amerikanische Unter-
suchungen, nach denen die Haﬁptgri.‘zrde fur derartiges Fehlverhalten menschliches
Versagen und unzurejchende Verkehrsfihrung sind, lassen sich richt einfach auf
unser Land {ibertragen,

Der Bundesminister fiir Verkehr hat daher dle Bundesanstalt fir Straflenwesen
(BASt) mit einer Untersuchung beauftragt, die solche auf deutsche Yerhaltnisse
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zutreffenden’Aussagen erarbeiten soll, Zu diesem Zweck ist ein besonderer
Fragebogen, der unmittelbar nach Bekanntwerden einer Falschfahrmeldung aus-
gefiillt und der BASt zugesandt werden soll, entwickelt urnd an die Bundesldnder
verschickt worden, Die Erhebungen solien moglichst breit angelegt und nicht auf
wenige Einzelfille beschrankt werden. Die BASt ist dabei auf die Mithilfe aller
Autcbahndienste, wie Polizeiautobahnstationen, Autobahnmeistereien, Raststatten-
betriebe und Straflenwacht, angewiesen.

Neben dieser Mafnahme mui naturlich auch alles getan werden, was kurzfristig
eine Verbesserung der Situation herbeifiihren kann. Mit den Landern ist abge-
sprochen, an den AutobahnanschluBsteilen im Bereich der Trenninselspitze der
Verbindungsrampe zwischen Autobahn und angeschlossener Strafle eine noch dewt-
lichere Beschilderung anzubringen. Zusitzlich zu den an der “verbotenen" Fahr-
bahn bereits vorhandenen Zelchen “Verbot der Einfahrt” (rundes rotes Schild mit
weifBer Querbalken) und dem Zeichen "vorgeschriebene Vorbelfzhrt rechts vorbei"
(rundes hlaues Schild mit weiBem Pfeil) wird auf der rechien Seite nochmals das
Zeichen Verbot der Einfahrt - notfalls in UberygréBe - aufgestellt. Wo die
besondere ortliche Situation es erfordert, soll der tatsiachliche verlauf der
Einfahrtranpe durch ein entsprechend gestaltetes Zelchen "vorgeschriebene
Fahrtrichtung rechts" (rundes blayes Schild mit nach rechts gebogemem welBem
Pfeil) das wor der Kritnmung der Einfahrtrampe aufgestell? wind, verdeutlicht
werden. Diese Beschilderungsaktion lauft zur Zeit. In besonderen Ausnahmefdlien
konnten die Fahrbahnen auch mit entsprechenden Pfeilen markiert werden.

Mach den Erfahrungen der Praxis, und ich glaube, jeder verantwortungsbewuite
Autofahrer wird mir hier zustimmen, ist es fiir etnen Fahzeuglenker bel ent-
sprechender Konzentration eigentlich nicht erkldrbar, versehentlich auf die
falsche Fahrbahn einer Autobahn zu gelangen, (-/8.6. 1976/ksfio)

te:
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ken, wmurde ernst genommen. Die Gesetze zur Vereinbarung und Beschleunigung der Zivil-
prozesse und die Neuordnung des Revisionsrechts beweisen das.

In der gegenwiartligen Legislaturperiode konzentriert sich die Rechtspolitik der
Sozialdemokraten durchweg auf Vorhaben, deren Notwendigkeit in dern vergangenen lahren
von Parteitagen hervergehoben wurde. Im einzelnen sind dies vor allem:

- Die Neuregelung des Rechts der elterlichen Sorge (Beschliisse von Dortmund, Hannover,
Mannheim und Hamburg),

- die Verbesserung des Verbraucherschutzes gegen irrefiihrende Werbung (BeschluB von
Mannheim) und

- die Zusammenfassung der Strafvorschriften gegen Umweltkriminalitdt in einem elgenen
Abschnitt des Strafgesetzbuches (BeschluB ven Dortmund 1972),

Mit der Reform des Staatshaftungsrechts wird auBerdem ein Anliegen aufgeqriffen, das
sich bereits Im Erfurter Programm von 189} findet,

Wer will da ernsthaft von Refommiidigkeit sprechen? Natirlich gibt es auch einige
offene Punkte. Und selbstverstindlich waren auch Konzessionen und Modifikationen not-
wendig. Aber wenn Reformpolitik bedeutet, unermiidiich harte Bretter zu bohren, dann
ist die Rechtspolitik unverdndert ein Musterbeispiel fUr die Verwirklichung schritt-
weiser Verbesserungen. Mide erscheinen mir eher die, die sich zwar in Zeiten der
Euphorie fir das Entwerfen kithner Reformprojekte begeistern, sich aber von der Mihsal
der gesetzgeberischen Verwirklichung solcher Projekte und erst recht von dem eher
[noch mithsameren Geschift der Durchsetzung Gesetz gewordener Reformen im Rechtsalltag
gelangweilt abwenden. Hier wire ein stirkeres Engagement venndten, das wohl hisweilen
des intellektuellen Clanzes entbehrt, JUr die Fortentwicklung unserer Cesellscheft
aber unentbehrlich ist, ' : {-/7.6.1978/ks/10)

g
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ger hier in Rede stehenden Parteitage die Fortsetzung der Strafrechtsreform, die
Reform des § 218, die wirksanere Bekimpfung der Wirtschaftskriminalitit, ein modefnes
Strafvollzugsgesetz und die Beschleunigung der Strafverfahren gefordert. Dem ist
durch das Einfihrungsgesetz zum Strafgesetzbuch vom 2. Mirz 1974, die weitgefafite
Indikationsldsung, das 1, Cesetz zur Bekimpfung der Wirtschaftskriminalitit vom
P9, Juli 1976, das Strafvollzugsgesetz vom 16. Marz 1976 und eire Reihe von Anderun-
gen der StrafprozeBordnung, so insbesondere durch das 1. Strafverfahrensrechts-Reform-
pesetz vom 9. Dezember 1974 und das im RechtsausschuR des Deutschen Bundestages
reits abschlieBend beratene Strafverfahrensédnderungsgesetz 1979 entsprochen wor-
en. Auch Detailforderungen wurden erfiilit. So die nach einer wirksameren Erfor-
hung der Verbrechensursachen durch die Einrichtung eines Referats fir Krimlnologie
Bundesjustizministerium und die nach einem wirksamen Zeugnisverweigerungsrecht
Ur Journalisten durch das Gesetz vom 25, Juli 1975,

icht anders sieht es im Ehe- und Familienrecht aus. Das 1. Eherechtsreformgesetz
vom 14, Juni 1976 hat hier den Parteitagsbeschliissen von Dort}Tund, Hannever und
fannheim in allen wesentlichen Punkten Rechnung getragen. Gleiches gilt fur die
jeuregelung des Valljahrigkeitsalters und die Adoptionsreform (Beschliisse des
portmunder Parteitags 1972).

Fahlreiche Parteitagsbeschliisse befassen sich mit dem Mieterschutz und dem Ver-
praccherschutz. Auch hier ist weithir in die Tat umgesetzt, was die Partei als
holitisches Ziel artikuliert hat. Ich nemne nur das soziale Mietrecht und das
lesetz (ber Allgemeine Geschiftsbedingungen (Beschlisse von Dortmund 1572 und

von Hanrover 1973). Die gesetzlichen Regelungen iuber das Verbot von Gerichisstands-

vereinbarungen vom 21, Hirz 1974 sowie die Anderung schadensersatzrechtlicher Vor-
chriften vom 16. August 1977 und die Erarbeitung eines Musiermietvertrages gehen
ogar noch lber diese Beschliisse hinaus. '

4 : .
Auch die ganz allgemeine Forderung des Hanoverancr Parteitags, durch geset:-

jeberische MaBnahmen das Vertrauen der Bevolkeruny Ln die Rechtsprechuna zu stdr-




