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Fiir mehr Miteinander in der Verkehrspolitik

e Y e v - - -

An Erwartungen tiber migliche Entwicklungen orientleren

von Kurt Gscheidle MdB
Bundesverkehrsminister

Die Verkehrspolitik war im vergangenen Jahr im Rahmen der
gesamten Wirtschaftspolitik einer der wesentlichen Motoren
fiir die Entwickiung der Investitionen, Deutlich zeigen dies
zum Beispiel die Entscheidungen iber die

- Fortschreibung des "Keordinierten Investitionsprogramms
fiir die Bundesverkehrswege bis zum Jahre 1%85",

- Steigerung der Investitionszuschiisse fiir die DB in 1577
und 1n der Finanzplanung bis 1981 zum Ausbau eines leli=
stungsfdhigen Metzes,

- kontinuierliche Fortsetzung der Investitionen im Strafen-
bau im Rahmen des zweiten Finfjahresplanes,

Jungere Entwicklungen bei den Neuzulassungen der Personen-
kraftwagen haben deutlich gemacht, daf wir im Bereich des
privaten Pky nicht ohne Ubercaschungen bleiben.

Wenn 1977 das Jahr der Investitionen war, und wenn wir daven
ausgehen, daf} unser System im Verkehr im Bereich der StraBe,
der Schiene, Im Wasserbau, im Bereich der Luftfahrt usw, im
wesentlichen komplettiert ist, so bedeutet dies keine lnve-
stitionsabstinenz fur die Zukunft. Auch das Problem der Ar-

beitslosigkeit weist ups mahnend darauf hin, Fiir 1978 lassen
sich Tendenzen erkennen, die mittelfristig eine immer grofle-

- Herausgeber und Verleger: re Rolle spielen werden: Steigende Motorisierungsdichte, aber
! i allmihlictes Erreichen der Sittigungsgrenze bei ricklaufiger
Hnst bH "
Godesberger Allee 108-112 Bevilkerungszahl,
§300 Benn 2 )
Teleton: {022 21) 3766 11 Das starke Wachstum der Verkehrsnetze wahrend der letzten

Jahre wird zunichst noch nicht deutlich abflachen, aber In-
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standsetzung und Unterhaltung werden in nidchster Zeit zunehmende Ersatzinvestitionen
bendtigen. Die reinen Erweiterungsinvestitionen werden im Hinblick auf die Nachfrage
nach Verkehrsleistungen in absehbarer Zelit nur noch in regionalen und sektoralen
Ausschnitten zunehmen konnen. Das Schienenpetz muR zur VYerbesserung des Wirtschafts-
ergebnisses der DB einerseits konzentriert; andererseits aber durch Erweiterungsin-
vestitionen mit dem Ziel nach rationellerer Betriebsfihrung und hdherer Leistungs-
fahigkeit an die Erfordernisse des Marktes angeglichen werden. Bie dazu notwendigen
Erweiterungsinvestitionen soliten kurz- bzw. mittelfristig getdtigt werden, um er-
folgswirksam zuv werden, Im April dieses Jahres werden die ersten Reglonalgesprdche,
in denen die Umstellung des Nahverkehrs von der Schiene auf den Bus erdrtert wird,
beginnen. Es wird also dabei nicht um Stillegung gehen, sondern um die Aufrechternal-
tung und teilweise Verbesserung der Verkehrshedlenung bei Einsatz eines wirtschaft-
licheren Verkehrsmitiels, ndmlich des Autobusses. Im Zusammenhang mit den Gesprdchen
Uber das zukinftige Netz der DB hat die Aufrechterhaltung von Cleisanschliissen fir
die Unternehmen besonders im Mittelpunkt der Diskussion gestanden.

Der Zugang zum Markt und die Ausrichtung der Transporttechnik machen hier langfristige
Dispositionen notwendig. Wer dariiber diskutiert, welche Strecken im Berelch des
Giiterverkehrs eventuell stillzulegen sind, muB in seine Uberlegungen die relativ
unsichere Entwicklung der Energle sowie die relativ geringe Kostenreduzierung bei
Streckenstillegungen einbeziehen.

Die investitionspolitischen Entscheidungen des Jahres 1977 scheinen mir deutiich zu
machen, d¢aB nach einer gelungenen Integration der Investitionsplanungen ein entspre-
chendes ordnungspolitisches Instrumentarium fur alle Verkehrstrager entwickelt

werden sollte. Es geht um die Frage, inwieweit wir einen Verkehrstrager - die Deutsche
Bundesbahn - in ihrer unverzichtharen volkswirtschaftlichen Aufgabenerfillung fle die

2ukunft sichern.

1978 benstigt die Deutsche Bundeskahn rd. 13,5 Milliarden DM zn Bundesmitteln. Dies,
obwohl unser Konzept, Investionen und Konzentration, erfolgreich war und seit 197%
RationalisierungsmaBnahmen zu einer Einsparung bei den Personalkosten in Héhe vor
rd. zwei Milliarden DM gefihrt haben, Dieser Erfolg bedeutel im ibrigen, dal mit den
zael Nilliarden ON Kostensenkung rd. zwanzig Milliarden OM investive Ausgaben finan-

ziert werden kopnten.

Wer wirklich in die Zukunft denkt, kann nicht mehr akzeptieren, daR nicht genutzte Ka-
pazititen elnes sehr umweltfreundlichen urd bei der kommenden denkbaren Erergieknapp-
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. heit immer wichtiger werdenden Verkehrsmittels jshrlich mit steigenden Milliarden-Be-
. Erégen an 3teuergeldern subventioniert werden, wahrend die Wegelosten bei den Wasser-
straflen einen niedrigeren Deckungsgrad aufweisen, Aut die Daver flihrt sicherlich kein
Weg daran vorbei, daf man hier im Bereich der Wegekosten cine bessere Lésung finden
mug,

Die Bundesbahn mull dariiber hinaus selbst dazu beitragen, daf sich ikr Wirtschaftser-
gebnis kontinvierlich verbessert. Die Politik der ndchsten Jahre der Bahn muld darauf
- abgestellt sein, weiterc Tcilmdrkte zu analysieren und spezielle differenziertie Ange -
bote zu entwickeln, '

ifiei allen Uberlegungen im Bereich der Ordnungspolitik muB man mitsehen, dafl wir nicht
alleine auf der Welt sind, Nationale Alleinginge werden uns nicht weiterbringen, der
langwierige Weg der internationalen Abstimmung ist erforderlich. Ich habe deshalb be-
reits Initiativen ergriffen und die zustindigen EG-Minister darauf hingewiesen, daf
fur das Transitland Bundesrepublik die gegenwirtigen Zustiinde nicht weiter tragbar
seien. Denn zum einen filhrt die zuneimende Belastung der StraBen mit schweren Lkws 2u
steigenden Kosten, andererseits machten die freien Kapazitdten bei der Bahn zunehmend
Ausgleichszahlungen aus dem Bundeshaushalt erforderlich. Daher mifiten nach meiner Mej-
nung bestehende Hemmnisse an den Grenzen abgebaut werden und der kombinierte verkehr,
also der Transport auf den langen Strocken auf der Bahn und die Zubringung an den An
fangs~ und Endpunkten auf den Lkw stirker geférdert wcrden.

Auf einem anderen Ceblet internationaler Verkehrspolitik, namlich bei den Fragen im
Ost.West-Verkehr, kénnen wir heute einen ersten Erfolg unserer Reise nach Moskau im
Herbst 1977 verbuchen, Seit wenigen Tagen sitzen unsere Experten und die russischen
Vertreter am Bonrer Verhandlungstisch, um miteinander zu sprechen. Das Ziel dieser
Verhandlungen ist klar und wurde in der Kabinettsitzung im September 1977 fixiert: Fir
das deutsche Verkehrsgewerbe soll ein ausgewogener Anteil im bilateralen Verkehr er-
reicht und eine Verdrangung aus den Transporten mit Drittlandern verhindert werden.
Ich mochte allerdings hier bereits vor Uberzogenen Erwartungen warnen. Bei diesem
ersten Zusemmentreffen geht es zundchst darum, die gegenseitigen Standpunkte in den

: Bereichen des StraBenguterverkehrs und der Seeschiffahrt klarzulegen, Dabei kann die
sowjetische Seite davon ausgehen, dald die Bundesregierung mit Unterstiitzung der Gewer-
bereprasentanten ein klares und deutliches Wort reden wird, Nach diesen ersten Cespri-
chen wird ein zeeltes in Moskau folgen missen, wo sich zeigen wird, ob die sowjetlsche
Seite zu eirem gecegelien Mit- und Nebeneinander bereit ist,

Fiur den Bereich der nationalen Politik winsche ich mir persdnlich fir dieses Jahr mehr
Miteinander, auch mit der Opposition, zur Losung der anstehenden Probleme.

Der Verkehrspolitiker ist gegenitber dem Burger im Wort, in der Gegenwart Entscheidungen
zu treffen, die welt in dic Zukunft rcichen., Dabei muf er sich auch an Erwartungen

uber die moglichen Entwicklungen orientieren und diese bntwicklungen, die cr nieht

| prazisc kennt, so gut als mbglich einzuschdtzen versuchen. (-/21.2.1978/ks/jal
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Wischnewski-Reise war docn ein Erfaly

Al ey AL A R A AN A oy

Honecker an Gesprdchen mit der Bundesrepublik iateressiert

Von Dr, Heinz Kreutzmann MdB
Obmann der SPD-Fraktion im BundestagéaUSSChuB Gr innerdeutsche Beziehungen

Die Rede Erich Honeckers vor den Sekretdren der SED-Kreisleitungen in Ostberlin, in
der er die Fortfihrung von Gesprédchen zur Normalisierung der Beziehungen zwischen Buna
cesrepublik und DDR als durchaus wiinschenswert bezelchnete, hat alle Lilgen gestraft,
die die Reise von Staatsminister Hans-Jurgen Wischnewski nach Ostberlin als “dilettan~
tisches Unternehmen™ und einen Miflerfolg abzustempeln versuchten. Wer die Entwicklung
der Dinge scharf boebachtete und vor allem die Zahl der Konlrollen auf den Transit-
wegen aufmerksam registrierte, konnte schon bald nach Wischnewskis Besuch feststellen,
daR die MagBnahmen der DDR rapide abnahmen und in den ersten drei Februarwochen ganz
erheblich unter denen des Vormonats lagen. Das machie mehr als alles andere deutlich,
daR der DDR an einer weiteren Eskalation nicht gelegen

Es hat auch in der Kealition Diskussionen iber den Zeitpunkt der Reise Wischnewskis
gegeben, Die Opposition hat sich jedoch zu frih gefreut, wenn sie glaubte, damit ihre
alte Piatte von der desolaten Deutschlandpolitik der Regierungskoalition neu auflegen
zu kdnnen, Desolat ist die Deutschlandpolitik der Union: Auf der einen Seite fordert
der Pressesprecher der Union die Regierung auf, Honecker nach seinen SuBerungen sofort
beim Wort cu nehmen (als ob es einer solchen Aufforderung hedirfe). Auf der anderen
Seite machi man sich gleichzeitig zum Anwalt der kommerziellen Fluchthilfe. Dabei

‘ weif man ganz genau, daB ein solches Verhalten alles andere als geschdftsfordernd sein

kénnte.

Die Fluchthilfe kann bei uns sicherlich nicht durch {esetz verboten werden, Aber nie-
mand kann sich der Einsicht verschlieBen, daf die Leute,fir die die Unioun sich da ein-
set2t, zum nicht geringen Teil wohl eine ganz traurige Truppe von Geschdftemachern am
deutschen Elend darstellen. Hinzu kommt, daB man ja selbst noch iiber die obskure Ge-
schiftemacherei hinwegsehen kinnte, wenn es nicht darum ginge, daB wegen des Treibens
der "Fluchthelfer” Bundesbiirger drgerlichen Kontrollen ausgesetzt werden und die Ver-
sorqung und der 2ugang nach Berlin, der schlie@lich dank des Transitabkommens lange
Zeit hervorragend und ohne Beanstandungen funktioniert hat, erhebliche Belastungen
hinnehmen mui.,

Das dabel immer wieder Deprimierende ist, daB die Union stdndig in ihrer Deutschland-
politik zwischen Scharfmachern und wenigen Verfechtern einer Palitik der Veraunft hin
und her schwarkt und sich fir keinen klaren Kurs zwischen Scylla und Charybdis ent-
scheiden kann. Sicherlich gibt es auch in der Koalition hier und da eipmal Heinungs-
verschiedenheiten Gber die ZweckmiBigkeit dieser oder jemer Sofortmalnahme in ciner
kritischen Situation. In einem Punkt aber hat es innerkalb der Koalition und Reglerung
noch nie einen Unterschied gegeben, namlich, dafl alles geschehen mu, um die erreleh-
ten Zlele in der Deutschlandpolitik, die Berlin und den Menschen in beiden deutschen
Staaten Entlastung und mehr Begegnungen gebracht haben, auch in Zukunft gesichert wer-
den miissen. Darum wird man das Cesprachsangebot Honeckers sorgfdltig prufen. Darum
wird man auch diese Gespriche fihren, Nicht dadurch, daB man bei ihnen mit der Faust
auf den Tisch schligt, sondern jene Sprache der Vernunft zur Celtung bringen wird, die
auf beiden Seiten verstanden wird und verstanden werden muB, wean man Spannunger ehr-
lich abbauven will. (-721.2.1978/vo~he/ ja)
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Staatsmann und Mensch

Zum B0, Geburtstag von Adelf Ehlers

Von Karl Willms
Senator fiir Bundesangelegenteiten der Freien Hansestadt Bremen

Am 21, Februar 1978 wurde der langjdhrige bremische Senator und spiatere Burgermeister
Adolf Ehlers 60 Jahre alt.

Angesichts unserer oft doch recht orientierungslos wirkenden Gesellschaft, in der das
Wart von der "Staatsverdrossenheit beunruhigend hdufig seine Runde macht, und unser
Sozial- und Rechtsgefiige teils als pure Selbstverstindlichkelit empfunden, teils als
trigerische Harmonle zwischen Besitzenden und Besitzlosen attackilert wird, erscheint
es mir fur uns Jingerc hochst lohnenswert, unseren Blick auf den Lebensweg der Frauen
und Manner zu richiten, die in decr niedergehenden deutschen Menarchie, in der Weimarer
Republik, in den schlimmen Jahren der Nazi-Diktatur und schlie@lich auf dem in 8esat-
zungszonen aufgeteilten Triimmerfeld Nachkriegsdeutschiands ihre ganze Kraft fiir eln
menschenwliirdiyes Leben der bis dahin zu kurz Gekommenen einsetzten.

Adolf Ehlers, als Vertreter Bremens im parlamentarischen Rat und damit eiper der "Viter
des Crundgesetzes™, ist solch ein Mann, dessen Leben von Entbehrungen und Enttduschungen
ebense bestimmt war wie von unerschiitterlicher Hoffnung und unbeugsamen Willen, an der
Errichtung eines demokratischen Deutschland mit einer stabilen Sozial- und Rechtsord-
nung mitzuwirken, Sein Weg zu diesem Ziel war stets gerade, Die krummen und verschlun-
genen Pfade der Opportunitit waren ihm fremd.

AMolf Ehlers wurde in Bremen als zwolTtes Kind der Anna Marie Ehlers und des in guten
Tagen als Fuhrmann, in schlechten Zeiten als Transportarbeiter fir die grofe Familie
rackernden Hinrich Ehlers geboren. Der Vater starb 1904 und die Mutter stand vor dem
Nichts. Adolf besuchte die Volksschule, erlernte den Kaufmannsberuf und erlebte ab
1916 als Soldat in Frankreich die Schlufiphase der ganzen Grauvenhaftigkeit des Ersten
Weltkrieges, Ehlers gab - wieder zu Hause - ein flir allemal seinen Beruf als "Stehkra-
genproletariezr"” bei dem Herremkonfektiondr Dykhoff auf urd ging - vom Schweifier und
Brenner liber den Schiffsklempner - zur AG-Weser, dem damals bedeutendsten Unternehmen
im norddeutschen Raum, 1921 wahlte ihn die Belegschaft der AG-Weser zu ihrem Betriebs-
ratsvorsitzerden, Schnell gewann Ehlers das Vertrauen der Werftarbeiter, die den "Lan-
gen" hartnickig und geschickt fiur ihre Belange streiten sahen. Im Jahre 1923

rief Ehders im Gewerkschaftshaus der Hansestadt zugunsten der von der Relchswehr hart
bedrangten sozialistischen sidchsischen bandesregierung zum Generalstreik auf, Er wurde
in "Schutzhaft" genommen, was automatisch seine Entlassung bel der Werft nach sich zog.

Ehlers trat spater in die Redaktion der "Arbeiterzeitung" ein und dbernahm im Marz 192%
den Auf- und Ausbau der kommunistischen Wohlfahrtsorganisation "Rote Hilfe™. Ausgebend
vom Worpsweder Barkenhoff, einer Schenkung des Kinstlers Heinrich Vogeler an die “Rote
Hilfe" {dort lernte er auch seine spatere Frau Ella Schimpf, die damalige Leiterin des
Barkenhoffs, kennen), flhrte ihn die Arbeit durch ganz Deutschland. In Berlin, Thirin-
gen, Sachsen, Uberall filhrte er neue Mitarbeiter in ihre Arbeit ein; unter ihnen auch
Herbert Wehner als Bezirkssekretar fir Sachsen.

Die Berliner 20er Jahre, die Ella und Adolf Ehlers mit offenen Augen erlebt hatten,
erdeten fiir sle jah Anfang 1930, als der gesamte Zentralvorstand der "Roten Hilfe" von
den im Parteivorstand dominierenden Stalinisten aus der Partei ausgeschlossen wurde.
8eide Ehlers hatten iiber Nacht ihre Aufgabe und ihre soziale Existenz verloren,

Zuriick in Bremen wurde Adolf Ehlers neben seinem Schwager Willi Deisen zum Wortfihrer
der seit 1925 existiecenden "KPD-Opposition”. Er suchie intensive Kontakte zu der neu-
gegriindeten "Sozialistischen Arbeiterpartei (SAP)", denn angesichts eines immer starker
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werdenden Rechtshlocks schien elng Aktionselnheit aller Sezialisten dringend geboten.
Als die Saal- und Stralenschlachten zwischen SA, Reichsbanner und 5AP-Schutzbund die
ersten Todesopfer gefordert hatten und die Gefahr einer braunen Diktatur immer deutli-

chere Konturen annahm, vereinigten sich SAP und KPD im Februar 1932 zu gemeinsametr Ab-
wehr,

Die Bremer SAP arbeitete, in kleinen Zellen organisiert, bis zum Ende des Krieges trotz
Hausdurchsuchungen, Meldeauflagen und anderen Kontrallen und beruflichen Séhikanen im
Untergrund, Adolf Ehlers hielt die Fiaden fest in den Handen.

Ende 1923 /Anfang 1944 begannen in den bremischen Widerstandsgruppen die ersten konkreten
Diskussionen dber die notwerdigen Vorbereitungen fiir den Tag "X", Aus erreichbaren Funk-
tiondren von SAP, S5PD, KPD, des internationalen Kommunistischen Kampfbundes und der Deut-
schen Friedensgesellschait bildete sich der Kern der Kampfgemeinschaft gegen den Faschis-
mus, dle ein Sofortprogramm entwarf, um Deutschland im Augenblick des nahenden flrchter-
lichen Zusammenbruchs die Uberlebenschancen zu wahren. Noch vor dem offiziellen Kriegs-
schluR - Ende April 1945 - legten Adolf Ehlers und sein damaliger bewdhrter Mitstreiter,
der spatere Serator Hermann Wolters, dem britischen General im Polizeihaus am Wall das
“"Sofortprograms der Werktdtigen Bremens™ vor, Der Besuch war vollends erfolgreich, als
beide die Frage des Briten hejahen konnten, ob gie den Sozialdemokraten Wilhelm Kalsen
kennten.

Nachdem Wilhelm Kaisen am 1. August 1%5 Prisident des Senats geworden wsr, suchte er
einen Nachfolger in dem von ihm bis dahin gefiihrten Wehlfanrtsressert, Er fand ihn in
Adolf Ehlers, den die KPD Mitte 194 ohne Antrag wieder aufgenommen hatte, well ihr
Funktiondrskérper infolge des Naziterrors nahezu ausgeblutet war,

Chlers packte mit ganzer Kraft zu, organisierte Haus- und Straflensammlungen, Kieider-
und Hausratssammlungen, deren £rfolge alle Erwartungen ubertrafen. Ausgebombte, Fliicht-
linge und Vertriebene, heimkehrende Kriegsgefangene, alle wourden in das Umverteilungs-
werk einbezogen.

Neben allem natm Ehlers sich die Zeit, im Frihjahr 1%é zur Leipziger Messe zu fahren,
um sich in der sowjetischen Besatzungszone umeusehen.in Leipzig kam es zu einer foleen-
schweren Begegnung zwischen Ehlers und Wolters einerseits und Walter Ulbricht, dem ge-
rade gekiirten Chef der zwangsvereinigten SED, Als Ehlers Ulbricht verhielt, entgegen al-
len programmatischen Aussagen der KPD ein Terrorregime durch ein neues ersetzen zu wol-
ten, kam es endgultig zum lange vorgezeichneten Bruch der beiden Bremer Senatoren mit
den Kommunisten. Wieder zurick in Bremen, distanzierten Ehlers und Wolters sich in eiper
Erkldrung von der Kommunistischen Politik ond traten aus.

Nachdem Ehlers zusatzlich zum Wohlfahrtsressort auf Wunsch Kaisens auch das (esundheitss
ressort Ubernommen hatte, tibertrug er ihm schlieBlich im Jahre 1%3 das Innenressort.

Bremen hatte zu jener Zeit einen Vertreter in den Parlamentarischen Rat 2u entsenden,

Das Provisorium der besetzten Zonen sollte iiberwunden werden. fLinstimmig schenkte die
Bremische Birgerschaft ihr Vertrauen dem Innensenator Adolf Ehlers, der sich der Mit.
wirkung an der Formulierung des Bomner Grurdgesetzes mit Fleiff, Beharrlichkeit und xiihlem
Kopf widmete .

An 21. Dezember 1959 wihlte der Senat Adolf Ehlers aufgrund sciner trfolge zum Birger-
meister und Stellvertreter des Prdsidenten. 1942 wurde er Mitglied des S5PD-Bundesvorstan-
dzs und der Landesparteitag benannte ihn elnstimmig zum Hachfolgekand idater Wilhelm Kai-
sens fur die Birgerschaftswahlen im Jahre 1963,

Da, auf dem HShepunkt seines beruflichen und pelitischen ¥irkens, setzte das Schicksal
seiner weiteren Laufbahn ein jihes Ende. Wahrend eines Vortrages in Bremen brach er zu-
sammen und wurde in ein Krankenhaus eilngeliefert. Zwar erholte er sich von diesem physi-
schen Warnsignal wieder, fiigte sich aber doch schweren Herzens dem Rat seiner Arzte, die
Ubernahme des ihm angetragemen hohen Amtes auszuschlagen. tnde 1363 schied er auch for-
meil aus der Landesregierung aus.

Adolf Ehlers war nie bequem, weder gegen sich noch gegen andere. Er war stets eln §uf-

rechter Streiter flr seine Uberzeugunger und Ziele, die bis zum heutigen Tag auf die

Durchsetzung einer sozial gerechten und freien Gesellschaft gerichtet sind.
(-/21.2.1978/ks/}a)
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