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Das Grundgesetz ist nicht die Hausordnung der Reichan und Mdchtigen

Von Helnwt Rohde MdB
orsitzender der Arbeitsgemeinschaft fir Arbeitnehmerfrapen
in der 8PD unc Parlamenterischer Stamtsesekretdr beim Bunoesminlster
filr Arbeit und Sozisloronunp

Der 1. Mal 1974 FH1lt in ein Jehr, in dem sich in der Bundeerepub_ik
Deutschland die 25, Wiederkehr der Versbschiedumg des Grundpesetzes jéh-t.
In einem solchen Jahr heben die Arbeltnehwer besonderen Grund, sich der
Verfassung und Verfassungawirklichkeit zuzuwenden.

Das Grundgesetz will den Sozialstaet. Des wurde in den Bersiungen der
verfaasungsgehenden K¥rperschaften deutlich, bewegt Rechtslehre und Rechf-
sprechung und findet Ausdruck in der Verfassungsverwirklichung durch cie
Fortechrittlichen politischen und gesellschaftlichen Kré&fte. Die PFlicht
zur Bozielstemtlichkeit kann sber nicht sllein mit der Entwicklung cer
Reichsverslcherungaordnung und anderer Snzialleistungen abgeleistet werden.
Der Stast sozialer Verfassung ist mehr: Er will, dafl Arbeitnehmer in der
Gesellachaft eine gleichberechtigts und mit gleichen Chancen ausgesSattete
Stellung einnekmen, und daB die Arbeltawalt ein Feld aktiver sozialer Poli-
tik ist und nicht els der HinterhoF der Gesellechaft gilt.

In unserer Zeit hat diese spziale Zlelrichtung besonderes politieches
Gewicht erhalten. Des Grundgesetz der Buncesrepublik Deutschlend ist die
Verfessuny eines Steetes, der sich zur Arbeitnehmergesellschaft hin ent-
wickelt. Rund B5 vH. der Erwerbat#tigen sind heute in ebhdngiger Arbeit
besch&ftigt. #it ihren Famillenengeh&rigen ist d=s die proBe Mearheit der
Beviiikerung. Diese sich entwickelnde Arbeitnehmergesellscheft dringt suf
Formen deg sozialen und oolitischen Lebens, die sich van den Privileplen,
den offenen und geheimen Winschen sowie den politischen Heldligenbildzrn
der konservetiven Gesellschaftsphilosophie grundiegend unterschelden.
Sozisle Sicherhelt, Mitbestimmung, Humanisierung des Arbeitslebens, Steuer-
gperechtigkeit, gerechtere Vermigensbildung - das alles gind poclitische Sip-
nale flir einen neuen Abschnitt pelitisch-geschichtlicher Entwicklung: fdr
die Ausformung der Arbeitnehmergesellschaft zum Sozielsteat. Dabel haben wir

dae Grundgesetz auf unserer Seite.

Zentrale Aufgzbe des Sazialstsates ist die Sicherung der Arbeit im
Sinne sozialer Beschiftigungspolitik. Diess sozialstastliche Verpflichiung
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darf nicht zur Spileluleew der Kormjurkturpolitlk werden. Wer im diesem
Stmeate damit beginnt, die Arbeltmplatzeicharung fir konjunkturpalitische
Maripuletioren zu miBbreuchen, der wird auf den harten Wicderetand und den
Kampf enzieldemokretischear Arbeltnehmer und Gewerkeschafter atofen. In cle-
ser Frege gibt se keine Halbherzigkeit. De muB Je oder Nein geeagt werden.

In uneerem {ende werden 8sich die gesellechaftepolitischen Auseinender-
setzungen mit den konaervativen Kréfien verachlérfen. Die koneervativen
wollen die Ausformung der Arbeltnebmergesellschaft zum Soziglstesst sufhel-
ten und diffamieren. Oabel versuchen eile, des Grundgesetz im Wldersprucn
zu tem Geigt und Willen diemer Yerfassung zum Kompegnon ihrer Politik zu
machen. DaB Arbeitnehmer mitbestimmen, def mehr Gerechtigkeit in der Ver-
mdyenst1ldung herracht, des alles soll nmach konservetiver Auffaessung nicht
verfagaungskontform sein. Dse ist der Versuch des MiBbrsuchs des Grundge-
setzes flUr engstirnige und eguistiache Interessen. Des Grundgeestz der Hun-
gesrepublik Deutechlaend ist sber nicht die Heusordnung der bealtzenden

Schlichten.

Sozimlstset: das heift mit dem Bllck auf die Gesellecheftepolitik,
daB die Bedingungen, die Rechte und ¢le Inhalte der Arbeit und der Arbeits-
welt griBeres Gewicht fUr die gesellschaftliche Eptwicklung erhalien.
Snzisldemokraten heben begonnen, eine GesamtstraSegie zur Humenisierung
des Arbeitslebens zu entwickeln und Schritt fiir Schritt zu verwirklichen.
Der Aushau dems Arbelts- und Gesundheitsschutzes, die Entwicklung von mehr
Lebensqguelitét am Arbeitsplatz also, der Abbau von unwiirdigen Abhdngigkelten
durch eine Reform der Betriebspensionen, die Mitbestimmupgsgesetzgebung,
die spzielen Hilfen fir berufstdtige Freauen ip der Krankenversicherung,
die neuen berutlichen und arbeitsmarktpolitischen Leistungen fir die Behin-
derten, die Férderung der arbeitswissenschaftlichen Forschung - das und
anderes sind die konkreten Inhelte dieser Strategie. Es sind die sozialen
Aufgeben, mit demen sich Bundesregierung und Bundestag in cleser Legislatur-

periode heschiftigen.

Diese Gesetze werden night nur im Bundestag, spndern such im Bundesrat
behandelt. Die CDU/CSU-Mehrheit in der L&nderkammer versucht, bel schwer-
wiegencen gesellschaftspolitischen Entscheidungen zu bremsen und zu blackie-
ren, Ihre Haltung in der Mitbestimmung ist ein Nein, verschlelert durch nichta=-
segende Formulierungen und Auafliichte, COU/CSU wallen nicht die gleichge-
wichtige Mithestimmung der Arbeitnehmer. Des werden die arbeitencen Menschen
bei ihren Wahlentscheidungen in den L&ndern der Bundesrepublik zu berticksichti-

gen haben.

1974 euli ein Jahr wichtiger gesellschaftlicher Leistungen fir die_
Arbeitnehmer werden. Dezu bedarf es groBer prlitischer Anstrengungen: nichid

nur in Bonn, sopncern auch der Sozieldemokratén draufern im Land.
' (=/25.4.1974/ks/
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Unsschliche Kritik en MRCA

Harte Tetsachen zu einem sktuellen Thems

Yon Klsus Richter MdB
Mitglied des Verteidigungsausschusaes des Hundestages

Alg pin militdrisch minderwertiges und preislich Uberteuertes Waffen-
system "guelifiziert" des in diesen Tegen ers:zhienene "Anti-~Weiffbuch" das
europBische Mehrzweckkampfflugzeug MRCA (Multi Aule Combet Alrcreft). Anfang
Mai soll dezu in Frankfurt ein "Internationales MRCA-Hearing" stgttfinden.
Die dortigen Verapatalter finden, deB der Deutsche Bundestag bisher beziig-
lich MRCA seiner Kontrollpflicht nicht nachkommen konnte und wollen das MRCA=-
Projekt upker "Welkskontrolle" stellen. Unglsubliche Zshlen (iber die angeb-
lichen Koaten des neusn Systems werden dabei von "interessierten' Grappen

in Umlauf gesetzt.

Dazu ist festzustellen, daB es im Ristungsbereich nie ein Projekt gah,
das sp oft upd so sueflhrlich dem VerteldlgungeausschuB vom Bundesminister
der VYerteldigung vorgestellt worden ist., Die Kontrolle fur die Mitglieder
des Verteldigungsausschusses war erheblich erleichtert durch die Tatsache,
deB vom Auftraggeber her immer wieder sog. "Meilensteine" vereinbart waren,
bei denen der jeweilige Stand der Entwicklung Uberprlift werden kannte. Uber
des Ergebnis oleser Uberprlifungen wurdendle Mitgliecer des Aumschussea in

regelmé#ssigen Absté&nden unterrichtet.

Selt der Projektdefipiiion im Janre 1970 war festgelegt, deB das MRCA-
System ein taktlisches Kempfflugzeug sein soll, das zur Abriegelung eines
Gefechtafeldes im Allwettertiefflug mit groBer Genauickeit Bodenziele angrei-
fen kbnnte. Angriff auf Seeziele und taktische Luftatfkldrung sind weltere
Missionen. Flur derartige Aufgabengebiiete gibt es nirgendwo auf dem Markt
pleichwertige oder Uberlegene Muster. Die bekamnten JS-Projekte F °5, ¥V - F
16 und Y - F 17 sind Flugzeuge fUr den Luyftkampf. Oie fly~away-Kesten flr das
geplante franztisische ACF-Flugzeug werden heute schon mit 50 Millicnen FF an-
geceben, MRCA liegt mit 72 vH. dleses Preises deutlizh darunter.

keinesfalls negativ zu bewerten ist die Tatsache, naB das MRCA-Programm
gus deutlicher Sicht das bisher grifte Vorhaben internationeler Zusammen-

arbheit mit NATO-~Psrtrern darstellf.

Die Kosten FUr das Sarienflugzeug haben sich im Meugenansatiz ssit "970
kaum verandert. Noch immer beziffert PANAYIA cen veraussichtlichen Stlickpreis
mit etwa 20 Millionen DM und den entsprechenden Bystempreis mit etua 35 Mil-
lionen DM. Es besteht zum gegenwdrtigen Zeitpunkt keinerlei Anlaf, ciess
Zahlen zu revidieren. Ein endgiiltiger EntscnluB des Perlaments 2ur deschaf-
fung ist zum gegenw#rtigen Zeitpunkt nicht erforderlich. Erst wenn die aus-
achlaggebenden Fakten ausgewertet sein werden, die Ergebnisse der Prlifungen
der Prototypen in den drei Erprobungszentren MANCHING, @ARTON und CASELLE urd
die Mostenberechnungen und Angebote von PANAVIA vorliegen, werden sich die

hetelligten Reglerungen und Perlamente zu entscheiden haben.
(~-/25.4.1974/ke/pr)



EEh = srorsrroagiror. o =

SPD=Pressedienst - b o 25. April 1874
R/XXIX/79

Folitik fitr eine besgere Zukunft

Aher schleckte Hilfe der CRQU filr die Yertriebenen
Von Or. Heinz Wresutzmann MdB

Mitglied des Innerdeutschen und deg AuzuBirtigen Ausechuesec des Bundeatages

Der CDU=Preesedienst wuRte zu melden, del der COU-Vorsitzence Dr. Helmut
ohl gemeinsem mit seinem fenerslsekretér, Prof. Dr., Kurt Biedenkopf, den
Sprecher der Sudatendeutschen Lendsmannschaft, Or. Walter Becher, mit dem
VYorgitzentden des Bundesvorstendes der SL, Dr. Franz HA8hm, und dessen Stell-
vertreter, Or. Welter Brand, empfengen hebe. Im Verlaufe dlieses “freundschaft-
lighen und ipstruktiven Gespriches" hebe der CDi=Vorsltzende die Hgltung
seiner Partel zum Prager Vertreg bekrdftigt und bedauert, daB die Vertrei-
bung der Deutechen aus ihrer Helmat in diesem Verireg mit keinem wort eruwdhnt
worden sel. In dem COU=Bericht heiBt es weiter, "die Frage, unter welchen
Bedingungen sine Wiederbegegnung des deutschen mit dem tschechiechen UVolke
auf der Besis dea Rechts und der Partnerechaft eingeleitet werden kiénnte,
nahm nehen anderen Fregem einen breiten Raum ein®. AhbschluB dee Berichtes
bildet die Feststellung, deB die CDU den Beifrag der Sudetendeutschen zum
Aufbau der Demokratie in Deutschlend nachdriicklich gewllrdigt wnd sich gegen
die Ankiindigung gewandi hebe, man wirde seitens der Bundesregierunhq den Vere
triebenenverbénden die Subventionen streichen. Diese Politik widerspreche
nach Uberzeugung der COU dem Urteil des BYS zum Grundgesetz.

Wir wollen hier nicht dle Beweggriinde untersuchen, die Dr. Kaohl veranlaft
hsben, sein Herz fir die Vertriebenen zu entdecken, fir die er in den Anfangs-
jehren seiper palitischen Thtigkeit keineswegs ao sehr begelstert gewesen
war. Wir wollen nur die Frage gn ihn tich$en, wie er sich weohl eine Wiederbe-
gegnung. des teutschen mit dem tschechischen Volke vorstellt, wenn man wieder
einmal die Chence einer deutsch-tschechisshen Aussthnung so von sich weist,
wie das van der (DU bei ihrer Behsndlung des Prager Uertrages geschieht. Vel-
lends absurd aber wird dieser Gedenke, wenn er mit der Feststellung verbunden
wird, der Vertrag sei schon deshalb abzulehnen, weil in diesem Vertrag k2in
Wnrt van der Vertreibung der Oeutschen enthalten sei. Wir k#nnen uns nicht
entsinnen, daf etws Bundeskanzler Konred Adenauver bel seinem Besuch inm Moskau
verlengt hdtte, deB in des demalige deutsch-sowjetische Kemmunicué e=ine ge-
meinseme verdammung von Dbergriffen der Roten Armee aufgenommen wercen solle.
So etwses wird man nie in einen Vertrag hineinbekommen, es sei denn, man kann
1hn diktieren: Was soll es schlieRlich auch: Alle diese Vertridge sollen ja
nicht Verpangenheit bewdltigen, sandern die Basls filr =ine befriedets Gegenuwert
und fir eine bessere Zukunft schaffen. DaR wir von unserer Seite die Vertrei-
bung verurteilen, das hat der Bundeskanzler sawohl in Warschau als auch in Preg
gessgt. Wir meinen, dort wsr es mutiger els vom "Griinen Tisch" derer her, dig
keine solchen Verhandlungen gefihrt haben und dsher offensichtlich euch kaum
beurteilen kbnnen, was durchsetzher ist und was nicht. _

Vollkommen ins Abseits aber geht die COU dann, wenn 3ie der Bundesregl?-
rung vorwirft, sie verstofe gegen das Grundgesetz, weil ein Fﬁhrenger Politiker
der Regierung sngekliindigt naebe, man werde die Mittel fir die Vertriebenenver-
b#nde einfrieren. So ist dizse HuBerunmg nicnt gefailen: Der Psrlementarische
Stantssekretdir Herold hat lediglich sngekiindigt, daB diese Mittel in.ZukunFt
orojektbezaogen gewdhrt werden. NEmlich nach dem § 96 des Sundesvertriebenen-

pesetzes. Er hat sich slep sn des gehalten, was dss Gesetz vorschreibt.
C~f25.k.197b/ks/pr)
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Eurgsa-Ferlement untersucht Transit durch Usterreich und die Schueiz

Von Horet Seefeld MdB
Stellv. Yogreltzender des Ausschugses fUr

Reglonalpolitik und Varkehr im Europiechen Parlement

Der Verkehregusschul dee Europlischen Parlements will In einam Initlativ-
herich$ alle Fragen untersuchen, gie den Tramsltverkehr durch Ueterreich und
f$e Schweliz petreffen und im Zussmmenheng demit alle Verkehrsgrobleme unter-
suchen, die zwischan der Gemeinechaft und dissen belden L&ndern anstehens
Unter sllen Drittl&ndern kemmé in der Werkehrspolitik Osterreich und der
Sshwelz eine besondere Stellumg zu, weil des Stsetsgebiet dleser beiden L&n-
der zwischen den Gamelnschafieldncern Deuwtscnland, Frenkrelch und Italien
liegt und deshslb viele Elnzelheiten der gemeinsamen VYerkehrapomlitik von
elrmer gutnechberlichen Zusemmenarbelt mlt diesen beiden LBndern ebhdngig
simd. Man kapn saper soweit gehen zu segen, def zum Beisplel chne Zuatim=-
mung der Schweiz im Rahmen der Zentralkommisslan fir die Rhelnschiffahrt
eine moderne gemeinseme Yerkehrspolitik micht m#glich ist. €in kurzer Uber-
blick iber die verschiedenen Verkehrsarten stellt das unter Sewels.

tisenbahn: MAuf dem Geblet cer Eisenbahntarife arbeitet die Gemeinschaft
seit lanpem mit den beiden L&ndern zusammen, die die gemeipsamen direkten
Terife fiir Kohle- und Stehl auch zuf ihrem Strecken anwenden, -ein Verfahren,
dae seit Anfang der 50er Jehre gut funktioniert. 8=l der Eisenbshn-Infra-
atruktur stellen sich im Transit zwischen Italien einerseits und der Bundes-
republik Deutschland und Frenkreich andersrseits, insbesandere bel der Rla-
nung cer Alpentunnel, groBe Probleme, die nur gemeipsem mit der Schweiz unc
ieterreich geliist werden konnen. Viele Abfertigungs-, Fehrplan- und Rechts-
fragen milssen mit diesen beiden Landern gemeinsam entschieden werden.

Strefe: Auch im StraBenverkehr ist die Tarifpolitik, tie Zulassungs-
politik, die gesembe Frage der Hermonisierung oavon abhdnglg, def Zusemmen-
arbeitsabkommen mit flsterreich und der Schueiz bestehen. Bei der Infrastruk-
tur geht es nicht nur um die Alpentunnel, sondern auch um die gesamten Au%u-
bahnansehlisse im Trangltverkehr zwischen drei Gemeinschaftaldncern. Alle
Harmonisierungsmafnebmen haben im Transit zwisechen Italien und der 8undes-
republik keinen 5inn, wenn sie auf den Schuelzer und Jsterreichischen Strecken
nicht kentrolliert werden. Die Abschaffung der Kontrolle der “"Griinen Harte"”
zwischen Deutschlsnd und Italien ist z.B. nutzlos, wenn gich die beiden Toran-

altlancer nicht anschlisfBen.

Binmenachiffahrt: Besonders in der ‘Binrenschiffehrt zeigt cich Qie_Not-
wendigkeit einer Zusammenarbeit mii dieeen beiden Ldndern. Oie Schweiz ist

-6 -
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mit den Gemeinschaftellndern duren die Mannheimer Akte und dis Mitglied-
schaft in der Zentralkammissicn flr die Rheinschiffghrt verbunden. Ohne Ab-
gtimmung mit der Brohwelz kann keine Stillegungaregelung als Anfang einer
Kepazitdtepolitik flir die Binnenschiffenrt, keine lkegekostenregelung und
keine gemefnaame Tarifpolitik fiir die Rhelnschiffahrt zustandekommen.

Wes die Infrastruktur hetrifft, so ist der Rheinausbay und dis Frage
der Hochrheln-Kanalisierung eing gemeinseme Angeleg2nheit der Sghweiz und
der fGemeinscheftslinder. Pline flir eimen Rhein-Rhone-HKenal herdhren auch
die Schweiz. Ein besonders schuerulegendes Problem ist die Frage der .ver-
kehrapolitischen Konsequenzen der Ertffnung des Rheln-Muin-Donsu-Kansls.
Bekanntlich wird ¢le OFfnung der letzten Schleuse, die fiir den Beginn der
8Qer Jahre vargesehen ist, den Binnenschiffemn sus der Sonjetunion und den
anderen sidogteurcpéischen Stastshendelslindern Zutritt zur Rheinschiffshrt
geben. Diese L&nder haben bisher der Bundesrapublik Deutschland den Zutoitt
zur internatippalen Donau~Kommisslon veruehrt. Ihre Schiffehrt und ihr ge-
santea Transportwesen ist stastlich gelenkt, so daR night mit einer fairen
Konkurrenz gerechnet werden kann. Wihrend die Rheinflotten vermutlich von
den Steaetshandelsagenturen der OstlBnder keine Frecht bekommen werden, wer-
den die auf Kostendeckung nicht angewiesenen Binnenschiffe dieser L&ncer
hdchstwahrscheinlich die Rheinfrachten unterbisten, um eine neue Devisen-
guelle fiir ihre Zehlungsbilanzen zu erschliefien.

Es ist offensichtlich, def die Gemeinschaft nur denn diese Gefehren
abwehren kann, wenp sie in den notwendigen Verhsndlungen mit einer Stimme
sprichi. Etwas iberspitzt kann man sagen: Die gemelnmame Verkehrspolitik
mul vollendet werden und erbeitsfihig sein, bevor die letzte Schleuse deg
Rhein-Maip~Donau-Kanals erdffnet wird. Aus dem gleichen Grund ist es sber -
notwendig, daB eich die Gemelnschaft Gher diese Fregen mit Osterreich ins
Benehmen setzt, dem einzigen Mitglied der jetzigen Conau-Kommission, Oas
kein Stastshandelsland ist. Alle MeBnahmen der Gemeinschaft werden grofe
Ausuirkungen suf cie Gsterreichische Binmenschiffshrt haben, und die tster-
reichischen Entscheldungen werden fir den Translt zwischen Rotterdam und

dem Schwarzen Meer von Bedeutung sein.

Aus allen diesen Grinden ist es zweckmdBig, des verkehrspolitische Ver-
h&ltnis der Gemeinscheft zu Jsterreich und der Schwelz in einem umfassendsn
Bericht zu untersuchen. Dies wird ces Europ#ische Perlament durch seinen
Ausschul fir Regiopalponlitik und Verkehr jetzt tun, um wertveolle Erkennt~

nisge flir die gemeinscheftliche eurapklsche Verkehrspolitik zu gewinnen.
(-/25.4.197t/ks/pr)
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