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In Hamburg ist die CDU im Zugzwang

Widersprilichliche Haltung zur Reform der Bodenordnung

Von Hana Koschnick
Bilrgermelister von Bremen und Mitglied des SPD-Parteiverstandes

In Hamburg wird die CDU auf ihrem Parteitag versuchen, sich
ainen Anstrich von Reformbereitschaft zu verschaffen. Dagegen
steht allerdings ihr tidgliches Verhalten im politischen Alltag:
In der Praxis hat sie zundchst immer maasiv gegen Reformverstel-
lungen der Sczialdemokraten Stellung bezogen, dann aber sich in
Tellberelchen angeschlossen.

Kaonnte es sich die CDU leisten, zu Zeiten der S5PD-Opposition
im Bund erst nach vielen Jahren zu reagieren, ist sie jetzt ge-
zwingen, unter dem Druck der sozialdemeckratischen Reglerungsverw
antwortung schneller nachzuziehen, Der offenkundige Widerspruch
zu ihrer Haltung von gestern und vergestern wird damit besonders

~peinlich,

Nirgendwo ist dieser Widerspruch gréfer als in der Haltung
der CDU zur Reform der Bodenordnung. Im Verein mit einigen Interes-
senverbdnden warf man noch im Wahlkampf 1972 der SPD vor, ihr c¢inge
es um:
- konfiskatorische und verfassungswidrige Bodenwertzuwachssteuer,
- unpraktikablen, dirigistischen Planungswertausgleich.

Mit dieser Angstmache solliten Millionen Kleineigentimer an
die Wahlurnen der CDU gebracht werden. Ein Jahr nach der Wahl
steht nun ein Vorschlag der CDU-Parteifiihrung zur Debatte, der bis
hin zur Wortwahl SPD-Konzepte und =-Vorschldge Ubernimmt, Kurz zu-
sammengefafit wird von der CDU jetzt auch gefordert:

- Verstdrkung der gemeindlichen Planungskompetenz,

Erméglichung differenzierter Ausweisung der Nutzung im Bebauungs-—
plan,

Baugebot, Modernisierungsgebot, Erhaltungsgebot, Abbruchgebot,

- Beschleunigung und Vereinfachung des Enteignungsverfahrens,
Einfiihrung des Planungswertausgleichs und eines preislimitieren-
den Vorkaufsrechtes,

= Abhschaffung der Grunderwerbssteuer,
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= Abbau der steuerlichen Privilegierung des Bodens durch Beachtung
aktualisierter Einheitswerte.

Das llest sich wie der Stichwortkatalog zur Rede eines SPD-
Politikers im Wahlkampf *'72. Dennoch wurde damals gebrandmarkt,
was heute als Reformkurs der CDU gelten soll,

In der Sache kann man sich iiber diese Anpassung nur freuen.

Die anstehenden Gesetzesentwlirfe kidnnen damit auf eine breite Mehr-

heit im Bundestag hoffen.

Gleichwohl ist sich die CDU treu geblieben. Als konservative
Partei im Grunde nur darauf verpflichtet, ihren Besitzstand zu
wahren, ist ihr andererseits jedes Mittel recht, um an die Macht
zu gelangen. Deshalb ilbernimmt sie Reformvorschlige, die sie
gestern noch verteufelt hat. Am 4.0ktober dieses Jahres erklirte
der bodenpolitische Sprecher der CDU im Bundestag sogar auf eine
entsprechende Anfrage von Peter Conradl {5PD): "Es hat Ihnen

‘niemand unterstellt..., daB Sie die Masse der kleinen Eigentiimer

irgendwie enteignen wollten. Das wire eine politische Dummheit,
die ich Ihnen nicht 2utraue; soviel Respekt habe ich vor Thnen,"

Heute bleibt als einzige 2ielscheibe der CDU-Kritik die
Bodenwertzuwachssteuer auf die sogenannten "nicht realisierten
Gewinne" (sie wurde allerdings auch schon von einer CDU-Experten-
kommission vorgeschlagen), und als grofler Buhmann werden jetzt
unsere Uberlegungen fiir eine zusdtzliche Eigentumsform (Nutzungs-
eigentum)}, die alternativ angeboten werden soll, aufgefahren. In
der Form des Erbbaurechtes steht dies aber schon seit 50 Jahren
zur Verfiigung.

Wir sind nach alledem gespannt, wann die CDU auch hier das
Fiahnchen in die neue Richtung stellt und das entwertet, was sie
heute noch .sagt. . {(=/9.11.1973/ks/ex)
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12C Milllarden filr die Verkehrswege
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Eine realistische Orientierung in der ersten Stufe

Von Ernst Haar Mds
Parlamentarlischer Staatssekretir im Bundesverkehrsministerium

Die Erste Stufe des Bundesverkehrswegeplans llegt ver. In
einer umfangreichen Analyse wurde festgestellt, daB der Bedarf
ftir Verkehrswege~Investitionen weiter stelgt. Ein Verglelch der
vorhandenen Kapazitdten mit der zu erwartenden Verkehrsdichte, dle
Berilicksichtigung raumcrdnerischer Belange und dringend erfordere
licher MaBnahmen auf dem Gebiet der Verkehrssicherheit wie des
Umwel tschutzes lassen erkennen, vor welchen Problemen wir stehen,

Der wachsende Investitionsbedarf wurde jetzt mit dem Ziel
einer Einordnung in die gesamtwirtschaftlichen Moglichkelten fir
alle Verkehrszweige guantifiziert.

DPie Deutsche Bundesbahn schdtzt ihren Finanzieruagsbedarf
fiir Investitionen und Unterhaltung filr den Zeitraum von 1971 bis
19835 auf rd, 136 Milliarden DM,

Fir die Verwirklichung der MafBnahmen aller drei iringliclie
keitsstufen des Bedarfsplanes flir die Bundesfernstrafen sind 170
Milliarden DM erforderlich. Weitere 42 Milliarden DM fiir niclit-
investive Ausgaben kommen hinzu. Im Bereich der Bundeswassar triie
sen werden rund 25 Miliilarden i:M benttigt.

2,1 Milliarden DM wurden als Bedarf fir die Flugsicherung an~
gesetzt und 4,2 Milliarden DM rlir Unterhaltungskosten. Dzr Anteil
des Bundes an den Baukosten der Flughifen wird suf zwel Milliarden
UM geschdtzt.

Der gesamte Mittelbedarf errechnet sich auf Grund der vor-
stehenden Schitzungen fir den Zeitraum ab 1971 auf 330 Milliarden

DM.'wovon 250 Milliarden auf Investitionen entfallen. In den Janrr:o.

1871 und 1972 sind bereits Investitionen im Betrag von 15,3 MHile
1iarden DM ausgefihrt worden. Betrdge von insgesamt 26,7 Millisrd:n
il sind in den Bauprogramnen 1273 bis 1975 vorgesehen. Filr die ¢ ¢
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ab 1976 bleibt ein Pinanzierungsbedarf von 208 Milliarden DM.

Aus den Erwartungen {ber dle kinftige gesamtwirtschaftliche
Entwicklung 1ift sich ableiten, welches Mittelvolumen fiir Bundese
verkehrswege kilnftlg in etwa 2ur Verflgung stehen diirfte., In den
Jahren 1976 bis 1985 sind es in einer oberen Variante rd. 150
Milliarden DM, in einer realistischeren Variante ca. 110 Milliarder
DM. Zwischen dem Bedarf und den gesamtwirtschaftlichen Finanzie-
rungsmdglichkeiten klafft eine erhebliche Liicke. Deshalb sind
Prioritdtensetzungen eine unabweisbare Notwendigkeit.

Im Bundesverkehrswegeplan wurden hierfiir eine Reihe von
Kosten-Nutzen-Untersuchungen durchgefiihrt. Auf Grund der Ergeb-
nisse dieser und anderer Entscheidungsunterlagen wurde folgendes
anzustrebendes Investitionsvolumen ermittelt:

Verkehr szweig Investitionen

— . 1876 bis_1985
Deutsche Bundesbahn 41,9 Milliarden DM
Bundesfernstrafien 64,6 Milliarden DM
Bundeswasserstraben 10,5 Milliarden DM
Fiugsicherung 1,6 Milliarden DM
Flughdfen 1,5 Milliarden JM
Insgesamt 120,1 Milliarden DM

Die im Durchschnitt der Jahre 1976 bis 1985 zu tdtigenden
Investitionen liegen damit bei der Deutschen Bundesbahn um 75
vH,, bel den Bundesfernstrafien um 40 vH., bei den Bundeswasser=-
straien um 50 vH. und im Bereich der Luftfahrt um 107 vH, iiber
denen des Jahres 1972, Die Mittel zur Verbesserung der Verkehrs-
verhdltnisse in den Gemeinden nehmen entsprechend um 82 vH. zu.

Dieses Investitionsvolumen erscheint aus gesamtwirtschaft-
licher Sicht realisierbar, denn es liegt mit 120 Milliarden DM
nur wenig liber der Variante von rd. 110 Milliarden DM. Durch
koordinierte Planung ist es miglich geworden, eine realistische
Orientlerung fiir die kiinftige Gestaltung der Bundesverkehrswege
anzugeben. {(=/9.11.1973/ks/ex)
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Ein Gesetz mit sozialem Engagement
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Zur Erhdhung des Wohngeldes filr Einkommensschwache

Von Hedwig Meermann MdB
Mitglied des Ausschusses fir Raumordnung, Bauwesen und Stddtebau

Der Bundestag hat mit der Verabschiedung eines Gesetzes
zur Anderung des zweiten Wohngeldgesetzes einen wichtlgen Schritt
nach vorn getan, um das Wohnen fiir die Blirger mit kleinem und
mittlerem Einkommen auch kiinftig wirtschaftllieh zu sichern.

Im Laufe des kommenden Jahres werden rund 1,3 Millionen Fami-
lien und Alleinstehende mehr Wohngeld erhalten. Schidtzungsweise
100,000 bis 150.000 Haushalte werden neu hinzukommen. Bund und
Linder steigern ihre lLeistungen von rund 1,2 Milliarden EM auf
1,5 Milliarden ™ jihrlich, also um 25 vH.

Das sind beachtliche Zahlen. Sie zeugen von hohem Verantwor-
tungsbewuBtsein der Bundesreglerung und der sie tragenden Par-
telen fir die Sicherung der Biirger im Zentrum ihres lLebens, der
Wohnung auch und gerade in einer 2Zeit, in der auf vielen Gebie-
ten harte und manchmal schmerzliche stabilitéitspolitische Mafi-
nahmen durchgehalten werden milssen.

Das Wohngeld ist damit dem heutigen Stand der Mieten und

Einkcmmen angepast. Anpassung bedeutet natiirlich nicht schematische

Aufstockung von Jahr zu Jahr. Wessen Kaufkraft wichst, dem kann
auch zugemutet werden, einen héheren Anteil seimer Miete oder der
Belastung fiir das eigene Haus selbst zu bezahlen, Dagegen muf die
Hilfe der Gemeinschaft allen zuteil werden, die es aus eigener
Kraft nicht schaffen kdnnen, angemessen zu wohnen cder die dazu
allzu grofe Opfer bringen miiBten. Ein Blick auf die Wohngeldstati-
stik 1Bt unschwer erkennen, das dies der Zahl nach vor allem die
Rentner und Arbeiterfamilien sind - der WohngeldhShe nach sind

es die kinderreichen Familien.

70 vH. der Empfinger der Mietzuschiisse sind Rentner und

' Pensionire. 60 vH., der Empfinger von Lastenzuschiissen, also der
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Zuschilsse flir das Eiganheim oder die Eigontumswohﬁung sind Arbei-
ter,

Dashalb war as wichtig, die im Gesetz vorgesahenen Einkommens
grenzen flr den Anspruch auf Wohngeld so 2u erhShen, dafi der Rent-

ner mit durchschnittlicher Rents, der Arbelter mit durchschnitt-
licham lLohn erfadt wird. Das ist geschehen. Flir einen z2lleinste-~
henden Rentner l3uft das Wohngeld kilnftig bei einem Einkommen von
™M 1.143; das durchschnittliche Altersruhegeld . wegen Vollendung

des 63. Lebensjahres betrug im Jull 1973 in der Arbelterrentenver-

sicherung IM 747,40,

Fiir das Enhepaar mit einem Kind endet das Wohngeld kilinftig bel

einen Bruttoeinkommen von monatlich DM 1.761. Das durchschnittli-

che Bruttoeinkommen der Industriearbeiter betrug im April 1573
M 1,512,

Da auferdem die Hichstbetrige fiir die anrechmungsfihigen
Mieten erhdit wrden, wird das Wohngeld auch klinftig seine Auf-
gabe erfillern kinzen: Beim einkommensschwicheren Teil unserer
Bilrger Miete unc Einkommen in ein vernlinftiges Verhiltnls zu
bringen.

Dap die Oppos'tion das Gesetz v6llig unzureichend fand, um
imn schlieslich dech zuzustimmen, wen wollte das verwundern!
Die Koalition hct dzrauf verzichtet, die notwendige Begrenzung
dexr Leistungen rit Mafnahmen der Stabllit¥tspolitik zu begrin-
den. Auch bei ncch ro {ipplg gefiillter Bundeskasse und bei gleich
welcher Konjunkturlzge milBten Wohlgeldmehrleistungen immer sehr
sorgfiltig dosiert verden, um nicht Mietentwicklungen heraufazu-
beschwiren, die niesand winschen kann.

Alles ir all®m: Ein Gesetz mit sozlaslem Engagement und woh-
nungspelitischem ZucemmaB. {=/9.11.1973/bgy/ ex)
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