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‘Xratischen Republik abgeschlossenen Grundlagenvertrag, der das

Die Aufnahme in die UNO i
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Zuei deutsche Staaten in den Vereinten Nationen

Mit der am 18. Septempber erfolgten Aufnanme beider deutscher
Staaten in die Vereinten Nationen ist ein gewlsser &bschluB
cdeutscher Nachkrlegsgeschlchte und der Beginn eines neuen Ka-
pitels erfolgt. Dieser Tag gibt weder AnlaBd =zum Stolz, ncch zur
Trauer. Der Eintritt in die UNO wurde erst ermtglicht durch den
zwischen der EBEundesrepublik Deutschland und der Deutschen Demo-

besondere Verhiltnis zwischen beiden Stazaten deutscher Nation
regelt. Das Weltforum der Vereinten Wationen wird nun zwei deut-
sche Stimmen zu hSren bekcmmen und diese werden - wie kann es auch
anders sein bei gegensatzllchen Gesellschaftssystemen - selten

in Einklang zu bringen sein. Ubrlgens ist dies kein neuer Zu-
stand, céie Welt hat sich daran schon lange gewchnt.So blelbt zu
hoffen, dafi die UNC von der Austragung innerdeutscher Querelen
verschont wird. Sie ist sowieso genug mit Problemen, Noten und
Schuwierigkeiten von weltweiter Bedeutung helastet.

Der Bundesrepublik wachsen mun als Volimitglied neue Pflichten

» und Aufgaben- zu.. Sie besitzt in allen Kontinenten ein Ansehen,

wic kaum ein deutscher Staat zuvor in der Geschichte. Dieses i
gilt es nun mit aller Bedachtsamkeit zugunsten aller friedens-— '
férdernden Krafte in die Waagschale zu werfen. Noch ist die
Chatta der Vereinten Natlonen lange nicht verwirklicht, noch
bleiben Abriistung und ein friediiches Zusammenleben aller Staa~
ten und Vélker mit dem Ziel wachsender Verstindigungsbereiltschaft
eine imnerwshrende Herausforderung, der es sich zu stellen gilt-
Dozu bedarf es des Mutes, eines geschdrften Realitdtssinns, der
Weitsicht und auch der Kihnheit.

Yon den Vereinten Nationen kann man kelne Wunder erwarten,
sie kinnen ja nur so stark oder so ohmmdchtig sein, wie und .wenn
es ihre Mitglieder so wollen. Immerhin sind sie eine sStdtte

der Begegnung von Vertretern fast aller Staaten der Welt und
der gewichtigste Sammelpunkt von Erkenntnissen und Informatio- - o
nen, aber auch ein Ort heftiger und leidenschaftlicher Ausein- .
andersetzungen. Die Bundesrepublik Deutschland wird dazu nun =
Stellung nehmen miissen, wenn es etwa bel Fragen des Koleonialis~ P
mus, des Rassismus und der Unterdriickung von Menschenrechten ’ ¥
um Abst;mﬁungeﬂ geht. Die.bisher von der Regierxung Brandt/Scheel

vraktizierte Politik des Ausgleichs und des Gewaltverzichts

dirfte es ihr gewiB erleichtern, in solchen Fragen von welt-
welter Brisanz klare und iliberzeugende Dosltlonen zu beziechen. . ol
- ‘ae/18.9.1973/bagy/exn!} B
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Vorfahrt hat cer lMensch !

Gedanken und Fragen zum Thema Auto

Schon die P:ogrammankundlgungen zur diesjdhrigen Inter-
nationalen Automobil Ausstellung (TAA) in Frankfurt waren unge-
wshnlich. Die zehntdgige Show, so erfuhr man im voraus, wepde
nicht nur die neuen "Goldenen Kalber" der Saison praseﬁt;eren

sondern auch Podiumsdiskussicnen Gber gen Themenkreis MAuto ung

Geselischalt™. Nun gut - wir wercen die Ergebnisse sehen und

-prifen; jetat schon ist es aber erlaubi zu ‘ragen' Warum muPlten

erst 44 Frankfurter Autoausstellungen vergehen, ehe jemand auf
die Idee kam, {ber Autos nicht nur als Prestigemaschinen zur Un-

fterbringung von Fersonen, FS und Extras nachzudenken? Ist die

Reizschwelle menschlichen Unbehagens szo heoch, daB uns erst die

" Abgas-~-Atemnot zum Sprechen bringt, haben Chrom und Lsck uns so

gebiendet, ded wir erst asute GcS ﬂlllloneﬁheer von Verkehre-—
ooferﬁ wanrnehmen?

Dies sind nicht nur Fragen sn die Indusiris, und hier fragt
keinrer, der den unbestreitbaren Nutzen des Autos verschweigen
will. Fest stehis

- Das Auto hat dem Menschen ein Stlick Freiheit und Unakbhingig-
keit gegeken und zunm Abbau des Gefdllies zwlschen Stadt uncé Land,
zwischen hochindustrialisierten und Entwickiungsgenmieten beigé-
tragen.,

: — Die durch das Automplkil erreichite Mobilitfdt stellt eine
neue Qualitit im modernen Leben dar-

— Der Automobilbzu ist ein Xernstiick unserer Industrie, dem
Millionen Menschen ihr Zinkommen verdanken.

Dies alles ist bekannt, und es ist richitig., Und <ie Public-
Relations-iManager der Incdustrie werden nicht dee diese Tatsachen
in tdglich neue Worie und Bilder zu kleiden- Vielleicht ist es
gerade diese Werbung, die uns vergessen 1&rt, vernchmlich nach
der Preis zu fragen, den wir flir cden vem Auto ausgehenden gesell-
schaftlichen Fortschritt Jehr um Jahr . zanlen: nach der Unfall-
opfern, nach beeintricntigter Lebensqualitdt durch Larm und Ab-
gase,nach den physischen und finanziellen Belsstungen der Autc-
kdufer. Ist es5 zudem wirklich laienhafte N3rgeiei, wenn viecle
meinen, die Versicherungsprémie sei nSher als das versicherte
Risiko? Sicher ist, die Kraftfahrzeugsteuern, steigende Yer-
sicherungspramien unc¢ Repsraiturkosten schrénken den finanziellen
Spielraum und demit die Mobilitdt des Autofazhrers ein. Es gibt
Apuomobllproduzenten, die sagen, flir die Verkehrssicherheif hdtten
Offentliche Hand und damit c¢ie Peolitiker zu sorgen. Warum zber
werden viele Serienfanhrzeuce zwar mit Zigarettensnziindern, aber
chne Sicherheltsgurte und ohne Kopisthhzen geliafert? ISu g alleini-
ge Schuld des Konsumenten, wenn ihm Suylch und Ll€g&31tz wichtiger
sind als Vorrichtungen zum Uberleben bei Unfdllen - oder suygeriert

1
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hier nicht eine Prestige- und Neidwerbung Bediirfnisse, die #hnlich
"urspringlich" sind wie das Verlangen nach farbiger Herrenunter-
wdsche?

Wie sieht es nun mit der Verantwortung des Politikers aus?
Es gibt giwif Denkmodelle iiber eine sbsolut "richtige" Politik,
. @uch Verkehrspolitik. In der Praxis hat sich solche Zeichenbrett-
politik immer als Utople erwiesen. 'Niemand will heute mehr die
Diskussion iber die Verkehrspolitik der flinfziger und secnziger
Jahre aufwdrmen, weil der damalige Slogan "Das Auto hat Vorfahrt",
wle nun jeder weifl, eben falsch war. Vorfahrt hat der Mensch! Die
ziigellose ASphaltlerung der Landschaften beschert uns nicht mehr
Matur, sondern wenigerj; eine "verkehrsmaﬂzg erschlossene" Natur-
landgchaft degeneriert leicht zu einem StraBennetz mit mikrigen
Griinzonen. Da keine Umkehr vom Heute méglich ist, miissen wir die
sachliche Diskussion fortsetzen, versuchen, die jewells optimale

Kombination zwischen individuellem Personenverkenhr und Sffentlichem
Nah~ und Feranverkehr zu finden. Verbundsysteme - wie im Rhein-Main-

Gebiet - deuten in eine erfolgversprechende Richiung.

Ein Thema soll hier nech angesprochen wercen, das uns nicht
zuletzt die wilden Streiks der vergangenen Wochen in den Blick-
punkt riickten. Bei der Debatte {iber das Produkt Auto, iliber seine
Stellung in der Gesellschaft wurde vielleicht die Mehrheit seiner

‘Produzenten iibersenen: also die Arbeiter in den Werkhallen, an den
FlieBbandern. Bei der Erdffnung der Frankfurter Aut omobllausatel-

lung ging der hessische Ministerprisident Albert Osswald auf diesen

Aspekt des Themas "Auto und Gesellschaft" ein. Er stellte die
Frage, ob bei der Gestalitung der Produktionsprozesse die mensch-
liche Arbeit in allen Fillen entsprechend unserem gesellschaft-
lichen Entwicklungsstand genutzt und wertgerecht kalkuliert wird.
Und genau mit dieser Frage erhdlit die Diskusslon eine neue, um-—
fassendere Dimension. Denn « so 188t sich welter fragen - zZwingt
der internationale Wettkampf die Autoindustrie lediglich sus
Kosten- und Gewinngriinden zur Rationalieiserung, oder miiBte dabel
nicht stdrker als bisher die Chance genutzt werden, dig aensch-
liche Arkeit zu erleichtern? Wer Normzeiten bei der Bandmontage
kennt, weill wovon hier gesprochen wird!

Und weiter: Ist es richtig, wenn ausldndische Arbeitskraft
fiir die Bundesrepublik zu einem "Marktpreis" gekauft wird, der
nicht dem Lohn entspricht, der fiir verglelchbare lnlanalsche Ar~
beitnehmer gezahlt wirg? Es geht doch wehl nicht an, dag wir mit
Produktionsverhdltnissen und Marktpreisen ven gestern die gesell=-
schaftlichen Bedingungen der Zukunft schaffen! GewiBl, dies sind
keine Fragen an die Automobilindustrie allein ~ sie richten sich
an die Gesamtwirtschaft, a2n die Gewerkschaften, an uns alle. Es
sind Fragen, an deren Antworten man den Wert und Nutzen der
Frankfurter AusstellungsdlskuSSLOn "Auto und Gesellschaft" auch
messen wird. (el1/18.9.1973/xs/ex)
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Abgeordnete setzen sich MaBstibe
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Verhaltensregeln flr Berlins Volksvertreter

Von Walter Sickert
Prisident des Berliner Abgeordnetenhauses

Noch ist die bundesweiteé Diskussion unvergessen, die dadurch
entstanden ist, daB Beratervertrige von Bundestagcabgeordneten of-
fentliqh»bekanntgeworden waren. VertriZge dieser Art uné andere
Vorkommnisse im parlaméntarischen Raum viuxden weithin als Verstol
gegen die politische Moral von Abgeordneten empfunden. Allgemein
wurde die Gefshr einer gewinnsichtigen Ausweitung des Abgeordneten-
mandats zum Nachteil des eigentlichen, vom Wéhler gewclilten Auzf-
trages an den Abgeordneten erkannt.

Bestimmte Vorginge im Peukschen Bundestag hatten cdessen Pria-
sidium im Jahre 1970 veranlaBt, Vorschlédge flr Verhaltensreceln
flir Abgeordnete auszuarbeiten und diese durch den Geschditsord-
nungsausschuf prifen zu lassen. Auch die Interparlamentarische Ar-
beitsgemeiﬁschaft, der Bundestag und Ldnderparlamente, also auch
das Abgeordnetenhaus von Beriin, angehren, befadte sich ebenfalls
mit diesen Vorschligen. Das Endergebnis war schliefilich der ohne
Gegenstimmen bei einer Enthaltuny gefaBte BeschiuB des Bundesta-
ges im September 1972, mit dem er seinen Mitgiiedern eine Relhe
von Verhaltensregeln auferlegt, dis kiinftig Bestandteil der Ce-
schiftscrdnung sind.

Die Konferenz der Prisidenten der deutschen Landerparlarente
hat diesen Bundestagsbeschlul begriit und ihren Parlamenten empfoh-
len, balcéméglichst entsprechende Vorschriften zu beschllefen.
Diese sollen vor allem die Offenleguﬁg des Berufs und der wirt-
schaftlichen Bindungen der landtagsabgeordneten unter Einschiub
von vergiteten Nebentdtigkeiten - ilnsbesondere wvon Bératerver—
trigen - scwie von Spenden fiir ihre pelitische Titigkelit betref-
fern. Wegen der vom Bundestag gleichfzlls heschlossenen Registrie-~
rung von Interessenverbinden sollen seine Erfahrungen abgewartet
werdens

Ende 1972 wurde von der Landtagsprisidenten-Konferenz ein
Musterentwurf fir Verhaltensregeln erarbeitet, der auf die BedUrf-
nisse der Lianderparismente zugeschnitten ist. Auf dieser Grundla-
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-ge haben mit mehr'ode;'minder ggringfﬁgigen ﬁbweichunéeﬁ das Land
" Nordrhein-Westfalen im Dezember 1272 und das Land Schleswig-Hol~

steln im Januar 1973 Verhaltensregeln beschlossen.
Das Berliner Abgeordnetenhaus ist mit seinem von allen drei

Qartelen getragenen Beschluf also das dritte Landerparlament mit
'einer solchen Regelunge Es ist damit zwar keln Pionier in der Er-

schlieﬁung von Neuland auf dem Geblet der parlsmentarischen Ge-

' schiaftserdnungen, aber es kann zusammen mit seinen Vorgingern
" vielleicht eines Tages von seinen Erfahrungen an jene Parlamente
' abgeben, die in ihren Uberlegungen noch nicht sc¢ weit sind wie wir

gdet gar ncch bedepnken, ob sie iiberhaupt eine Verhaltensregelung
suchen sollen.

Die Qualit#t eines Parlaments ist die Summe der Qualitdten
seiner einzelnen Mitglieder. Dies ist eine Erfahrung aller Parla-
mente in aller Welt. Auf der anderen Seite ist kein Parlament und
kein Parlamentsmitglied vor Einflilssen und Anfechtungen geschiitzt,
die sich eines-Tages'zum Nacntell der moralischen Integritdt der
Yolksvertretung auswirken kdénnen. Hler eine Grenze, einen Damm

zu setzen, ist das Ziel der Initiatoren der neuen Verhaltensregeln.

Wie weit sie einen Schutz vor den vom Wiahler nicht gewollten

Einflufinahmen und Abhdngigkeiten bieten -kdnnen, mul die Zukunft er-

weisen. Insrkesondere muB sich herausstellen, wie welt die morali-

sche Kraft dieser Regeln wirkt, ohne daB ihre Beachtung durxch Sank-

tionen gleich welcher Art erzwungen werden kann.
In einigen anderen Bundesl@ndern gibt es Mdglichkelten zu

Sankticnen gegen den MiBbrauch des Abgeordnetenmandats. Ich erinne-

re zum Beisplel an Hamburg und Bremen, wo das Plenum durch seinen
Beschluf ein Mandat aberkennen kann, oder an Niedersachsen, wo An-
klage vor dem Staatsgerichtshof erhoben werden kaon. Ob in Berlin

cines Tages auch Sanktionen gegen Abgeordnete angewandt werden soll- i

ten, das ist eine Frage der Zukunft. Die Parlamentsreform—Kommis-

. sion wird sich schon in naher Zukunft mit Fragen der miBbrauch-
lichen Ausnutzung des Abgeordnetermandats befassen. Vorerst also

ist dieser Drei-Parteien-BeschluB ein Appell an alle 138 Mitglie-
der des Abgecrdnetenhauses von Berlin. (=7 18.9.1973/bgy/ex)




