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ENE-Yarkehrsministe: haben groSes Programm in Briissel “

Von Houst Seefald MdB
Mzﬁg;ied des Eurcondischen Parlanents
Dle Verliehrasmirisier der sechs EWG-Stazten werden in dieser
Woche in Brissel zu einer NMinlsterratstaguag zusammentresfen. Das
ist exfreulich, denn es nandel: sich imrerhin schon um dic zweibe
Sitzung irn diesem Halnjahz. Riese Formulierung "immerhin schon”
oll keine Polemik, sondern Anerkennung fir die Ubervindung eines

w0

tange beklacien Zuziandes sein. Yon den BHG-Politikern war bekapnt-
lich Lm Burcpa-Farlarent mehrfach grbRare Ax#ivizd: wen ihren
riehrsminisiern verlangt und gefordert weorden, die "Rat'-lose
zel® ou Uberuinden. Zu lange hasten sich die sechs Miaizter an
einer Ratstagung vorbaigedriicki. Ihre Eegrﬁndung, dic vorviegend
wonL ven den sie heratenden und in den reinen Fachgesprichen ver-
iki licdace beschluli-

((}

trezenden Beamten fernmuliert war, lautetc: Es

Hy

fhigen Vorlagen der Kemmissicn. Dies wirde won der Brilsseler

I
2

G-howmlssicn zwar kesir.tien, aber oerst jatzt durch eine umlfasz-

seade Zusammensteliung zu widerliegen versucht.

s ﬂst, wie bei der Sizziung des Ministerrates der Verkehrs-
minister am 12. OXktcier 1971 in Briissel won der Kemmissicn ange~
kindigt, iuzvischen zin Dokument mit einer Drzinglichkeitsiiste
der notuendlger Mzfnahmen veongeleg:t worden. Chne hisr auf
dort erwdhnten Funkte eingehen zu weiien, bleibt doch das
generell fir die EWG-Verkehrspolitik Wichbtige festzuhalten. Cemein-
same Verkanrspeliltll mud - so wird sinleitend demarklt -~ "in den
fahmen der zllgemeinen Z2Icle der CGemeilnschaIt! eingesrdnei werden.
Die Mcbilitdt won Personen und Giltern setzl 2in unfzssendes frans-
portsystem auf Cemeinschafiseoene vorzus. Deshald mud Zicl der
Verketrspollitik sein, eine stufenweige Herstalluiyg eines solchen
umfassenden ITraanspochksystems flir 21lle Veockehrstriger und Verkehrs-

mEsckte zu erreichen.

tlalche Bedeuiung dar Verkehr in ders Wirischaft der Sechser-~
aneinschatt bereizs evlangi hat, wicrd sn Zeolgenden Zahlen demole

-2 -
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strier:

Am Bruiiosozialprodukt petrdgt der Anteil -der Binnenver-
keh“shracew Sisenbahn, 3trafc und Binnenschiffahri zwischen vier
vH. uzd sicbhen vH. Die Verkehrsinvestiticrnen nchmen mit rund
25 vH, an der Bilduag gebundenen Kapitals in der Gemeinschaft
tedila

Europdische Verkzshrapelitik habae, 59 die Kommissicn, auch

neue Funkuionen im Bereich des Unweltschufzos cinzunchren. 4dig
Verstiriung der Verkehrssicherheis zu Leaciten und zur Verbose-
gorung der Lebens- und Arkeiisbedingungen der Arbeitskrifte im
Vorkehr peizitracen. SchlieBlich milssen die Enxtuiciilung der Var-
kehrswege und neue Verkohrstechaiken, scwle dos Pinden gemeinsamer
“riterion el Verkehrswegeinvestitioren und bei der Verwsltung der

Verkehrswege 2inbezogen werden.

Wie fiesc zilgemein geramnien, denn im Dokument der Kommis-

ion an den Rat aufgefilhrien, daraus resuitieronder EinzelmaBnzhmen

aucil immer hewertet werden nEgen, es 2Iinibt zu vermerioen: Bin EUG-
Programm fir die ndchste Zeii liegt nunmehr vor. Der Rat wird Punki
fiir Punkt zu bearpbeiscen und zu erkliren Zehen, welche Mafinanmen er

5
1=+
[p)

fiir n:txe“qig grachitat. Die Zeikb, In der 3an besticmte Freoblere

Jahrxoiang vor sich hinschob, mufl vorbzsi scin. Ebenfzlls scllia
daz: iibargegangen werden, poiitische Entscheidungen zu fallen.

wer sich lediglich hinter Experien warschanzt, kenn nur sehz miih-
gam eurcpdische Verkearspolitik in Geng bringen.

Wannl dis Mindister nichi ver inrer eigenen Courzge kzpitulie-
ran, daan kdnnen wichtice Enischeidungen in diessr Woche fiber die
cassurng der Secislyvorschriften an das AETL-meommen, iiber die

cekostcnanrechnung,'ﬁber ngécusrzuléssige Cewichte und Mase fir
Nutzfzhrzexge, Uber Untorstiiizungs-~ und Wetbtbewerbstarife und ilber

das vorerwdhnte verkehrspolitischie Progrzmm der EG-Kemamission ge-

iit werderna

. AbschlieBend sei vorsichtig festgestellt: Es zcheint voran-
zugehen. Die Verkehrsmirister haben in Binzelgesprizhen ihre
Beroitschaft zu wmehr curcpidlischer Verkehrspolitik bekundet. Darzn
CeiCHS R T2 197 ksl
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Finanezstrategie fir die Selbhstandigen i

1971/72 rd. 2,15 Milliarden M bercitgesitellt

Ven Helmui Kateo MNgB
Mitglied des Bundeztagsausschusses £lic Wirtschaft

Das offentliche Angerot an Mitieln flr die Selbstindigenpo-
1itik erreicht in den Jahren 1971,/72 ein disher ncch nicht ge- é
kanntes Niveay. Ausschlagecebend nlerflix isl eine kembinierze Fi-
nanzierungsstratngie des Eundesministeriurms fir Lirtschalft und
Finanzen, der Wreditanstaglit £flir Wiederasufbau unGg der Lasteonaus~
gleichsbank zuf cer Basis des Sirulkturorogramms #lr kleine und
mitilere Unternenxen. rlir dic Seibstdndigenpolitix werden in Jah-
271 rund eine Millisrde [, im Jahrc 1972 zller Voraussicht

na

* bereizgestelli.

|3

1
nech xund 1,15 Milliiarden

T Binzelplaen 09 des Bundeswiriscresis/Finanzministeriums 2e-
laufen sich die im Jshre 1971 fir die F&rderung lileiner und mitt-
lerer Unternekrmen nereitgestellten Mitiei asuf 91 Millicnen PH.
Die scolide Eaushailzzfiinrung des Bundes am Ende <dieser Washstumse

pericde 183t keine Zuwdcrs: hier zu-

Demgegendiker erhihen gich die im Rahmen dex ERP-¥recditrprogramme
Flir kieine und mitilers Uniernehmen bereizgestellten Hittel von
3GC Millioren LY im Jakrre 3971 auf vcraussichtiich 384 Millicnen
M im Jakhre 1972. Die bevcrzugt an kicine urd mittlers Unzierrvernct
gehender ERP-Miztel fir Umstellungsinvesiitionen werden von 18 Mil-
1ionen C¥ im Jdabre 1977 auf 2& Millionen I* im Jzhre 7577 aufge-
stocki. Hinzu tritt cie Pérderung kleiner und mitilerer Unteraeh-

men in 3erlin.

M€ sozialdenmokratische Initiative hin wird dle —astenaus-
ieichsbani ihr Bngagemeni tei der Bsreitsvelling niedrig vexzins-

{4tiere Unternehbmen betrichtlich

J
iicher Darlehen fur xieine und mif®
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ausweiten. Zur Plnanzierung des Strulturprograrcss der Bundesre-
cierung flir kleine und mitilere Unternehmen - in das sich die okF-

Prcgranme einfligen - trdagt die Lastensusgleichsbank 1971 aus Zigen-
mitteln mit rund 40 Miliioner, DM hei. Die Bank izt hestrebt, in
der Jahren 1972773 eir zusitzliches fregitvciumen o elnaer Hbhe

von 3C0 pis 360 Miliiznen DM bereizzustellen.

Lie ¥reditanstalt flr Wiederpufhaw stellte auf scalaldeme-
zratische Inditistive hin 2273 arsumals niesdrlig verzinsliche lang-
Fristige Parlehen aus Eigermitfeln zur Hitfinanzlerurg des Stiruk-
turprogranms flr kleine undg mittlere Unternenmen kereit. Das i L-
Progremm fir mittlere Unternebmen wurde mit 207 Hiilionen Y do-
tiers; es wurde in der Zwischenzelt wegen der regen Inanspruch-
nahme um 200 Millioney DN gus ARG Milidiecnaen 2 aufgeszccki. I
eamen des M Ii-Prseramms flir kieinere Unternehmen wurde =in Xra-
citvolumen vorn 2CGC MiliZenen DM bereizgestelli. Trotz der ciin-
tigen Kondidionen sind davon bis Mitve Hovember ersl fund 5C
1i1liomen LM in Anspruch gencmmen; eine Tnformation Iz viele

&'a

A

tn
»

ibstindige. Die Kredicanetal® fiir Wiederaufbau wird auch im

-

shre 1972 eir Kredi-volunen pereitstellen; das demjenigen der

Ce

»eiden Prograrme im Jahre 1971 enispricht.

Die kombinierte Pinanzierungsstrategie zugunsten kleiner

t neu. Es kat sich im

und mi=ilerer selbsiindiger Unternehman ist
Lisherigen Verlguf ces Jahres geweligt, dad diese Strategie Ubsr-
win Bunc und o.:“ntl._c.*--rechtuc‘leu Kredit-
des :truxLuro"ogramns

D]

suc erfolgreich ist. Pie
instifiten gemeinzzr getlagene Finanzierung
der Bundesregisrung fir ileine und mitllers Unierneamen wud fort-
geszetzt und ausgebaut werden. Die prexisraze Selbstindigenpolitik

der sozialliberalen Kealition setzt sich durche Dic Unterstellung

Ger Oppesiiicn, fir dic nlbstindingen werde nicrhu genlicend seten,
st widerlegt.

pahr and menr an Bcdeane

Die Miitelstendzideologen der CLu/Cs0 verliaeren
—fexs/2.92:457 0 eyy!
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Pag Beilspiel von Paris

Ein interessanter Pinanzlerunssversich des Mahverkehrs

-

Vou Dr. Glniher Miiiler SPD-“dB

Paris wvezrfligt lber ein zites und dabei verhfltniscifig lei-
stungaffhiges Massenverkesrstitiel: die Metro, wie die U-Eahn
Cort genannt witd. Trotzdsm wachsen in Paris die Sorgen wit dem

‘Individualverkehr. Das Privateuto wird ir stdndig wachsenden Made

filr den Weg zwischen lohnung wndé &rceitspiatsz vwerweadet, chwohl
cder Benzinpreis In Frankreich um rd., 20 Pfenzig ndher lleg¢t als

in der Bundesrepublil. Der apuyi:mobilverkehz in Paris nimmt j2nr-
iich un sechs vH. zu und erfaldt mun etws 43 vil. des Yerkenrsg
awischen Arbeiteplate und vWohavng. Die Zahl der Benutzer &ffent-
Licher Verkehrsmiitel, d.n. der Yercortsziige, Autobuzse und der
Metre verringext sich jEhzlich um eidwa 1,5 vwi. 3esciaders die
Auitobusse, cie im dichten Autoverkehr irmer langseser wWerden, SihG
» Eenutzerschwund peiroifen, was in diesem Fall wvier vH. Zdhzo-

o3

WG

lica auswachz-

Cle Rentskili<®l der Sffsnziichen Verkehrsmitiel wird durch

die fhwanderung irmexr schlechter, zumal die Lohne flr das Fer-
sonal zwlschen 1966 und 2270 uw 43 v, gestiegen sind. zur
gleichen Zei® ging ¢ie Verkehrsleistung um 13 vH. zurclick. 1266

jram auf 55.40C Reisercde ein Angestellter, 1570 war die Relaticn
£4,7C0 zu eins. Insgesamt entstand flir die ©ffentlichen Yerkehrs-
mitiel im Rzum Paris 197C ein Defizit von rd. €5C Miillonen DA,
Mue noch 50 vE. der Keosten werden durch den Fahrpreis gedeckt,
wihrend as 1349 nach 84 vH. gzwesen waren:

12 den letzten fins Jahren hal Jdie Pariser Stadiverwaltung
str Yerhesscrung der sirssenverhdltnisse und cer Sffanilichen
VYerkehrsoiztel insgesact rd. 6,5 Milliarder DM ausgegebet. Zin
oroder Teil davon wurde flr Jen Bau einer nzten Expred-lU~-Bahn-
linie ausgegeben, die vor allem den Weg zwischen den inmer wel-
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ter von Stadtkerrn errichitoton Trabantenstidiern und den Avbelts—
pldtzen verkiirzen soll-

Auch Faris und der franzCsische Staat sindaber Jjetzt an-die
Crenze der finarziellen Leisturngsfihigkeiz gestcBon. Bine weitere
Zrndhung der Tarife, die bereits in den letsten Faheon kr&ftig

ngehobken wurden, ist nicht ratsam. Dio Abuandcfung vurde dadurch
nur noch beschleunigt, Obwehi die Kesten fir die Autowobilbenatzung
ayeh in Prankreich stcigen, rechiei man mit 2iner weiteren Zunahme
Aer hitorobile in Paris bis Z07F um 2€0.0C0. Nur 2ine ZrhiBhung

dor Attraxtivitii des Messcenverkehusnibiels zann flir die ndchsten
Jzhre im Ballungssentsui Feris esinen Relleps des Verkelrs ver-

hizdecn-

Die franzZeische Regieruag ist nun 2uf die Idec cekormen,
cie Uniernehmen 1 Poris, ¢ie curch ikre Standertlage Vettkewerbs-
vertelic genieRen, zur Pingnzierung der Massenverkotrsiiticl
heranguziehen. Dig Ragicorung hetent in ihrem Gesctzentwurd, dab
die Betriebe in und um Paxis die Hauptnutznieder der ven dar
Heuptsiad: unterhaltensn Varkehrarittel scien, und dald es dacer
nich® weniger als gut und billlg sei, diese Unternehmen auch zum

miarhals diesar Verliohrstr#ger heranzuziehen.

Pic Finznsierung der Masgenverkehrswmittel durxch die Unter-
chrea soil run in der Fors elner svweiprozenitigen Verlehrssbgake
exfolgen, die sich nach der HShe der gezahlton Lohne und Gendlter

richtes. Man rechaet mii cinen iEhrlichen Aufkommen von etwds
mehr 215 eincr halben Miliiarde LI, ¢ie ausschlieflich Ziir In-
westitionen im Beroich der Massenverkenrsrmitiel verwendet werden

VA e

sollens

#icoleicht scllie man in der Bundasrepuklik das Pariser Bei-
spiel eipmal griladlich siudicran. Die aufergewdnalichen dinve~ .. .7
stitionen fir Massenverkohrsmittel in unseren 2allungsxdumen
Girfien auch bei unz auvdergewdnrliche Mafinshmen notvendig meciiele

{-fenf2,12.1971/%s)}



