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Der Bundestag muB politischer werden
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Konzentration auf die wesentlichen Aufgaken ndtig

Von Dr. Hans Apel MdB
Stellv. Vorsitzender der SPD-Bundestagsfraktion

bas Grundgesetz soll auf Herz und Nieren lberprift werden.
Eine entsprechende Enquéte~Kommission hat ihre Arbeit aufgenommen.
Sie hat sich eine umfassende Aufgabe gestellt, denn in vielen Be-
reichen unseres politischen Lebens sowie in der Wirkungsyeise und
dem Zusammenspiel der staatlichen Institutionen zeigen sich Vers
spannungen, die nach einer Reform rufet. ' :

Der Deutsche Bundestag wrui insbesondere ein vitales Interes-—
se daran haben, seine politische Position im Willenbildungsprozel
der Bundesrepublik zu stidrken. Dazu ist vor allem elne eingenende
Uperpriifung der ¢rundgesetzlich festgelegten Befugnisse des Par-
laments erforderlich. Der SPD-Abg. Hugo Collet bat vor einigen Ta-
gen darauf hindewiesen, dab es ihm unmdglich gewesen war, die Vor-
lage zum Thema "Welipostverein” durchuuarbeiten, und daB er des-
halb bei der Endabstimmung im Plenum des Bundestages weder zustim-
men noch dagegenstimmen korne. Er werde sich alse an der Abstin-
mung nicht beteiligen. '

In der Tat erhalten die Bundestagsabgecrdneten viel zu viel
Pavier, Uber das sie befinden sollen, obwohl sie gar nicht alles
haben priifen k8nnen. Doch das ist eigentlich nicht unser Kern-
problem, denn viele der Vorlagen im Bundestag sind v8llig un-
oroblematisch und demit pelitisch irrvelevant. Sie laufen sben
so durch, weil das das Reglement verlangt.

Das kann verindert werden, ohne daB dadurch dem Farlament
etwas- verloren geht. Es konnte Geid und Zeit gespart werden. Da-
fir midten dem Deutschen BundEstag allerdings in anderen Berei-
chen echte Zustimmungs- und Mitwirkungsrechte zusitzlich gegeben
werden. Es ist z.B. unertriglich, daB loer das '"Volksgesetz", so
Bundesverkehrsminister Leber, alsc die neue Strafeaverkehrsord-
nung, die Technokraten des Ministerlums unter Mitwirkung des Bun-
desrates esntscheiden und die Forderungen der Parlamentarigr nach
ihrem Gutdiinken behandeln, wdhrend gleichzeitig die Parlamenta-
rier iliber Vorlagen von der Qualitit wie der zum Weltpostverein
eutscheiden miissen.

Dss Bonner Parlament muf sich auf seine wesentlichen Aufgaben
Yonzentrieren kdnnen, sie dann aber auch wvollverantwortlich wahr-
néhmen. Dazu muB auch die Enguete-Kommission neue Wege aufzeigen-

{wfex/6.5,1971/byy.
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Riickschlag fiir Rainer Barzel
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Aufschlufreiche Abstimmung in der CDU/CSU-Fraktion

Wihrend die gespannte Aufmerksamkeit der deutschen und
internationalen Offentlichkeit in diesen Tagen von den Vorgdngen
auf den Weltdovisenmdrkten und won den in Kiirze zu erwartenden
Entscheidungen der Bundesregierung zur Wihrungsstabilicdt bean-
sprucht wird, hat sich innerhalb der CDU-Bundestagsfrakiion ein
Schauspiel wvollzogen, das ein bezeichnendes Schiaglichi auf die
innere Verfassung dleser Oppositionspartei wirft. Zur Entschei-
dung stand die im Rahmen der kieinen Parteireform vorgeseghene
VYerringerung des Fraktionsvorstandes von der derzeitigen Mammute-
gr8Re von 66 auf 39 Mitglieder. Darauf bestanden besonders die
jiingeren CDU-Bundestagsabgeordneten, das wollte aber auch der CDU-
Fraktionsvorsitzende Dcr. Rainer Candidus Barzel als Taktiker, um
durch die Verkleinerung des schuerfdlligen Vorstandsapparates
eine stirkere Keonzentration zu erreichen, die ihm mehr PFrofil
und PFihrungskraft wverliehen hdtte. Aber gegen dieses Vorhaben

eutwickelten sich starke Widerstdnds. und die kleine Pazteireform
fiel buchstidblich ins Wasser. Ein Antrag, es bei den gegenwdrtigen
Supergremien zu belassen. bekam mit 99 Stimmen die Mehrheit, nur

5C Stimmen waren dageger. sieben Unions-Parlamentarier enthielten
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gich eines Votums. Dr- Barzel muBte 2ine flir ihn und seine Stel-
lung doch recht schmerzliche Niederlage hinnehmena

Dieser interne Vorgang hat schon im Hinblick auf das Jahr
1972, dem Jahr der siebenten Bundestagswahlen., seine Bedeutung.
Ly widerspiegelt nicht nur Kidmpfe und Rivalitaten und Intrigen
imerhals der CDU-Fithrurg auf allen Ebenen, die zudem an Biiter
nis und Schirfe zunehmen, er zeigt auch, dah in diesem Ringen
un Parteiversitz und Kanzlerkandidatur Dr. Barzel zuncehaend
Positicnsverluste in Kauf nehmen mufl. Wdre dieser Antrag auch
noch mit der Benernung ven Kandidaten fiir den bezbsichtigten
kleineren Vorstand verbunden gewesen, wire das nach suflenhin
noch deutlicher cewcrden. Dieses Risike ging Dr. Barzel schon
gar nicht ein, er scheute es. 30 bleibt es heim alten Zustand.

RDer dinne Auswey aus dem peinlichen Dileinma, den die bisg
1973 verschebene Eintrocknung des Riesen-Fraktionsvorstandes
bringen soll; ist fiir alie Reformer vor allem in derxr CDU ey
mider Trost. AuBerdem ist diese Festlegung auf zwel Jabre hinaus
alles andere als eine lberzeugende Aussage fir das demckratische
selbstverstindnis der Oppositicnsfrakiion. die sich jetzt selhst
Fut wit der Erklidrung einzureden beginnt, daB sie ihre Aufgabe
Risher que gemsch: hane..Der Verschiepungs~Irick ist kein Plus-
punkt flr Dr. Barzel, der, und damit wird des ganze zur Farce,
1w ubrigen der eigentlicne Initistor der jetzt so schndde er-
ledigten Reformabsichten gewesern war: {ex/ea/6,5.19%/ks]
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Héhere Achslasten nicht zu verantworten
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Der StraBenbau wird zum Sorgenkind unserer Gesellschaft

Von Brnst Haar SPD-MdB
Mitglied des Verkehrsausschusses des Bundestages

Die Motorisierungswelle hat sich zu einer der grofien Heraus-
forderungaen entwickeli, der sich Gemeinden und Stddte, Land und
Bund gegeniibersehen. Selbst riesige Investitionen verhindern nicht,
daf sich dile Schere zwischen gebauter Strafenfldche und der Zahl
der Kraftfahrzeuge welter Sffnet. Der StraBenbau ist zum Sorgen-

kind unserer Gesellschaft gewcrden.

. Wihrend der hohe Kraftfahrzeugbestand grofe Anforderungen an
die Quantitidt im StraBenbau stellt, verlangen hohe CGeschwindig-
xeiten der Pkws und der Trend zum schweren Fahrzeug bei den Lkuws
erste Qualitdt der Strafenbautechnik, was zugleich immer mehr
Geld erfordert. Ein nicht zu verkennendes Problem fiir die tech-
nische Ausgestaltung, d.-h. die notwendige Dimensionierung der
Strafen, stellen die durch die StraRenverkehrszulassungsordnung
vorgeschriebenen Achslasten und ihr Anteil am Gesamtverkehr dars
Insbesondere der Schwerlastverkehr mit seinen hohen Achslasten
fiihrt zu einem starken VerschleiB der Stralen.

Automobilindustrie und Strafentransportgewerbe fordern seit
lingerer Zeit eine Anhebung der bisher in der Bundesrepublik
Dentschland zugelassenen Werte £lir das Cesamtgewicht von Last-
bzw. Sattelzligen sowie der Achslasten.

Bevor man aber solche Forderungen realisieren will, sollte
man sich auch die negativen Auswirkungen vor Augen flihren. Erfah-
rungen in Frankreich haben gezeigt, Gal die dort zulassigen hohe-
ren Achslasten.zu grofen StraBenschdden fiihren, die vor allem auf
schwere Fahrzeuge mit einer Achslast von mehr als sieben bis zehn
Tonnen zuriickzufilhren sind. Berticksichtigt man ncch, dab die zuge-
lassene Hichstachslast oft erheblich iliberschritten wird, so ist
das Ergebnis eine Abnutzung der Strapendecken, die fast ausschlien-
lich demr Schwerlastverkehr zuzuschreiben is:. Wenn man bedenkt, in
welchen starken Mafe der StraBenverschleill durch die hohen Achs-
lasten liberproportional zunimmt, ist eine Verklirzung der Lebens-
dauer der StraBen aufgrund einer mdglichen Achslasterhohunc. nicht
zu verantworten. Wirlschafilichkeitsuntersuchungen im Ausiand
haven gezeigi, dad die hdheren Investiticnskosten fiir einen auf
h8here Achslasten abyestellien Strafienbau in keinem Verhalinis
zu den wirtschaftlichen Vorteilen der bhetroffenen Verkehrsunter-

nehmen stehen-.

Wir kénnen daher in der Bundesrepublik eine Anhebung der
A8chstzuldssigen Achsiasten nicht ins Auge fassen. Eine solche

_Mafnahme kann nicht verantwortet werden, weil der mit wissen-

schaftlicher Priagnanz nachgewiesene Schaden durch eine enorme
Verkiirzung der Lebenscauer unserer Strafien schlieslich von der
Allgemeinheit zu tragen wire. (—/ee/6.5.1971/bgwv])
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