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Die faft drei Jahre dauernde Krife in der Waggonindujtrie fiihrte
nad) mebreren vergeblidhen Anldufen zu einer verhaltnidmagig lofen
Berbindung der mapgebenden Werfe. Nad) den bvorliegenden Nadh-
ridhten {dheint ein Teil ber Betriebe mehr dem duferen Bwang, ald
pem inneren Trieb gefolgt su fein, al8 fie ben Anjdhluf bei ber Waggon-
bau-Bereinigung judjten. Schon bevor bdiefe Vereinigung guftande ge-
fommen tvar, niigten die Waggonfabrifen die Situation gegeniiber der
Arbeiterjchaft nad) Moglichteit aus. €8 befteht daher die Sefahr, daf
nad) Griindung der BVereinigung iveitere BVer{dled)terungen geplant
oder verfud)t werden. Bor allem toicd man bdie Verdbienjte der Arbeiter
in den eingelnen Betrieben gegeneinanbder ausjpielen. Riihrt fich die
Arbeiterjdhaft nidht gang energijd), wird diefe Gefahr bald Tatjade
erden.

Der Borjtand fabh fih aus diefem Grunde veranlafyt, durd) eine
Umjrage bdie derzeitigen Verhdltniffe feftzuftellen. Bei ber Kiirze der
Beit war die Bahl der Fragen eine bejdyrantte. Obwohl den Kollegen
im Betrieb die Dringlichleit der Umfrage befannt war, famen die
Fragebogen teiltveife erft nad) mehrmaliger Mafhnung und jehr ver-
{pdtet in die Hinde ded BVorftandesd. Die Bearbeitung fonnte desdhalb
erft in lepter Stunbde durdhgefithrt roerden. Um den Delegierten iiber-
haupt eine Unterlage auf der Konfereny ju geben, erfolgt die Dar-
ftellung de3 eingelaufenen Materiald in fnapper Form. Riidfragen
fonnten nur in bejdjeidenem Mafe gehalten toerden. Wir bitten deshalb
bie auf der Konferenj bertretenen SKollegen, etiwaige Unridytigteiten
fejtzuftellen.

Konnte aud) dad Material nidht er{dhopfend behanbdelt werden, jo
Hoffen ivir bodh), dafj es eine ausdreichende Grundlage fiir die Konferen
bildet und den Kollegen im toefentlichen einen fiberblid iiber die der-
geitigen Berhdltniffe in den Waggonbetrieben ermdglicht.

Stuttgart, im Februar 1927.
Der Vorjtand
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Cinleitung

Wenig Jndujtrien Deutjchlands fonnten {ich in den exrjten Jahren
der Nadpfriegdzeit eines fo guten Gejdhaftdganges erfreuen, vie die
Waggonindujtrie. Die umfangreiche Ablieferung bon rollendem
Waterial an die Siegerjtaaten, die Berlujte wahrend ded Krieges und
die Ausmufterung ded bid aufs auferjte herabgewirtichafteten Wagen-
parfs lieBen denBejtand der Reich3bahn exheblid) jujammenjhrumpfen.
Der Bedarf an Waggons itberjtieg deshalb dad normale WMaf gang
bebeutend. Diefe Verhdltnifje brachten der Waggonindujtrie ein {iber-
maf von Arbeit und Getvinn. Daritber hinausd jtellten fich viele Be-
triebe der bejdhaftigungslofen Ritftungsindujtrie auf Waggonbau um
und fanden zundd)it ausreichende und lohnende Auftrdge. Daneben
fithrten die abnormen DBerhilinifje bei den aus der BVorfriegszeit
{tammenbden Waggonbetrieben ju erheblichen Criveiterungen. Die gute
Sonjunftur fithrte auferdem jur Spefulation und ju einer maflofen
Qibexfegung der Waggoninduftrie. Jdhlte man dod) im Jahre 1923
ettva 100 Waggonfabrifen gegen ettoa 40 bor dem Kriege. Die Staats-
auftrdage liegen nad) Dedung des dringenden Bedarfs allmahlich nady
‘und wurden unter dem Jwang der Verhaltnifje im Herbjt 1923 gang
eingejtellt. Die Auftrage der Reid)3babhnen {tellten vor dem Kriege
ettoa 80 pH bded Arbeitsbedbaris der Waggonfabrifen dar, heute etiva
20 6i3 30 vH. Der Ausfall jolch umfangreicher Auftrdage bebeutete
fitr die iiberjebte Waggonindujtrie eine vollige Dedorganifation. Woh!
urden die noch vorhanbdenen Auftrage der Reichsbabhn geftredt, aber
die fparlich fliegenden Auslandsauftrage boten feinen Crfap fiir den
Ausfall.

S der Bivifchengeit hat ein Teil der Betriebe jein Heil in dexr Um-
ftellung auf andere Produftiondzweige verjucht. Ein toeiterer Teil der
Betriebe verfiel bem Konfurd ober der Stillequng. Bei den nod iibrig
gebliebenen Werfen begann nun eine Jagd um dad Gejdhdft zu den
in Betrad)t fommenden CEifenbahndiveftionen. Jedem Kenner bder
Berhdltniffe im Waggonbau wax flar, daf nur durd) einen Bujammen-
bruch oder Ausjhaltung der nod) beftehenden jhmwadyen Betriebe und
durd) Bujammenidiuf der iibrigen letjtungsfahigen LWerfe -eine
Klarung und Vejjerung in der Waggoninduftrie herbeigefithrt toerden
fann. Unterdeffen ftellte jich die Notwendigleit der Sanierung bei
einigen grofen Waggonfabrifen ein. Die Waggonbau-Vereinigung
diirfte baber fiir eingelne Firmen der lete Rettungdanfer getvefen
fein. €in Jeil der Betriebe jcheint ja, tvie toir weiter unten anfiihren,
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nur ungern einen Teil ihrev Selbjtandigleit aufgegeben ju Haben.
Fiir die indbuftriellen Jujtinde in Deut{dhland 1ft e3 geradesu
typifch, daf fih der grofite Widerftand gegen eine rationelle Pro-
duftiondgeftaltung durd) Sujammenfafjung der Betriebe ausdgeredynet
in den Jmbujtriegiveigen geltend madht, o eine itbermdRige Kon-
furrens, eine {iberfepung bder Betriebe und eine Bielheit bon Typen
und Normen der Erzeugnifje vorhanden ift, wo alfo eine rationelle Bu-
fammenarbeit durd) Betrieb3tonzentration volfdirtfdaftlid) am not-
wendigiten wdre. So fonnten {id) die mafgebenden Unternehmungen
der Automobil-, Werft- und Lofomotivindujtrie bisher, behindert
durd) ibre jogenannte ,Eigenart” und ,Tradition” oder aud) aus
Oriinden der Bequemlichleit, su feiner umfajjenden Betriebsfongen-
tration entjdhliegen und in der Waggonindujtrie, o man Fwar durd
Griindung einer , Stubdiengefellihaft” einen Anlauf zur Truftbildbung
genommen bat, ift €3 aud) nod) ju feinem produttionsdtednijchen Ju-
fammenjd)luf gefommen. Die ,Wirt{dhaftafithrer” bdiefer Jmbdujtrie-
toeige haben in ihrer beinabe jiinftlerijd) anmutenden Wentalitdt
offenbar nod) nicht begriffen, daf jie mit ihrer Heutigen ,traditionellen”
Cinjtellung auf dem Weltmarft nidht fonfurvenzfahig fein fonnen
und daf eine rationelle produftionsdtedinifhe Betriebsorganifation
aud fiic die deutiche Wirtjhaft unerldglich it.

Dabei foll allerdingd nicht aufer adht gelafjen werbden, daf die
BWirt{haftdpolitit der in Frage ftehenden Brandjengruppen durch die
offentlihen Subventions- und Stiipungdmethoden oft geradegu
probosiert wurde. Und tvag im befonderen die hier i behandelnden
Borgange in der Waggonindbuftrie anbetrifft, fo fei bon bornberein
feftaeftellt, dafy €8 fiir die Reichsbahngefelljchaft ald Hauptfunde der
peutjhen Waggoninduftrie ein leihted getvefen mdre, eine prodbuftions-
gemeindaftlidie Truftbilbung der Waggonfirmen ju exzwingen. Aber
im Bemuftiein der eigenen Unjuldnglichfeit — bielleiht audh) aus
Furcht voc der machtpolitijhen Monopoljtellung eined Waggontrufts
— begiinjtigte man eine Syndifatsbildbung. Daf diefer Bertrag iiber-
haupt zuftande fam, ift nur aus der ftarfen Pojition der Reidhsbahn
gegeniiber den Waggonbetrieben u ertldren. Der Bwed des BVertrages
jollte jein, die Typen zu berringern, eine wirtihaftliche Ausniipung
der Vetriebdmittel durd) zwedmdfige Cinteilung und dadurd) eine
Berbilligung der Herftellung su ermdglichen.

Jm Derbft ded pergangenen Jahred {dhien e8, ald olle fich die
beutiche Waggoninbduftrie in einer umfaffenden Txuftgemeinfdhaft su-
jommenfinden. Unter grofem Tamtam tourde am 23. Ottober 1926
eine ,Studiengefellihaft” gegriindet, um, wie proflamiert rourde, ,dagd
Problem der Bujammenfaffung der deutjhen Waggonfabrifen zu einem
einbeitlich geleiteten Unternehmen algbald in Angriff su nehmen”.
Der ,Studiengefelljchaft” — die aldbald im ,Angriff fteden blied
und die aud) heute mit ihrem Studium faum eitergeformmen fein
diirfte — gehioren folgenbde fieben Werfe an:
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Linte-Hofmann-Laudhhammer-A.-:G,, Bredlau.

van der Jypen & Charlier, G. m. b. ., Kon-Deus.

Waggon- und Mafdjinenfabrit A-G. vorm. W. L. Bufd), Baupen.
%aggon&abrﬂ Gebr. Gaftell, G. m.b. H., Mainz-Mombad).
Buftav Lalbot & Co., G. m. b H., Aachen.

Waggonfabrit L. Steinfurth, A -G., Konigdberg.

Gothaer Waggonfabrif, A.:®., Gotha.

Bei einiger {tberlegung mufte in der Jujammenjeung fofort eine
gewifje Unjtimmigfeit auffallen. €2 zeigte fich ndmlich), dag von den
fitnf bigher {dhon im jogenannten ,Wagenring” jujammengefdylofienen
Sirmen nur drei, und giwar van der Sypen, Gaftell und Talbot in der
,Studiengefelljhaft” vertreten find, wdhrend die Mafdinenfabrit
Augsburg-Yiirnbrg und die Mafdhinenfabrit Eflingen der neuen Ge-
felljchaft nidhyt angehoren. BVollig befremden muf aber, daf von den in
ver ,Ciglieg” (Cifenbahnlieferungdgemeinjchaft €harlottenburg) zu-
jammengejd)lofienen BWaggonfabriten feine eingige der ,Studiengefell-
{haft” angehort. Die Erildrung fiir dad Fernbleiben der in ber ,Eis-
lieg” gujammenge{dhloffenen Werfe bon der , Studiengefelljhaft” fommi
in einem in Nv. 256 der , Deutjhen Bergiwerfs-Jeitung” erfdhienenen
Artitel mit einer Deutlichfeit jum Ausdrud, die nidhts zu wiinjden
iibrig ldpt. Dex offenbar den Kreifen dex ,Eidlieg” angehorende Artifel-
fhreiber betont zundchit, daj das Bejtreben bder bdiefem Ring an-
gefhloffenen Firmen nur darauf gerichtet jein fonne, finangiell durdy
und bdurd) gefunde und tednifch) auf der Hobe jtehende Werfe zu-
fammengufdhliegen und daf fich die Firmen der ,Eislieg” altio an den
Trujtberhandlungen beteiligt haben. Aber fhlieplich {cheinen die Mit-
glieder ber ,Cislieg” bei der Bujammenarbeit in der , Studiengefell-
jhaft” ein Haar in der Suppe gefunbden zu haben. Der Shreiber
bringt dies in folgenden Vetradhtungen bdeutlidh jum Ausdrud:

we o Nicht der Plan einer Fujion veranlahte uns, der jehigen Studiengefell-

fchaft vorerjt fern zu bleiben, fondern vielmehr die Tatfadhe, baB die jesige
Bufammenfegung der Studiengefel{dhaft unferen grundfaglidhen Aufiaffungen
n wefentlichen Punften widerfpricht. Wabhrend wir eine BVerjtandigung roolten,
mit dem JFiel, der wirt{daftlidh verniinftigen Gntwidlung, dad heipt dem
Obfiegen der gefunden, lebensfihigen Werfe vorjuarbeiten, bejwedt die jest
gegriinbete Studiengefellichaft gerabeju eine Rettung mehr oder weniger not-
leidender Werte mit Hilfe ded Trujtd und auf Kojten ber mitgehenden gefunbden
Werte: fie ift nad) unferer Unjidht in ihrer heutigen Bujammenfesung eine
Sdhdpfung der bei Linfe-Hofmann:-Laudhhammer und Gothaer Waggonfabrit
engagierten und um ihr Geld beforgten Banfen, die glauben, durd) dasd Wort
~Zruft”, dbad ja heute geradezu Jauberwirfung ausiibt, die Sanierung der
genannten Werfe erleichtern, dasd heipt ihre Forderungen beffer auf das Hhoff:
nungs8voll geftimmte Publifum abwdlzen ju ténnen...”

Die hier der ,Studiengejellfhaft” unterjtellte Truftpolitit jtellt die
Jtorm privatapitalijtijher Wirtjhaftatunit dar. €3 it eine altbefannte
Tatjache, daf bei der heute iiblichen, durd) feine offentlicdhe Kontrolle
gehemmten Kavtell- und Truftprarisd die BVerbraudjer dex leidiragende
Teil find. Jntereffant ift nur die Beftatigung diefer wirtidhaftdjdyadi-
genden Prarid durd) einen Vertreter bded Unternehmertums. Fm
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itbrigen BHaben ir guten Grund zu der Annahme, daf der Niht-
beteiligung der ,Eislieg” bei der beabjidhtigten Truftgriindung andere
Urfachen zugrunde liegen, al3 fie der Verfafjer des Artifeld in bder
,Deutjhen Bergiwerfs-Zeitung” wahrhaben iwill.

Durd) bdie VBereitwilligleit der NReidh3bahngefellfchaft, mit der
Waggoninduftrie einen Lieferungsvertrag mit getifjen Garantien ab-
sujchlieen, mar eine vollig neue Situation gefchaffen, die zudem ber
Bequemlidfeit der Waggoninduftriellen toeitgehendit Rechnung trdgt.
Wozu aud) Vertruftung unter jdymerzlichem Verzicht auf Selbjtandig-
feit unbd Cigenbrobdelei, yenn ohne eigened Rififo durd ein quaji unter
offentlicher Fiirforge {tehenbdes Syndifat die geliebte ,Tradition” ex-
halten toerden fann.

Nad)dem in der Waggonindujtrie der Trujtgedante vorldufig nicht
BWurgel faffen fonnte, ift eine Art Waggonberband jujtande ge-
fommen, der al8 gefchloflene Korperichaft mit der Reichsbahn ber-
hanbdeln und Sammelbejtellungen entgegennehmen foll. Der Ratio-
nalifierungdgedbanfe, der naturgemdf bei Syndifatsbildungen ftets
ind Hintertreffen fommt, foll dadurd) getvahrt toerden, daf die Reichs-
bahngefellihaft nicht nur die jetveilige Verteilung der Quoten an die
eingeln angefdhloffenen Firmen, jondern aud) die Unterteilung in ver-
{chiedenen Fabrifationsjtufen iiberiadht. Die Werfe twerden zu drt-
lichen Gruppen zujammengefaft. Jnnerhalb diefer Gruppen jollen
die Auftrdge derart {pejialifiert toerden, daf moglichjt viel Stiide
pesfelben Fabrifatsd in etnem Werf Dergejtellt, aljo die betreffenden
Anlagen jo rationell wie moglich audgenupit terden.

Der Deutjchen Waggonbau-Vereinigung, ivie dag neue Syndifat
firmiert, terden zunadft 30 Werfe angehoren bvon insdgefamt
51 Waggonfabrifen. Diefe Synbdifatdfirmen jollen, jobald die Reidhs-
babn mieder in normalem Umfange beftellt, mit dem vor dem RKriege
iiblichen Progentjap mit Reichsbahnauftragen bejhdftigt werden.
Auperhalb ded BVerbanbesd diirfen diejenigen Werfe bleiben, die alsd
gemijchte Betriebe auc) in anderen Produftionszweigen eine hin-
reichende Cyiftensbafid haben und namentlich folche, die auf jonjtigen
Brandpengebieten durch die Reichsbahn bejhaftigt werden. Allerdings
fonnen aud) einige groBe gemifchte Werfe, tvie beifpielsiweife Krupp
und die Vereinigten Stahlwerfe, im Gegenja zu diefen Pringipien
aufgenommen erden, entiweder teil auf Grund ber befannten
Staatspertrdage bom Jahre 1920 eingelne deutjche Lander auf ihre
Dinguziehung beftehen, oder aber weil die Reichdbahn felbft auf diefe
Werfe egen bejonderer tedhnifher Qualitdten Wert legt. G5 fei be-
merft, baf bei der Mitgliedersahl des Shnditatsd die Todhterfirmen der
angejdloffenen Waggonfabrifen nidht eingerechnet find, jo dafy in Wirt-
lichfeit bie Bahl ber erfaften Werfe gqrofer ift, ald died durd) bdie
uibrigend noch nicht vollftdndige Synditatalifte zum Ausdrud fommt.
A3 Aupenfeiter fommen etiva 21 Firmen in Vetradyt, die in bder
Hauptiadye fitr private deutfdhe Auftrancober und fitr dad Ausdland
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bejdhdftigt find. Fiir die Waggonabteilungen der Schwerindujtrie be
{tebt die Moglichleit, daf einige bon ihnen ftillgelegt werden. Dies
iirde ja aud) dem befannten Rationalifierungdprogramm ber eifen-
fd)affenben SKongerne entjpredjen, die die PDerftellung bon Fertig-
produften in Sufunft immer mebr eingujdyranten beabfichtigen. Fitv
diefen Zeilvericht erhalt die Schiverindujtrie einen yvertvollen Aus-
gleid) in den Sammelbeftellungen ded Waggonverbanbdes.

Jn der nachfolgenden Tabelle find die der Deutichen Waggonbau-
Bereinigung angefdhloffenen Synditatsfirmen und deren Beteiligungs-
quoten aufgefithrt.

wDeutsche Waggonbau-Vereinigung“ Berlin

: : Beteiligungs-
Synditatdfirmen quoteng
SBmEe :Hofmann-Laudh)hammer AG., Bredlan . . 13,95
*van der Bypen & Gharlier, @. m. b 9., Kiln: ‘Deutj 7,05
BWaggon: u. Mafdyinenfabrif A.:G., vorm. W. L. Bujdy, Gtubien-
*%asgaoux?f%n! Gebr. @afteﬂ ®. m. b. @ EI)'tamb @mmd";ﬂ 458
?om badhy . X @efg;ngluote 35
*®uftav Talbot & (So ®. m. b, Q[ad)en e 3,38
Waggonfabrif L. @temfnrtb A.- Rdmggberg : 2,82
Gothaer Waggonfabrit A.-G, @otl)a R . 2,56
Defjauer Waggonfabrit A G, Deffau . . . 2
Diiffeldorfer @tfenbabnbebatf A.-G., vorm. EZBet)er
5. ggo i’%u'fdb?tg oy @ @ . « w 4,03
uds aggonfabri eide erg N i 3,39
Waggonfabrit Gottjr. mener A-0., lemenborf [ @,,(&@[;eg t
bet Halle . .. ef;;“e%“” 2,59
Siegener @tfenbahnbebatf A @ @tegen ; " ’ 2
QBaggonfabnf Uerdingen . . . . 3,37
Wegmann & Co., Raﬁe[ : ?
(S)drm)et Waggon: und Smafcl)menbau 20 :®., @dthtj 6,95
*Majchinenfabril ?qu@burg:%umberg ¢ % e ¥ 48
*Majchinenfabrif Eglingen . . o 5 o @ e 1,43
DOrenftein & Koppel, A-G., BVerlin . . . 3,17
Sidyjifhe Waggonfabrit ‘lBerbau A.-G., %erbau . 2,82
Gijenbahn:BVerfebramittel A.-G., ﬂBlgmar Berlin . 2,68
Gebr. Schondorfi A.-G., “:Duﬁe[borf . 2,63
%mnonerfd)e%aggonfabnt A. ®., Linden- Siudlmgen JFreie” 2,565
aggonfabr. Jof.Rathgeber A.-&., Miindyen- :Utoofad) Waggon- 1.92
Ghriftoph Unmad, A.:G., imeam .o . . ¢ fabrifen 1,7
Norddeutide ‘Iﬁaggonfabrlt A-G !Bremen .« .| Gefamtquote 1,28
Waggonfabrit Raijtatt . . . . . e 28,24 1,10
Beudyelt & Co., Griinberg . . o % % % % 1,89
A.:G. fiie @lfenbabnbebarf, %etmar e e 1,42
Grede & Go., Niederjwehren bei Kafjel . . . . 2,86
Rilling & @obn, Dagen . . 2,35

* Diefe Waggonfabrifen fmb im ,,QBagem:mg @ m. b H.“ yufammengefchloffen.

Die Waggonbau-Bereinigung wurde am 13. Deember 1926 ge-
griindet. Cinige Tage fpater wurde jwijhen Ddem neugebildeten
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Syndifat und der Reidh3bahngefelljhaft ein Vertrag vollzogen. Dev
Borftand ded Waggonfynditats befteht aufer dem Borfigenden, Lom-
mergienvat Bujd), ausd den PHerren Gen.-Dir. Dr. Cidhberg, Dr. Erd-
mann, Sommerienrat Peumann, Dir. Hubert, Dr. Kottle, Dir. Crahé,
Gen.-Dir. Orenjtein, 0H.-Jng. Kloppmann, Gen.-Dir. Tillmann und
Dr. Srauf. Diefe Herren fithren den BVorfip in den fiinf {tandigen
Arbeitdausjchiifjen  (gejdyaftsfithrender Ausjhup, Organijationsd-
audidup, Rationalifierungdausdjdhuf, Konjtruftiondausjdup, Kalfu-
lation8ausjdhuf), die berufen {ind, die gwijdjen den Werfen vertraglidy
fejtgelegte Bujammenarbeit herzujtellen.

Die Reich3bahngeiellfchaft verpflichtet fich) in dem mit der Deutjdhen
LWaggonbau-LBereinigung abgejdhlofjenen BVertrag — deriibrigens
trogbervolfswirtidhaftlidhen Bedbeutungbdesd Ab-
fommens bisgher im Wortlaut nidht befannt ge-
worden ijt —, mindeftend 90 Progent ihrer laufenden Waggon-
auftrage an die im LVerband jujammengejdhloffenen Werfe zu ver-
teilen. 10 Prozent ded Vebarfs hat fich die Reich3babhn zur freien BVer-
gebung vorbehalten. Die Reichsbahn ertvirbt durd) den Bertrag angedb-
lid) weitreichende Rechte, um die Syndifatdfirmen zu einer BVerminde-
rung der Unfojten und Senfung der Preife zu jvingen. Diejenigen
Werfe, die in threr Kalfulation mebhrfad) um 5 Progent iiber dem
Durd){chnitt liegen, fonnen von der Lieferung ausdgefchlofjen werbden.
Die Reichsbahn fann den Vertrag, der bid zum 31. Degember 1931
lauft, am 31. Marz 1929 zum 31. Degember 1929 tiindbigen, wenn
der ertvartete Erfolg der Preisdfenfung bid dahin nidht eingetreten ift.
€3 ijt die Moglichteit offengelaffen, die reftlichen 10 Progent der Auf-
trdge innerhalb de3 Waggonverbandes als zujdapliche Auftrage auper-
halb der Quote an befonbders billig arbeitende Werfe zu bergeben,
jofern €8 nidht im Jntereffe der Reichsbahn liegt, Auftrdge auf be-
{timmte Spezialthpen an dazu befonders geeignete ufenjeiter zu ver-
geben. Die Reichdbahn hofft, durd) diefen Broang zur Rationalijierung
sugleich die Konfurrensfdhigfeit der Waggoninduftrie auf dem Aus-
landmartt zu erhohen, da bdie Werfe aud) in den nadjten Sahren
pon den Jnland3auftrigen allein nidht beftehen fonnen.

Wie bereitd ertoahnt, wird die Reich8bahn minbdeftens 90 Progent
ihred Bedarfs bei bem Waggonjyndifat deden, und zwar u Preifen,
die bon Jabr ju Jahr in ihren ,beeinflufbaren” Veftandteilen, dasd
beigt den Lohnen und Getwinnen, in ,vereinbarfem” Mafe gefentt
toerden follen. Man merft den Braten jhon. Fm iibrigen wird man
hinfichtlich der Wirtfamteit der {eitend der Retchsbabhngefelljchaft ge-
ftellten Bedingungen einige Biveifel hegen diirfen. E3 ift jchver ber-
{tandlich, ivie eine derartige Methode den bolfdwirt{haftlich) bedingten
Rationalifierungdmoglichfeiten einer Jnduftrie gerecht werden {oll.
Aud) die Veftimmung, daf alle Werfe, deren Selbjtloften unt mehr
al3 5 Progent iiber dem Durd){dhnitt liegen, aus dem Syndifat aus-
gujdhliegen find, ift durdhaus feine unbedingt wirfjame Waffe gegen
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die in einer Rationalifierung und Spezialifierung der Produftion ents
gegentvirfenden Tendengen. Dad Unternehmertum wird fih su Helfen
wiffen. Aller Wabrideinlichleit nad) wird man, um die Preisdgejtaltung
im Sinne de8 Waggonfyndifatd szu beeinflufjen, die nidht bon der
Reidhsbahn fommenden Auftrage ebenfalls durd) dad Synbditat laufen
laffen, fo daf aud) hier die freie Konfurreny — bdie bei der gegen-
wartigen Kartellprayis immer nod) das befte WMittel zur BVerbilligung
der Produftion darjtellt — ausdgejdaltet wird.

RNad) den bisherigen Leiftungen der Kartell- und Synditatspolitit
gu urteilen, wird man von der Tdtigleit ded Waggonfynditatsd feinen
wirtjdaftlidyen Zuftrieb exhoffen ditrfen. Die Synditatspolitit hat fich
al3 durdhaus mwirtidaftd{dhadlid) exiviefen, denn die Synbditate ftellen
nur [ofe BVeveinigungen felbftandig bleibender Unternehmungen bdar,
deren Beftreben im twefentlichen auf Hocdhhaltung der Preife gevichtet
ift. Sie wurzeln nidyt in der Produltion und find jomit nicht befdhigt,
organijatorijdhe und tedhnifche LVereinfadjungen und damit eine BVer=
billigung ter Produftion gu erzielen. Aus diefen Griinden rdre eine
truftmagige Bujammenfafjung leiftungsfabiger Waggonfabriten auf
produftiondiednifdier Grundlage mwirtjhaftlid) gefiinder und zoed-
magiger getvefen.

Die Deutjhe Waggonbau-BVereinigung ftellt eine recht jtveifelhafte
und unnatitclide Mijdyung pon Subventionierung, Synbdizierung und
»Rationalifierungsdverjuch)” dar. €3 ijt ein Verjud) mit untaugliden
NMitteln, der feine Lojung ded Gefamtproblems darftellt, fondern der
bielmebhr eine wirfliche und endgiiltige Gejundung der Waggoninduftrie

ber)inbert.
Criapte Betriebe und Befchiiftigte

Durd) die im Fanuar durchgefiihrte Umfrage wurden 56 Betriebe
mit 27 328 Bejdyajtigten erfafgt. Bon diejen Vetrieben
YBetviebe Arbeiter Angejtellte
gehdren zur Waggonbau-Vereinigung 30 17328 2845
jteben auferhalb der - 21 5101 865
auferhalb Deutidh)land3 befinden fidh 5 1121 68

Bujammen 56 23550 3778

Qagt man die Betriebe von Danzig und Konigdhiitte aufer Be-
tradyt, o umfaft die Waggonbau-Bereinigung 58,8 vH der Vetriebe,
77,3 D der Arbeiter und 76,7 vH der Angejtellten. Die auferhalb der
Bereinigung ftehenden Werfe ftellen twohl 41,2 bH der Vetriebe, aber
nur 22,7 p9 dev Arbeiter und 23,3 vH der Angeftellten. Cin Teil diefer
Betriebe bejdhdftigt nur nod) wenige Arbeiter im Waggonbau, fo daf
mit einem tveiteren Riidgang der Betriebe in der Waggonbauinduftrie
in abjehbarer Beit ju redynen ift. BVielleicht find diefe BVetriebe {chon
heute nicht mehr jur Waggoninbdujtrie gu rvedhnen. Jm BVerlauf von
goei Jahren haben nad) unjeren Fejtjtellungen 13 Werte den Waggon-
bau entiveder aufgegeben ober den Betrieb eingeftellt.
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Jn Tabelle 1 auf Seite 12 find die Werfe der Waggonbau-Bereini-
gung und in Tabelle 1a auf Seite 13 die aufenjtehenden Werle zu-
jammengeftellt. Bei der Waggonbau-Bereinigung in Tabelle 1 haben
toir den Kolner Betrieb der Linfe-Hofmann-Werle mit eingefiigt. Wix
nehmen an, dafy bei der Beteiligungdquote die grofte aller Beteiligten,
da3 Kolner Werf Beriidfihtigung gefunden Hhat. Die Tochtergefell{chaft
der Linte-Hofmann-Werfe, Goofend & Lodhner in Aachen, dagegen
haben wir al8 auferhalb der BVereinigung ftehend in Tabelle 1a auf-
gefithrt. Die Kollegen diefed Werted betrachten dad Werf ald zur BVer-
einigung gehorig. Soiveit vir aber Kenninid3 von den BVorgdngen
haben, jind die Todytergefelljchaften bei Fejtjebung und Juteilung der
Beteiligungdquote nicht beriidfichtigt tworden. Vet dem Dortmunder
Betriehb dber Firma Orenjtein & Koppel waren wir und nidht gang
flar, ob der Betrieb zur Waggonbau-BVereinigung zu zdhlen ift odexr
nidht. Die Jeit war ju furz, um Nadforjdungen anzuftellen. Bielleicht
bringt hier die Konferen Klarheit. Die Kollegen ded Betriebed find
der Meinung, daf diefer Betrieb nid)t der LVereinigung angehort und
haben mir dbenfelben bis jur Kldrung in Tabelle 1a eingereiht. Um eine
beffere Beurtetlung der Lage in der Waggonindujtrie ju exmogliden;
haben wir verjudt, die Arbeiterzahlen der Fahre 1921 und 1925 jum
Lergleih) heranzuziehen. Died ift und nur bei den Betrieben ber
Waggonbau-Vereinigung gelungen, wdhrend bei ben aufenftehenden
Betrieben die Litden {o grof find, daf ein Vergleid) indgejamt nidht
moglid) war. Doch diirften die bei der Vereinigung fid) ergebenden
Sdluffolgerungen aud) auf bdiefe Betriebe, vielleicht noch in {tarferem
Page zutreffen. ; : :

Die Abnahme der Arbeiter betrug bei den in Tabelle 1 aufgefithrien
Werten indgejamt bon 1921/1925 15 183 gleid) 36,4 vH, von 1925/1927
9135 gleich 34,5 vH. Redhynet man 1921/1927, fo betrdgt die Abnahme
24 318 gleid) 58,4 9. Laffen ir dag Fahr 1921 al3 Inflationsjahr
bei ben Cingelbetradhtungen aus dem Spiel und Halten wir unsd an die
Bablen von 1925. €8 fallt bejonderd die grofe Berminderung bder
Belegjchaften, die tweit iiber den Gejamtdurd)jhnitt von 34,6 19
hinausgeht, bei Linfe-Hofmann Abt. Koln 79,1 vH, Hannoverjdhe
Waggonfabrif 76,1 vH, Gebr. Schondorff 73,56 vH und Gothaer
Waggenfabrif 71,3 vH auf. Dagegen fonnten bdie folgenden bier Be-
triebe ihre Belegjdaft, wenn teiltweije aud) gering, exhohen, und zwar
Beudhelt & Co. um 4,5 vH, Talbot um 8,7 vH, Cajtell & Co. um
13,7 pH und Crede & Eo. um 31,3 vH. ‘

Recht intereflant ift dad zablenmdfige Verhdltnis zoifhen Ar-
beitern und Angejtellten. Wir nehmen an, daf bei grogeren Werlen
eine Unterteilung der Beamten nad) Produftionssiweigen jhiver, wenn
nicht unmoglich ijt. Fehler bei der Abjchasung der Angeftellten tonnten
deshalb unterlaufen. Bubdem fithlen wir und frei bon Borurteilen
gegeniiber ben Angeftellten. Selbjt wenn man dad BVorjtehende beriid-
jfihtigt, exjcheint die Bahl der Angeftellten zu hod). Kommt doch bei den
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Betrieben der Waggonbau-Vereinigung auf etiva 6 Arbeiter ein An-
geftellter, bei ben brigen Vetricben auf 6,56 Arbeiter ein Angeftellter.
Befonders hod) ift die Jahl der Angejtellten in bden Betrieben bon
Linfe-Hofmann, Adt. Koln, Waggonfabrif Gotha und Wagaonfabrit
Werdau und auferhalb der Vereinigung in den Betrieben ber Bahn-
bedarf A.-G., Darmitadt, und Schollmeyer & Mahler, Witten. Wenn
nun {dhon rationalifiert und die Herftellung verbilligt werden joll, darf
man an Ddiefen Tatjachen nicht jtilljchoeigend voriibergehen. Haupt-
fachlich eridheint bei eingelnen Wexrfen die Leitung eine ziemlich foft=
{pielige su jein. Dat dodh die Firme Talbot & Co. bei 435 Arbeitern
2 Direftoren, 4 Proturiften und 1 Betriebsleiter. Gerade umgelehrt ijt
basd Verhdltnid zivijchen Direftoren und Profuriften bei der Bauener
Waggonjabrif Bujd). Hier find bei 631 Arbeitern 5 Direftoren und
2 Profurijten tatig. Bei einem derartigen Audbau der Leitung eined
Werfes wird das Gehalts- und Unfojtenfonto gany erbheblich belaftet.
Hier todre ein Abbau des linfoftenfontos notivendig und ertrdglidh.

Larife

Mit der Entiwvidlung der Getwertjdhaftabetvegung trat dex Gedante,
durc) Abjchluf von Tarifvertragen in einem Jnbdujtriegebiet oder bei
einer beftimmten Snbujtriegruppe einbeitliche Lohne und Berdienjte
durdyzufithren, immer mehr in Crjdeinung. Der Abjhlup von Tarif-
vertragen jdafit den Jnbalt der Arbeitdvertrdge. Die Beftimmungen
be8 Tarifoertrages jind gefeslich getvdahrleiftetes Redht der Arbeiter.
Die Verbefjerung der Urbeitsbedingungen durd) ZTarifvertrdge ijt
abhdangig von der Madht dex von ben Wrbeitern gefhaffenen Gewert-
{haften. Sind bdie Wrbeiter faumjelig und fjtehen biefelben gar der
Organijation in groer Jabhl fern, verfuchen die Unternehmer die Be-
feitigung ber Tarife ober, wo bdied nidt moglich, BVer|dhled)terungen
purdyzudritden. Durd) die Gritndung der Waggonbau-Lereinigung toicd
erneut die Aufmerfjamfeit auf die Tavife gelentt. Die Firma Gebr.
Sdondorff A.=G. hat den Werktarif bereitd unter Hintveisd auf die
Waggonbau-Bereinigung gefitndigt. Wir geben ausd diefem Grunde im
folgenben eire Qberficht der beftehenden Taxife, rbeitszeit- und Lohn-
abfommen. Wir haben bei der Jujammenitellung von dem Abdrud der
eingelnen Beftimmungen Abjtand genommen und uns auf die Befannt-
gabe der in Frage fommenden Tarife unbd deren RKiindigungsfriften
bejchrantt.

Qrt und Miglichieit der Kiindigung der Tarife, unter die
die Waggonfabrifen fallen
Aadjen. Firma GuftavTalbot & Co., & m. b. H.: Taxif der all-
- gemeinen Metallinduftrie. Der Manteltarif fanm jederseit su einem

3 Monate jpateren Seitpunft getiindigt toerden.

Firma . P. Goofens, Lodhner & € o.: Kollettiv-Lobhn-
pertrag innerhalb ber ZTarifgemeinjdhaft ded Jnbduftrieverbandesd
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fiit ben Stolberg-Cidmeiler Bezirl. Der Rafhmenvertrag ift beider-
feitlg an jebemt Wonatderitén mit dreimonatlidher Frift finbbat.
Das Arbeitszeitablommen fann mit einmonatlicher Frift um
Monatderjten und dasd Lohnablommuten mit 14tdgiger Frift su jedber
eit %efiinbigt werden. Der Tarif ift gefiindigt, die BVerhandlungen
divebert. :
ﬁauggn. Waggon=-und Majdinenfabrif A-G. vormalsd
. & Bufd): Tarifvertrag der jadyfijdyen Metallinduftrie. Der Ber-
trag Tauft bis jum 31. Mdrz 1927. Die BVerhandlungen find auf-
geriommten porden.

Berlin. Orvenftein & Koppel A-G.: Tarif der Berliner WMetall-
induftrie (BMIB). Der BVertrag ift jum 31. Marg 1927 gefiindigt.

Bodum. Bodhumer BVerein: Tarifvertrag der Nordweftlichen
Oruppe. Der BVertrag tann mit gweimonatlicher Frift jeweil3d jum
Monatserften, dad Lohnabfonimen mit einmonatlider Frift zum
Monatslesten gefiindigt roerden.

Bremen. Norddeut{he Waggonfabrif A-G.: Tarif der
Metallindbuftrie (Sanbdbetriebe). Det Vertrag gilt sunddit bis jum
31. Mdav; 1927. BVon diefem Jeitpuntt ab gilt eine Kitndigungsfrift
ton einem Monat auf Monatsende.

Breslau. Linfe-Hofmann-Baudhammer: Tarif der Bres-
lauer Metallinduftrie. Dexr BVeitrag gilt bis sum 31. Degember
1927. Das Lohnabfommen fann je bid zum 15. ¢ined Monatd mit
14tdgiger Frift gefiindigt werden.

GuijtapTrelenburg, Cijentvert: Gilt dasdjelbe wie oben.

Panjgig. Orenjtein & Koppel: Bejteht nur Lohnabfommen.
Kimbigungsdzeit unbeftimnit.

Dangiger Werft (Jnt. Shipbuilding and Engineering
Co. 8td.): Wertvertrag. Der BVertrag tann mit dbreimonatlider Frift
jerveild sum Monatserjten, dad Lohnablommen mit einwddiger
Frift gum Quartalserften getiindigt werden.

Walter Hohne: Kein Vertrag.

Waggonfabril A-G.: Bejteht nur Lohnablommen. Kiin-
digung unbefjtimmt.

Darntftadt. Bahnbedarf A-G.: Tarifoertrag fitr den Jnduftrie-
begirf Frantfurt a. M. Der Mantelvertrag fann mit dreimonatlider
Frift auf Monatsende, dbasd Arbeitdzeitablommen mit einmonatlicher
Frift ebenfall8 auf Monaterde gefiinbdigt twerden. Fiir basd Lohn-
abfommen bejteht eine ntonatlidhe Kitndigung.

Peffan. Deffauer Waggonfabrit A-G.: Tarifvertrag der
Haller, Magdeburger und Anbalter Metallinduftrie. Der Tarif
murde borlaufig verldngert, eine Bewequng ift mit Beginn am
15. Februar 1927 angeneldet.
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Dortmund. Deut{d-Lugemburgijdhe Bergmerts-und
Ditttengefellfdhaft: Tarifoertrag bder Nordieftlichen
Sruppe. Der Bertrag fann ntit monatlicher Frift jeweild um
Monatderjten, das Lohnabtommen mit einmonatlicher Frift zum
Monatslessten geliinbigt tverden.

Orenjtein & Roppel: Nordivejtlihe Gruppe (wie oben).

Diifjeldorf. Diiffeldorfer @iienbabnbebargborm. Weyer
& Co.: Zarifvertrag der Nordiveftlichent Gruppe (fiehe Dortmund).
Gebr. Shondorff A-G.: Werttarif, jum 28. Februar

1927 getiindigt.

Duidburg. Aug Thyjfenhiitte, Hamborn: Nordiweftl. Gruppe
(jiebe Dortmund).

Cfjen. Friedrid) Krupp A-G.: Nordwejtlie Gruppe (jiehe
Dortmund).

Cilingen. Cfhlinger Majdinenfabrif: Wiirtt. Kolleftiv-
ablommen. Das Abfommen Yat eine fehSwodyige Kiindigungsfrift
und fann an jedbem Quarvtal8eriten und auf jeden Quartalslesten
gefiindigt terden. €in Lohnabfommen befteht nicht. Das Arbeits-
seitabfommen toird sum 31. Marz 1927 gehiindigt.

Cuslivdien. Medhernidyer Hiitte A-G.: Tarifoertrag dexr Metall-
induftrie ded Kreifes Schleiden. Der Vertrag fann mit dreimonat-
lidher Frift sum exjten eined Monatd gefiindigt werden.

®otha. Gothaer Waggonfabrit A-G.: Tarifvertrag bder
Thitringer Metallinduftrie. Der BVertrag lduft bid 31. Deember
1927 mit dreimonatlidher Riindigungsfrijt. Die Unternehmer roollen
dent Bertrag nidyt anerfennen, dex Streitfall ift bei der Shlidhtungs-
fammer anbdngig gemadht worben. Fiir ein Lohnabfommen ift feit
1. Sanuar 1927 eine Bewegung im Gange.

Gorlig. SorligerWaggonfabrifund Majdhinenbau-
anffalt A-G.: Tarifoertrag der WMetallindujtrie Nieder|dlefiens.
Bewegung zum Beginn am 1. Januar 1927 angenelbdet.

@riinberg. Beudelt & € 0., Waggonfabrifen: BVertrag der Griin-
berger Metallindujtrie. €8 wird der Tarif der Niederjchlefijchen
Metallindbuftrie iibernommen, jedod) jelbjtandig abgejdhloffen. Der
Bertrag ift am 31. Degember 1926 abgelaufen und nod) nidht
ivieber erneuert.

Hagen. Rilling & Sohn, Hagen: Tarifvertrag fiir die WMetall-
induftrie ded Kreifed Hagen-Sdhivelm. Der BVertrag fannt mit drei-
monatlicher Frift auf Ende eined Kalendervierteljahred gefiindigt
mwerden. §Fiir dag Lohnablommen beginnt laut Anmeldung eine Be-
wegung am 1. Februar 1927.

Halle, Waggonfabrit Sottfried Lindner A-G., Ammendorf:
Zarifvertrag der Haller, WMagdeburger und Anbhalter Metall-
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induftrie. Der Tarif wurdbe borldufig verldangert, eine BVewegung
ift mit Beginn am 15. Februar 1927 angemelbdet. '

Pamburg. Samburger Yodhbahn A-G.: Betriebsvertrag. Der
Zarif fann mit victeljahrlicher Kimbdigung erftmald auf 1. April
1927 geliindigt werden. Die Lohnfeftjepungen fonnen nady dem
Bertrag abiveichende Beftimmungen enthalten.

Altonaer Waggonfabrif A-G.: Tarifvertrag der
Cifeninduftrie (Lanbdbetriebe). Der BVertrag fann je 6 Wodhen bor
Quartal3jhluf geliindigt werden.

Pannover. Dannoveridhe Waggonfabrit A-G., Linden-
Riidlingen: Tarifvertrag der Hannoverjchen Metallinduftrie. Der
Bertrag war erftmald sum 31. Degember 1926 fiindbar. Kiindi-
gungsfrijt einen Monat. Das Lohnabfommen fann mit 2 Wodjen
Frijt sum Sdhluf einer Lohnivodhe getiindigt twerden.

Perne., %Baggonbauanfta[t Redlinghaujen: Tarifver-
trag ‘

Dildesheim. Waggonfabrif Heine & Holldnder: Tarif-
bertrag der Hannoverjdhen Metallinduftrie (jiehe oben).

KarlBruhe. Waggonfabrif Raftatt: RKolleftivabfommen der
Wetallinduftrie Mittelbadens. Dasd Abfommen fann jeweild mit
3 Monaten Frift sum Monatsende gefiindigt werden.

Rajfel. Waggonfabrif Wegmann & €o.: Tarifoertrag der
Wetallinduftrie Kaffels. Der BVertrag fann jeiveild mit dreimonat-
lider Riindigungsfrift jum Monatslepten getiindigt werden. Ein

: %rbfe{it@geitabfommen bejteht feit 1. Januar 1926 nicht mehr. Lohne
tariflos.

Crede & € o.: Tarifvertrag der Metallinduftrie Kajjels.

Kolm. Bander Bypen & Charlier, ®. m. b. .: Tarifvertrag
der Metallindujtrie Koln. Der BVertrag fann jederseit u einem
3 Monate jpateren Jeitpunft, das Arbeitdzeitabformmen mit biex
Wochen Frijt sum Weonatdende gefiindigt twerden. Fiir die Lohne
bejteht eine 14tdgige Kitndigungsfrijt. ‘

Konigsberg. Waggonfabrif L Steinfurth A-G.: Iarif
bertrag ber Konigdberger Metallindbuftrie. Der Vertrag gilt erjt-
mal8 big sum 28. Februar 1928, wenn 6 Wodjen vorher eine Kiin-
pigung nicyt erfolgt, ein Jabhr weiter. Die Lohne fonnten exftmalsd
am 1. Geptember 1926 abgednbdert werden, bon da ab gelten die
Lohne iiber die Dauer des BVertraged je 6 Donate weiter. Antrdge
jind 14 Tage bor Atlauf etngureidhen. (Texmin 1. Marz 1927.)

RKionigahiitte. Ber. Ronigs- & Laurahiitte: Tarifoertrag fiir
die ober{chlefifchen Eifenbiitten. Die RKiindigung fann mit ein-
monatlidger Frift exftmalsd sum 15. September 1927 exfolgen.

Krefeld. WaggonfabritUerdingen: Tarifpertrag der Metall-
tndujtrie fiir Srefeld. Fiir den Vertrag (Arbeitdzeitvertiirung) it
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eine Betvegung mit Beginn am 1. Februar 1927 gemeldet. Ebenjo
it eine Betvegung gur Lohnerhohung feit 1. Jan. 1927 angemeldet.

Bandaberg a. d. W, Oftdeutidhe Majdhinenbauanitalt
P.Salomon & €o.: Tarifvertrag der Brandenburger Deetall-
indujtrie (Proving). Ein neuer Vertragsabjdhluf wurde vollzogen,
der beftimmte Wortlaut liegt nod) nicht vor.

Maing. WaggonfabritSebr. Caftell, @ m. b. ., Maing-
WNeombad): Tarifvertrag der Mainger Metallindujtrie. Der Bertrag
fann jeteild mit fechSwodyiger Feift auf BViecteljahrajdhlug ge-
Hiinbigt toerden. Fiir die Lohne ift auf Ende Januar 1927 eine Be-
wegung angemeldet. '

Mafdhinenfabrif Augdburg-Niirnberg: Tarif
der WMainger Wetallinduftrie (fiehe oben).

WMannheim. . Fuchs, Waggonfabrif A-S., Heidelberg: Kol-
leftibabfonumen der Metallinduftrie WMittelbadbens. Das Abfommen
fann mit dreimonatlidjer Frift sum Monatsende gefiindigt werden.

Wiinden. WaggonfabrifJof. Rathgeber A-G., Miinden-
Mosbady: Tarifvertrag der Bayerifdhen Grofjtadtmetallinduftrie
(Bierjtadtetarif). Der Tarif gilt undd)ft bid zum 30. Juni 1927.
LWenn er nidht 3 Monate bocher gefiindigt toird, gilt ex unbejdhrantt
weiter je bis zum Sdhluf eines Kalenderbierteljahres. Die Lohne
find tariflos.

Riealy. ChHriftoph & Unmad, A-G.: ITarifoerhdltnid mit
Nieder|Plefien ift fitr Niedfy gelojt, itber ein eigened BVertrags-
verhaltnis ift nicht3 gemeldet.

Riirnberg. Mafdinenfabrit Augsdburg-RNitrnberg:
Tarifvertrag der Grofftadimetallinduftrie (BVierjtadtetarif, fiehe
Nitnchen).

Ratibor. Danubius, Majdhinen-, Waggon= und Schiffbau: Tarif-
bertrag der Breslauer Wietallinduftrie. Der BVertrag gilt bis jum
31. Dezember 1927. Dagd Lohnabfommen fann je big zum 15. einesd
Monatd mit 14tdgiger Frift gefiindigt werbden.

Saarbriiden. Gebr. Litttgensd G m. b. H.: Tarifvertrag bder
WMetallinduftrie des Saargebietd (Fertigindujtrie). Der Vertrag
fann mit dreimonatlicher Frijt auf den Sdhluf eined RKalender-
monats gefiindigt toerden. {Fitr die Lohne ijt eine Bewegung mit
Beginn gum 1. Februar 1927 angemeldet.

Siegen. Siegener Cifenbahnbedarf A-G.: Tarifvertrag
der Siegener Weetallinduftrie. Der BVertrag fann am erften jeden
Penat3 mit einmonatlicher Frift gefiindigt werden.

Weimar, A.-G. fiirCijenbahnbedarf: Tarifvertrag der Thiir.
WMetallinduftrie. Der Vertrag lduft mit dreimonatlicher Kiindi-
gungsfrift bis jum 31. Degember 1927. Die Unternehmer ollen
den BVertrag nidht anerfennen, der Streitfall ift bet ber Schlichtungs-
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famurer anhdngig gemadyt worden. Fiir ein Lohnablommen ift feit
1. Sanar 1927 eine BVewegung im Sange. )

Berdan. Sachiifde Waggonfabrit Werdau A-G.: Tarif-
vertrag der {ad)jijgen Metallindujtrie. Der BVertrag lauft bid jum
31. Pary 1927. Die BVerhandlungen find aufgenommen worden.

Wernigerobe, Waggon- und Wagenbau Rathjad:......

Wismar, Cifenbahnperfehremittel A-G Wisdmarx-
Berlin: Tarifvertrag der WMetallinduftrie der beiden WMedlen-
burg. Der BVertrag fann jetveild mit einmonatlidher Fiindigungs-
geit sum erften ded folgenden Monatd gefiindigt twerden.

Witten,. Shollmeper & Mahler: Tarifoertrag der Nordiveft-
lidhen Gruppe. Der BVertrag fann mit gveimonatlidjer Frift jerveild
sum Monatseriten, dad Lohnabfommen mit einmonatlidher Frift
sum Monatslepten gefiindigt twerden.

Bwidau, SwidaverFahrzeugfabril: Tarifoertrag der fad-
fijhen Metallindujtrie. Der Vertrag lduft bis sum 31. Mary 1927.
Die BVerhandlungen find aufgenommen worden.

Organifationsverhilinis

Bei allen Gewertjhaften wird auf die Feftjtellung ded Organi-
jationdperhdltnifjed grofer Wert gelegt. Dabei jeigt fich, wie tief die
Organifation unter der in Frage fommenden Arbeiterjhaft hat Wurrgel
faffen fornen. Allgemein gilt dad Organifationdverhdlinid ald Maf-
{tab fiir die Shlagtraft der Arbeiterjhaft gegeniiber den Unternehmern.
Die Art der BVetriebe bedingt eine BVielgeftaltigeit ber Berufe. E3 ift
daber erflarlich, da nod) eine Reihe anderer Organijationen neben
dem Metallarbeiter-BVerband vertreten find. Betradhtet man basg Or-
ganifationéverhdltnis in den Waggonbetrieben allgemein, jo tann dies
nidyt befriedigen. Sehr grof ift die Sahl der Unorganifierten. Jn den
auferhalb der Waggonbau-BVereinigung ftehenbden Betrieben find bie
Unorganifierten bejonderd jtart vertreten. Die in freien BVerbanbden
organifierten Arbeiter ftellen in den Betrieben der Waggonbau-BVer-
eintigung 64,0 vH, in den auferhald bder Waggonbau-BVereintqung
ftebenden Betrieben nur 47,8 vH ber Velegihaft. Der Anbhang bder
gegnetifchen Verbdanbde, einfdhlieflid) Unioniften und Gelben, find mit
8,7 besiv. 6,0 D bertreten. Weldhed Arbeitsfeld fiix unfere Organi-
fation nod) borhanden ijt, zeigt der Anteil derjenigen, die woh! ernten,
aber nidht {den twollen. Jn den Betrieben der Waggonbau-BVereinigung
betragt ber Unteil dber Unorganifierten 27,3 vH, in den itbrigen Be-
tricben gar 46,2 vH. Daf hier eine Ynderung eintreten muf, joll die
Arbeiterjhaft nicht toeiteren Scdhaden leiden, bedarf mwohl feiner be-
fonderen Erlauterungen. Bei zielflarer und {yjtematifher Agitation
lafst fich ficher die Bahl der Unorganifierten auf ein ertrdagliched Maf
geruntethrﬁcfen. Wie e8 in den eingelnen Betrieben ausfieht, zeigen die

abellen. Doffen wir, daf die Kollegen daraus die notigen Shlukfolge-
tungen jiehen.
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Berdienjte

Jn der vorgenommenen Umfrage mufte fidh) der Borftand auf die
Feftitelung dexr durdyjdnittlichen Atfordverdienfte der hochiten Lohn=-
{tufe bejhranten. Dadurd) war eine {dhnelle Bearbeitung moglich und
die fberfidht ift eine leichtere. Bietet audy die Angabe der durdhjdhnitt-
lichen Alfordverdienfte fein Bild der Verdienjte des eingelnen Ar-
beiters, fo ift dod) die Linie erfennbar, in der jid) dbad Einfommen dexr
Arbeiter in den Waggonfabrifen bewegt. Wiirden fid) die RKollegen
nidyt auf Me Forderungen von KLonferengen bejdyrdnten, jondern aud
eifrig und zielbetouft fiir die notigen ftatijtifhen und jonftigen Unter-
lagen jorgen, die exrft die Konferengen frudhtbar geftalten, fo wdre eine
[aufenbde Berichterftattung iiber die Lohne dad Gegebene. Die
Erfahrungen diefer Umfrage [affen leider eine derartige und widytige
Acbett als ausfichtdlosd erjdheinen. Bielleiht auBern fich die Kollegen
auf der Konferens su diefer Angelegenheit.

Die ZTabellen iiber die Durd)jdhnittdverdienfte ermogliden bden
Betriebsrdten eine Nberfidht und tonnen bei Lohnbdifferensen {hapbare
Dienjte leiften. Su beachten ift allexdings, dafy neben den Berdienjten
die technijche Hobe, auf der die Vetriebe {tehen, mit zu beritdjidtigen
ift. Wir onnen uns dedhalb auf einige Bemerfungen bejdyranten. Be-
merfensiert ift die unterjjiedliche Einjdhagung der eingelnen Berufe
bet den eingelnen Werfen. €3 mogen hier vielleidht auf Grund der
Betriebsverhdltniffe befondere Anforderungen an eingelne Berufe ge-
{tellt twerden. Leider fehlt die Jeit, Nadhforfhungen anzuitellen. Jn
den Rahmen diefes Abjdhnitted gehoren aud) die gemeldeten Atford-
abziige. Aud 7 BVetrieben der Waggonbau-Vereinigung liegen daviiber
Nadyrichten bor.

RQeider beriditet nur 1 Betrieb iiber die Hohe der Abziige. Diefelben
terden mit 10 bis 12 vH angegeben. Jn tveiteren 6 Betrieben ift eine
Reduzierung der Afforde angemeldet, wenn fie nicht in der Bwifden-
it fgon ur Durdfithrung gefommen find. Sotweit wir Kenntnis
haben, tverden alle Auftrdge, die im Austaujdyverfahren bergeftellt
toerden, neu Ffalfuliert. Diefe Mafnahmen twerden mit den niederen
Preifen, die die Reihsbahn angeblich bietet, begriindet. Mit weldher
Raffiniertheit man borgeht, zeigt folgender Fall: Bei der Cifenbahn-
berfehrsmittel A-G. in Widmar wurden Schmicde, die teiltveife
20 Syabre im Betrieb gearbeitet haben, entlaffen, durd) das Avbeits-
amt ieder angefordert und ald angelernte Wrbeiter an demfelben
Arbeitdplat weiterbejdhdftigt. Jm gleichen Betrieb tourde aud) die
Stundenzah!l fiir beftimmte Arbeiten um 28 bi8 60 vH heruntergefest.
LVon Kalfulation fann in foldhen Fdllen toohl faum noc) geredet
foexden. Bei diefer Firma {ind, neben Beudhelt & Co. in Griinberg,
die BVerdienfte am niedrioften.
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Gin Migjtand ird feitend der RKollegen befonderd unliebjam
empfunden. Bei den in Auftrag gegebenen Arbeiten {tehen oft Cingel-
Beiten nod) nicht feft. Die Avbeiten erleiden dabdburd) BVerzogerungen
und Stodungen. Jft dbann bdie Entideidbung gefallen, dann ift der
Qieferungdtermin jo nabe geriidt, dbaf nur mit Uberftunden bdie
Fertigjtellung der Arbeit moglich ift. Aud) die Reidhydbahn hat gur
Berminbderung der Arbeitdlofigleit einen Auftrag erteilt, o die Aus-
filhrung nidht feftftand. Durd) folhe Umitdnde werden Arbeiter-
einftellungen verhindert und dbad Hberjtunbdenunivefen gefordert.

Dort, o Redugierungen durdgefithrt tourdben oder angeliindigt
find, fteben die Lohne feineswegd an ber Spige. Eine dantbare Auj-
gabe tdre e jedbenfall3, su unterjudjen, ob die bon der Reich3bahn an-
gefepien Preije eine Redugierung der Atforde redhtfertigen oder ob
nidyt die tedynijche Riidftandigleit ded Betricbed und ein an der Spike
fiberfepter Beamtenjtab die Urjache der Unrentabilitdt des Wertes ift.

QAuftrdge

Die Veridjterftattung iiber die Hohe der Auftrdge war liidenhaft.
Wir muften und dbedhalb auf eine jummarijhe Wiedergabe der Auf-
trdage bejhranfen.

RNac) bem borliegenden WMaterial waren zur Jeit der Erhebung
von der Reidhdbahn folgende Auftrdge an die Firmen der Waggonbau-
Bereinigung vergeben und in Arbeit: 92 D-Bugdwagen, 10 Sdhlaf-
wagen, 285 Perjonenvagen ofhne ndhere Begeihnung, 9 Perfonen-
purdygangsmwagen, 145 Einbheitdwagen (davon 5 Probewwagen aus
Aluminium), 10 eleftrijhe Wagen, 1 Triebtoagen, 1 Doppelzugiwagen,
20 Anbdnger fiix 2. und 3. Klaffe und 60 Wagen ohne Angabe ob
Perjonen- oder Giitertoagen.

An Giiter- oder Spezialivagen waren in Arbeit 2292 Wagen,
darunter 1410 bededte, 304 offene, 36 Spezialivagen und 542 Wagen
ohne nabhere Angabe.

Ferner toar fitr die Reihsbahn in Arbeit: 50 Untergeftelle fitr
Perjonenwagen 4. Klaffe, 10 Triebdbrehgejtelle, 10 Gorliter Dreh-
geftelle, 10 Laufdrebhgeftelle, 2590 Berladebriiden, 2000 Bugjtangen
und Kupplungen und 125 eleftrijdhe Beleudhtungdanlagen, 20 000
Doppelhebel.

Fiir bie borgenannten Auftrdge der Reichsbahn fommen 26 Fivmen
in Frage. 2 Betriebe haben nidyt berichtet und 2 eitere meldeten Auf-
tragsberhandlungen, deren Ergebnid aber nod) nidht feftjtand.

An jonjtigen Bejtellungen von Privat und Ausland {ind gemeldet:
184 Perjonenivagen und 2710 Biiter- und Spezialmagen, 517 Strafen-
bahnivagen, 19 Omnibuffe, 15000 Puffer und andere Ausriijtungs-
gegentande und Reparaturarbeiten. BVerhandlungen fiir veiteve Auf-
trage find bereingelt im Gange.

Fiir diefe Arbeiten fommen 23 Fivmen in Frage.
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_ Bon den Fivmen, die nicht der BVereinigung angehoren, haben nur
6 itber Auftrage der Reich3bahn beridhtet. Der Auftragdbeftand belduft
fih nad) den borliegenden Meldungen auf 406 Wagen. BVon diefen
406 Wagen {ind 220 Giiterivagen ohne ndahere Bezeidnung, 100 be-
bedt, 25 Sdyienen-, 20 Selbjtentlader, 20 Grofraum-, 15 Plattform-
und 6 Babhnpoitwagen. §n Ausfidht jollen ftehen 400 Sdhienen-,
100 Grofraum= und 26 Kefjelwagen und 9000 Puffer. .

fiber Auftrdge von Privaten oder dem Ausland liegen bon
16 Firmen Beridhte bor. Sroei diefer Betriebe {ind nur mit Reparatur-
auftrdgen berfehen, ein iveiterer Beirieb Hat einen Reparations-
auftrag erbalten und ein Betrieb Hat itber die Auftrdge nidht ndher
beridhtet.

Die verbleibenden 12 Betriebe verfiigen iibexr einen Auftragsbejtand
von 249 Giiter- und 60 StraBenbahnivagen. Ein Auftrag fiic
Agyhpten (400 Wagen) joll in Ausdfiht ftehen. Nber den Umfang der
Auftrage von Eingelteilen, toie Puffer ufw., legen Meldungen
nidh)t vor.

Die Auftrdge indgejamt reichen, felbft wenn man bdie Lidenbhafte
Bericdhterjtattung in Rechnung ftellt, bei weitem nidht ausd, um eine
volle Bejdhaftigung der Waggoninbduftrie ju getvdhrleiften. Durch die
verjhiedenartige Konfjtruftion der Wagen ift eine Kalfulation fiix den
Aupenftehenden {hiwer. Wir Haben e3 hier mit einer Spezialinduitrie
su tun, deren Cigenart einen grofen Raumbedarf bHedingt. LVon Fady-
leuten toird die RLeiftungsfdhigleit der Waggonindujtrie auf jahrlich
350 bis 450 Millionen Reichdmart qefhapt. Bei dem Dbderzeitigen
Stand der Reichdbahn von 690 000 Giitermwagen und 60 000 Per-
fonentvagen toiirde bei einer jahrlichen Erneuerungdquote bon 31/, bH
ein Auftragsdbeftand von jahrlid) 120 6i3 150 Millionen Maxf heraus-
fommen. Nun hat aber die Reichsbahn einen um etiva 120 000 Wagen
grogeren Beftand ald in der BVorfriegszeit, sudem liegt die Labefahig-
feit um 31 vH Hoher ald 1914. Diefen Tatfachen fteht nur ein Mehr-
verfehr bon 4 1Y gegen 1914 gegeniiber. Die Reichdbahn fonnte dems-
nad) ohne Neuanjdhaffung von rollendem Material nodh) langere Jeit
audfommen. Wenn fie jest zu Auftrdgen jdhreitet, jo gefchieht dies
wohl tweniger ausd jozialem Empfinden, jondern um die fiir die Reichs-
bahn auferordentlich giinftige Lage audzumisen. Der Umfang der
Auftrdge, 31 denen fich die Reichdbahn Herbeigelajfen hat, wird fitr dasd
erfte Halbjahr 1927 auf 32 Millionen Mart beziffert, fiir dag zveite
Halbjahr ftehen die Auftrdge noch nidht feft.

Unter den Auftrdgen der Reich3bahn befinden fidh aud) einige
Aluminiumivagen, die von der Waggonfabrif Wegmann & Co. in
RKaffel und von der Waggonfabrif Bujdh) in Bauben hergejtellt werden.
Die Wagen find fitr die BVerliner Stadtbahn beftimmt. €8 hanbdelt fich
sunddyft um Probefonjtruftionen. Falld bdie BVerfudhe giinjtig aus-
fallen, jollen teitere Beftellungen bdiefer Art exfolgen. Hier taudht eine
Frage auf, die bon tveittragender BVedeutung befonders fitr den D-
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Bugswagen und Perjonenivagen verden fann. Sotweit ir die Sade
itberbliden, ift bie Reichsbahn mit bem Bau bon eifernen D-Bugs-
mwagen bejonderd gegenitber Amerifa im Riidftand. Jn Amerifa ift
gefeslich feftgelegt, daf in Fern- und Sdhnellziigen dasd Mitfithren
bon Dholzernen Wagen verboten ift. Jn Deutfdhland ift man exft
wdhrend und nad) dem RKrieg su dem Bau bon Schnellzugsdvagen mit
eijernen Qerippen iibergegangen. Einen Bergleih mit den ameri-
fanijhen Wagen Palten fie nidht aus, teil in Deutjhland an bder
inneren holzernen feuergefdhrlichen Berjdhalung feftgehalten ivurde.
gn Amerifa find Holzteile in der JInnenbverfleidbung ausgemerst. Die
innere, gany aud Cifen beftehende BVerfleibung tragt efentlich zur
Exhohung der Fejtigleit bei und toirft dburd) die Form der Prefitiicte
und der Konjtruftion fehr gefdlig.

Die BVerwendung von Eifen getwdhrleiftet demnach) Jwedmagig-
feit und Sdhonbeit tn eittragendem Mage. Jn Deutjhland hat die
tedynifche Cntwidlung durd) dag Neben- und Gegeneinanderarbeiten
ber bielen felbjtindigen Generaldiveftoren bis zur Shaffung der
Reichsbahn fehr notgelitten. Jnivieiveit die Reihdbahn hier Abhilfe
gu fchaffen gewillt ift, entzieht fih unjerer Kenntnis. €3 befteht aber
pie Moglidjfeit, daf durd) den Bau bon Aluminiummwagen die Ent-
idlung bde3 Cifen- ober Stabhlivagens iiberjprungen twird. Bei den
heute beftehenden Aluminiumlegierungen, die an Feftigleit dem Stahl
in feiner Weife nadhftehen und leihte Vearbeitung und vor allem
groge Gemichtderiparnisd gemwdhrleiften, ift dies nidht ausdgejhloffen.
Hier fonnte nod) mehr als bei den Cifentwagen Holz entbehrt tverden.
Died tiirde eine veitere Umjdhichtung der Arbeiter und Betriebs-
mittel in den Waggonfabrifen jur Folge haben. BVielleicht fann auf
der Konferen iiber die Neufonftruftion der Aluminiummagen Auf-
Harung gefdhaffen tverden.

Gonijtiges

Jm folgenden haben wir nod) fury alles itbrige, noch nicht Be-
fprochene zujammengefajt.

Bei der Firma Talbot & Eo. in Aachen wurden innerhalb eines
Peonatd 100 Arbeiter eingeftellt. Ebenfo nimmt bdie Firma Stein-
fiirth in Ronigsberg Neueinftellungen bor und bei der Eifenbahn-
berfehramittel A-G. in Wismar ftehen Cinjtellungen, man fpricht
bon 250 big 300 Wann, bebor.

Jteben Cinjtellungen tverden aud) Entlaffungen gemelbdet, jo bei
Crede & Co. in Kafjel (100 Mann).

©obiel befannt, hat die Norddeutiche Waggonfabrif ihren Betried
teiltveife auf Rarofferien und Landmaidhinen umgeftellt.

Die Firma Jrelenburg in Breslau hat auf Auftrdge der Reichs-
bahn verzidhtet, dafiir hat bie Reichabahn die vorhandenen Eifenbahn-
materialien fauflich ertvorben.
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Der Bodyumer Berein plant eine Schliefung feiner Waggon-
abteilung und bie Bahnbedarf A.-G. in Darmitadt will fih vom
Waggonbau abienden. Jm Gufjtapdburger Wert der Majdhinenfabrit
Augsburg-Niirnberg ift die Umjtellung auf andere Produftionssiveige
gum groften Teil durdhgefiihrt. Die Gebr. Liittgens in. Saarbriiden
jtellen nur Waggonteile her und die Oftdeutiche Majdhinenbauanitalt
in Lanbdsberg a. W. ver{dhrottet nur nod) alte Wagen. Der Waggon-
bau der Deutfd)-Luy., Abt. Dortmunder Union, yourde durd) den Ju-
fammenjdluf mit den Rpeinijhen Stahliverfen erhalten und dient
dann nur nody ald Reparaturwertjtatt.

Dex Vetrieb der Hamburger Hochbahn meldet eine BVergroferung
ber Wertitatten.




	Seite 1
	Seite 2
	Seite 3
	Seite 4
	Seite 5
	Seite 6
	Seite 7
	Seite 8
	Seite 9
	Seite 10
	Seite 11
	Seite 12
	Seite 13
	Seite 14
	Seite 15
	Seite 16
	Seite 17
	Seite 18
	Seite 19
	Seite 20
	Seite 21
	Seite 22
	Seite 23
	Seite 24
	Seite 25
	Seite 26
	Seite 27
	Seite 28
	Seite 29
	Seite 30
	Seite 31

