Was jeder Segler und Motorbootfahrer

wissen mufd

Dic wichtigsten Bestimmungen der Wasserpolizeiverordnung,

Licht, Luft und Wasser sind von altersher schon die Grund-
bedingungen fiir ecine gesunde Emtwicklung der Menschen ge-
wesen. Midit verwunderlich ist es deswegen, wenn an schiinen
Sommertagen der Potsdamer Platz wie cin stiller Dorfplatz an-
muter gegen die Verkehrzentren des Wassersports in Berlin
(Griinau, Tegel und Unterhavel). ) .

In erschreckender Anzahl wiirden sich die Havarien zwischen
den einzelnen Booten hiufen, wenn nicht auch hier Verkehrs-
regeln das uniibersichtliche Treiben in geordncte Bahnen lenken
wiirde. Dic besten Regeln niitzen allerdings nidhts, wenn sic ven
den am Verkehr Beteiligten nicht beherrscht werden. Hier setzte
vor cinigen Jahren die vorausberechnende Tatigkeit des FSV. an,
der es sich zur Aufgabe machte, die in ithm organisierten Segler zu
verkehrssicheren Steuerleuten und Bootsfithrern auszubilden, Den
alten Seebiren waren wohl die Ausweichregeln schon in Fleisch
und Blut iibergegangen, doch brachte 'ii': neu durchgearbeitere
Wasserpolizeiverordnung soviel Neues, wie Bezeichnung und Be-
feuerung der Fahrzeuge, Beachtung der Stromzeichen, Innehaltung
der Fahrstrafic in der Stmmridntunﬁcu. a. m., daf} es auch fiir die
Alten etwas Arbeit in einigen Muflestunden bedeutete, sich dem
gesteigerten Verkehr entsprechend auf die Hohe zu bringen. MNur
zwei Zahlenangaben geniigen, um das starke Anwachsen des Ver-
kehrs auf dem Wasser zu zeigen: 4200 Sportboote passierten im
Jahre 1922 die Schleuse Neue Miihle bei Berlin-Konigswusterhausen
gegen 38 ooo im Jahre 1929, 17 Wettfahrren wurden im Jahre 1922
auf der Oberspree (Berlin) gefahren, 1929 waren es 283,

Der FSV. bildet alljihrlich durch Vortrige cine Anzahl Sport-
genossen  aus, die dann ihrerseits in der Lage sind, die Sport-
genossen ihrer Vereine mit allem notwendigen Wissen zu ver-
sorgen und auf die Fahigkeit hin, ein Sportfahrzeug cinwandfrei
zu fihren, priifen. Verkehrstechnisch geschicht dies durch Ein-
fiihrung in die Wasserpolizeiverordnung, deren fiir uns wichtigste
Punkte in folgendem kurz erliutert werden sollen.
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Um zu wissen, fiir welche Gebiete die Wasserpolizeiverordnung
der Verwaltung der Mirkischen Wasserstrallen Geltung hat, ist es
vor allem ndtyg, dic Grenzen des Hoheitsgebictes der Verwaltung
kennenrulernen. Im Westen an den Regicrungsbezirk Mngg:i:burg
stoend, bilder die Grenze dic untere Havelwasserstrafie bis zur
Fihrstelle Werben-Quitztbel, der Plauer und Ihlckanal und der
Grofi-Wusterwitzer See, im Osten gegen den Regierungsbezirk
Frankfurt a. d. ©. die Strecken der Spree und der alten Oder
rwischen Wriszen und Oderberg. Innerhalb dieses Gebictes
scheiden jedoch die dem Polizeiprisidenten von Berlin  unter-
stchenden Wasserstrafien der Reichshauptstade aus. Dhese werden
im Osten auf der Oberspree soo m unterhalb der Baumschulen-
strafle beim km 25,6 der Spree-Oder-Wasserstralle, im Westen auf
der unteren Spree unt-:'rh:lfb der Charlottenburger Schleuse beim
km 5,6 der Spree-Oder-Wasserstralle, auf dem Spandaver Schiff-
fahrtskanal etwa 30 m dstlich der Seestrafienbriicke und im Siiden
durch die Siidseite der Grenzallee am Neukdllner Schiffahrtskanal
begrenzt. Mit Ausnahme der innerhalb der lerztgenannten Grenz-
punkte licgenden Wasserliufe gzlten die Bestimmungen der Polizer-
verordnung fir simthiche innerhalb des Regicrungsbezirks Pots-
dam gelegenen Wasserliufe 1. und 2. Ordnung: Fiir die Fahrzeuge,
die sich auf diesem Wasserliufen 1. und 2. Ordnung bowegen, gibr
die Wasserpolizeiverordnung (WPV.) im § 1 besondere En:gh'?f!*
bestimmungen.

Als Fahrzeug gilt cin jedes Schiff oder schiffsihnliche Gefaff, das
nicht unter den Begritf Floff fillr, also auch Bagger, Prihme,
Hausboore, Wagenfihren, Fisch- und dhnliche Behilter und An-
lagen. Man unterscheidet die Fahrzeuge besonders in soldhe

a) ohne eigene Tricbkrafr,
b) mit eigener Triebkrafc.
Unter der Teilung a) finden wir
1. Frachtfahrzeuge (Segelschiffc),
1, Boote {Ruder- und Segelboote cinschl. Beibooten, Fisdher-
kihnen usw.).

Als Segelfahrzeuge bezeichner die WPV, Segelschiffe und
Segelboore.

Unter b) finden wir

1. Damptfahrzeuge (Dampfer und Dampfschiffe),
- lhifaflgahm:ugc {Kraftlast- und Frachtfahrzeuge sowie Krafr-
CHTE],

Fir Sportfahrzeuge gibt es cine besondere Erklirung.
Dies sind solche Ruder-, Segel- und Kraftboote, die ihrer Bauart,
Bestimmung und Einrichtung nach nur von im Sporc geiibeen
Leuten benutzt werden konnen. (Da Sportfahrzeupe besondere
Vergiinstigungen genieflen, ist dies der erste Grundgedanke zur
Eintithrung des amtlichen Fithrerscheines.)
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Ueber die Beschaffenheit der Boote gibt der § 2 Aufschlufl. Er
verlangt vor allem hinreichende Festigkeir, Stromrtiichrigheit und
Bt:rid%:sid'u:rhcin Jedes Boot mufl also in der Lage sein, nach
Verlassen des Hafens jede aufkommende Witterungsinderung ab-
zuwettern., Simtliche Luken und Tiiren miissen sich leiche &ffnen
und schlieBen lassen. Jedes im Betrieb befindliche Fahrzeug mufl
mit den zu seiner sicheren Fihrung nétigen und in brauchbarer
Verfassung befindlichen Ausriistungsgegenstinden, wie Rudern,
Bootshaken, Tauen, Pumpe, Anker usw. und den durch die WPV,
vorgeschriebenen Signaleinrichoungen, wie Lichter, Hupen, Flaggen
usw. versehen sein. Die vorgeschriebenen Laternen und Flaggen
miissen sich stets in gutem, gebrauchsfertigen Zustand befinden und
miissen auf Verlangen dem Wasserpolizeibeamten vorgezeigr wer-
den. Die Flaggen, eine rote und eine blaue, dienen zur Verstindi-
pung zwischen zwel sich nahernden Fahrzeugen (begegnen oder
iiberholen) und miissen sich jederzeit fiir den Steuermann in er-
reichbarer Nihe befinden. Mit der blauen Flagge zeigt man einem
sich dem eigenen Fahrzeug niherndem Schiff an, auf welcher Seite
¢s mein Fahrzeug passieren soll. Die Flagge wird in jedem Fall
nach der fahrtfreien oder der fiir die Passage pewtinschten Seite
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gl:l'[.‘i%[ (Fig. 1). Mit der roten Flagge zeigt man dem sich nahen-
den Fahrzeug die Mandverierunfihigkeic des eigenen Schiffes an.
Miche ru verwechseln ist diese rote Flagge mit dem Nomsignal tir
Segelschiffe, Dieses besteht aus einem mindesten 1 gm groflem
Tudh, das bei cintretender Scenot gezewgt wird (Fig. 2).
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Der nichste uns interessicrende Paragraph handelt von der Be-
zeichnung der Fahrzeuge. Keine ‘k’ﬂrﬁri?: ist wohl gerade jetzt
so akruell wie diese. Versucht man doch in den verschiedenen
Wassergebieten die Bezeichnung der Sportfahrzeuge besonders zu
erschweren. Erfreulicherweise ist dies bis jetzt nur auf der Rhein-
Wasserstralle geglicke. Lediglich dem Sport dienende, nichr ge-
werbsmiflige Boote diirfen anstatt der fiir die gewerbsmiflige
Schiffahrt vorgeschrichenen Aufenbezeichnung der Fahrzeuge die
Anschrift des Eigners innenbords fiihren. Es geniigt hierfiir ein

#d in ungelahrem AumiEB von 6 2 8 cm, worauf in deutlich
lesbarer Schrift der Mame des Bootes und die Anschrift des Eigners
verzeichnet ist. Vercinscigend Boote unterlicgen besonderen Be-
simmungen, da sie auber dem Namen auch den Standorr des
Vercines und dic laufende Nummer der Boote an guc sichtbarer
Stelle zeigen miissen, AuBerdem sind Fahrtenbiicher vorgeschrieben,
worin die namentliche Auffiihrung der Mannschaft, Ziel, Abfahros-
zeit, Zeit der Rilckkehr und die tatsichlich ruriickeelegte Strecke
eingetragen werden muff. Dic Biicher miissen im Bootshaus aus-
lisgen und den koncrollierenden Beamten jederzeit zuginglich
sein. Beim Fehlen der Bezeichnung des Fahrzeuges ist im all-
emeinen der Eigner verantwortlich, falls dieser nicht an Bord, der
tihrer oder simtliche Fahrtteilnchmer, Fiir Motorboote bestehe
auflerdem noch die Vorschrift, die Tragfihigkeit des Bootes in
Personenzahl anzugeben.

_Einer der wichugsten Paragraphen der WPV. ist der § 7 der
die Vorschriften iiber dic Befeucrung oder Beleuchtung der Fahr-
zeuge in Fahrr enthile. Wenn ein Ausweichen von sir:ﬁ begegnen-
den am Tage bei guter Kenntnis der Ausweichregeln ein Kinder-
spiel sein kann, ist es bei Nache doppelt schwer, vorschriftsmifige
Ausweichmandver durchzufihren, wenn man die unterschiedliche
Beleuchtung der einzelnen Gattungen der Fahrzeuge nichr kennt.
Um auch eine bestimmte Grenze des Beginnens und des Aufhiirens
der Verpflichtung zur Beleuchrung der Fahrzeuge zu haben, sagt
der Geserzgeber, dafl Fahrzeuge nur wihrend der Nacht beleudhte
werden brauchen und bezeichnet als Nadhe die Zeir, die cine halb
Stunde nach Sonnenuntergang beginnt und zime—halbe Stunde vo
Sonnenaufgang ender, zum Gegensatz derin der Seestraflenordnun
verzeichneten Nache, dic dort eine halbe Stunde vor Sonnenau
ging und eine halbe Stunde nach Sonnenuntergang endet. Letz-
teres ist deswegen notig, um dem ohne Dimmerung eintretenden
plotzlichen Wechsel von Tag und Macht in der Aequatorialzone
gerlistet ga%leniihﬂ‘?,ustrhtn. Durch die in unserer gemifigten
Zone den Wechsel von Tag zu Nache ausgleichende Dimmerung
ist ein Beleuchten der Fahrzeuge vor Sonnenuntergang nicht nitig.
Auch die Reichweite der Lichter ist besonders festgelegt, So mufl
ein helles weiles Licht 1000 m, ein mattes weifles Licht soo m, ein
griines: oder rotes Liche ebenfalls 500 m weit sichtbar sein. Die

223



verschicdenartigen, eben angefithrren Lichrer dienen, wie wir sofort
schen werden, zur Bezeichnung der verschiedenen Schuffspositionen.
Nach oben hin werden die Lichtstirken begrenzt, indem die ein-
zelne Lampe keine grifere Leuchtkrafe als fiinf Normalkerzen
haben darf. Acetylenlampen und dhnliche Gasbeleuchtung ist ver-
boten.

Auf unseren Gewissern ist die Befeuerung der cinzelnen Fahr-
zeuge wie folgr festgelegt:

1. Segelboote entweder

a) cin helles weiles Topplidit und ein mattes weilles Heck-
licht oder

b) Steuerbord griines, Backbord rotes Positionslicht und mattes
weilles Heckliche oder

c) ein nach allen Seiten sichtbares helles weiles Licht vor dem

| == Mast, und achtern ein Bercitschafoslicht zum Zeichengeben

fiir von achtern auflaufende Fahrzeuge.

Hierbei ist cin Topplicht cin solches, was von vorn und beiden
Seiten aus sichtbar, ein Hecklicht von achtern und von beiden
Seiten, ein Positionslicht von vorn und wvon der AuBenseite des
Schiftes aus sichtbar dst. Hierbel soll ein Pasitionshiche nodch vier
Strich achterlicher als dwars sichthar sein, damit Schiffe, die sich
von der Seite dem jeweiligen Fahrzeug nihern, die Fahrtrichtung
des belewchteten Schiffes aus Top- und Positionslicht oder Positions-
des beleuchteten Schiffes aus Topp- und Positionslicht oder Positions-
net die Linte, die rechtwinklig zur Schiffsachse laufr (Fig. 1).
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2. Ruder-und Paddelboote.

Ruder- und Paddelboote fithren entweder vorn eine sogenannte
Dreifarbenlampe mit einer hellen Scheibe in der Mitte, einer
griinen Scheibe rechts und einer roten Scheibe links, (beim Fithren
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dieser Lampe ist das Setzen cines i f"ﬂﬁfﬁ"ﬁ"fﬂ’ﬁ?’?
matten weilen Hedilichtes Bedin- e Darrmofer

gung), oder ein nach allen Seiten
sichtbares helles Licht, mindestens 1 m iiber dem Wasserspiegel (Fig. 4).

3. setzen Fahrzeuge mit eigener Triebkrafc

a) Dam Ef Bt
cin helles weifles Topplicht, die Positionslichter und ein
helles weilles Hedkliche,

by Motorboote

ebenfalls helles weifles Toppliche, die Positionslichter und
helles weiies Hedklicht.

Zum Unterschied beider Schiffsarten steht das Topplicht der
Dampfer mindestens 1 m iiber der Basis der Positionslichter, Be-
zeichnend in der Unterscheidung der Fahrzeuge ohne und mit
cigener Triebkraft ist das Hedkliche, das bei ersteren mattweifl, bei
letzteren hellweill gefahren wird (Fig. s).

Des weiteren ist die Kenntnis der Befewerung noch anderer bei
uns hiufig vorkommender Schiffseinheiten von Noten, und zwar
dic der Schleppziige. Hier fithrt der Schlepper aufler der Normal-
befeucrung der Schiffe mit eigener Trichkraft mindestens ¥ m
iber dem vorgeschrichenen hellen weilen Topplicht noch ein
zweites. In diesem Fall fille das helle weifle Hedklicht fort und
crscheint am Abschluf der Schiffseinheit am Heck des letzren
geschleppten Kahnes. Jedes E::d':l:pptc Fahrzeug Hihrt auf seinem
ersten Drittel ein mattes weilles Topplicht, Bei getreidelten Schlepp-
ridgen fithrr das erste geschleppte Fahrzeug Positionslichrer, die
anderen wie in erstgenanntem E-EHE zug Je ein mattes weilles
Topplicht, das letzte aufierdem das helle weifie Hedclicht (Fig. 6).

iir die Beleuchtung stilliepender Fahrzeuge, die der § 8 be-
handelt, bestehen die Vorschriften, dall in oder neben der Fahr-
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strafle liegende Fahrzeuge, insbesondere ticfliegende ladende,
loschende, beschidigte Fahrzeuge, auch Bagger usw. quer zum Fahr-
wasser 1n gleicher Hohe neben — und 1 m voncinander — je

ein nach allen Saiten sichtbares helles weifles und ein rores Liche
geserzt werden mulh. Das weifie Licht stchr auf der Seite, dic lang-

Lot ﬂi‘%

~ore

B g
N forhe- g rarhe-
e=—=—C— o — -7

. 7

sam zu passieren ist (Fig. 7). Weiter muf8 jedes an der Fahrstrafle
und thren Ausbuchrungen licgende Fahrzeug ein nach allen Sciten
sichthares helles weilles Licht, das von Berg und Tal gur sichthar
sein muB, setzen (Fig. 8). Bei dieser Gelegenheir sei auf die Be-
leuchtung der Flofe ﬁmg:wr:{r-:n. éiit, wenn in Fikl;sﬂ' ;I*ﬂrn neben-
: cinander in 2 m Abstand und 1 m

e hoch helle weifie Lichter und hinten

2 m hodh ein mattes weiles Liche
setzen miissen.  Anstart des  letze-
genannten  matten Lichtes darf ein
Fladkerfever (Reisigfeuer) brennend

=R | — gehalten werden (Fig. 9). Ein in Ruhe
S wacoer irl'imllidics Flof, am Ufer dfrb?r.:]fw-

. stralic festgemacht, semet an beiden
ﬁf" & Enden des Flosses der Fahrstrafle zu-
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gekehre jecin helles weilles
Licht. Alle Lichter auf
Flofien miissen  allseitig ~E

sichtbar sein (Fig. 10).
Ebenso wie der § 6, der
von der Bezeichnung der
Fahrzeuge handelt, ist auch
der § 9 heute von beson-
derer Wichtigkeir, da er
von der Flaggenfiihrung
der Boote und der Kennt-
lidimachung dersclben
%qrd‘td_diﬂ:lggm : ha;dclr.. =
lenftliche un gnen o
dhnliche Flaggen diirfen 4 =
nicht geflihrt werden. Ebenso ist das unbefugte Fiihren der
von der Wasserpolizeibehtirde anerkannten Flaggen der Sport-
verbinde wverboten. Allerdings missen dic Eigner oder Steuer
leute die Berechtigung zum Fiihren ciner solchen behordli
ancrkannten Flagge durch cinen von der betreffenden Organisatio
ausgestellten  Aus
Lorna wcfgs jederzeir nach
weisen kénnen, Di
Wasserpolizei-
bearnten sind zur
jederzeitigen  Kon-
hrul]:b:rcdui t. Fiir
o A . en FSV. gilt das
e = AR A ﬂ-uas..wtishefr als Be-
- rechrigungsnachwes
"“'-'?fb AT I;I~'|i;'|]‘%n::n der
Flagge. Der niichste interessierende § 12 behandelt das Kennzeichen
der Schiffe mit feuergefihrlicher Ladung. Mit mehr als 20 t Spiritus,
Petroleum oder dessen Destillationsprodukren beladene Fahrzeuge
miissen am Tage eine blaue Flagge mit cinem weillen lateinischen F,
mindestens 3 m hoch, zeigen. Bei MNacht ist an derselben Stelle
cinb:llseitig sicht- Al
res blaues s
Licht zu setzen lagge Lrehr
(Fig. 11). Schiffe, i
mit Sprengstoff %
)

beladen, =zeigen

4T Tﬂﬁf = i.ﬂ'ﬂ
schwarze Flagge 4—

L[]

mit éinem wei- L T —— - | =
Ben lateinischen .
P, bei Nacht g 17
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eben diese

iffe beim
Herannahen ei-
nesanderen Fahr-
zeuges in kurzen
Abstinden Laut-
signale (Fig. 11)- S — s ———
— Vom § 22 ab H— F i L y i
werden die Aus- ﬁ'?, 7L

weidhregeln sime-
licher Fahrzeuge behandelr. Als Grundregel gilt auf dem Wasser
wie auf dem Lande die Vorschrifr ,,reches fahren™. In den Sivua-
tionen, die ein Vorfahrtrecht bedingen, ist in jedem Fall das auf
burgischen Gewiissern ist Talfahre in jedem Falle die Richtung
tung, die mict der Stromung des Flusses Jdufr. In dtu_?_%ij_t,n;.
burgischen Gewissern ist Talfahrt in gedem FEalle die "Richtung
zur Elbe, Bergfahrt Richtung von der Elbe.

Fiir Schiffe mit kombinierter Fortbewegungsmiglichkeir gilt immer
dic Vorschnft der jeweils benutzten Fortbewcgungsart, beim
Segeln also Ausweidhregeln fir Segelboote, beim Fahren mic Hilfs-
maschine die Regeln der Rr@f?:.’hr e. Diese Vorschrift er-
streckt sich auch auf die Beleuchtung bei der betreffenden Fort-
bewegungsart fiir die einzelnen Schiffe. Als Ausweichregeln fiir
Segelboote untereinander gelten folgende Bestimmungen:

1. Das Segelboot mit raumem Wind mufl demjenigen aus-
weichen, das beim Winde segelt. Das Segelboot vor dem
Winde hat allen anderen Segelbooten auseuweichen.

a. Begegnen sich zwei Segelboote mit raumem Wind von ver-
schiedenen Seiten, so mufl dasjenige ausweichen, das Steuer-
bordschoten (den Wind von links) hat.

3. Begegnen sich zweil Segelboote beim Krewzen, so0 mufs das-
jenige ausweichen, das Steuerbordschoten hat.

4. Haben die Segelboote raumen Wind wvon derselben Seite,
so mufl das luvwirts befindliche Segelboot ausweichen.

vju Jedes iiberholende Segelbootr hat 'j:tm zu iiberholenden aus

FEAL s Louk -
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dem Wege zu gehen.
[ 6. Die nicht zum Ausweichen verpflichteten Segelboote haben
F thren Kurseinzuhalren.

Fiir das Ausweichen von Ruder- und Segelbooten untereinander
bestehen die Vorschriften, daff Ruderboote den Segelbooten aus-
ruweichen haben. Ruderboote [iBr der Segler beim Ueberholen
vorteithatt in Lee. Ruder- und Paddelboore gelten als Segelboote
beim 'Srr:gcin, auch beim Setzen ecines sogenannten Treibers. Bei
stchendem Treiber und Fortbewegen durch Paddel oder Ruder
gelten dieselben nach der Art threr Forthewegung:

Beim Pasmeren von Stromhindernissen, wic z. B. Briicken, und
bei gleicdhzéinger Apkuntt zweier Fahrzeuge von Berg und Tal
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hat das ralwirtsfahrende den Vorzug. Diese Bestimmung gile
natlirhch fiir Briidien mit einer Durd:ligahruﬁffnUng. Bei Briicken
mit zwei Oeffnungen ist stets die rechte Oeffnung in der Fahre-
richtung zur Passage zu benutzen. Besonders pekennzeichner ist
die Durchfahriséffnung bei Briicken mit mehr als zwei Oeffnun-
gen. Die Bexeichnung geschicht am Tage durch zwel auf der
Spitze stehende rate (Rauten), dic mch zu beiden Seiten der

fnung befinden. Die Quadrate sind senkrecht geteilt, wobei
das dufiere Linksfeld ror, das duflere rechre Feld schwarz und die
beiden inneren Felder weiff gehalten sind. Anstart der Rauten

T T T T TN TIIOLL
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geniigen auch Schilder mit der Aufschrift ,,Durchfahre™ und ,Ge-
sperrt”. Bei Nacht werden die Durchfahreséffnungen, wenn nitg,
beleudhtet, und zwar so, dafl beim Heranfahren an die Briicke vom
Schiff aus gesechen rechts ein griines, links ein roves Liche die
Durchfahrtstffnung begrenzt. Man passiert also Licht bei Liche
(griin des Schiffes bei griin an der Briidie und rot bei rot) den
Briickenbogen (Fig. 13)-

§ 38 legt besondere Sicherheitsvorschriften fiir den Verkehr auf
dem Wasser fest und besumme, das fiir grifiere Auffahrien von
Ruder-, Segel- und Motorbooten bei Wett- und Geschwaderfahrten
mindestens vier Wodhen vorher dic Genchmigung des zustindigen
Wasserbauamtes einzuholen ist. Kindern unter 14 Jahren und des
Fahrens unkundigen Personen diirfen Boote nicht iiberlasien wer-
den. Fiir die Fl'.ﬁ'lr:r gewerblich vermicteter Segelboote ist nach
§ 14 der WPV, cin behordlicher Fithrerschein vorgeschrieben.

Zuletzr interessiert uns noch der § 81, der besagr, dall das
Schleppen von Sportsegelbooten nach und von Wertfahrren niche
unter den Begritf der Schleppziige der §§ 73 und 74 der WPV.
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berr. Anzahl der ‘]EL'Sd'i]{:pptcn Boote hinter- oder nebeneinander
fille. Die Vorschritt der Beleuchtung bleibt jedoch bestehen.

Haben wir bisher nur von Fahrzeugen gesprochen, die die
Wasserstrafien befahren, ist es noch ndrtig, einiges iiber die
Bezeichnung und Begrenzung der letzteren zu wissen. Wir unter-
scheiden Fahrstraflenbezeichnung im Wasser und am Ufer,

Bei ersterer wird die FahrstraBle durch susgelegre Tonnen oder
Spieren begrenzet. In der Stromrichtung reches liegen schwarze
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Tonnen, links rote Spicren. Dic Zeichen der Fahrwasserbegren-
zung liegen im allgemeinen bei normalem Wasserstand auf crwa
1 m Wassertiefe. Bel stark suwromenden Gewissern, die durch
wechselnde Kieslagerungen ihre Fahrscralle verindern, werden meist
cinfache Boberstangen zur Begrenzung beniitzt, in diesem Fall
links emnfache Stangen {B]uﬂ:?, rechts Stangen mit Strohwischen
oder Reisigbiindeln (Pricken oder Mummen. (Fig. 14—16.)

Schiffahrishindernisse unter dem Wasserspiegel werden durdh
Auslegen griiner Tonnen kenntlich gemacht. (Fig. 17 und 8.
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Gelbe Tonnen begrenzen Wasserflichen, die dem offentlichen
Verkehr entzogen sind (Laich- und Fischercireviere, Freibider,
Ankerplitze von Sportbooten, Privathifen wsw.). Voriibergchende
Sperrungen des Fahrwassers werden
am Tage durch zwer iiberein-

Tafeln, nachts durch zwei cbenso
angebrachte rote Lichter gekenn-

nen bezeichnen Beginn und Ende
einer Untiete in der Fahrstrafie. In
diesemn Falle wiirden in der Strom-
richtung dic schwarzen Tonnen
links, dic roten Spicren rechts lie-
gen, weil die Fahrstrafle an beiden
Seiten der Untiefe entlang liufr.
(Fig. 20.) In der Nihe von Briidken
oder engen Durchfahrten schwim-
mende weiBe Spitztonnen, oder
Balken dienen zum voritbergehen-
den Festmachen. (Fig. 21.) —
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zeichnet. (Fig. 19.) Weifle Ton- |

anderstechende rote Flaggen oder !
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Unter 2. hinden zur Kennzeichnung der Wedhselpunkie der
Fahrrinne von einem Stromufer zum anderen Ab- und Zufahres-
baken, das sind schwarz-weifle und rot-weiBle Rautenrahmen, die

quer zum Stromstrichwasser stehen,

Verwendung,  Senkredhre

Farbentrennung kennzeichnea die Abfahresstelle, wageredhte dic

Aachis

HErrr s Lo my

MEELnr

!
R R

fahrtsstellen aus Seen oder seen-
artigen  Verbreiterungen in  die
Fahrstralle werden durch Land-
baken gekennzeichnet. Auf hohen
Gestellen oder Stangen sind volle
Rauten (auf der Spitze stehende

Quadrate) angebrachy, die dem je-:

weiligen Hintergrund entsprechend
entgegengeserzt  anpestrichen sind
(bei Wald weiff, bei freiem Gelinde
schwarz), Wichtige und stark be-

Zufahresstelle (Fig.22.)

Mff;;éf Ber Teilung der Fahr-

strafile (Wehr- und
Schleusenarm, regu-
lierte und unregulierce
FluBarme u.a.m. zeige
ein Richtungspeil mut
weiller Spitze nach
dem zu benutzenden
Wasserarm, withrend
das rotgestrichene
Fifdfrﬂl’ld: 'd.l:'m gl:-
sperrten  Ende  zuge-
kehrt ist. Nadches ist
der Pleil entsprechend
weill und rot  beleuch-
tet. (Fig. 23.) Ein-

fahrene Stellen  werden nachusPf e PA R

durch ; Leucht- oder Blinkfeuer
kenntlich gemache. (Fig. 24.)
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Abzweigungen von der durchgehenden Hauptwasserstrafie nach
links werden durch ein auf der Spitze stehendes dreieciiges Schild
an einer Stange, solche nach rechts durch zwei mit der Spitze zu-
sammenstofiende Dreiecke bezeichner. (Fig. 25.)

Stellen, die nicht mit Schleppanker passiert oder nicht zum
Ankern benutzt werden diirfen, weil Kabel das Fahrwasser kreo-
zen, sind durch gelbe Bille oder Tonnen mit einem lateinischen
WT" kenntdidh gemacht.

Die Ausbildung und Prifung der Fihigkeiten in der sport-
gerechten Fihrung des Bootes erstredic sich neben der Kenntnis
des Bootes fiberhaupr auf die Austihrung der cinzelnen Mandver,
wie An- und Abfahren von Steg und Boje, iiber Stag gehen, Hal-

sen oder Schiften der Segel, Segelbergen bei plérzlich aufkommen-
dem Unwetter, Segelserzen auf freiem Wasser, Ankerwerfen und
dem wichtigsten von allem, dem ,Mann-iiber-Bord-Mandver™.
Wenn auch jeder Segler schwimmen kann (sollte es noch cinen
geben, der des Schwimmens unkundig ist, dann schnell in die
Schwimmabteilung des FSV.), so mufl er doch in der Lage sein,
jedem in Gefahr befindlichen Menschen Hilfe bringen und helfen
zu konnen. Erich Poscharsky.
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Seestraflen- und Seewasserstraflen-Ordnung

Am Tage

Bifle, Kyl
und Flaggen

o0

90O
Qo @)
-||::| =

50
w) e

a) Sichtbare Signale

Offenes Boot (Jolle, Ruderboor u. dgl.) mufl
stets ein weilles (w) Licht gebraudchstihig zur
Hand haben.

Segler (grioBeres gedecktes Fahrzeug) Steuerbord
grun {5:’} Backbord rot (r) und weifles (w)
Hedchahr fest.

" Dampfer oder Motorboot, Topplicht weif,

Steuerbord griin, Backbord rot und weilles
Hedklichr fest.

Schlepper mit Anhang bis 18a m Linge Lichter
wie beim Dampfer, jedoch zwei Topplichrer.

Schlepper mit Anhang iiber 180 m Linge,
:::fucr wic beim Dampfer, jedoch drei Topp-
enger,

GFn:IJI:pprc Fahrzeuge fiihren stets die Lichter
wic in Fahrt befindliche Fahrzeuge

Manoverierunfihiger Segler

Die zwei schwarzen Bille, resp. das rote Licht
im Topp miissen nach allen Seiten sichtbar sein.

Mandverierunfihiger Dampfer

Ihe schwarzen Bille, resp. die roten Lichter im
Topp miissen nach allen Seiten sichtbar sein,
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Or
5
Or

i -
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Or
O w Kabelleger

() r Die drei Lichter im Topp nach allen Seiten
sichtbar: die Seitenlichter diirfen nur gefiihrt
O werden, wenn das Schiff Fahrt machr.

gr T
Ow
() r Lotsendampfer
(0 O Die Lichter im Topp nach allen Seiten sichtbar.

Er r

Ow Fischerboot
a Die Lichrter nach allen Seiten sichtbar; das
-~ untere Licht nach der Seite, wo das Nerz aus-
W liegt.
Flammen-
signal
oder Schiff in Not nach der SWO.
Rakeren Ball und Flagge, gleichgiiltig welche Farbe.
oder

Leucht-
kugeln

Sdldi:-f in Mot nach dem internationalem Signal-
bu

Wie nach e
e N-C =die Flaggen N =blau und weille Karos

SWO. und C = weiler Wimpel mit rotem Ball in
der Mitte.
g; Wegerechts-Schaff
Das rote Licht im Topp nach allen Seiten
O © sichtbar,
gr T

Bagger oder dgl.

O ¢ passierhare Seite, wenn auf beiden Seiten, dann
(O w rechts vorbeifahren.

I"} Er
O gr

Or o, &

Or

plele

D_"\.
L
() & o

Bf

r
Cr gr

000 QO OO0
¢4 "8/ §9Y

]

-

1 1 R ol s K
- e

A

gesperte Seite

Wradk

passierbare Seite

gesperrie Seite

Stromsperrung

Vaoriibergehende Stromsperrung

Das Signal wird meistens aut Fahrzeugen ge-
zeigt; Einzichung des Signals oder Mitteilengen
des Wachtschiffes abwarten

Dampfer mit Sprengstoff-Ladung

Dag grine Licht im Topp nach allen Seiten
sichtbar; dic Flagee ist schwarz mit weillem P.

Langsam fahren
Strombauwerke, Schiffsliegestelle u, dgl.

Hedklicht mufl jedes gedeckre Fahrzeug (Damp-
fer, Motorboot, Segler, Schleppkahn wusw.)
tihren.

Ankerlicht mull jedes vor Anker liegende Fahr-
zeug die ganze Nacht Gber zeigen
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b) Schallsignale
Mz Dumpipieate,
Sirerie oder Mebelhoen
Ich nehme Kurs nach Steverbord

- Ich nehme Kurs nach Backbord
- Meine Maschine gehr riickwirts
— Achtung

— Polizel oder Zoll verlangt Anhalten
— e s o= ow  Gofahragnal

— . — Ich will dich iiberholen

— - — Du darfst mich iiberholen

- — o — Ich wiinsche cinen Schlepper
e — Ich wiinsche einen Zollbeamten

— == == == == == lch wiinsche einen Quarantincbeamten

c) Nebelsignale
alle 2 Minuten Dampfer in Fahrt
e dlle 2 Min. Dampfer gestoppt
jede Minute Segler mit Badkbord-Schoten

— jede Min. Segler mit Steuerbord-Schoten

. o m ]+ M. Segler mir achterlichem Winde
Wir der Glogke
§ Seck. jede Minute Fahrzeug vor Anker

LEE L L]

Sek. Fahrzeug vor Anker im Fahrwasser

jede Minute
i Sek. Bagger

eingeh. St-B., ausgeh. B.-B. passieren

eingeh. B.-B., ausgeh. S5c-B. passieren
Sek Fahrwasser gesperrt

AERREREE - .=

Statr der drei Doppelschlige kann auch das
eiche Signal — dreimal je zwei Tone — mit
er Dampfpfeife oder Sirene gegeben werden.
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Geltung der SWO.

Strom- oder Flufigebict: innere Geltungsgrenze
Weser: Bremen — Kamerbriicke
Hunte: Gldcnhurg — Hafen
Lesum: Burg — Eisenbahnbriidie
Ems: Papenburg — Schleuse
Elbe: Blankenese
Oste: Bremervirde — Hafen
Schwinge: Stade — Hafen
Liithe: Horneburg — Miihle
Este: Buxtchude — Hafen
Stor: Ttzechoe — Delfrordurdhstich
Kriickau: Carstensche Steingutfabrik
Pinnau: Uetersen
Nord-Ostsce-Kanal: durchgehend
Eider: Nord-Ostsee-Kanal
Schlei: Sdhleswip — Hafen

Seezeichen

Als Wegweiser dienen dem Schiffer in der Nihe der Kiisten
schwimmende und feste Seezeichen. Schwimmende Seczeichen sind
diec Tonnen und die Feuerschiffe; feste Seezeichen sind die Feuer,
Baken, Dalben, Stangen und Pricken.

_Auch andere Gegenstinde, wie Kirchtiirme, Windmiihlen u. dgl.
dienen dem Schiffer zur Orienticrung. Alle diese Zeichen sind bei
einer See- resp. Kiistenfahrt genau zu beachten.

Die Bakentonnen haben einen geriistartigen Aufbau und
fiihren bestimmte Toppzeichen oder sind als Heultonne, Leuchr-
tonne oder Glodkentonne ausgebildet. Sic dienen als Ansegelungs-
oder Richtungszeichen.

Eine Bakentonne mit cinem aufrechestehenden Kreuz () zeigt
an, daff an dieser Stelle ein Fahrwasser abzweigt.

Ein liegendes Krewz (), meist auf Kugeltonnen, zeigr Mittel-
fahrwasser an.

Spierentonnen, die cine Spiere (Stange) trapen, zeigen
die E:tutrbmds:im fiir von See rﬂp,mvun fm:llliﬁdilr Rﬁ:ung I::Em-
kommende Schiffe an.

Spitze Tonnen, dic schlanke, gerade oder gewilbie Kegel-
form haben, zeigen die Badibordseite an.

Stumpfe Tonnen sind Warnungszeichen und zeigen cine
Untiefe, Wrack oder Kabel an. Sie tragen cine entsprechende Auf-
schrift, und Toppzeichen geben an, in welcher Richtung von der
Tonne das Hi 15 liegr.
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Als Toppzeichen bedeuten:
Die Tonne liegt auf dem Hindernis

H‘ . , nordlich vom Hindernis
& w o osedlih
.::r‘- " " w  Gstlich " "
_,L o = . westhch 5

Die Tonnen sind audh noch durch verschiedene Farbanstriche
ihrer Bedeutung nach kenntlich gemache.

Rote Tonnen zeigen Steucrbordseite, schwarze Ton-
nen Backbordseite an.

Schwarzrote, senkrecht gestrichene Tonnen weisen darauf
hin, dafl ein Fahrwasser abzweigt.

Weille oder schwarzweifle, senkrecht gestrichene Tonnen
zeigen auf eine Untiefe hin (beachre das Toppzeichen).

Griine Tonne mit Aufschrift T oder W; Telegraphenkabel
oder Wradk,

Gelbe Tonnen sind Quarantinetonnen.

Beziiglich der Leuchttonnen beachte man, daff ein weifles
Licht dic roten Steuerbordronnen und cin rotes Licht die schwarzen
Backbordronnen zeigen.

Griine Wrackleudittonnen zeigen, wenn sie an der
Steuerbordseite des Fahrwassers liegen, ‘j,riin:s Blink- oder Blitz-
fever in Gruppen von drei Blinken oder Blitzen; wenn sic an
Badkbordseite -:E:i Fahrwassers liegen, griines unterbrochenes Feuer
in Gruppen von vier Unterbrechungen.

Die griingestrichenen Wrackfeuerschiffe z:?:n bei Taee
auf der passierbaren Seite zwei senkrecht untereinander hingende
griine Bille, an der Wrackseite einen griinen Ball, bei Nache staut
der Bille griine Lichrer.

Dic Baken und Dalben sind feststchende geriistartige Auf-
bauten, die, wenn sie oben eine Stange tragen, die Steuerbordseite,
wenn sic oben stumpf sind oder e¢ine Kugel resp. Scheibe tragen,
die Backbordseite anzeigen.

Stangen und Pricken (dies sind Stangen, an denen oben
ein Besen oder Busch befestigr ist) werden besonders im Watt als
Scezcichen verwandr, und zwar zeigen die Stangen die Steuerbord-
seite, die Pricken die Backbordseite an.
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Die Befeuerung der Kiisten und Seewasserstrafien

Man unterscheider Leicfeuner, dic fir sich allein durch Sek-
toren verschicdener Kennung ein Fahrwasser oder eine Hafenein-
fahrt bezeicinen oder bei freiem Seeraum zwischen Untiefen hin-
durchfiihren.

Der Leitsektor zeige weilles Festfeuer, dic Warnungssekroren
rotes und griines Festteuer oder weilles Blitzfeuer.

Richticuer (oft unbewadhr) dagegen geben zu zweien oder
zu dreien, die manin Deckung bringen muff, Hafeneinfahrten usw.
an. Auflerdem unterscheidet man noch Quermarkenfeuer,
zeitweilige und endlich Wrackfeuer, deren Namen schon
deutlich ihren Zwed: erraten lassen. Die voriibergehenden Licht-
erscheinungen, die durch Acnderungen der Stirke, durch Ver-
dunkelungen oder Farbenwechsel entstchen, nenntman: Scheine,
Blinke, Blitze.

Von ersteren spricht man  bei  der Lichterscheinung zwisdien
zwei verhiltnismifliz kurzen Verdunkelungen oder zwischen
Wechseln der Farbe, Blink ist das Aufleuchren aus lingerer
Dunkelheit oder aus eciner Periode schwachen Lichtes heraus. Ist
dieser ,,Blink" kiirzer als zwei Sekunden, so nennt man ihn . Blitz".
Der Unterschicd zwischen beiden liege also nur im Zeitmaf,
Man unterscheider noch ,,Feste, Unterbrochene, Wedhsel-, Blink-,
Blitz- und Mischfeuer®.

Das Feste Feuer (F) bleibt immer gleich in Farbe und Stirke.

Das Unterbrochene Feuer zeigt weifle oder farbige
Scheine zwischen Verdunkelungen (Unterbrechungen). Sind diese
nur einzeln angeordnet, gibr das Verzeichnis ckiirzt an:
Ubr.; folgen mehrere aufeinander, so nennt man es im Verzeich-
nis: Ubr. Grp. (Gruppen).

Das Wechselfeuer zeigt hintereinander Lidt verschiedener
Stirke und Farbe, cinfach oder in Gruppen (Wihs. und Wichs. Grp.).

Das Blinkfeucr hat weile oder farbige Blinke, einzeln und
auch gruppenweise.

. Das Blitzfeuer zeigt weile oder farbige Blitze einzeln oder
in Gruppen. Man hat auch Festfeuer mit Blinken und Blitzen,
cinzeln oder in Gruppen.

Das Mischfeuer (Mi) zeigt alle aus den voriibergchenden
Lichterscheinungen und Farben gebildeten ,,Kennungen®, die niche
unter die vorgenannten Feuer fallen.

Ein in der Kimm (Sechorizont — die Linie, wo sid: Himmel
und Wasser zu beriihren scheinen) erscheinendes Feuer wird zuerst
immer blinken; die hodgehende See wird den Lichtstrahl noch ab
und an unseren Blicken entzichen. Wenn méglich, steige man d:. bis

4 Webeleinen hoch in die Wanten und man wird dann schnell
Gewiltheir haben.
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Grines Feuer oder ungerade Zahl (1, 3, 5) der
Blitze oder Unrerbrechungen zeigr die Steuerbordseire.

Rotes Feuer oder gerade Zahl (2, 4) der Blitze oder
Unterbrechungen zeigr die Backbordseite des Fahrwassers resp. der
Hafeneinfahrr an,

Der Kompaf?

Der Kompafl it filir Seefahrren ein unentbehrliches Orientie-
rungsmittel.  Von seiner Zuverlissigheit hingt in hohem Male
die Sicherheit des Schiffes ab.

Fir Sportfahrzeuge kommt nur der Magnetkompall in Frage,
der im Prinzip allgemein bekannt sein diirfte.  Die freischwin-
gende Magnetnadel trige dic Rose; diese ist cingeteilt in 32 Striche
und in 360 Grade, Dic Bezeichnung der Striche sollte jeder Sport-
scgler, der See- resp.  Kistenfahrten unternimme,  auswendig
kennen. In Uhrzeigernichtung, bei Nord begonnen, haben dicse
32 Striche folgende Bezeichnung:

Ny, N z. O, NNO, NO z. N, NO, NO z. O, ONO, O z. N,
0, O 2. 85 O8O 80 z O, 50 50 z. 5.50, 5 7. O
5.8 =z W, S5W, 5W . S5 S5W, SW . W, WSW., W z S
W, Wz N, WNW, NWz W. NW,. NW z. N, NNW, N z. W.

Der Kurs des Schiffes ist von der Rose am Steuerstrich, der am
Gehituse angebradht und genau in der Kiellinie des Schiffes liegen
mufl, abzulesen, Hicrbei ist jedoch die Mifiweisung der Kom-
pafinadel und somit auch der Rose in Rechnung zu serzen. Der
magnctische Nordpol lisgr abseits vom eigentlichen Nordpol der
Erde, und zwar auf der Halbinsel Boothia Felix, ungefihr 71* N
und o7 W.

Die Mifweisung ist nicht in allen Gegenden gleich: sie berripr
z. B. in der westlichen Ostsee 1 Strich W, bei Petersburg gleich
Mull und im englischen Kanal bis zu 1% Strich W. Auf der
AuBenweser betrigr die Mifweisung gur t Strich, genau 10® g0’

Neben dieser allgemeinen Ablenkung ist noch die Srtliche Ab-
lenkung, , Deviation™ genannt, zu beriicksichtigen. Diese wird ver-
ursacht durch an Bord befindliche Eisenteile, Motoren, elektrische
Anlagen und dgl. Sie kann durch den erfabrenen Fachmann zum
guten Teil behoben werden durch Legen won Kompensations-
magneten und Anbringung weicher Eisenteile.

Besonders achte man darauf, dafl der Kompa mcht in der
Nihe einer eisernen Ruderpinne aufgestelle ist, denn jede Be-
wegung der Pinne wiirde den Kompall beeinflussen.

Zu unterscheiden ist sters der magnetische oder miflweisende
(m. w,) Kurs und der wahre oder rechte (r. w.) Kurs
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Sturmwarnungen

Die durch die Deursche Seewarte iibermittelten Sturmwarnun-
gen werden bei Tage mittels der an Signalmasten hochgezogenen
schwarzen Bille, spitzen Kegel und roten Flaggen bekanntgegeben.
Ein schwarzer Ball ., . . . . . . = Armosphirische Stérung
Ein Kegel mit der Spitze nach oben . = Sturm aus N'W
Ein Kegel mit der Spitze nach unten Sturm aus SW
Zwei Kegel mit der Spitze nach oben Sturm aus NO
Zwei Kegel mit der Spitze nach unten . ., . =— Sturm aus S0

Die roten Flaggen zeigen vermutlidies Drehen des Windes an,

Eine rote Flagge = Wind dreht reches
Zwci rote Flaggen = Wind dreht links
Bei Nacht werden muttels Laternen Lichtsignale gegeben:
Eine rote Laterne oder zwei rote Laternen nebeneinander
= Atmosphirische Stirung

Zwei rote Laternen iibercinander . . . . = Sturm aus NW
Zwei weille Laternen Gbercinander . . . . = Sturm ous SW
Oben rote, unten weille Laterne . . . . . — Sturm aus NO
Oben weille, unten rote Laterne . . . . . =— Sturm aus SO
Wetterregeln

Wie in den Liifren der Sturmwind braust,
Willst du wissen? Woher er saust? —
Beachte genau das Wettersignal,

Dann wird es dir klar mit cinemmal!

Ein schwarzer Ball an der Rah geheifit:
Atmosphirische Stdrung weist!

IHaben jedoch die Metearologen

Thre Schliisse schon sich’rer gezogen,

Zeigen sie dies durch einen Kegel.

Mir Spitze nach unten, dann lauter die Repel:
Aus Sidwest balde die Windsbraur wehe!

Bei Nordwest: Spitze nach oben stehe.

Heific man gar der Kegel zwei,
Kommt aus Ost der Scurm herbel.
Beide Spitzen aufwires steh'n:
Gleich wird’s von Nordosten weh'n!

Zeigr man noch die Flagge rot,

Sturm sich rechts #u wenden droht!
Liflt man 2wel der Flaggen seh'n,

Wird der Sturm nach links hin drch'n.
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Ausweichregeln.

Alle Sportboote weichen der Berufsschiffahrr aus.
Motorboote weichen Ruderern und Seglern aus.
Ruderboote weichen Seglern aus.

Segler halten Kurs.

Motor- und Ruderboote untereinander:

Bcg:fnm sich zwel Boote in entgegengesetzter Richrung, so weicht
jedes nach rechis aus.
Kreuzen sich die Kurse der Boote, so har stets das von rechrs

(Steuerbordseite) kommende Boot Wegerecht.
Nie vor dem Bug eines in Fahrt befindlichen Fahrzeuges voriiber-

fahren — stets hinter dem Fahrzeug herumfahren.
Scgelboote stets an der Luwseite iberholen.

Segler untercinander:

Wegerecht hac:
a) Das Boot, welches am Wind fihre
b) Das Boot, weldhes mit Backbordschoten fihrt
¢) Das Lecbor

Avsweichen mufi:
a) Das Boot, welches den giinstigsten Wind hat
b) Das Boot, weldhes mit Steuerbordschoten fahre
¢) Das Luvboot

Nadh den Skizzen auf S. 245:

IB hat Wegerecht, weil mic Badkbordschoten,

II B har Wegerechr, weil A den gilinstigeren Wind har,
Il A hat Wegerecht, weil mit Backbordschoten,
IV B hat "'ﬁ":gfr::dut, well A den gi,in:.ti;sttn Wind hat,
VB har Wcﬁrr:dit, weill A den glinstigsten Wind har
VI A hat Wegerecht, weil B den glinstgsten Wind hat.
Ueberholen sters an der Luwvseite,

Von Dampfern und Schleppziigen weit genug entfernt halten!
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Die richtige Anbringung der Segelnummer

Die Unterscheidungszeichen sind im oberen Drittel des Gros im
Abstand von 1¢ bis 20 cm von der Achterlick anzubringen und
zwar steucrbords oben und badkbords darunter.

In der Anordnung der Buchstaben und Zahlen sind folgende
Vorschriften zu beachten:
1. Dic Grundlinien A—B der Budhstaben und Zahlen sollen mit
den Segelniihten C—D parallel laufen,
2. Die Abstinde E der Nummern unter den Klassen-Buchstaben
sollen eineinhalbe Balkenstirke, also bei den groBen Zeichen

12 cm und bei den kleineren 9 cm, betragen, desgleichen dic
Zwischenriume E der Ziffern voncinander, also 12 bzw. 9 em.
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Bei der Anordnung der Zahlen ist daraut zu acheen, dafl die
Mitte der ein- und dreistelligen Zahlen genau in der Mirtellinie
F—G des dariiber befindlichen Buchstabens ist. Bei der zwei-
stelligen Zahl bilder die verlingerte Mictellinie des Buchstabens die
Mitte des Zwischenraumes der Ziffern.

Eine gutsitzende Segelnummer



Mafle, die jeder Schiffer kennen soll

Windstirke in 12 Abstufungen:

Windstirke
Windstirke
Windst
Windstirke
Windstirke
Windstirke
Windstirke
Windstirke
Windstirke
Windstirke 10
Windstirke 11
Windstirke 12

irke

LT - - - T L PR S

I T

Seegang in:

1, Sehr ruhige See
2. ruhige See

3. leicht bewegte Sce
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4. mibi

bewepte See

5. ziemlich grobe See

t bis
2 bis
4 bis
& bis
g bas
10 bis
12 bis
14 bis
17 bis
20 bis
23 bis
iiber

-
4
6
8
1o
12
14
17
20
23
ja
30

5888838888338

pro Sekunde
pro Sekunde
pro Sckunde
pro Sekunde
pro Sekunde
pro Sekunde
pro Sekunde
pro Sekunde
pro Sekunde
pro Sekunde
pro Sekunde
pro Sekunde

6. grobe See
=. hohe See

8. sehr hohe See
9. schwere See
10. gewaltige See.

o

Praktische Winke fiir Wassersportler

Mann iiber Bord.

Angenchm und erfreulich ist es gerade nicht, wenn der Ruf
ertint: ,Mann iiber Bord!" Beim Wassersportler, insbesondere
beim Segler ist aber stets damit zu rechnen, daffl auch ihm die
unangenchme Ueberraschung einmal zuteil wird. Fiir den ins
Wasser Gefallenen ist die Situation nicht nur unangenchm, sondern
oftmals auch gefihrlich, und es st deshalb Bedingung, dafi die
iibrigen Insassen des Bootes solchen Situationen gewachsen sind.
Bei Ruder- und Motorbooten wird man sich ohne weiteres zu
helfen wissen. Bei Segelbooten gehiren jedoch ein gut Teil Vor-
kenntnisse dazu, um die ndugen Maniver zur Rettung des iiber
Bord Gefallenen durdhzufithren.

An Bord cines jeden Bootes sollte sich ein Rettungsring oder
dhnlicher Gegenstand (mit Kapok gefiillte Kissen) befinden. Dieser
Rettungsring, Kapokkissen oder dergleichen mufl sofort dem iiber
Bord Gefallenen im Kielwasser des Boores zugeworfen werden.
Es bieter thm Halt solange, biz die {ibrigen Sportgenossen ihm
mittels des Bootes zur Hilte kommen konnen, s bietet audch weiter
den Hiltebringenden einen Anhaluspunkr dber den Orr des Un-
falls. Fiir den Segler erfordert das zur Rettung des Sport-
genossen notige Mandver dullerste Kaltblitigkeit und Umsiche,
Ueberhastetes und nerviises Handeln konnte nur die {ibrigen
Bootsfahrer selbst in Gefahr bringen. Dem Kommando des
Steuermanns haben sich unbedingt alle zu fiigen. Er ist verantwort-
lich fiir dic nditige Durchfilhrung der ertorderlichen Mandver.
Wenden oder Halsen, je nach Erfordernis, mufl soforr, aber
ohne Hast erfolgen, Es mufl besonders darauf geachter werden,
dafl man auf den Verunglickten nicht mit voller Fahrt lossteuert.
Das Boot mufl kurz vor dem zu Rettenden in den Wind gedrehe
werden, so dall ey vor resp. ganz dicht neben ihm zum Stchen
kommt. Der Mann mufl sters von der Leeseite ins Boot geholt
werden,  Bei kleineren Booten ist es aber notwendig, dafi sich
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ein Teil der Besatzung auf die Luvseite begibt, da sonst das
Boot evil. kentern kinnte. Ist die Aufnahme des zu Rettenden
wegen der zu gcrInﬁ: Stabilitit des Bootes nicht angebrachr, so

cgp: man densel mittels ecines Taues ans Ufer, Fille ein
des Schwimmens Unkundiger iiber Bord, so mufl ithm ein des
Schwimmens Kundiger sofort zu Hilfe kommen. Rarsam ist es
dabei jedoch, dafl derselbe cine Schwimmweste oder dergleichen
vorher anlegr, denn der des Schwimmens Unkundige bringe oft-
mals in seiner Angst vor dem Ertrinken auch den guten Schwim-
mer in cine gefihrliche Situation.

Sturm.

Bewegtes Wasser und miifiger Wind sind jedem Boowsfahrer an-
genchm, es ist aufmunternder als villig ruhendes Wasser. Wird
aus miliger oder steifer Brise aber ¢in Sturm, so wird es schon
ungemiithicher, insbesondere fiir kleinere Fahrzeuge und ganz
besonders fiir Anfinger im Wassersport. Wihrend eines Sturmes
wird man ja niemals ausfahren. sondern im sicheren Hafen bleiben.
Oftmals wird es aber vorkommen, daff bei plitzlich aufkommen-
den Gewittern ganz gehorige Bien uns @tberraschen. Ein griferes
Schiff, insbesondere Kiclboote mit einer guten Mannschaft an
Bord und bei giinstigem Fahrwasser, sind wohl in der Lage, auch
kriftige Boen abzuwettern. Nicht zu raten ist dies aber kleine-
ren Booten, den Schwertbooten; ganz besonders aber nicht dem
noch unerfahrenen Wassersportler. Das beste beim Herannahen
eines Gewitters i1, schleunigst cinc schiiczende Stelle am Ufer
aufsuchen. Am besten findet man Schutz an der Luvseite. Be-
findet sich dortselbst Mauverwerk oder ein sonstiges Bollwerk, so
wt es sdhon ratsamer, sich cine geschiitzre Stelle im Schilf, wenn
nicht anders, dann audch an der Leescite zu suchen. Beil stark be-
wegtem Wasser wird das Boor am Bollwerk leicht stark beschi-
digt,. Wird man auf dem Wasser von Gewitterbden iiberraschr,
s0 dall nmicht schnell genug cine schiiwende Anlegestelle erreiche
werden kann, dann ist es notwendig, stets gegen die Wellen etwas
in den Wind aufruschiefen; niemals darf aber der Sesler dahei
die Fahrt verlieren, denn ein stillstehendes Boot kentert viel leich-
ter als ecin in Fahrt befindliches. Auch dann, wenn man ein
gutes, stabiles Boot unter den Fiiflen har, ist es doch geraten,
das Segel geniigend und rechrzeitig zu reffen. Dies gile niche nur
bei Sturm, sondern auch bei kriftiger, steifer Brise. Bei richtiger

Istellung wird das Boot auch mit gerefftem Segel doch gute
Fahrr, oftmals noch bessere Fahrt als mit vollem el machen.
Man hat dabei aber die Gewiftheit, dafl nidit in kurzer Zeit die
ganze Takelung in Stiicke gehe.
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Anlegen.

Wie mancher Neuling bekam schon des &fteren cinen gelinden
Schreck, wenn sein Boot ganz gegen Wunsch und Willen durch
Stromung oder Wind mit ziemlicher Gewalt gegen den Anleger
anrannte. Fast wire ihm sein Boot stark demohiert worden, und
er glaubre doch, fast keine Fahrt mehr zu haben. FEs ist also
erforderlich, daff man beim Anlegen, wenn man nicht chnedies
bereits glfgfn Sturm oder Windrichtung fithrt, sich in einem Bogen
dem Anleger nihert, so dalf man denselben mir der Fahrtrichtung
gegen Strom oder Wind erreicht.  Nur so ist cin ordnungsmifliges
Anlegen maiglich. Man schont sein Boot und den Anloger.

Schwert fieren.

Segler mit Schwerthooten sind oftmals der Auffassung, daf das
Schwert stets vollstindig gebiert werden mufl, Dies 15t jedoch
falsch. Je achterlicher der Wind kommt, desto weniger Schwert
mufi getiert werden. Bei vollstindig adhterlichem Wind st es
sogar vorteilhafe, das Schwert panz einzuzichen, denn das Boot
wird ja nicht mehr seiclich abgetricben und das Schwert hindert
nur unndtig die Fahrt, Das Schwert vollstindig zu fieren 15t nur
erforderlich beim Kreuzen. Wic weit das Schwert sonst bei ver-
schiedener Windrichtung und Stirke zu fieren ist, ergibt die Praxis.

Etwas iiber Segelboote

Wer ein tichuger Segler werden will, mufi die verschiedenen
Bootsarten und Typen, Bavart der Boote und Form der Segel zu
unterscheiden verstehen,

Grundsdezlich unterscheiden wir in der Segeler zwei Bootsarten:
Kiel- und Schwerthoote

Das Kielboot hat unter dem Boowskorper eine Verlingerung,
eme no-%‘ Kiclflosse. Diese ist mit einem schweren Ballast aus Eisen
oder Blei wverschen. Hierdurdh wird dieses Boot unkenterbar.
Der Ballast bewirke, dafl sich das Boor, sobald es aus der Gleich-
gewichtslage kommt, stets wieder durch den sehr ticfgelegten
Ballast aufrichter. Kielboote konnen jedoch nur in  etwas
tieferem Fahrwasser gebraucht werden.

Ine zweite Art sind dic sog. Schwertboote. Ihe Schwertboote
sind insbesondere fiir niedriges Fahrwasser bestimme, Sie besitzen
keinen festen Ballast wic dic Kiclboote, sondern als Ballast dient
die Besatzung selbst, und zwar dadurch, dafl sie jeweils an der
Luvseite des Schiffes Platz nimmt, da ja durch den Winddrude das
Boot nach der Leeseite iiberliegr.

Beim Schwertboot ist an Stﬁle des Kiels ein sop. Schwert vor-
handen, ecine wversenkbare Eisenplatte, die in  cinem Schwert-
kasten im Innern des Schiffes untergebracht ist. Beim Segeln mit
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seitlichem Wind wird dieses Schwert heruntergelassen und verhin-
dert 50, genau wie der Kiel, das seitliche Abtreiben des Bootes.

Als Kielboote werden in der Regel nur griflere Boore n:htcn';
gebaur, als Schwertboote alle kleineren %ingy, Jolle un
G ig), desgleichen auch Segelkanus.

Das Dingy ist das kleinste Segelfahrzeug, 2—2'fs Meter ist die
gewohnliche Linge cines solchen. Jollen werden gewohnlich in
einer Linge bis zu 6 Meter gebaut. Die Gig, cin segelbares Ruder-
boot, ist an lin?e der Jolle iiberlegen. Der Unterschied
zwischen Dingy, Jolle und Gig bestcht in dem Verhiltnis von
Breite und Linge des Bootes. Beide verhalten sich rueinander
beim Dingy wic 1:2—2%4, bei ciner Jolle 1:3—4 und bei der

Gig 1:54.

E»i: vorgenannten Boote haben insgesamt eine runde Spanten-
form. Ein Boot mit eckigen Spanten und geraden Planken nennt
man eine Sharpie.

Sowohl dic Boote mit runden wic auch mit eckigen Spanten
zeigen wiederum verschiedene Abweichungen in der Spaatenform.
Erwihnenswert sind besonders bei Schwertbooten die sogenannten
Flundern, Man verstehr darunter ein moglichst flaches, breites, aber
doch rundspantiges Schwertboot. Die Flundern sind bekannt als
sehr gute Liufer. Einen weiteren Untetschied in der Form des
Boores finden wir am Bug und Hedk. Man unterscheidet bei den

formen den senkrechten Steven, den Klippersteven und den
Lotfelbug. Was ecin senkrechter Steven ist, ergibt sich schon aus
der Bezeichnung; der Steven stchr lotrecht zur Wasserlinie. Fin
Loffelbug ist ein langsam nach der Spitze aufwiirts verlaufender
Steven. Ein Klippersteven ist so ungefihr die Mittelform zwischen
beiden. Das Heck ist teilweise mit einem Spiegel — einer glatten
Fliche — versehen, teilweise liuft es spitz resp. rund aus.

Weitere Verschiedenheiten in der Bauart der Boote finden wir
an der Beplankung Man unterscheider geklinkerte, Karwehl-,
Nahtspant- und diagonale Beplankung. Bei Klinkerbooten sind die
cinzelnen Planken mit den Kanten iibereinandergelegt. Sind die
Boote nach der Karwehl-Bauart angefertigr, so sind ﬁr-: einzelnen
Planken stumpf ancinandergelegt, so dal die Auflenhaut eine voll-
stindig glatte Fliche aufweist. Bei mit Nahtspant gebauten Booten
sind die einzelnen Planken ebenfalls  stumpf  aneinander
gefiige und werden im Bootsinnern mittels Holzbindern zusammen-
gﬁhift:n. Dragonal gebaute Boote sind MNahespantboote, deren
Planken aber nicht in der Lingsrichtung des Bootes verlaufen,
sondern, wic der Name schon sagt, diagonal gelegr sind. Die
Aullenhaut besteht aus diinnen doppelten Planken, die diagonal
rusammengearbeitet werden.

Fiir die Sportsegelei kommen im allgemeinen sechs Grundformen
der Takelungsart in Frage, und zwar unterscheider man dic
Cate-, Sloop-, Kutrer-, Yawl-, Ketsch- und Schonertakelung, Die
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cinfachste Grundform st die Cattakelage, die lediglich ein Segel
besitzt, das sogenannte GroBsegel. Wirﬁ aufler diesem Groflsegel
noch ein kleineres Segel vor den Mast gesetzt, dic Fock, so ent-
stecht die Slooprakelung., Die nichstfolgende Grundform ist dic
Kuttertakelung, die nu§1 ein weiteres Vorsegel oberhalb der Fodk
hat. Es gibr aber Kuttertakelungen, die zwischen Gaffel und Mast
ein sogenanntes Toppsegel gchifit haben, sowie ein weiteres iiber
dem Vorsegel befindliches Segel, den Flieger. Mit dieser Takelung
versehen wiirde ein sogenannter Vollkutter entstehen.

Vorstehende drei Grundformen besitzen simelich nur einen Mast,
Die drei nichsten Grundformen sind daran zu erkennen, dafl sie
noch einen weiteren Mast haben. Sie unterscheiden sich unterein-
ander durch Stellung und Gréfle der am zweiten Mast befindlichen
Segel. Befindet sich der hintere Mast (Besan) hinter dem Ruder,
so kennzeichnet er dic Yawltakelung, das daran befindlidie Segel
ist ein kleines sogenanntes Treibersegel. Befinder sich der Besan
vor dem Ruder, so ist er — sowie das daran befindlidhe Segel —
in der Regel auch gréfler, daran erkennt man dic Kerschrakelung.
Von den vorgenannten Grundformen gibt es natiirlich auch ein-
zelne Abweichungen. Insbesondere trifft man eine Abart der Cate-
takelung, das Luggersegel, vielfach an.

Das Luggers UEF hat ebenfalls nur cin Groflsegel. Der Unter-
schicd besteht darin, dal nicht, wie bei der Cattakelung, Grofi-
baum und Rahe mit einer Klaue verschen sind, sondern seitlich
am Mast befestigt werden. Das Luggersegel ist die einfachste und
leicht zu bedienende Takelung. Fine weitere, besonders auf Binnen-
seen anzutreffende Takelung ist die Huaritakelung. Es ist dies
ein schr spitzes dreieckiges Segel. Eine Abart der Slooptakelung ist
das Sprittsegel. Dic Sprittakelung hat Grof- und Vorsegel. Das
Grofisegel ist durch cine Querleiste, das Spritt, versteift.

Wie verhalte ich mich beim Baden im Freien?

Bei alt und jung macht sich das Bestreben nach cinem erfrischen-
den Bade bemerkbar, und mit Reche! Denn unserm Kérper wird
damit ein unschitzbarer Dienst erwiesen. Es ist daher nur zu be-
griiien, wenn sich recht viele nach des Tages Milhen in staubiger
Werkstatt oder in dumpfer Biiroluft diese Erholung génnen.

Leider kommen aber jedes Jahr beim ,,Baden im Freien™ immer
wicder Unfille vor, die vermieden werden konnten und auf das
Sdhuldkonto des einzelnen geschricben werden miissen.

Wiirde man nur die Badeanstalten besuchen oder sich etwas um
die wichrigsten Baderegeln kehren, so wiirden Unfille beim ,,Baden
im Freien™ nicht mehr vorkommen resp. stark vermindert werden.
[da aber s0 mancher an ,verbotenen Stellen”™ die ersehnre
Erfrischung sucht, seien die folgenden Baderegeln allen zur Beach-
tung emptohlen:
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1. Das erste Bad im Freien soll eine Wassertemperatur von
mindestens 16 Grad Celsius haben. Spiter kann man_niedere
Temperaturen gut vertragen. Da viele nur baden, wenn dic Sonne
hermederbrennt und das Wasser 19 Grad Celsius warm st sa
diesen , Auchbadern® einmal geraten, auch an soldien ,kalten
Tagen™ von weniger als 20 bis 24 Grad Luft- und 19 Grad Wasser-
temperatur zu baden. Alle werden erstaunt sein von der viel mehr
erfrischenden und neu belebenden Wirkung. Natiirlich kann an
solchen kalten Tagen kein Dauerbad von mehreren Stunden ge-
nommen werden. Je kithler das Bad, um so kiirzer wihre es.

2. In Badeanstalten folge man den Weisungen des Personals.

3. Bist du Nichtschwimmer oder Anfinger, sei mit der Wahl
der Badestellen vorsichtig. Unebener Grund ['[:m:i'itr%, Strémung
bringen dich und schlicflich deine Mitmenschen in Ge :.*Eu', _

4. Bade nie mit zu vollem Magen, — Warte nach einer reich-
lihen Mahlzeit bis zum Baden zwei Stunden. Fille von Uecber-
geben, Ohnmacht und Atemnot im Wasser, hervorgerufen durch
die gedringie Lage, die ein zu voller Mﬂﬁm Verursact, sind keine
Seltenheit. Aufer der Gefahr des Ertrinkens ist die dauvernder ge-
sundheitlicher Schidigung nicht geringer.

5. Laufe nic zu schnell nach dem Badeplatz. Am Badewasser
angelangr, warte mit dem Hinei chen nicht, bis du vollstindig
abgckiihlt bist. Wenn Herz und Atmung beruhige sind, trockne
den Schweil ab und gehe sogleich ins Wasser. Die Haur kann
immer nodh heiB sein. Herzkranke sollen sich nach den Anweisun-
gen des Arztes richten. .

6. Im Wasser selbst suche dich durch Bewegungen {5::11w1m3:nu:-n}
warmzuhalten. Nichtschwimmer und Anfinger sollten das miiflige
Umbherstehen auf jeden Fall unterlassen.

+. Mit Oel getrinkte Warte oder sogenannte Ohrenstiipsel,
die du in dic Ohrencinginge stecken kannst, verhindern das
Eindringen des im Ohr so listigen Wassers. Gelangt aber dodh
cinmal Wasser in dasselbe, so entferne es sofort durch Hiipfen auf
einem Bein und Zur-Scite-MNeigen des Kopfes. ‘

8. Mach Verlassen des Wassers suche dir durch Laufen, Frei-
iibungen usw. eine Wirmequelle zu verschaffen. Niemals stehe mit
nassem Badeanzug fristelnd umher. 3

g. Freunden des Sonnenbades sei noch geraten, sich nicht stunden-
lang: auf den Bauch oder Riiden zu legen, sondern von Zeiw zu
Zeit Bewegung zu machen und Kopf und Nacken durch cin Tuch
zu schiitzen. Kopfschmerzen oder Sonnenstich sind sonst bestammte
Fﬂfﬂn. Sonnenbrand™ kann vermicden werden, wenn erst nach
und nach der Kiirper lingere Zeit der Sonnc ausgesezt wird,

Beachrer man vorstehende Regeln einigermaBen, so werden Un-
fille, wic wir sic in jedem Sommer erleben miissen, nicht so leicht

vorkommen.
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Etwas iiber Instandsetzung der Boote
VYon H.L Wrazidlow.

Nachstchende Zeilen sollen einige Winke zur Instandsctzung des
Bootes — soweit es den Anstrich betrifft — sein. Grundbedingung
fiir ein Gelingen ist natiirlich, dall alle Arbeiten sorgfildg ver-
richtet werden. Wenn das Boor aus dem Wasser kommr, zeige
sich am Unterwasserschiff mehr oder weniger cin schleimiger,
schmutziger Ansatz, der unbedingt durch Schrubben und Wasdhen
zu entfernen ist. Dieser Ansatz zeigt sich bei allen Unterwasser-
anstrichen und hingt mit den Wasserverhiltnissen zusammen.
Gleichzeitig lisen sih beim Schrubben die vom Wasser auf-
geweichten und ausgelaugten oberen Farbschichten. Wenn dann
das Boot innen und auflen gur gesiubert ist, bringen wir es ins
Winterlager.

Ist dann der Bootskdrper durchgetrocknet, knnen wir mit den
Vorarbeiten beginnen. Das Unterwasserschiff wird mit nicht zu
groben Stahlspinen oder Sandpapier geschliffen, um den ausge-
quollenen Kite der Nihte oder etwa noch vorhandene lose Farben-
teile zu entfernen. Das ganze Unterwasserschiff wird mit Leindl-
tirnis, dem man zwedientsprechend etwas Farbe zusetzt, bei griinem
Anstrich Oelgriin oder gl!rum riin (Gift), bei weiflem Anstrich
Bleiweifl, gestrichen. Jedoch soll der Farbzusatz jetze noch gering
sein.  Man wird staunen, wie schnell der aufgestrichene Firnis
cingezogen dst. Ein Zeichen dafiir, daff dem alten Anstrich durch
das Wasser, das Bindemittel, der Firnis entzogen ist. Bei Bladk-
Varnish-Anstrichen, die wohl kaum nodh vorkommen, werden nur
die Stellen vorgedlt, wo das Holz sichtbar ist. Fin Oelfarben-
anstrich auf Bladk-Varnish ist zwedklos, da derselbe, wenn er iiber-
haupt trocknet, immer eine klebrige, weiche Schicht bleibr. Bei
Unterwasserschiffen, die mit der neverdings eingefithrten sogenann-
ten Tokiol-Bronze gestrichen sind, wi:f man cbenfalls nur die
Stellen vordlen, an denen Holz sidubar ist. Dieser Bronzeanstrich
hat sich, soweit wie bis jetze dariiber geurteilt werden kann, nach
einer Seglersaison in seiner Festigkeit nicht verindert, so dafl sich
ein Vorolen des ganzen Bootes eriibrigt. Wenn der Firnisanstrich
trocken ist, werden Nihte und Vertelungen mit gutem Oelkire
oder Spachtelmasse ausgefiille und glattgestrichen. Von Vorteil ist
es, wenn die gelatveten oder gespachtelien Stellen cinige Tage
trocknen konnen, einmal weil Kitt und Spachtelmasse ohne an-
mittelbar fﬂlg:nd:n Anstrich hirter trodinen, zweitens, well man
sonst beim Nachschleifen den Kitt wieder herausreific.

Nach dem Trocknen des Kittes oder Spachtels werden diese
Stellen. nachgeschliffen, beim it it Sandpapier, beim Spachtel
mit Bimsstein oder Oelsandpapier und Wasser. Nun fuﬁ ein
regelrecheer Farbanstrich, und zwar wird viel Leindlfirnis mir soviel
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Farbe zusammengeriihre, dal das Gemisch gur deckend 1st. Von
Vorteil ist es, wenn man diesen Anstrichfarben keinen Terpentin
oder ihnliches zusetzt. Der Oelfarbe wird dadurch ein Teil des
Fettgehaltes entzogen, und sie wind weniger haltbar im Wasser. Die
nicht zu diinn gehaltene Farbe soll diirr und gleichmifig verteilr,
aufgetragen werden. Nachdem dieser Anstrich nach dem Trodknen
noch einmal wiederholr ist, kann der Schutzanstrich dg:gr:n Anwuchs
der Algen erfolgen. Ueber die Frage, welcher der bessere ist,
gchen die Meinungen in der Seglerwelt weir auseinander. Das
frither fast ausschlicflich gebrauchre Black-Varnish wird heute nur
noch selten verwender, weil man erkannt hat, dafl Black-Varnish
alle Hilzer entfettet und diese dadurch weich und miirbe werden.
Anwuchsverhindernd sind Anstriche mit Bremerblau, auch Schwein-
furtergriin (beide gifthaltig, Kupfer und Arsen). Es empfichlc sich,
diese Farben fertig gerieben in Epﬂ{:llfcpdﬁftgn zu kaufen, da sie
in Pulverform selten fein genug zum blofien Einrithren sind. Beide
Farben haben nur geringe Deckkrafr, miissen daher ziemlich dick
verarbeitet werden, jedoch diirr ausgestrichen. Ein auf diese Weise
etitigter Anstrich wird, vorausgesetze, dafl das Material einwand-
ig‘rgi war, wohl jeden befriedigen, zumal man bei diesem Anstrich
die beste Gewihr fiir Konservierung des Holzes hat

Dic sogenannten Patent-Unterwasserfarben, dic cbenfalls eine
anwuchsverhindernde Wirkung haben, sollten jedenfalls auch cinen
Oelfarbenanstrich erhalten, da cin wiederholter Anstrich dieser
Patentfarben ziemlich spridde wird. Ferner empfichlt es sich, diese
Anstriche nach einigen Jahrea zu entferncn, um dem blanken Holz
wieder den konservierenden Firnis zuzufithren. Ein ausschlieBliches
Verwenden von Patentfarbe fithrt unbedingr, wie schon hiuf_ug:r
beobachter, zur Trockenfiule. Jedoch wird man, wenn ein weiller
anwuchsverhindernder Anstrich gewiinscht wird, doch zur Patent-
farbe greifen. Man versiume dann aber nicht, geniigende Vor-
anstriche zu madchen.

Die Verwendung der schon erwihnten Tokiol-Bronze ist noch
zu neu, um dariiber abschlicBend urteilen zu kénnen. Erfahrene
Sportgenossen sind der Ansicht, dafl man auch diesen Anstrich
von Zeit zu Zeit entfernen miiflte, um dem Holz wieder geniigende
Qelfarbe geben zu konnen. Steucrblatt und Schwert schiitze ein
Bleimengegrundanstrich lange Zeit vor Rost, wenn vorher griind-
lich mictels Stahlbiirste gesiubert st

Das Ucberwasserschiff crfordert neben der sorgfiltigen Behand-
lung auch noch sorgfiltige Auswahl der zu verwendenden Ma-
terialien.

MNehmen wir an, cin neues oder abgezogenes Boor soll narur-
lackicrt werden, so ist nach dem Schleifen erst mal gut zu 6len.
Legt man Wert auf Hellbleiben des Holzes;, nchmen wir rohes
Leindl und streichen damir niche zu diirr. Ist nach einigen Tagen
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das Oel nicht vollstindig eingezogen, wischen wir das iiberschiissige
Oel mit einem sauberen Lappen sb. Kommt es auf Hellbleiben
ﬁc:_Hﬁl_z:s‘ nicht so schr an, ﬁann Leindlfirnis verwender werden.
(Leindltirnis hat die Eigenschaft nachzudunkeln.) Nach dem Kitten
und Schleifen und Sdubern, kann nun der erste Ladtanstrich er-
folgen. Hat man mit Leindl geéle, wird Schleiflack verwender,
da dieser infolge seines geringen Oelgehaltes cine nie trockende
Lmnu?runmm_ng ohne Nadhteile zum Trodknen bringt. Bei
Grundierung mit Firnis kann, wenn trocken genug und geschliffen
ist, und nicht Wert darauf gelegt wird, dafl die Poren des Holzes
glesch getiille sind, schon mit cinem ferteren Bootslack lackiert
werden. Schleiflack trocknet schneller hart und ist daher schneller
schleifbar.

Zum Schleifen von Ladkanstrichen, fiberhaupt da, wo es sich nidht
um Beseitigung von gréberen Unebenheiten handelt, sondern nur
um Beseitigung der Farbenkérnchen oder durch unreine Pinsel
\*:rut:md'ltc Unsauberkeiten und zum Mattschleifen, nimme man
am cinfachsten Stahlwolle der niedrigsten Nummern. Das Schleifen
von dlteren I.:dtic:’ungcn mit Bimsstein, Filz und Wasser, neuer-
dings mit Oeclsandpapier und Wasser, erfordert immerhin schon
cine geschickte Hand, gibt allerdings, wenn eine geniigende Lack-
decke vorhanden, cine schinere Fliche. Aber nur schleifen, wenn
der Lack gut trocken ist; und wann ist ein Anstrich trocken? Ein
Anstrich ist trocken und schleifbar, wenn derselbe nach lingerem
kriftigen Aufdriicken des Handballens nicht mehr klebt. Vor
jedem Anstrich wird geschliffen. Tst der Schleifstaub sauber ent-
fernt, erfolgt die nichste Lackierung mir Boorsladk. Sind die
ersten Lackierungen ziemlich mager ausgestrichen worden, kinnen
die folgenden Anstriche voller, d. h. etwas mchr aufgetragen wer-
den, jedoch nur soviel, daf ein Wolken- oder Gardinenbilden
vermieden wird, mit anderen Worten, der Lack nicht liuft. Ein
Verdiinnen des Lackes vermeide man (von besonderen Fillen ab-

schen). Ein Hinzusetzen von Firnis komme fiir den Laien i{iber-
aupt nicht in Frage. Unsere guten Bootsladke sind heute alle
zie:lhnllidi diinnfliissig, es erlibrigt sich daher ein Verdiinnen der-
selben.

Wie oft soll nun ein neces oder ein abgerogenes Boot lackiert
werden, und wie oft ein nicht abg nefﬂgont? Im ersteren
Filkllt 15t mindestens ein dreimaliger Lackitberzug notwendig und
wird, guter Lack vorausgesetzt, E:ts zum Herbst einwandfreir vor-
halten. Im zweiten Falle geniigt ein zweimaliges Lackieren.

Verschiedentlidh kann man beobachten, dall zu den Vorladkic-
rungen ein weniger guter Lack und nur zum letzten Ueberzug
der bessere Lack verwendet wird. Hiervon ist abzuraten. In den
meusten Fillen 1st dieses die Ursache die Rissigwerdens der Lackie-

run Es wire nun die Frage zu erfirtern, wic ecin guter Lack
bui:.fhn sein sall. = .
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Vor allen Dingen darf ein guter, zu Boorsewedien geeigneter
Lack durch Misse nicht weill werden, er darf im Laufe des Sommers
nicht so verwittern, dall er grau und sprode wird. Er darf bei
Wirme keine Blasen bilden, soll hell und dinnflissig sein und
dennoch mit Hodhglanz auftrocknen. Frither ist guter ferchaltiger
Bootslack nicht unter 1o bis 12 Stunden staubrrocken gewesen,
heute hat die Industric Lacke auf den Marke gebrachr, dic erheblich
schneller trodinen. Die Verarbeitung dieser Lacke ist aber hiufig
an soviel Vorausserzungen gebunden — keine Sonne, niche zu kale,
kein Lufrzug —, daf man, wenn das neue Material nicht genau
bekannt ist, doch gur rut, zu dem bewihrten, langsam trock-
nenden Lack zu greifen.

Ein farbig gestrichencr Bootskdrper ist mindestens ebenso sorg-

tiltig zu behandeln wie ein nnturru:kicr:-:s Fahrzeug.
_Ist der Farbanstrich gerissen oder geblittert, und zwar so, dafi
sich ein Eatfernen des ganzen Anstriches notwendig machr, mufl
die Farbschicht vermittels Abbrennlampe (bei uns im Verein wegen
Feuersgefahr verboten), Lauge oder irgendeines Losungsmittels
heruntergebracht werden. Bei Kalilaugen ist Sorge zu tragen, daf
die Lauge durch tiidhriges Waschen Ee::i::’gt wird, Der kleinste
verbleibende Rest zerstért unfehlbar die folgenden Anstriche.
MNachdem die Flichen miv Sandpapier oder Zichklinge glattgemacht
sind, kann grundiert werden. Beim durch Abbrennen entfernten
Anstrich kann dem Firnis schon etwas mehr Farbe zugesetzt
werden, da hier im Gegensaz zum Ablaugen dem Holz niche
restlos das Oel der Anstriche entzogen wird, Bei abgelaugten
Booten wird man weniger Farbe zum Grundieren nchmen. Wenn
dann die Nihre und Vertiefungen gekitrer brw. gespachrelt und
nach dem Erhirten geschliffen sind (Sandpapier), kann der erste
Anstrich erfolgen. Bei hellen Farbténen verwendet man fiir die
ersten beiden Anstriche (die Grundierung nicht als Anstrich ge-
rechnet) Bleiweiff. Dem crsten Anstrich serzt man miglichst kein
Terpentin zu, verdiinnt mit Firnis, hilc die Farbe nicht zu diinn,
streicht aber diirr auseinander. Beim folgenden Anstrich kann
der Farbe schon 20 bis 25 Prozent Terpentin zugesetzt werden.
Zum dritten Anstrich empfichlt ¢s sich (drei Anstriche sind not-
wendig, um eine klare einwandfreic Flidhe zu bekommen), Zink-
weill zu nchmen, Man verdiinnt wie oben mit 2§ Proz. Terpentin.
Durch den ZinkweiBanstrich behilt der Korper seine schone weille
Farbe, wihrend Bleiweiflanstriche ziemlich schnell nachgelben. Nach-
dem auch dieser Anstrich mit feinem Sandpapier geschliffen ist,
erfolge nun die Lackierung mit Japanlack. Irgendeine bestimmte
Marke zu empfehlen, ist nicht angebracht. Es merke sich aber
jeder, dafl ein langsam trodknender Japanladk sich bis jetzt noch
am besten bewihrt hat. Meist sind diese Lacke ziemlich didiflissig,
streichen sich aber leiche auseinander und zeichnen sich durch puten
Verlauf und hohen Glanz aus.
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Bei Fahrzeugen, die nicht abgebrannt oder abgelauge sind,
eriibrige sich dic Grundierung. Je nach der Beschaffenheir wird
man mit zwel Anstrichen auskommen, Wird statr eines weillen
Anstriches ein getdnter gewlinscht, rithre man die entsprechende
Mischfarbe vorher in Firnis ein und setze cine geniigende Menge
der Anstrichfarbe oder dem Japanlade zu. Tmicnc Mischfarben
diirfen niemals zugesetzt werden. Leinewanddecks werden ebenso
behandelt wie ein farbiger Kérper. nur daff hier ganz besonders
dirr gestrichen werden muB. Bei zu dick aufgetragener Farbe
trocknet diese nicht durch, schiebt sich zusammen, das Dedk sicht
unsauber aus. Ganz besonders nachreilig wirke sich beim Dedk cin
minderwertiger Lack aus. Die Anstriche werden sehr bald tiefe
Risse aufweisen, Das Innere eines Bootes wird wic dic Auflenseite
behandelt. Die Bilge streicht man am besten zweimal mic reiner
Qelfarbe. Dic Behandlung der Stengen ergibr sich aus dem Vor-
stchenden.

Die meisten unserer Segler wird die Frage, bei weldier Tem-
peratur  gestrichen oder lackiert werden kann, ganz besonders
interessieren. Die Antworr ist: durchweg bei jeder. Uns Arbeiter-
seglern ist zur Ausiibung unseres Sportes nur eine beschriinkte

| von Sonntagen gegeben, daher heifle es, zeitig im Frihjahr ins
Wasser und zeitig genug mit den Arbeiten am Boot beginnen.
Lasse sich keiner Angst machen mit der Redensart: ,,Der Lack
erfriert”™. Firnis und Ladk erfrieren nicht, werden durch Kilte
héchstens etwas ziher, lassensich wohl schwerer auseinanderstreichen,
trocknen auch ctwas langsamer, aber Nacdhteile oder Schaden ent-
stehen weiter nicht. Wie oft miissen die Maler bei strenger Kilte
in ungcheizten Neubauten ihre Arbeiten verrichten, ohne dafl diese
minderwertip werden diirfen. Voraussetzung der Lackierung bet
Kilee ist, dafl ein puter &lreicher Lack verwendet wird. Ein
minderwertiger harzreicher Lack wird so zihe, dafl ein Ausein-
anderstreichen kaum noch moglich dst. Man sorge; daf Schnee,
Regen oder Nebel nidhe avf den Anstrich fallen. Der Anstrich
wird dadurch unanschnlich und manchmal vollstindig matt und
blcibr, wenn sich z. B. dicker Nebel auf den Anstrich (Dedk) legr,
nach dem Trodinen dauernd weich. Ein trodkener Wintertag st
einem unbestindigen Frithjahrstage zur Arbeit vorzuzichen.

Es kann vorkommen, dali ein Lack- oder Farbanstrich , kriecht™,
d. h. er linft wieder zusammen. In soldhen Fillen hilft immer
;_in Vorreiben der Flichen mit einem in Spiritus gerauchten sauberen

appen.

Abziehbuchstaben fiir den MNamen werden in dem nodh gut
klebenden, aber nicht nassen Lack tiicheig fest gerichen. Nach
dem Trocknen des Lackes — es kann auch spiter sein — wird
das Papier mit Schwamm und Wasser abgeweicht, alles noch einmal
mit Wasser abgewaschen und nochmal ladkiert, bei farbigen
Kiorpern werden die Buchstaben mit Firnis leiche iiberzogen.

L
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Nun noch etwas iiber Pinsel. Zum Lackieren nimmt man als
Laic am besten einen Borstenringpinsel Nr. 10, Wer es sich
leisten will, nechme geschliffene Borsten, Die Lackicrung wird
dadurch cine saubere. Der Pinsel soll bis auf etwa 4 em vor-
gebunden sein, FEin zu kurz vorgebundener Pinsel kratzr und ein
cin zu langer Pinscl schmiert. Nach Beendigung der Lackierung
stellt man den Ladkpinsel in ein Gefifl mit Firnis, und zwar
so weit, daf die Borsten gut bededkct sind.

Fiir den Farbanstrich wihlt man die gleiche Grifle, doch kann
hier ein Pinsel aus gewdhnlichen Borsten genommen werden. Fiir
Edken und Winkel nimmt man einen Plattpinsel (Borsten) zu
Hilfe. Wihlc man fir dic Arbeiten cinen zu kleinen Pinsel, hat
man um so mechr Mithe, den Anstrich moglichst gleichmifiz zu
verteilen.  Oelfarbenpinsel werden nicht, wie so hiufig 2u sehen
151, in dic Farbenreste gestedkt, sondern kommen in ein Gefifl
mit Wasser (auf Austrodinen achten). Will man den Pinsel aus-
waschen, mull der Vorbund entfernt und der Pinsel bis auf den
Grund mit Seife ausgewaschen werden und zum wettren Gebraudh,
mit cinem Korken versehen, wieder vorgebunden werden. Die
erstere Art der Aufbewahrung ist die einfachere.

Will man Ladk- und Farbenreste wieder verwenden, schneide
man mit einem Messer die sich gebildete Haut ringsherum ab
und nehme sie heraus. Ein Zwischenrithren der Haur ergibt ecinen
unsauberen Anstrich.

Wenn auch der Fadimann noch andere Mittel und Wege bei
der Aufarbeitung des Bootes in Anwendung bringen kann, ist es
fiir den Laien aber besser, sich nicht auf komplizierte Verfahren
einzulassen, soadern sich mit der einfachsten Methode vertraut
xu machen, Wendet er diese mit geniigender Sorgfalt an, wird
er an seciner Arbeit auch den ganzen Sommer Freude haben.
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Speciral- Faobrikafe

RQeppen & Franz
. m. b. H.

BERLIN N 54, Rosenthaler StraBe 63-64
Telefon: Sammel-Nr.D 1 Norden 7563 | Telegr.: Glasurlack

DEUtEChE, englische, holldndische, amerikanische

Boots-
Lacke, Emaillen, Kitte

garantiert wasserfest, nicht weill wardend

Schitfsanstrich- u. Deckfarben :: Unterwasserfarben
Dichtungsmaterial : Abbeiz- und- Schleifmittal

tahlwolle :: Drahtbirsten ;: HKratzer :: Ziehklingen
Spachteln :: Marineleim (Marineglue) = Abziehbuch-
staben u. -Zahlen :: Schablonen :: Goldstreifen :: Pinsel
schwabbealn :: Leder :: Schwimme usw. usw. T

Fabrikation von
Lacken, Farben, Kitten :: Rostschutz-Oel- u. Lackfarben
flir alle Zwecke

en gros — Versand — en détail
Rl e e T e e e e,
e e T e W R e
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wirija', Vertr.: Willy Ternick, Bln-Neukélln, Kanner Str. 17
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Fithrend in der

versicherung ...

Wassersport-
Fahrzeugen

Fritz Jaenecke « Assekuranz
BERLIN SYW &1

Fordern Sie die fiir die Miiglieder
der dem . Freien Segler-Verband*
angesdilossenen Vereine besonderen
Yorzugs- Primiensitze und Bedingungen

duoreh den Vertreter:

WILLY TERNICK

Berlin-Neukilln « Kanner Str. 17
Telefon: FOHermannplatz 0719

Feuer-, Einbruch-, Haftpflichtversicherungen usw.
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Bootslacke 7 Bootsfarben
alle Photoartikel n—-—

sowic simtl. Arbeiten: Entwickeln [ Kopieren

Drogerie F. 0. ZWERG, Berlin SW 20

Mirtenwalder Sir. ‘5o {Ecke Rirbringersr.) Telefon: Fé& Haerwald 4846
— h1||.gl|tnl des hcgfl-{;hﬂ':-l: Aeolus —

Karl RoBler

Berlin 017, Frankfurter Strafbe 15

{gﬂgen Uber dem Rose-Theater)

Liglarant der Frelen Ruderar, Kanu-
fahrer und Segler

Abzeichen, Mitzenschilder, Stempel, Schilden
Bootsstander und Flaggen, Plaketten, Becher, Pokale,
Sportfiguren, Tischbanner, Gravierungen jeder Art.

Drucksachen

flr Jeglichen Vereinsbedari
auch IUr GsachBifls und Privale srerden
aUReral Bl und prelswdeer angeferfigt
Werksilhilen . neuzelflichen Buchdruci
(A. Sachs), Berlin SO 36
Dranlenstrabe 19 Fernsprecher: F B Oberbaum TB54
Milglead dea SC. , Fraioeniles"

Bootspline — Sonnendicher

Lelte — Markisen
Heldt & Uhlig :: Potsdam

Brandenburger Strafle 71 (am Tor) Tel. 2677

Reelle Bedlenung

Duniypjsny @)jequassimag

(=]

27

!!M'K"

‘E;::?r -E_Ell:li*i':ﬂl Miitzenschilder. Standernadeln, Bootsstander
u mdwensin-  UNterscheiden den Segler vom ,Segler*! Tisch-
i Hedie (5] &

BeSERIENE  Mlaggen — Plaketten — Regattapreise. Modell

des eigenen Bootes nach RiB

MAX KUST :: BERLIN SW 19

NiederwallstraBe 32 :: Telefon: Merkur 7003

Abteilung Wasser- u. Wintersport

Herlin SW 10, Wallstralle LU

Bootsartikel, AunBenbordmotoren, Wintersport-
gerat, spez. Wetterkleidung, Werfivertretungen
Unser Serienbau: 1 §-gm-Wanderjolle, Mahag. 13500 Mk.

Als alter Fachmann und Wassersportler fithre ich nur das wirk-
lich Erprobte und ZwedimiBige. Emplchle meine Van Blerdc

Junior- u. Chrysler-Bootsmotoren, |

Evinrude- und Rotal-AuBienbord-

motoren, Rotbart-Seitenbordmo- |

toren und sonstiges Zubechdr. |

Spezial -Boowshdrner flir Auben- |
und Seitenbord.

Fachmdnnische Beratung
und kulanteste Bedienung

Richard Liiders & Co.

I . m b H. TSI
Berlin- Charlottenburg, Bismarckatr, 102

Kul: Steinplat: 3008 «« Telegr.: Erclécomoior

14 1?3



u & ‘Resfaurant und Café , Drandenburg"
J. A G-TfEFHﬂfﬁngnm

Liirekt am SfHafen golegen

Raf: Dwineminde 2387
Ralte und warme Speisen su feder ‘Gagessert

‘Greffounks far T rtglieder des Freien -ﬁrgﬂ*r-
Verbandes & &7 Das ganse Fakir gediinet!

Sporthaus A.Hintsche

Berlin C 54, Rosenthaler Str. 57

perannt [Ur prima Qualitéien u, billige
Freise, ein Besuch wird Sie Uberzeugen

I H. von RIEGEN & Co.

Harburg-Wilhelmsburg Nord.
Vogelhiittendeich 87  Filiale: Veringsir. 32

Manufakfurwaren

Herren-u.Damenkoniektion
Arbelier- u. Beruiskieidung

Sperialliikt:
Blaue Tuchhosen u. weibe Sweater aller Art fiir Segler

274

Telefon:
I rEff = B Qberbaum SOST

der Sportgenossen des ,,FSV.*

Klubraume | Vorzigliche Kiche

Sonnabendsu,. Sonntags Kinstler-Konzert

Inh.:

GEBR, TOLK
Miiglledar
dmr

Fralen
Ruderar-
Verelnigung
153

Restaurant Falkenstein

Falckensteinstrale 49 - An der Oberbaumbricke

UNSERE FABRIKATE 1
siM0 I ALLEN EINSCHLIAGIGEN GESCHAFTEMN ERHALTLICH

C.HEYDERHOFF

LACKFABRRIK Gegr 18BS BERLIN 5.0. 16

i 275



wetterfeste Wassersportmiitze

empfiehlt in nur guten Qualititen zu niedrigen Preisen
Kurt Koch, Rarburg-Wilhelmsburg-Nord 5
Yogelhittendaich 16

Eigene Anfertigung :: Stets das Neueste und grofe Auswahl

in Hiten :: Pelzwaren ::@ Lederhandschuhe
r— e —
— =

Elne gule Lacklerung glbl Threm
o besondera Moile
VYVervwenden Sle nur

Lackschmidis Boots- und Jachtlack

S5ie iahren gut damil

kl.fil{EH!{llmIﬂL Wilhelmshurg

delhtifendelch 25
Hiﬂlllﬂ.u snfrumshaus

Franz Prostal !""“#'mm_m_'-.Enmmt_mumm

i

direkt am Stidt. Sporthafen gelegen.

Kolonial- u. Fettwaren

Mitglied Miiglledern der F.5.R. omplehle fh fir Aos-
d F ;i
Reiherstieg  ° " fahrten Proviant In bestr rectler Ware.

4“1 bekannter Giite liefert

Harl Daedler, Hamburg 11

Hoplenmarkt 3-4  Telefon: Roland 1355
SOLIDE PR EIS Em .

276

S GSegelfabhrien —
S atievéavien!?

Q[HE TWander. und Waffertarten, Wafjer-
und Retjerithrer, Bilder {iber Wafferfport
jomie alle hier angepeigten und befprodienen
Blicher liefert

Buthandiung J. H. W. Dietz Nacht.
fvporm. Borwarts-Budhandlung)

B  gooioswee, Lindensr. 2, Fornsprecher A7, Dol 7653

O, Seitenbord-
X ®  Motore

OR 11, 2 u. 3, PS.

Prospekie verlangen!

Ko6nig-Motorenbau, Berlin s0 36

Tel.: F 8 Oberbaum 5889 OranienstraBe 187

77



278

Die beste Bezugsquelle fiir Sportier

ist dia

Honsum - Genossenschaft Berfin

und Umgegend

-

L8P Georincet 1%

Gegrundat 1800 ¥

o
Lebensmittelabgabestellen /[ Fleischabgabestellen

5 WarenhAuser:
Berlin5, Oranienstrafe 164165
Berlin N., Reinickendorfer StraBe 21
Charlottenburg, Rosinenstrafe 4
Berlin O, Frankfurter Allee B0

Berlin N.,, Brunnenstrale 188/190
[(Spazialhaus (0 Horrenbekigidung)

Eigenbetriebe:
3 Béckereien, Kondilorei, Kafteerdstereai,
Wurstfabrik, Minaralwasserfabrik,
Schneideraiwerkstatien usw.

Elgene Sparkasse mit 48 Milllonen Mark Sparelniagen

Die Konsum-Genossenschaft Berlin u. Umgegend
wahrt die Verbraucherinieressen der werklitigan
Bavolkerung

Die Migligdschall kann ven jedermann erworben werden. Die Aul-
nahmegeblinr betrdgl 50 Plg. - Auinghmen werden in samilichen

"I e e

EM FABRIK
AKT-GES.LACK-FABRIK
BERLIN-BRITZ unp

BERLIN 50 REICHENHBERGER 5TR.55
BERLIN*NEUMDOLLN BERLINER 3TH. 30

I

DL o e e i R AR AR TR RS RN WA RN | IR R R BN En

L

0 O 0 0 R B BT T PR e R

LTI R R T TR TR AR R L L TR IR L IR TR T R TP TR R L IRITRA R

eitenbord-, AuBenbord-, Schacht- und

""MOTOREN

Rotbart :-: Libelle :-; Gosto :=: Ideal

Bub-Einbaumotoren

Eigene Reparaturwerkstatt
Berliner Motoren- Vertriecb e Berlin § 14

KommandantenstraBe 24 Telefon: A7 Dénhoff 7066
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g Inhaber: Ernst Liebing I
z; E 3 Konigstadt 1202 und 2468 i

empfiehlt

grofie und kleine Sile

fiir Vereine und Festlich-

§
: 2
: :
z z
E -
E sowie den schonen Naturgarten E
¥ i
£ £
E keiten éE
% :
o’ o
o 4
i: z
3 i
3 &
# o
3
s

i ----------------------- FErFESETER IS RS (L R R R R R T Ty

: G.
qubenfabnk Hansa v i Klel

i Hansa-Patent-Schiffsbodenfarben :
i  Hansa-Boots- u. Yachtlack Ia. sewacrbeningic |
i erprobtals die besten durch die , Freien Segler” Kiels! £
M
: Vertretung Berlin: MAX VOIGT, Berlin O 112, .
: Liebigstrafle 44, und an simtlichen Hafenplitzen :
: Deutschlands. :

-
LA L LR R L Ll el R R P RN LS PR R L R LR LR P e T Ty T T T,

el il il i e i e W g e W e i i W 5 e e e e T e W

{ Versandhaus fir Marin-Bekloidung, Riel |

f Fizcherstr. 1 ALBERT PAPE Fischerstr. 1
2 Lager samtlicher Marine-Bekleidungs-Ariikel

E Spez.: Original-Marine-Seglerzeug !
E Preisliste auf Wunsch gern zu Diensten.
i

AT

Lieferant der Freien Segler Kiels,

L e Y

e e e e e e R e e e B I e R R R _ee . R = P Y

Einkauf von Rasierklingen ist Vertranenssache!
lch emplehle lhnen meing

UIniversal-Rasierklingen

filr M, 5,— pro 100 Sk frel Haws per Machrahme Sie (st
pnerreichl zarl m Schnilf, Mr den silcrk=ien Barl ond die
emplindliche Haut passend. Flr ledea Stilick wird Garantie
geleistef, daher kein Risiko. — F. Hegewald, Solingen.
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Graphische Werkstitten
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KLISCHEES JEDER ART

%

AUTOTYPIEN
EIN- UND MEHRFARBIG
STRICHATZUNGEN | STEREOS
GALVANOS [ ENTWURFE
RETUSCHEN

BERLIN S 42, WASSERTORSTR. 42
TELEFON: DONHOFF §874-5875

282

Bremen- Wilhelmsburg

Wilhelmsburg

Vereinslokal der Freien Segler Retherstieg
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Ucberwinterungs- und Aufbewahrungsriume Fir

Boote und Gerite, Slipanlage fiir Sportfahrzeuge und
kl.Barkassen

Restaurant zum Weserstrand

lah.: B. Bartels
Bremen. Westerdeich 161
Telefon: Koland 4907
Geschifisstelle und Vereinsinkal der Freien Segler
Abt, Weser
Boaotsanlage vor dem Hause

283
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Gasthaus ,Im Krug zum griinen Kranze™

inh. W. Greli

Neue Schieuse b, Rathenow, neben d. Liegeplatz d. Frelen Segler

Anlegeplatz fir samiliche Arten von Booten,

Speisen u. Gelrdnke zu jeder Tageszeil, Billardzimmer.

Verkehrslokal der Freien Segler Rathenow

Grewerkschaftshaus

Groffe Hagenslrafle 19

Fremden-Zimmer mit flicBendem kalten und warmen
" 5 x - Y

Wasser = Kalte und warme Speisen zu jeder Tages-

zeit und solide Preisc.

Volkshaus G. m. b. H., Brandenburg a. H.

Steinstrafe 41-42 und Heidestrale T1-03

Grofle u. kleine Festsile. Groller schattiger

Garten. Anerkannt vorziigl, und reiswerte

Kiiche. Eigene Kiihlanlage. — Preiswerte

Fremdenzimmer mit fliecBendem kalten und
warmen W asser.

RESTAURANT ., ZUM SPORTHAUS*

Besitzer: Wilhelm Morschel.  Fiegenhals bei Zeuthen.
Fast NMiederlebme -Ih,rriﬁ- HBeeskow-=torkow)

Fernmul: feuithen 54, Sthnellverkehmami K 9.
Motorboote stehen zur Verfiigung - Tankstelle- Direkie
Motorbootverbindung ab Zeuthen und Schmickwite.
Herrl. am Grolien Zug gegeniib. Ranchfangwerder geleg.

Parkete-Seal, grofler schattiger Gareen, grofie Spiclplitze im
Walde, Kaffeckibdhe, Volkibelustigusig., ‘-'thl:lclihegﬂ bihnen
Gule Rildhe - Bier - Welne and Gelriinke
Graltere Versne v, Gewllsdafien bitte um varheripe .-"m.-r:eh_il.:r'.g Halee mich
allen Yerainen, Fabriken, Schulen und Gesellschafen bestens emploblen.
Yorori- und Stadetbahn-Verkehr. - Bahnseatinn Leathen i Mark,

Es ladet ein Willi Schiitse.

'lllIlllillllll‘ll.l“lllfl LR LR P R R P R S P R R R R P R R PR E R R TR LA R R T T
.

Restaurant Voigt’s Krampenburg

gegenllber Schmbckwin

Telefon F4 Chpenich 0227

Herrliche Lage am Langen See und der groffen Krampe
Siels windgeschilpte Anlegestellen fir Ruder-, Segel-
u. Motorboole | 3 Dampferaniegesiellen | 2 gr. schalllge
OHrien mit 2500 Sippléten | Ricsensaal 2000 Personen
fassend | Anerkannt gute Kilche u. gut gepllegte Blere zu
soliden Prefaen | Oeffent]l. Motorboolsifhre n. Schmiick -
wip, Haltestelle Waldydill der Strafienbahn Linie 85

RS R LY R RN R R R A R R R Ry P R R R R E T R R P Al AL
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oo o e ol el e e s oo e ofe ool

Den geehrien Vereinen und Gesellachafien halte ich mich bestens

R. Voigt’'s Erben

emplohlen,

28§
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Verkehrslokal der Freien
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WassersEorﬂer

T T 00 AT AR

Der bestgeschiitzte Hafen
am Plauer See
Gute Kiche —
Gepflegte Biere

Inh.: Otto Schmidt
NEUENDORF

b. Brandantiurg (Haval)

Freundschaftsinsel Gotzer Berge

Besirper : ‘W Dannenberg
an der Brandenburgischen Havel
swischen Ketzin und Brandenburg gelegen

||II|III|:|IIlIIIIII--IIIlIIIIIJIII'Ill-lIIIIIIII||||-'|||'|IIlIII||FIIlllllllllll‘l||I||I||l|||=|||J||IIII:IIII||'||||II|:|||-'||IIIIIIIFIII!III iR

Das idealste Heim filr Wassersportler
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Hervorragende Verpflegung. Eigene Fleischerei
und Bidkerei, — Unterkunft in cinzelnen Schlaf-
kabinen direkt am Wasser. — 3 Landungsbriicken.
2o m Wasserfront, — Laufstege. — Bootsschuppen.
Zeltplatz. — Selten schine freie Liegeplitze n
niherer und weiterer Umgebung der Insel.  Herrl.
Spazierginge in d. Bergen. Tannen- u. Kicfernwald.
Aufmerksame Bedienung. — MiBige Preise.
Biere der Berliner Kindl-Brauerei.

Fernsprecher Gr.-Kreuz 3o, Post Gowz 1. d. M.

286
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Restaurant Schwanenberg ¢
inh. Paul Freiberg
wammasans DIE PERLE VON STRALAU s

- Vereinsiokal Q’J
Qes ‘-Mnﬁf.ff:rf.;:.mIv‘u’e-.-e:r'n.-'. LWeller van 1258
Scide Prejlze —— Angenshmer Auleninall

P P P e e e D

@uuﬁ Sﬁf)tinuu, Aeuthen - Dankelsablage

montane: Mllee 47 « Lelefon: 302
el : ol Bdaneiber

Ferlimer Rindl —  Mlandner Hofbran

Wertebrslofal ter Toucen:Eealer Jeutben

Bahnhofs-Restaurant Zeuthen
Bes. Wilh. Hamann

Treffpunkt aller Wassersportler

Vorziigliche Kiiche
® Gutgepilegte Biere und Werine

| TEUPITZ Hoelund faldonor StoIm

(KR. TELTOW)

Siation fir Motorboote u. Dampfer
Gute Anlegestelle, Bootsunterkunit

INH.IELEEH: PA“L EEEHDEL Telaan MNr. BEX




P.Schmid & Co.
BERLIN
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ILLUSTRATIONSDRUCK
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OFFSETDRUCK
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Bei Bedarf an Drucksachen
jeder Art diirfen sich die
Vorstande vertrauensvoll an
uns wenden; sie werden zu
jeder Zeit prompt und zu
soliden Preisen bedient

Gesellschaftf. Druck u.Verlag m.b. H.
027, Andreasstr. 32. Fenr: E3 Kdnigst. 2637
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