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Zum Geleit

_Dm Wunsdie einer groffen Mehrzahl der Mitglieder

entsprechend, nehmen wir | eranlassung, zum 30jihrigen
Restehen des Freien Segler-1I'erbandes diese Schrift
unseren Anhiingern vorzulegen. Es hatl eine geraume
Zeil gedauer!, um das vielseilige Material zusammen-
zutragen. Dank der emsigen Mitarbeil der Funki{ioniire
gelang es doch. Besonders sduver fiel, die Entmwidlungs-
geschichie des 1'erbandes zu sdhreiben, da die Unterlagen
iber die Griindung und die Anfinge zum grifften Teil
nicht mehr porhanden sind und wir auf die Erinnerungen
einiger Griindungsmil glieder angerwiesen waren. In einer
Besprechung, in der die Erinnerungen ausgelauschi
wurden, gelang es uns dodh, die Griindung und die An-
finge festzulegen. Allen Freunden und Sporigenossen,
die uns dazu verholfen haben, gebiihrt unser Dank. In-
zwischen hal audi einer dieser Freunde, chemaliges
(iritndungsmilglied des Berliner Wellsegel-1 erbandes,
Herr Emil Negen. seine letste Fahrt angetreten. Efwa
pier Wodien nad: der Zusammenkunft verstarb er. Wenn
auch der |'erein Berliner Segler, dem Emil Neyen bis zu
seinem Tode angelirie, seil etiva 22 Jahren nidhi mehr
zum FSU. gehdrte, so perfolgte dodh E. Neyen mit Inter-
esse die Entoicklung des Freien Segler-1erbandes.

Mige diese Schrift dazu angetan sein, den Organisations-
gedanken des Freien Segler-Verbandes in meitere Kreise
zu tragen und zu zeigen, daff es sdhimoer war und emsiger
Arbeit bedurfl hatl, den FS1'. zu seiner heutigen Griiffe
zu bringen.

Wir miinsdien der Schrift vine gute Aufnahme.

Den Alten zur Ehr', den Jungen zur Lehr'!

Berlin, Ende [fanuar 195§
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Die Geschichte
des Freien Segler-Verbandes

::unn wir aul  cigenem Kiel unsere schiinen mirkischen Ge-

wisser durchstreifen und Gberall von hohem Mast die Flagze
des Freien Segler-Verbandes zu uns heriibergriifit, oder wenn
wir cine lingere Ferienfahre binnen oder auf See unternehmen und
an_den Knotenpunkten der Schiffahrt uns gleichfalls schon von
weitem die Nationale der Arbeitersegler winkt, dann erfille es uns
mit Stolz, dieser Organisation anrugchéiren, dic es verstanden har,
in langen, arbeitsreichen Jahren ihr l-i\h:t:: iiber unser ganzes Vater-
land zu spinnen und die unermidlich titig isr, alle, die dem Ge-
danken des Arbeitersegelsports nahestehen, fiir den Freien Segler-
Verband zu gewinnen.

Es war ein schwer zu beackernder Boden, gerade den Segelsport,
dessen unvergleichliche Reize schon seit langem von der besitzenden
Klasse als Privileg in Anspruch genommen wurden, nun auch dem
schaffenden Menschen zuginglich zu machen.

Im 32, Jahre scines Bestehens finden wir 42 Vercine mit 1683
Mitgliedern und 1465 Booten im Freien Segler-Verband ver-
einigt. Gewill bei der Eigenart des Sportes und den mit ihm zu-
sammenhingenden finanwellen Opfern eine stattliche Zahl., Dodh
diirfen wir niche vergessen, dafl erst nach der Revolution von 1918
sich die Plorten zum Segelsport auch fiir den Arbeitsmann in be-
sonderem Malle Sffneten. Dic arbeitende Bevilkerung fithlee sich,
seelisch durch die Folgen des Krieges nicdergedriickt, zum freien
Wasser mit frischer Luft durch cine magische Kraft hingezogen.
Und wer erst einmal am Wasser stand, dem lichlichen Spiel der
Wellen zusah, wer im Brausen des Sturmes und im Gebriil]l der
Wogen den Kampf der Elemente erlebte, oder wer cinmal Gelegen-
heit hatte, bei frischer Brise auf flinkem Boot dahinzuflicgen, der
stand von gleicher Stunde in cinem unwiderstchlichen Bann, dem
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war das Wasser zu seiner zweiten Heimat geworden. Und wer gar
in der Lage war, sich ein Boor zu kaufen oder selbst xu ziminern,
dem schien das Mafl des Gliickes voll, und in thm erwachte der
Wunsch, sich zu gleichen Menschen zu gesellen, die seine geistigen
Waege gehen und mit denén er in briiderlicher Eintracht dic Schon-
heit des Sportes gc'n.:ifﬂl:n oder sich auch in friedlichem Wetthampf
messen Kann.

Steil st die Kurve der Arbemersegelvercine nach dem Kriege
nach oben gegangen. Und je mchr Mitglieder ¢s wurden, desto
mechr Werber erwuchsen der Bewegung, die ihr Zicl darin setzten,
alle Arbeitersegler unter dem Stander des FSV. zu vereinigen.

Dres Vereine, der alte Stamm der Arbeitersegler, der SC. Fra-
ternitas 1891, die Freie Vereinigung der Tourensegler Griinau und
der 5C. Wendenschloffi haben den Grundstein zu dem heute so
stolzen Gebiude des Freien Segler-Verbandes hinlibergeretrer in die
Nachkriegszeit. In diesen Vercinen saffen die Pioniere des Arbeiter-
ﬁt!.:tf.ir'ﬂﬂs, dic threr Idee treu blichen, avdch wenn um sie herum
auf dem Wasser fast nichts als die feudalen Segler zu sehen waren.
Von diesen drei Vereinen waren ¢s die beiden erstgenannten, in
denen der Gedanke aufrauchte, einen Verband zu sriinden.

Wir greifen da zuriick bis zum Jahre 1891, wo die Fraternisiten
sich bildeten und damals schon als die Favoriten des Rummels-
burger Sees palten, der im iibrigen als dic Geburtsstitte des
-l"l'l':!:lt'.lll:!'ﬁl:""t'!‘:ip'i}r'lﬂ gelten kann. Fraternitas lag damals bei der
Raichschachschen Brauerei und siedelte spiter zu dem bekannten
noch heute bestehenden Restaurant Schonert am Rummelsburger
Jee ilber. Dall die Fraternisiten bekannt waren und ihr seglerisches
Konnen auf achtbarer Hihe stand, gehr daraus hervor, dafl der
Potsdamer Yacht-Club im Jahre 1894 an den SC. Frarerniras cine
Einladung sandve, an ciner Wertfahrt auf dem Templiner See teil-
zunchmen, Diese Regatra brachte den Fraternisiten einen grofien
Erfolg. Heute mag uns eine derartige Einladung etwas befremden,
aber in den ,,Griinderjahren” waren die Klassensitze im Segelsport
noch nicht so ausgeprigt und setzren erst spiter ein. Im Jahre
1898 folgte dann Fraternitas einer Einladung des Segel-Clubs ,,Loog
ut" nach dem Lehnitzsee, die ebenfalls den Fraternisiten einen Fr-
folg brachre.

S0 entstand  bel den Scﬁfcrn der Wunsch: cine ‘k’fr:i:ﬁigung FUT
Veranstaltung von Segelwettfahrten zu grinden. Der erste Ver-
such, unternommen 1899 von dem SC. Fraternitas und dem Verein
Berliner Segler, dessen Mitglieder sich zum Teil auch auf dem
Rummelsburger Sce tummelten, mifigliickte, Erst zwei Jahre spirer,
im Jahre rgor, wurden erneur Verhandlungen gepflogen zwischen
dem SC. Fraternitas und der Freien Vereinigung der Tourensegler
Grinau. Diese Verhandlungen waren von Erfolg gekrint, und am
5. Mirz 1901 wurde der Berliner Wertsegel-Verband von den
beiden genannten Vercinen gegriindet. Obwohl in den alten Pro-
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takollen der TSG. schon vor dicsem Datum von einem Verband
dic Rede ist, halten wir an den 5. Mirz 1901 fest, da mit dicsem
Darum das erste Statur verschen ist und auch aus dem Protokoll
des SCF. hervorgeht, dall der . Mirz 1901 als Griindungstag des
BWY. mlt,

Die Protokolle des SC. Fraternitas laueen:

Sitzung vom & Seprtember 19oo. Mirghed W. Hirug
uber cine Besprechung, zu weldher der Vercin der Tourensegler ein-
geladen hatte, Es soll eine Regatra gefahren werden, welche mehr
als: Propagandafahre aufzeropen werden soll mit dem Ziel eines zu
griindenden Verbandes von Vereinen, weldie nicht dem Deutschen
Wertsegel-Verband angehiiren.

Sitzun g ovom 8. Dezem k1 ET IDoSD. N i!:t'r'liii._" berichtet
iiber die am 30, Movember stattgefundene Verbandsversammlung.
Esz wurden -.!u'T als Delegicrte {ur Fraternitas sewihle die Mir-
glieder: Richard und Franz Brandc und W. II.u'.lg. Es wird be-
schlossen, diesen Delegierten nachfolgende drei Punkre als Marsdh-
rute aufzugeben: ,Zum Reugeld der Verbandsregatten haben bei-
ZUSLCUErn

1. der Besitzer des Bootes,

3. der Yerein, weldhem der Meldende angehirt,

3. der 'Verband.
Von den Delegierten des ,Nereins Berliner Segler™ ist mitpeteilt
worden, dafi dber den Kassenbestand von 7o M. des bisherigen
Verbandes, weldher aus den Vercinen , Fratermitas™ und VBS. be-
stand, in der niichsten Sitzung Rechnung gelegt werden soll.

sitzung vom 5. Januar rgorn. e Delegierten h:ri-:‘m':'n.

daff wahrscheinlich der Verband auf die von . Fravernitas® wvor-
reschlagene Basis zustande kommen wird. In der darauffolgenden
Debatte kommt tolgende Formulicrung zuwege: ,,Der Verband
lify sich die bestmoglichste Forderung des Segelsports mit den
denkbar geringsten ."'r!ilt-..'!u angelepen sein.”

Sitzung vom 2, Februar ig9or. Aus dem Bericht der
Delepterten 1_..4.!1[ ]I.n'.".".-:!-!l’ das nunmchr unszere Delegierten die
Griindung eincs Verbandes selbst in dic Hand genommen haben.

Sitzung vom 23. Februar 1901. Erncut werden als Dele-
g[urL:: rewihle die "rIiLBH"i.-:'r' R. Brande, W. Hirtg, W. Kirch-
hiibel, G. Friihfahrt, W, Neumann l..nJ P. Pitrold.

yitzung am 2. Midrz 1go1: Die konstituirende
Versammlung des Verbandes soll am 5. Mirz state-
finden. Das ausgearbeitete Statut wird beraten und angenommen.

#

In den Protokollen der Tourensegler Griinau heifit es:

Sit Zung vom 6. Janu ir 1got. Der Delegirte Herr Missel
erstattete einen Bericht dber die letzten drei Sitzungen des in
Griindung sich befindenden Seglerverbandes. Die drei Delegierten
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Ansegeln des SC. Fraternitas im Jahre 1901 und Verbriiderungsfeier

wurde darauf beauftragr, zu dem Paragraphen betreffs der Beitriige
fiir den Verband nur mit einer Pauschalsumme von 6 bis hichstens
to M. einzugehen und zu dem Paragraphen betreffs der Stimmen-
berechtigung nur gleiches Stimmenrecht zu vertreten. Diesclben
wurden also fiir die beiden erwihnten Paragraphen mit gebunde-
nem Mandar und fiir die iibrigen Paragraphen mit ungebundenem
Mandatr betraut.

Sitzung vom 3. Februar 1go1. Darauf erstattere Herr
Missel einen Bericht betreffs der Verbandsangelegenheiten und
machte bekannt, daf der Verband unter dem Namen ,Berliner
Wettsegelverband” gegriindet worden ist.

Sitzungvom 17 Februar 1951, Die Statuten wurden von
der Versammlung mit cinigen kleinen Uminderungen angenommen.
Zur Vertretung unseres Vereins im Verbande wurden die Herren
Nissel, Sanne, Schuster, Ulbrich, Gustav Stein “und Sdhiile gewihlr.

Sitzung vom 3. Mirz rgor. Der Delegirte Herr Nissel
verlas die umgeinderten Verbandsstaruten, welche darauf von der
Versammlung mit einigen kleinen Abinderungen einzelner Para-
graphen genehmigt wurden. Aufierdem machte er bekannt, dafl die
Regatta vom 19. Mai ausfille und dafiir am 16, Juni eine Verbands-
regacta stattfindet. Ferner ist unsere 3. Regarta am 15. September
d. ]. eine Verbandsregatta, AuBerdem ist das Vercins-An- und Ab-
segeln auch ¢in Verbands-An- und Absegeln. '

Sitzung vom 7. April 1901. Der Vorsitzende Herr Nissel
machte bekannt, dafl dic Regatta am 16, Juni wegen der auf dem-
selben Tage stattfindenden Ruder-Regatta auf den 23. Juni verlegt
worden ist. *

Bevor wir in der Entwicklung des Berliner Wertsegel-Verbandes
weitergehen, wollen wir einiger sportlicher Veranstaltungen ge-
denken, die fiir die damalige Einheit des Arbeitersports cin be-
redtes Zeugsnis ablegen.

Als grofites sportliches Ereignis kann das Ansegeln des 5C. Fra-
ternitas gelten, bei dem dieser zum ersten Male seinen neuen
Stander zeigte, den er noch heute filhrt. Bis dahin war derselbe
cine schrig von oben nach unten geteilte schwarz-weili-rote Flagge.
Aus diesem Ansegeln wurde gleichzeitig eine Verbriderungsfeier 1im
Fierhiuschen in Treptow mit dem Ruderverein ,Vorwirs™ und
dem Radfahrerbund ,Solidaritic®. Auf dem Bilde auf Seite 38
wird mancher Sportgenosse noch einen alten Bekannten finden.

Bei dieser Verbriiderungsfeier der Arbeitersegler tauchte der Plan
auf, cinmal ein Arbeitersportfest in cinem groflen Rahmen state-
finden zu lassen. Die nitigen Vorbesprechungen und Vorarbeiten
wurden getroffen, und im August 1902 stieg das erste grofe
Arbeitersportfest am Miggelsee in den Lokalen MiggelschldBchen
und Strandschlof. An diesem Fest beteiligten sich neben den Seglern
die Ruderer, Radfahrer, Turner und Athleten, die thre ganze Kraft
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Erstes Arbeitersportfest im Jahre 1902 am Muggelses

daran setzren, cin wirkliches Volksfest am schénen Strande des
Miigzelsees zu veranstalten, Wihrend in den beiden Lokalen dic
Musikkapellen tleiflig spiclten und auch fiir des ,.Leibes Nahrung
und MNotdurtt" gesorgr wurde, zeigten auf den zwischen den beiden
Lokalen liegenden grofien Rasenflichen die Turner, Athleten und
Radfahrer thr Konnen. Auf dem Wasser sammelten sich die Segler
zur Wettfahrr, die leider fast keinen Wind hatte. Demzufolge war
dic Regattastrecke auch nur kurz (Miggelschlofchen—Kuhbriicke
und zuriick) gechalten. War es fiir die Segler nicht das richtige
Wetter, so konnten die Ruderer auf der blanken Wasserfliche emn
stattliches Programm abwidkeln. Begleitdampfer waren natiirhich
auch da, von denen aus dic Wertkimpfe der Wasserfahrer gut ver
foler werden konnten. Wenn wir heute hiren, dall an diesem
Arbeitersportfest erwa 10o0co bis 15000 Personen teilgenommen
haben, erscheinen uns diese Zahlen ganz gewaltiz. Mit Bewunde-
rung miissen wir auf unsere alten Sporteenossen .xu Wasser und
ru Lande” blidken, dic cs fternigbrachten, eine so grofie Mensdien-
menge an dem Miggelsee zum Sportfest der Arbeiter zusammen-
zubringen. Wihrend vicle Besucher mit der Bahn hinausfuhren,
benutzten die meisten die Dampfer, die extra dazoe gechartert
waren, um die Besucher von Berlin Hir g2 PE an den Miggelsee
zu befdrdern.

An diesem ersten Sporthest nahmen die beiden Vereine SC. Fra-
ternitas und Freie Vercimigung der Tourenscaler Griinau teil.

Das zweite Arbeitersportfest fand dann ewel Jahre spiter cben-
falls am Miiggelsee statr. Veranstalter waren dieselben Organi-
sationen. Bel den Seglern waren zwel neue Vereine, und zwar Ver-
ein Berliner Sepler und SC. Wendensdhlofl, erschienen, die mit
dem BWY. sympathisierten und kurz vor threm Anschluff standen.
Dieses zweite Arbeitersporttest wurde in der Hauptsache von den
Seglern gr]l:ftrl. Audh hier litr die Wetthahre unter ungiinstigen
Windverhilinissen.

L

Mach diesem kleinen Abstecher wenden wir uns wieder dem neu-
gegrindeten Berliner Wettsegel-Verband zu. Es wird unsere Leser
interessieren, zu erfahren, wie das erste Statut gelautet hat, Wir
lassen es daher im Wortlaur folgen.

Statut des Berliner Wettsegel-Verbandes

Bl Name, Zweck. Shix:

[er Verband ket desn  Noamen  Berliner Wettsegel-Verband. Fr
testeht aus einer Yercinizumg won Segel-Vercinen und Glubs, welche Segel-
wettlahrien veranstalten resp, in der Unigebune von Berlin den Sepelsport
mit geringen  Mitleln betretben. Der Verband bezwecki die Filege dexz sich
aul den mmliegenden Clewdissern von Berlin entwickelnden Segelsports, sowie
die griitmielichsle Fiorderong  gemeinsamer Mnferessen  desselben mit  den
denkbar geringsien Mitieln: insbesopdere die Veranstolfung wvon Weitialirien
fiir die bel lim registrirten Boote. Seinen Sige hag der Verband In Berlin.
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§ 2. Mitglledschait:

Ein jeder Segelvercin, welcher dem Berliner Webtsegel-Yerhand hei-
zutreten winschi, hat ein dementsprechendes Clesuch onter Bellligung selner
Statuten, einer Liste seiner Mitglieder sowie der bel ihm registrirten Fahr-
gouge an den Yorsiand des Yerbandes zu richien, Bber welches derselbe
Innerhallh vier Waehen schnfllich wnier Angabe der Griinde o entscheiden
hat. Die Entscheidung erfolgt durch Stimmenmehrheit’ Flr den Fall, daf
die Entscheldong elne fdr den betrefenden Yereln unglnstlge Ist. hat der-
selbe die Berechtigong, eme Verbands-Vorstands-Sitzong unter selner #u-
#ichung zw erbelen. Yercioe mit weniger als 10 Mitgliedern  werden nicht
aunfgenommen,

§ 3

Die Mitgliedschait beginnt mit dem Toge, an welchem der awsizunehmende
Vioreln die fesigeseizie Einschreibegebibr an den Verband enirichicl.
Der AusschinB eines Verelns erfolgt ool Anirog des Vorstondes durch
Beschlud des Seglertages wenn
al ein Verein den Statuten rnwider handelt;
Bb) seinen Goangiellen Yerpiichtingen nicht noclhikbbmmi, olne Qriinde dafiie
geliend zu mzchon;
¢) ein Verein gegen die Ioteressen des Yerbandes handell, den Verband
oder dos Ansehen desselben schadiet.
Drer Austrit] cines Vercins ist noc eom 3. Dezember mibglich ood mu eine
diezhezigliche Erkifirung vor dom 1. Oktober in’ Hinden des Vorstandes sein.

E 5. DBeltrige.

Die EBinschrethegebithr sowie der jihirliche Beibrag belrdgt pro  Verein
M. 10— Zur Zahlung des Belfrages (6r das lawfeads Jubr (st der Yerein
nicht verpflichtel, weénn seine Aufnahme pach dem 1. Oktober erfalgt |st. Der
Beitrag . ist ionerhalh  der ersien drel Monate des Jahres, von peo auis
genommenen Vercinen blooen 4 Wochen zu zahlzn.

B 6. Geschdfisiiihrung:

Zur Erledigung der lnofenden Geschifte resps zor Yerwaltung und Yer-
tretung deés Verbandes wihit die alijabrliche General-Versammlong einen
Vorstand, besichend aus einem Vorsitzenden, eluem Kassirer, elnem Schrift-
fiolirer und Jir jeden diesér Vorstandsmitglicder einen Verfretér. Der Yor-
stand i=t, um jedem Verein cing Vertretong in ihm zu-sichern. evenfoell um
eine enisprechende Anzahl Beisitzer zu erginzen. Der Verband ist niir sofchen
Schriftsticken wvon  Verbandsveorsinen gegenliber rechisverhindiich, welche
viom Vorsitecnden, Schriftfithrer und Kassirer derselben upterzeichoet sind.
Der Kassirer hat nor gegen solche Ouittunzen Zahlung zu leisten, die ihm
vom fibrigen Vorstande mit Zahlungs-Anweisung berwiesen werden. Schrift-
sificke, Hekannmimachongen sowle fedwede Willenserklirupg des  Verbandas
sind aur rechisverbindiich, wenn sie vom Yorsitzenden, Schriftiihrer wmnd
Kazsirer gexeichnet sind. Der Vorstand ist gehalten, nor derarfige: Aufwen-
dungen o machen, welehe vom Verbapdsioge primziplell genshmigt wurlden.
Ueberliaupt ' kot der Vorsfand bel seinen Uniernchmungen det  materiellen
Stand des Verbandes 2o erwfigen, Die General-Versammiung. hat awch Kassen-
revisoren gu whhlen. Die Schriftfihrer loben Gber elne jede stattfindcade
Versammlung €in Protokoll zu filren uad izl dieses wvom  Varsilzendens,
Sehriltfahirer, Kassirer oder deren Siellverireter zu unterzeichnen.

g 7. General-Yersammlang :

Der Verband tagt Mihrlich einmal Im Dezember: nichisdestowenizer hal
der Vorstand dos Recht. suberordentliche Versammlungen einzuberufen ond
die Pllichi, sobald der wierle Thell der Verhandsvercineg soiches beantragt,
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§ 8

Der Vorstand beraomt unter Mitthellong der Tagesordoung die Verhand-
lungsiage an und zwar sind Ort, Tag und Zedl mindestens & Wochen, Tages-
ordoung sowle die-etwa cingegangenen Antrége, 14 Tage vor dem Verbanils-
tage bekannt o seben.

Die  Antrige  missen sich mindestens wier Wochen wor  demselben [n
Hinden des Versiandes belinden,

Bie Ceneral=Yersammiung beschlielt nshesondere darfiber. welche Ver-
anstalfungen seitens des Yerbandes im kKommenden Jobr wniernommen wsd
vor Allem, welche Mittel dazn bewilligt werden sollen.

% 9. Silmm-Berechilgung:

In den Qeneral-Yersammiungen bat Jeder Verein elne Stimnte.  Ebenso
haben sfmtliche m Vorstande  verfretenen Verelne in dbm hei “efwaigen
Beschluffpssungen desselben o cine Stimme. Enfscheidend: isl dic Majorit,
bel Stimmengleichhell das Loos;

& 10. Besopdere Hestimmungon:

Der Werband [0hirt eln Regizter der bel den Verbindsvereionen registrirten
Yachien nod Hoote und baben dic cinzelnen Vercing dem Yerbands-Yorstande
pin Yerzeichnis der Mitglieder sowie eln sofches der bei fhnen registrirten
Yachien wnd Boote his zur Jahres-Cieneral-Yersammiong zu fGbermiticin,

1L
Alle den  Veorhand betreffenden  Rekannbtmachongen haben o den  dem
Vorstande hierfir geeignet erscheinenden Organen %o eriolgen.

§ 1%
Lhiz YVerbandsiahe @5t das Kalenderjahr.

Bestimmungen fbher die Werifahrien.

B 1. Veranstaltong:

Demi Verbandsvorstande liegt die Veramstaltunz sowie Anordoong der
Wettlalict., Beschaiiung wnd Ueberreichung der Preise. Verdlleotlichung dos
Programmes und der Wetllahrtergebnisse ob. Flir den Tag der Wettlahri
ermennt er das Regatta-Komitee (Starter. Richier und Schiedsrichior). Das
Sehiedsgericht mul aus mindestens 3 Unporiciischen bespehen;  jedoch L
ihm ein Verbands-Yorslands-Miglicd verfreten sein,

§ 2. Bekannimachung:

Die Aupsschreihung der eineelnen Wettfahrien hal mbglichst vor Degiom
der Segelzeit, mindestens aber B Wachen vor dem Fetrelenden Tage zu
erfolgen. Fwischen dem Meldeschlul und der Wettialirt miissen unbedingt
14 Tage licgen,  Aus der Bekannigabe der Weillubrt soll zu erschen sein:

1. Arf der Wettiabre vnd des Starts:

2, Ort, Tax und Stunde der Weitinhrt;

A Kura wnd LAnge derselben in Secrnoilon:

4. Ore und Zeit der eventuellen Yermessung der Boofe:
5. Hohe der FinsStze resp, Zuschisse;

6. Tag des Meldoschliusses)

7. Etwaige Vorhehalte.

% 4 Moldang:

Die Meldung hat vom Eigenthiimier des Foahrzeuges, das im  Yerbands-
register verzeichnet sein muf, oder dessen Bevollmichtigten bein Vorstande
schriftlich im weschiosenen Kouvert - daf Auberlich erkennen lassen mud,
dafl es cine Meldung enthily — zu erfnlgn_zn ind hat zo enihalten:

. zu weicher Regattn gemeldet wird,
2. welches Boob, Typ. Crode,
3. Miamen der Meldenden.
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Mit der Meldung wird vom Meldenden zugleich anerkannt, daf fhm die
Wettsegelhestimmungen des Verbandes bekannt sind ond or mit denselben
einversianden sl e Meldongen werden vom Vorstande In Anwezenhel
sAmmtlicher Mitelieder desselben acfort mach Meldeschlul gedlinet.  Der
Finsatz ist innerhalh der ndichisten nach MeldeschiuB “laufenden drei Toge
dem Vorstonde zo beb@ndigen wod bésteht, erst wenn dies geschehen, dig
Meldung zo Recht. Erfolgt dic Zahlong des Einsotzes micht. =0 lat der
Vorstand darfiber zu beschlieBen. wihrénd welchan Zeltraumes der Be-
treffiende an Verbandsregotten nicht theilnelimen darf.  Der Binsatz wird aur
fiir din Fall des Nichtzustapdekommens der Wettinhrt suriickerstabiet.  Eige
nach Meldeschlufl eingelaufene Meldung bleibt unherfickzichtigt.

£ 4. Flasaie:

[He Hohe der Timsitee wird aof den Verbaindstagen festzesetst,. Zn den
Einsdtzen der Meldenden  haben dic Vercine, welchen dic Meldenden an-
gehbren, 50 Proz. zuzuschiieBen. Vom Heschiusse des Verbandsiages unfer
Berllcksichtigung  dex: fingesiellen Standes hingd es ab, ob o auch die Ver-
bandskasse cinen prozeotoalén Zuschull zu lefsien hut.

g8

Sofort mach Meldeschiloll fst efne  Aolsfellung der Moldpngen (6 der Zu-
sammenseteung der cingelnen Klussen In eipem dem Vorslande Dierfie gi-
clgnet erscheinenden Organ bekannf zu geben,

B 6, Programm:

Draz Progranmi. welches wnbedingl jedem ginzelnen Wetilabritheiinelimer
sowin allen Obrigen Betheiligten spiitestens am Tage der Wettiahet zu be-
hindigen ix1, soll enthuigen:

I. Thie Namen der Storter, Bichier wnd Schicdsrichier:

2. Den Versammlungsorf der Schicdsrichier nach der Welifahre:

4. Eine Abblldung resp. genane HBeschreibung des zo sexelnden Buoeses
mit Angnbe der Start- und Ziellinle und Vorschrift, wie die Marken
o roiden  sind ;

A, Ort und Leil der Stedermanmer-Yersammlwng

B. Die Art des Staries und: die hierouf bexbglichen Signale;

fi. E_IE Eiiestmmmm:en fiker den Schioll der Wettfabrt und das befreffende

ignal;

7. Ort und Zeit der Preisvertheilung;

K. Die Klassen, die Namen und Orilen. der Fahrzeoge. derén Ab-
srichen resp, laalende Klassennommer sowie die Namen der Besiteer;

8. Die Zeil, bis wonn ein etwalger Protest einzureichen 15k

& 7. Richber:

e Schivdsrichter beschlieBen an dem xiar Weitfahrt bestimmibcn Tage,
ob Wind und Wetter die Abhaliong derselben gestatien: auch sind dicselben
beforf, den Kurs erforderlichen Fallez nach MaBgabe der Auwsschreibung zu
verkiirzen, Wird dic Wettiahrt einer oder mehrerer Klassen nuof Béschiub
der Schiedsrichier verschoben, so sind nur die wrsprilnglich gemeideten, am
erzfen Srart erschiencnen Pabreepge dicser Klasse zom wiederholien Sisrg
suzulassen,

% 8

Die Schiedscichier linben Giber die eftloofenden Proleste sach Anhbring
der Parteden und etwaiger Augenzecgen schriftlich zo entscheioon und diese
Entscheldung  beiden Parteien wie such dem Vorstande des Verbandes mig-
lich=t am Regaitatage evenfuell innechalh der nichsten 14 Tage zo iiber-
mittéln. Eine Beruiung gegen die Entscheldung der Schiedsrichier an den
Yorstand izt nur zulissig, wenn die Entscheidung gegen das Statul oder
gegen  die Bestimmungen fiber Wietifahrien versttlt.  Ueher oine dolche
Berufong, welche inngrhalh eines Monals pach Abgabe der schiedscichier-
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lichen Entscheldung belm Vorstande eingerelcht sein mull, ist vom Varstande
in persfolicher  Anwesenhelt ‘von mindestens 5 selper Mitglieder =n ent-
scheiden und die Entscheidung den Parteien schriftlich mitzutheilen, Die
Entscheidungen des Vorsinndes sind endeiltize.

Der Protestanmeldende ot zor Bestreltong etwn entstebonder Unkosten
cine Summie, wieich dem Einsatze incl. des Zuschusses dies betreflenden Ver-
eins mindesiens aber M. 3.— #0 hinterfegen, welehe lir den Fall des Unter-
liegens der Verbandskasse zofill.

g0

Ther oder die Siarter haben hel Megendem Stard ddie betrefenden Signale
su gehen, Beim Sfart vom Anker oder von der Boye hat der Starter den
Fahrzengen zu der Im Programm festgeseteien Zeit vor Beginon des Slaris
iire Plitze anzoweisen pmd sie ontaprechend den Bestimmuongen desx Pro-
gramiig #u starten.  Flwaige beim Start vorgekommens Unregelmiligkelien
hat der Starter dem Schiedseichier wu melden. Anch das Wetifahrisschinli-
signal ist Sache des Starters.

£ 10,

Die ctwa ernannten Zeitrichier sivd pur aof oder bel den lelehit Kenntlich
s machenden Wendemnrken postirt. Sie 2eiten die Pabrecoge, welche die
Wendemarken runden und zwar in dem Augenblick, in welchem der Mast
cing vorher festzestellie Liole schneldet, Etwa bei den Wendemarken wor-
kdmumende Unréegelmilizkeéiten Sind den Schiedsrichtern zu melden,

g 11,

Der oder die Fielrichier rzeiten die Fohrzeoge in demn  Augenhlick, in
wilchem der Madl derselben dic vorher festeesiclife Ziellinke schinendet,

§ 12, Stewer:

Mg #u einer Regafta sforfenden Boote ddrfen oor won Mitgiledern der
Verbandsvereine gesicuert werden, und sl fir lede 3 Ouadratmeter Hootss
Erofe 1 Mann Bedienune zulissig, Die hel Dividiren darch 3 einer Bootss
pribe fherschielenden Omedeztmeier zdhlen fiir 3 Ooadratmeler,

£ 13, MeHverfakren:

Die Orolle eincs Falrzeomges witd ermiftelt dorely Feststellong des Pro-
disktes nus Linge Bber Deck

=+ Linge in der Wasserlinie,
+ dureh 2,
X s der mittleren Linge.

2 14, Vergitung:

Zur Messung  der Windgeschwindigkelt dient der Anemometer. zuar Fest-
sieflung der Vergilungen die crweiterte Ahol-Tabelle,

Berlin, den 5. Mz 1900

gezs Rich. Brandt, ger.s Oustav Missel
e Wiy Hirlig w  Dswald Schuster
v Alired Sanne v Willy Kirchhibel
o Wilhielm Fiedler o Lieorg Frihiarth.

Zum 1. Vorsitzenden des jungen Verbandes wurde der Spg.
Gustav Nissel von der Freien Versinigung der Touren Griinau
gewihlt. Ein Jahr spiter trat Spg. Richard Miiller das Ame als
Vorsitzender des BWV. an. Den Posten bekleidere er bis zum Jahre
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1905, wo dann Spg. E. Neyen den Vorsitz iibernahm. Spg. Miiller
trat an die zweite Stelle. Im Jahre 190¢ schlof sich der Verein
Berliner Segler dem BWYV. an. Der neue Vorsitzende, Spg. E. Neyen,
der leider im November 1935 werstorben ist und sich sehr fiir
dic Herausgabe dicses Jubiliumsbuches intercssicrte, verfafite schon
damals eine Artikelserie in der ,Freien Wassersport-Zeitung®, in
der er den Gedanken des Zusammenschlusses der Arbeitersegler
propagierte. Wir entnehmen der angefithrten Zeitschrift die folgen-
den Ausfihrungen:

wler Segelsport ist kein uralter Sport, sondern er fing erst Ende
der 6cer Jahre resp, Anfang der yoer Jahre an, sich in Deurschland
zu verbreitern., Hier bei Berlin begriindete sich im Jahre 1880 der
jetzt noch bestehende Berliner Segler-Club (seinerzeit in Treptow,
jerzt in Griinau). Zu derselben Zeit wurde auch auf dem Stralauer
Gebicr ein Seglerverein gegriinder, aus dem im Jahre 188¢ der
Berliner Yacht-Club cntsmnct ... Ende 1385 bildete sich der Verein
Berliner Segler und im Jahre 1888 der Verein Schmiackwitzer Segler
unter der Devise: geringer Jahresbeitrag. Diese letztgenannten Ver-
eine mufiten von den in hoheren Sphiren schwebenden Vereinen
im Jahre 1890 abseits peschoben werden, in dem sich der Deutsche
Segler-Verband griindete, wo nur Patriotismus vor allem hervor-
gekehrr wurde und das Seglerische erst in die zweite Linie trat. In
den Verband, zu dessen Mirgliedern nur Fiirsten und Grafen ge-
hiirten, konnten keine Vercine mehr Aufnahme finden, die unter
thren Mirgliedern einzelne Handwerker oder gar ungelernte
Arbeiter harten. So ctwas war verpine; die gehirren nicht in die
Reihen der Honorationen. Das war der erste Schrite zur Trennung,
und von da ab erweiterte sich die Kluft.....

IDie Boote der beiden letzigenannten Vercine und viele andere
fanden sich oft zusammen zum seglerischen Wettkampfe, abwedh-
selnd arrangiert von den Vercinsleitungen, wo 1891 noch der SC.
Fraternitas hinzukam. Diese offenen Segelwertkimpfe wurden meist
aub dem Miiggelsee, seltener auf dem Langen See abgehalten, und
war dieser Tag fir alle Wassersporttreibenden, ganz gleich, ob es
Ruderer, Segler, Angler oder Schwimmer waren, stets ein Freuden-
tag; schon Sonnabends oder Sonntags in aller Friihe zogen sie hin-
aus, um diesen Kimpfen zuzusechen. Mit Eifer und Interesse wurde
alles um und an den Booten verfolge, hier cine neuc Segelart, dort
cine neue Bootsform, dort wieder eine besondere Vorrichtung, um
den Ballonbaum herumzuscheren, oder par cinen hohlen Mast mit
Riesensegeln. ... Was nun die Hauptsache war, es war cinem jeden
nicht den Vercinen angeschlossenen Segler miglich, mit seinem
Boot an den Wettkiimpfen teilzunchmen, cr hatte das gleiche Reu-
geld zu zahlen, hatte aber auch die gleichen Redhte auf die Gewin-
nung des Preises.”
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Zum Schlufl seines Aufsatzes schreibe E, Neyen:

wBetrachten wir nun die Vereine in der Reihe nadh ihren Ent-
wicklungsjahren, so sehen wir. . .. dall unter den ganzen Mitglicdern
ni-:m:rnf ist, der fiir die Sportverhiltnisse des Deutschen Segler-
Verbandes zugeschnitten wire. Aus diesem Grunde hlieben wir
fahraus und jahrein immer die ler zweiter Klasse, welche man
durch Schleusengelderhhung und  durch sonstige Schikanierung,

Nichtachtung und Hintansetzung am liebsten ganz von der Wasser-
fliche verdringen michre.

Im 5C. Fraternitas, dessen Mitglieder audi unter den Wedhsel-
wirkungen zu leiden hatten, jst jetzt wenigstens das anzuerkennen,
dall sie ihre Klassenlage nidhe verleugneten, mit Selbsterkenncnis
sich auf eine Basis stelleen, auf die wir spiter doch alle gedringt
werden, und in ebenso richtiger Erkenntnis handeln audh die Mit-
slieder des Griinauer Tourensegler-Clubs und die Mitglieder vom
C. Wendenschlofl, indem sic sich fiir dic weitere Verbreitung des
Segelsports in Arbeiterkreisen durch die Beteili ng an den Fried-
iishagcncr Veranstaltungen anschlossen, Alle Ii‘::sc Segler sehen in

r
der Zentralisation aus den werktitigen Volkskreisen nur einen
Fortschnite. .. .

Die weiteren Betrachtungen schliefen mit cinem Aufruf folgenden
Inhalts: ,Also auf, lhr Sportkameraden, strebt fiir die Zentralic
sation des Segelsports, diese ist in cin bis zwei Jahren vollstindig zu
erreichen. Ob es nun cin Verband der Vercine oder ein never alles
umfassender Verein ist, worin wir das sportlich Vollkommenere
finden, dariiber kiinnen die beratenden Kommissionen, welche zu-
sammengesetze sind aus allen Vercinen, beschliefen. Fiir une hejfit
es nur, dic ungesunden sportlichen Verhiltnisse sobald wie moglich
aus der Welr schaffen, und werde ich, ohne im Vercinsaufrrage zu
sein, liriv;ttim zum Mon 13. Februar 1904, ¢ine offentliche Ver-
sammlung aller Segelsportireunde ins Kénigstade-Casino einberufen,
wozu dann noch alle Seglervereine Einladungen erhalten, Bis dahin
werden sich hoffentlich audh die Quertreibercien einzelner Mirglieder
etwas gelegr haben.™

In dicser denkwiirdigen Sitzung tac der Berliner Wettsegel-Ver-
band nun cinen Schrite vorwirts, indem sich ithm der Verein
BerlinerScglerundderSC. Wendensch lofi anglieder-
ten, Ebenfalls auf dieser Tagung bekam der BWY. seinen Verbands-
stander, den roten Ball im weiflen Feld, den er bis 1926 fiihree.
Wihrend der SC. WendenschloB heute noch zu unserer Organisation
gehore, trat der Verein Berliner Segler wicder nach einigen Jahren
aus. Doch blittern wir einmal in den alten Provokollen des VBS.
Da finden wir:

Protokoll vom 18. Februar 1905: Es wird eint Kom-
mission gewithlt, Mitglieder E. Neyen, Paul Barowski, Julius Hart-
wiger, zwecks Griindung eines Seglerverbandes.
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Protokoll vom 4 Mirz 1905: Unter Vorsitz Oskar Rath
Bericht der drei Kommissionsmitglieder iiber Verbandsangelegen-
heiten, Es entspinnt sich eine lebhafte Debatte fiir und gegen den
Berliner Wetrsegel-Verband. Die Abstimmung ergibt zo Stimmen
fiir und § Stimmen gegen den Verband,

In der Sitzung des VBS. vom 9. August 1900 wurde vom Mit-
glied Willi Trmler cin Antrag auf Austritc aus dem BWV. gestellr,
der in der darauffolgenden auflerordentlichen Hauptversammlung
zur Abstimmung kam. Fir den Austricc stimmten 34 Mitglieder,
dagegen stimmten 14 Mirglieder. Damit war der Austritt des Ver-
cins Berliner Scgler aus dem Berliner Wettsegel-Verband vollzogen,

Viercinhalb Jahre hat der VBS. unter dem roten Ball im weiflen
Feld -:s?&cl: und sich rege an allen Veranstaltungen beteilige, Ledig-
lich das Vermessungsvertahren war schuld daran, daf der VBS, dem
BWYV. den Riicken kehrte. In den Vermessungsbestimmungen hicll
es mimlich, dafl die groflen Segelflichen der ibertakelten Boote
nicht in irgendeiner Weise bei der Berechnung mit einbezogen
werden sollen. Eigentlich ist das nach unseren heutigen Begriffen
kein Grund, eciner Organisation den Riicken zu kehren, deren Ideale
auf cinem anderen Blatr stehen als dem der Berechnung von Booten.

Heute gehtre der Verein Berliner Segler dem Deutschen Segler-
Bunde an.
*

Es blieben also die drei Vereine SC. Fraternitas, Freie Vereini-
gung der Tourensegler Griinau und Segelklub Wendenschlof fiir
den Berliner Wettsegel-Verband iibrig. Bedauerlich war, dafl Spg.
E. Neyen, der Verbandsvorsitzender war, durdh den Austritt des
VB3, aus dem BWV. seinen Posten zur Verfiigung stellte.  An
seine ﬁtelle trat der Spg. Otto Dchmel, der bis zum Jahre 1911 dic
Geschifte des Verbandes leitere, um dann 1912 von dem Spg.
Georg Girtner elist zu werden, der bis zum Frihjahr 1514
im Amt war. Ihm folgte dann bis 1915 Spg. Oskar Dumke, diesem
wieder Spg. Hugo Riichel, der die G:s-:ll:gﬁz des BWYV. wihrend
des Krieges wahrnahm,

Nicht unerwihnt soll bleiben, daBf cs im Jahre 1912 bei der
Freien Vereinigung der Tourensegler Griinauj::u krﬂ:]n begann,
was eine Spaltung zur Folge hatte. Die Tourensegler zogen nach
der Schneidemiihle (heute Villa Else), wihrend der abtriinnige Teil
auf dem alten Platz in der Kopenicker StraBe (heute Eisenbahn-
sportvercin) blieb.

Der grofie Erfolg, der im Jahre 1905 zu verzeichnen war, wurde
durch ﬂ;utrit’t und Spaltung gehemr’;]tf !

War bis zum Ausbruch des Krieges der ganze Sepélbetrich i
BWV. cin immerhin bﬂ:d‘neiden:r..%m mwga der Krf b;;::h‘r";ﬂ
bandsschiff fast vollstindig aufs Trodkene, Das kann nicht wunder-
nehmen; denn auch aus den Reihen der freien Segler sind  wviele

§C

ins Feld gegangen. Und in den Bootshausern unserer alten Ver-
eine finden wir auf Ehrentafeln die Namen der Sportgenossen, dic
ithr Leben lassen muficen und irgendwo in f er Erde schlum-
mern. lhnen allen ist cin bleibendes Andenken gewahrr

Aus den Wettlahrtberichten ist an anderer Stelle zu schen, dals
im Jahre 1917 schon wieder Regatren stacttanden. Der grofle Aud-
schwung kam aber erst miv der Beendigung des Krieges, als dic
Revolution an die Stelle der Monarchie dic Republik geserze hatte.
Durch den Tod des bisherigen Vorsitzenden des BWV.. Spe.
Hugo Riichel, am 19 August 1920 im Alter von 35 Jahren,
gingen die Geschiifte des Verbandes in dic Hinde des Spg. August
Holdorf iiber, der sic bis zum Jahre 1925 versah. An seine Stelle
trat dann Spg. Erich Poscharsky. Kein Jahr nach dem Eri:%;: ver-
ging, in dem nicht eine .&nuhs; von Yercinen sich zum Arbeiter-

rt bekannten und sich dem BWYV. anschlossen. Es war, als
ob durch Krieg und Revolution ¢in Bann gebrochen wiire. Einc
ungeheure Schnsucht gerade des schaffenden Volkes trieb jung und
alt hinaus in Feld und Wald, in dic Berge und an das Wasser. ..
Der Krieg war voriiber, hatte tausend blutende Wunden geschlagen
und unsigliches Leid gebracht, doch er war voriber....

Der erste Verein, der nach dem Kriege zum Berliner Weresegel-
Verband kam, war der aus der Spaltung der Tourensegler Griinau
hervo ngene Segel-Club 1898, Bereits vor dem Kriege hatre
er versucht, in den BWYV. aufgenommen zu werden, doch ohne
Erfolg. Die Streitigheiten, die zur Spaltung gefithre hatten, waren
damals mehr personlicher Narur gewesen und nun nach dem
Kriege vergessen.

Im Jahre 1914 hatte sich am Tegeler See ein Klub gegriinder, der
aber infolge des Krieges auch erst im Jahre 1920 zum BWV. kam.
Mitdiesem Verein, der Touren-Segler-Vereinigung, Berlin-Tegel, hatte
nun der BWV. auch einen Stiitzpunkt in den westlichen Berliner
Gewissern gewonnen. Und nun wurde im Osten wie im Westen

" der Reichshauptstade mit verdoppeltem Eifer an die Arbeit ge-

ngen, um iberall da, wo sich Vereine bildeten oder solche schon
ﬁﬂand:n, diese fiir die Organisation der Arbeitersegler zu ge-
winnen. Die Werbetitigkeit war auch von Erfolg gekrint; denn
je mehr wir vom Kriege abriicken, um so griofler wird die Zahl
der Vercine, die sich um den roten Ball im weiflen Feld sammeln.

Im Jahre 1921 wurde der Scgel-Club Wiking in den BWYV, auf-
genommen, der sich aus der Friedrichshagener Abteilung des SC.
Fraternitas gebilder harte. Sein Bleiben unter den Arbeiterseglern
war nicht von langer Dauer; denn bereits ein Jahr spiter hat er
sich den Arbeiterseglern abgekehre und ist dann zum Deutschen
Segler-Bund {ibergetreren. Dieser Schritt war um so bedauerlicher,
als viele politisch und auch gewerkschaftlich organisierte Arbeiter
Mitglieder des Vercins sind und trotzdem in das Lager des biirger-
lichen Sports iibergingen.
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Aber in demselben Jahre erwudhs dem BWYV. ein Stiitzpunkt
am Rummelsburger See durch den Beitrite des Segel-Clubs 1919,
der sein Domizil hier an der Geburtsstitee des Arbeitersegelsports
aufgeschlagen hawe und dafiir sorgte, dafl auch unmittelbar vor
den Toren Berlins dic Flagge der freien Segler vertreten war. In
diesem Verein begann es auch zu ]f.:‘iu-]gr'.. und besonders die
jungen Genossen, die glaubten, dafl fiir die edle Segelei in ihrem
Yerein nichr geniipendes Interesse vorhanden se1, splitterren sich
ab und bildeten den Vercin Berliner Jollensegler.

Auch im Westen Berling zeitigte die unermiidliche Titgkeit der
Arbeitersegler dic ersten Erfolge. Der Wassersportverein  Nord-
stern hatte sich bereits im Juni des Jahres 1922 dem Verband an-
geschlossen. Es ging auch hier langsam und sicher vorwirts, Weldhe
Freude war es damals, nun schon zwei Vereine auf der Oberhavel
zu haben, die fiir dic Idee des Arbeitersegelspores warben,

Die sich immer deutlicher auswirkende Inflation und die damit
zunchmende Notlage der Arbeiterschaft machte sich auch bei den
Seglern bemerkbar; denn beithnen waren keine In flationszewinnler,
dic sich cin Fahrzevg aus dem Aermel schiitteln konnren, Dic
rapide sinkende Wihrung setzte manchem Neubau nach vor seiner
Beendigung ein Ziel und lief thn in halbfertigemy Zustande auf
bessere Zeiten warten.

1923, gerade in der schlimmsten Zeit der Inflation, erwichst dem
BWYV. cin neuer Verein. In Neprunshain griindete sich dic Segler-
Vercinigung  Niederschoneweide, die hier vor der Abrweizung
der Dahme von der Spree die Flagge der Arbeitersegler hifite.

Die Stabilisierung der Wihrung im November 1923 lief nun
manchen aufatmen: denn etzt konnte doch, soweit man dazu in
der Lage war, cin Spargroschen zuriickgelegr werden fiir die An-
schaffung ecines Bootes. Die Stacistik zeigt auch fiir 1924 sofort
ein Ansteigen der Aufnahmen in den BWYV. Drei Versing im
Westen und ein Verein im Osten Berlins legen Zeugnis davon ab,
daly der Arbeitersegelsport sich immer weiter verbreitet.

Der Segler-Verein Stifiensee — ein alter Verein, der bereits
1909 gegrindet wurde — gibt dem BWV. auf diesem feudalen
Gewidsser der Unterhavel mit dem exklusiven® Wannsee ¢inen
Stiitzpunkt. Weldhe Entwicklung dieser Verein bis zum heutigen
Tage genommen har, zeigen seine startlichen Hafenanlagen und
das Klubhaus.

Ihe Wandersegler Pichelswerder und  der Verein Spandauer
Jollensegler vergrifiern den Kreis der Berliner westlichen Vereine,
wihrend im Osten Berlins auf weit vorgeschobenem Posten sich
der ‘Wassersport-Verein ,,Crossinsee” bilder und dem BWV. bei-
tritt. Vier Arbeitersezelversine in einem Jahre: ein schiner Er-
folg, ein Zeichen nie rastender Werbetdtigheir der Funktionire der
ﬁrgcltcrs{'gﬁcr !
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Das Jahr 1924 brachte, prakeischen Erwigungen Rechnung
tragend, dic erste Namensinderung des Berliner Wettsegel-Ver-
bandes am 8. Januar, der von diesem Tage an ,Freier Wettsegel-
Verband™ hiefl. Es waren damals schon von seiten der Leitung des
Verbandes Ankniipfungen mit auswirtigen Vereinen pgetroifen
worden, Damit diese sich nun nidht an dem etwas . drelichen™
Namen stieflen, wurde die erwihnte Aenderung vollzogen. Ein
Untertitel, ,,Vereinigung der Arbeitersegler Deutschlands”, wurde
auf Einspruch der Freien Vercinigung der Tourensegler Griinau
nach kurzem Bestchen wieder gestrichen.

Doch auch der Name , Freier Wettsegel-Verband”™ war nidic von
langer Daucr. Einem gestellten Antrage, den ,Freien Wertsegel-
Verband" in ,Freier Segler-Verband” umzutaufen, standen viele
Sportgenossen ablchnend gegeniiber, dic unbedingt am Traditio-
nellen festhalten wollten. Sie vertraten den Standpunkr, dafl die
Organisation der Arbeitersegler unter dem ,,Wettsegelverband®
allgemein bekannt sei und eine Aenderung des Namens auch als
die Griindung einer ncuen Organisation angeschen werden kénne,
Dieser Standpunkt mufite jedoch ciner besseren Einsicht Raum
geben und den Namen |, Freier Segler-Verband™ als den zweck-
milligeren anerkennen. Die Erfahrung hat gelehrr, dafl diesc
Namensiinderung, dic in der Sitzung des Verbandes vom
28. Oktober 1924 beschlossen wurde, fiir unsere Organisation von
groBem Nutzen war. ’

Von besonderer Wichrigheit ist auch noch, dal 1924 erstmalig
Fihrersdieine vom FWV. herausgegeben wurden, die den Sport-
genossen zur Fithrung cines Segelbootes berechtigten, der ecine
theoretische und eine praktische Priifung vor ciner Priifungs-
kommission abgelegt hatte. Die Fragebogen fiir die theoretische
Priifung sind von behordlicher Seite als mustergiiltiz anerkannt
worden.

Im Jahre 1925 ging der Freie Segler-Verband cinen gewaltigen
Schritt vorwidrts. Durch das stindige Wachsen war aus organi-
sationstechnischen Griinden eine Aenderung  dahingehend vor-
genommen worden, dafl Berlin in zwei Gruppen gereilt wurde
Laut Beschlufl der am 13. Januar 124 in Berlin stattgefundenen
Verbandssitzung, in der auch dic Aufnahme des ersten auswirtigen
Vereins, des SC. Hansa-Libedk, erfolgte, wurde der Beschlufi ge-
faflt, daf die Gruppe Ost des jetzigen Kreises Berlin alle Vereine
umfafit, die &stlich der Miihlendammschleuse licgen, wihrend die
Gruppe West fiir die Vereine westlich der Schleuse zustindig ist.
Nun arbeitete jede Gruppe fiir sich. Beide Gruppen bildeten den
Kreis Berlin, Aus den Verbandssitzungen wurden jetzt dic
Gruppen- und Kreissitzungen, wie wir sic bis zum heutigen Tage
kennen,
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Als bedeutendstes Ercignis kann die Einberufung des ersten
Seglertages am 8. Mirz 1925 nach Berlin angesehen werden, Durch
die in der Tagespresse crschicnenen Werbeartikel des Freien Segler-
Verbandes waren auch Verbindungen mit anderen Arbeitersegel-
vereinen im Reiche hergestellt worden, die dann auch Vertreter wu
dieser Tagung entsandten. Neben dem Delegierten des SC. Hansa-
Liibeck war als Gastdelegierter ein Vertreter de¢ Frejen Segel-
Vereins ,Undine”-Konigsberg erschienen. Dieser Verein hatte die
Absicht, dem FSV. beizutreten. Im ganzen war der erste Seglertag
von allen 14 ithm angeschlossenen Vereinen beschicke worden.

Hauitth:ma des ersten Seglertages war die Beilegung der Grenz-
streitigheiten mit dem Arbeiter-Turn- und -Sportbund. Wihrend
der ATSB. sich bemiihte, den FSV. bei sich als Sparte aufrunchmen,
waren die Segler der Ansich, dafl sie eine selbstindige Organisation
seien und auf Grund der Eigenart ihres Spartes auch selbstindip
bleiben wollten; denn in einer 50 groflen Orpanisation wie dem
ATSB. kinnten die Interessen der verhiltnismiflig wenigen Segler
nicht geniigend wvertreten werden. Obwohl der Vertreter des
ATSB. davon absolut nichts wissen wollte, dafl dic Segler als
selbstindiger Verband sich der Zentralkommission fiir Arbeiter-
sport_und Kirperptlege anschlieBen, lieflen sich die Segler nidhe
von ihrem Wil.ﬁ,l:n abbringen, auch nicht auf die Vorhaltung hin,
dall den anderen Vereinen des ATSB. der Verkehr mit den Seglern
untersagt wilrde. Nun, es wurde nicht so schlimm: denn Verhand-
lungen mit der Zentralkommission fiir Arbeitersport und Kérper-
pflege zeitigten den Anschluff des FSV. an diese als selbstindigen
Verband. Der FSV. wurde auch von der ZK. als die Organisation
der Arbeitersegler ancrkannt, und neu sich bildenden Arbeiter-
segelvereinen sollte empfohlen werden, sich dem FSV. anzu-
schlieflen. Daf s damit cin ectwas eigenartiges Bewenden von
seiten des ATSB. hat, haben die vergangenen Jahre und dic immer
noch bestchenden Grenzstreitigheiten zwischen ATSB. und FSV.
gezeigt. Aber immer mehr neige sich dic Waagschale zu den freien
Seglern.

Auf diesem ersten Seglertag wurde ferner die Herausgabe eines
-r:i%::nf:n Mittetlungsblactes beschlossen. Was nun im Laufe der
Jahre auws diesem Blart geworden ist, wissen die meisten Leser
selbst, MWiheres daritber ist bei dem Bericht idiber unsere
Zeitschrift xu  finden. Die Werbetitigheit der freien Segler
ging immer riistig vorwirts und brachte auch im Jahre 1925 dem
FSY. vier neue Vercine. Der SC. Hansa-Liibeck, der bereits seit
1898 besteht, wurde am 13. Januar 1925 in den FSV. aufeenommen.
Damit war einer der dltesten Segelvercine Deutschlands fiir uns
gewonnen. Im Laufe des Jahres waren auch Verbindungen mit dem
Bille-Wassersport-Verein E. V., Hamburg, aufgenommen worden,
dic zu seinem Anschluf am jo. Juni fiihreen,

§6

Ansegeln des BWV. im Mai 1907 auf dem Langen See



Auch in Berlin kam neuver Zuwachs. In Neptunshain im
Berlins, der Geburtsstitte der Sngler-\?mini;ung Hindcud?;;f:
weide, die inzwischen auf ein anderes Gelinde gezogen war, hatte
sich 1923 der Segel-Club ,Acolus” E. V. Berlin, gebilder, der
am 13. Auvgust dem FSV. angegliedert werden konnte.

In der Nihe von Schmiickwitz bestand der Wassersport-Verein
1921 E.V., der aus Anglern, Paddlern und Seglern bestand. Da
sich in diesem Vercin der ,Zug zum Segeln™ immer mehr durch-
serzte, erfolgre der Anschluf an den FSV. am 2o, November. Was
dieser Verein in der verhiltnismiflig kurzen Zeit seines Bestchens
geleister hat, mufl in jeder Bezichung als mustergiiltiz anerkannt
werden.

Am Vorabend seines zgjdhrigen Bestehens konnte der F5V.
17 Vereine unter seinem Stander zdhlen.

Dag Jahr 1926 sah den FSV. als Jubilar. 25 Jahre hatte er sich
behaupter und war trotz mancher Hemmnisse immer stirker
geworden.

Auf dem zweiten Seglertage, der in diesem Jahre ebenfalls in
Berlin am 28, Februar stattfand, waren Delegierte von 18 Ver-
cinen vertreten,  Bereits am 2¢. Januar 1926 hatten sich die
wPreien Segler Miiggelsee dem FSV. angeschlossen. Dadurch war
ein bedeutender Stiltzpunkt am Miigﬁdgscc. dem schiinsten Segel-
revier Berlins, gewonnen., Dabei kann bemerkt werden, dafl die
Freien Segler Miggelsee zum Teil chemalige Mirglicder der Fried-
richshagener Abreilung des SC. Fraternitas sind, die bei der Spal-
tung, aus der der SC. Wiking hervorging, den neuen Kurs, der
in das biirgerliche Lager fiihrte, nicht mitmachten.

_ Besonders begriific wurde der Beitritr des Segelvereins Undine®-

Kionigsberg am 16, Mirz 1926, der unserer Organisation einen
duberst wichtigen Stlitzpunke im Osten des Reiches gab. Die
Zusammenarbeit mit Undine auch schon vor dem Beitritr zum
FSV, berechtigte zu der Hoffnung, daff es bald zu einem Kreis
wOsten® des F5Y, kommen werde. Dafl wir in dieser Hoffnung
nicht gerduscht worden sind, ist unter dem Bericht iber
den  Kreis ,Osten” nachzulesen. Noch in demselben  Jahre
machte sich dic Arbeiv der Konigsberger bemerkbar und brachte
dem FSV. als 20. Verein den SC. ,Luv™ E V., Elbing.

Auch am Miiggelsee cntstand auf der Gstlichen Seite der Segler-
Verein Rahnsdorf, der am 8. August dem FSV. beitrar. Der
Segler-Verein Rahnsdorf har es verstanden, in ziher Arbeit sich
cin herrliches Gelinde zu schaffen, dessen Reiz noch durch den
wunderbaren natlirlichen Hafen erhtht wird. Aber auch hier jst
mancher Tropfen Schweifl geflossen.

Durch dic Ausdchnung des Freien Segler-Verbandes iiber das
ganze Reich und den dadurch geschaffenen Zustand, daff Boote
des FSV. auch die deutschen Hoheitsgewiisser verlicBen, mufiee
eine neuc Verbandsflagge peschaffen werden, da unsere Ei.‘;lurigc
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— der rote Ball im weiflen Feld — mit der japanischen Handels-
tlagge identisch war. Bei der zu treffenden Aenderung war
besonderer Wert darauf gelegt worden, dafi der rote Ball als
unser Symbol unter allen Umstinden beibehalten werden sollte.
Unter den Entwiirfen, die zum Seglertag 1926 r:hhgl:rﬂd'tt waren,
wurde unsere jetzige Verbandstlagge ausgewihlt, die wegen vor-
veilhafrer Flichenaufreilung und weiter Sichtbarkeit unter Bei-
behaltung des roven Balles im weilen Felde als die glicklichste
Lbsung ingcs:h:n werden kann.

In das neue Jahr 1927 gehr der FSV. mit der stattlichen Zahl
von 21 Vereinen, die thre Delegierten zum dritten Seglertag nach
Berlin senden konnen, der am 26, und 27 Februar im Gewerk-
schaftshaus stattfand.

Wichtig war auf dieser Tagung cin Antrag Konigsbergs, ein
Musterstaour auszuarbeiten, das dann dem nd iliﬂ'lnf;cn Scjﬂcr—
tage zur Beratung und Annahme :mgfuhlm werden sollte. Weiter
wurde ein Antrag angenommen, dafd alle im FS5V. registrierten
Boote die Unterscheidungszeichen desselben zu fiithren haben. Das
Amt des 1. Vorsitzenden wurde von dem Spg. Karl Pahl iiber-
nommen, da der bisherige Vorsitzende, Spg. Poscharsky, sein Amt
niederlegte.

Auch der dritte Seglertag zeipte deutlich, dafl sich der FSV.
auf dem rechten Wepe befinder und nicht nur in Berlin, sondern
auch im Reiche Vereine vorhanden sind, die mit den Ideengingen
und Ziclen des FSV. cinverstanden sind und deren Anschlult vor
der Tiir stchr.

Schon vor dem Seglertag war am 28. Januar 1527 die Wasser-
sportabteilung der Freien Turn- und Sport-Vercinigung von 1894

em FSV. beigetreten. Hicrmit war zum erstenmal ein Weg
beschritten, der aus den Grenzstreitigkeiten mit dem ATSB. heraus-
fihren kann; denn obwohl die Freie Turn- und Sport-Vercini-
gung von 1894 dem Arbeiter- Turn- und -Sportbund anpchiirr,
traten die Wasserfahrer, in der Hauptsache Segler, dem FSV. bei,
weil sie der richtigen Ansicht waren, daB hier ihre Interessen
besser vertreten werden, sic aber trotzdem gute Arbeitersportler
bleiben, da ja der FSV. der ZK. als Spitzenorganisation angehore.

Im hohen Osten unseres Vaterlandes machte sich wieder die
Arbeit des Kreises Osten bemerkbar: Am 1. Februar 1oz erfolgte
der Anschlufl des Freien Segel-Klubs ,Aecolus™ E. V. Danzig.

Am 1. Mirz 1927 folgren die Freien Segler Reihersticg dicsem
Beispiel, die schon lange mic den Zielen des FSV. sympathysierten.
Drei Vereine, davon zwel auswirtige, wiiren wieder gewonnen.
Zu weiteren Erfolgen kam es im Laufe des Jahres micht mehr.

Erst im Januar 1928 erwarb der FSV. einen Sciiczpunkr in der
Geburtsstadr  des  Arbeitersports durch den Beitrite der Freien
Segler-Brandenburg. Ein wichtiger Schritt war wieder vorwirts
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getan. Ferner kann als grofer Gewinn die Aufnahme des Ereien
Wassersport Bremen ebenfalls am 1. Januar 1928 gelten. Diesem
Verein mic seiner Hauptabreilung in Lesum sind die einzelnen Ab-
teilungen Findorf, Weser, Aumund und Ochtum angegliederr, die
sich alle nacheinander dem FSV. angeschlossen haben, davon als
letzte die Abteilung Ochtum im Juni 1929. Aufierdem gehort
der Freie Wassersport Bremen dem ATSB. “an.

Die Gruppe West erhielt neuven Zugang durch den Wasser-
sportvercin o Waldkater® E. V., Tegel, der am 1. Miirz 1928 zum
F5V. kam. Als weiterer westlicher Verein konnte der 5C. Wein-
meisterhorn am 1. April 1928 begriilt werden. Aber auch die
Gruppe Ost wollte nicht nachstehen. Sie konnte einen Erfolg
in der Aufnahme des Wassersportvereins ., Welle 1928" E. V.buchen.

Ein ctwas trilbes Kapitel bildete der SC. Neue Schleuse-Rathe-
now, der sich am 1. Oktober 1928 dem FSV. anschlof und »u
den schonsten Hoffnungen berechtigte. Nachdem durch den Fleift
der Mirglieder ein Bootshaus gebaut war, kam es zu einem ernsten
Zerwiirtnis mit dem Eigner des Grundstiickes, der auch Mirglied
des "i_r"{.-r:m:t war und wohl mehr scine perstnlichen Tnteressen
als die des Verins im Auge harte. Die Folge davon war, daf
der Verein vollstindig aufflog. Dariiber wird weiter unten berichtet,

Fiinf Vereine, Neue Schlcuse niche mitgezihle, waren der Jahres-
erfalg 1928, Dabei ist natiirlich Bremen als cin Verein gerechnet.

Der vierte Seglertag fand im Jahre 1928 am 14, und 15. Januar
wieder im Gewerkschaftshaus in  Berlin start. Das  Muster-
statut, das von ciner Kommission ausgearbeiter worden war, wurde
nach einigen Aenderungen angenommen. Damit war erreicht, dafl
alle Vereine ihre Statuten nach dem Musterstatut anfertigen lassen,
um auch in der ,Verfassung der Vereine miglichst cin geschlosse-
nes Bild zu haben. Ferner wurde hier der Grundstein zur Bildung
der Fahrtenabteilung gelege.

Das Jahr 1929 bedeutet beziiglich der Werbearbeir fir den Freien
Scgler-Verband cinen vollen Erfols. Wicderum sind cs sechs
Vereine, die zum FSV. stoflen. Al Neuwjahrsgrufl teilen die Freien
Segler Hemelingen ihren Anschluf mit, Es ist nur ein kleiner
Verein, der schwer mit den wirtschafdichen Verhilunissen zu
kimpfen hat, doch versprichr, treu zur Flagge des FSV. zu stehen.
Ein auflerordentlicher Schritt vorwires getan wird durch den Bei-
tritt des Wassersportclub |, Sturmvogel” E. V. in Magdeburg ehen-
falls am 1. Januar 1929. Dicser Verein ist aus Einzelmir liedern
hervorgegangen. Magdeburg war ein besonders schwer zu bearbei-
tender Boden, da hier der ATSB. den Seglern den Beitrize zum
F5V. besonders schwer madit. Um so mehr war es zu begriiflen,
dafl der ,.Sturmvogel* den richtigen Weg gewihle hat und sich
dem FSV. anschlafl. Leider wird ithm seine Werbetitigkeit sehr
sauer gemacht. Wir sind jedodh der festen Ueberzevgung, dafl
tber kurz oder lang auch dic Segler der Wasscrsportvereine, dic
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dem ATSB. angeschlossen sind, zu uns kommen und es den ande-
ren Vereinen, die auf derselben Basis aufgebaut sind wie Magde-
burg, gleich tun,

Am 1. Februar erscheinen die Tourensegler Zeuthen, E. V., cben-
falls ein Verein, der sich aus Einzelmitghedern gebildet hat. Sein

Irevier st im besonderen der Zeuthenmer See im Osten Berlins,
aut dem big dahin die freien Segler nodh nicht vertreten waren.
Das Bestreben des Vorstandes des FSV., durdh Zusammenschlul
der Einzelmitglieder am Zeuthener See dem Freien Segler-Verband
cinen wichtigen Stiitzpunkt zu schaffen, ist damit in Erfiillung
gegangen.

Bereits am 1 .d]unuar 192§ hatte sich der Wassersportverein

woaatwinkel™ gebildet, der dem Freien Segler-Verband am 31. De-
zember 1928 beitrat. Durdi besonders widrige Umstinde inner-
halb des Vereins erfolgre jedoch dessen Auflésung, Unter dem
Mamen ,Freie ler Saatwinkel” wurde der Verein neu gegriin-
det, dessen Anschlufi an den FSV. am 1. Mirz 1929 zustande
kam. — In Brandenburg wurde eifrige Werbearbeit geleister, um
den dortigen Seglerklub , Nord-West™ E. V. zu gewinnen. Es ist
dies einer der dltesten Segelversine. Dem deutschen Segler-Bunde
angehrend, machten sich im Laufe der Jahre jedoch Strémungen
filr die Arbeitersegler bemerkbar, dic auch am 1. Mai 192¢ von
Erfolg gekrént waren und zum Beitritt in den FSV. fithrten. Nodh
einen Erfolg der Einzelmirgliederbewegung bedeurer die Griindung
der Freien Segler Jorstelde, die am 1. August 1929 in die Reihen
der freien Segler aufgenommen wurden,
7 Der tiinfte Seglertag, der am 26, und 27. Januar 1929 in Berlin
im Saalbau Friedrichshain starefand, konnte die Delegierten aller
32 dem Freien Segler-Verbande angeschlossenen Vereine begriiflen.
Auf diesem Seg’!crtngc kam die Kartellfrage, dic schon viel Kopt-
schmerzen bercitet hat, zur Behandlung, Als bekannt darf voraus-
gesetze werden, dall die Vercine des FSY, dem ﬁrheit:rspnnk::tcll
angehbiren. Infolge politischer Meinungsverschicdenheiten  kam
eine Spaltung dieses Kartells in cin sogenanntes ,altes und ein
wieues® Kartell, Als Mitglied der Zentralkommission fiir Arbeiter-
sport und Korperpflege gab der Vorstand scine Stimme fiir das neue
Kartell, Darin ﬁf;ll:n die Oppositionellen im FSV. einen schweren
Verstoll gegen die Rechte der Vereine. Nach heftigen Diskussio-
nen, die den grifieen Tei! des Seglertages cinnahmen, wurde dann
jedoch gegen einzelne Stimmen ein Antrag angenommen, der er-
neut dic Zugehorigkeit zur Zentralkommission bekriftigt und
demzufolge auch das neue Kartell als das fiir die Vereine des
F5V. zustindige anerkanne.

Zum ersten Male beteiligren sich Arbeitersegler an der Demon-
stration der Arbeitersportler beim  Reichs-Arbeiter-Sportrag  in
Berlin auf dem Leopoldplatz am 18. August 1929, mit war
erstmalig auch die Werbung fiir den Arbeitersegelsport auf Land
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verlegt wonden und hatee ihre Wirkung nicht verfehlt. Allgemein
war bei den beteiligten Delegierten die Auffassung vertreten, daf}
im nichsten Jahre bei einer stirkeren Beteiligung auch ecin grofle-
rer Erfolg gezeitipt werden kénne.

Anlilich der Magdeburger Sportausstellung , Der Mensch und
der Sport” vom 25 September bis 13. Okrober 1929 trat der
FSV. cbenfalls zum erstenmal als Aussteller auf den Plan. In sehr
wirkungsvoller Weise wurde hier durch Ausstellung ecines Segel-
bootes, durch Statistiken, Aufnahmen von dem Leben und Treiben
der freien Segler fiir unsere Sache geworben. Auch auflerhalb
unserer Reihen fand unsere Ausstellung Beadhtung.

Der sechste Freie Seglertag am 25, und 26. Januar 1940 versam-
melee die Delegierten im Volkshaus in Brandenburg a. d. H. Von
36 dem FSV. bis dahin angehtirenden Versinen waren 14 mit
71 Delegierten vertreten. Die Brandenburger Tage werden allen
Teilnehmern in  Erinnerung bleiben. Sie waren ein beredres
Zeichen Ffiir die Gasdfreundschafr der freien Segler. Aber audh
eine andere, etwas bittere Scite ist eng mit dem Seglertag in
Brandenburg verkniipft. Es hiefe den Kopf in den Sand stecken,
wenn wir nicht feststellen wollten, dafl auf dem Brandenburger
Seglertage die praktische Arbeit fast erdriickt wurde von den
inneren Kimpfen, die auch an den Arbeiterseglern niche spurlos
voribergehen. Ob diese Kimpfe zur Liuterung und Klirung der
Lage beitrugen, wird der Seglerrag 1931 zeigen miiissen.  Jedenfalls
besteht der Freie Segler-Verband als eine Organisation. Nodch
ist es nicht gelungen. thn zu zersdhlagen. Und es wird niche
gelingen, Dafl die Wogen der Meinungsverschiedenheiten, die in
Brandenburg ziemlich hoch gingen, sich bald wieder geglitter und
alle erkannt haben, dafl es fiir die freien Segler mwur ecin Ziel
gibt, nimlich die Erfassung aller Arbeitersegler im Freien Segler-
Verband, geht aus der verstirkeen Werbung hervor, die im Jahre
1930 betricben wurde.

Am 1, April 1930 erfolgte die Aufnahme des Wassersportklub
wirel" E. V,, Stettin, in den FSV. Dicser Anschluf ist Ffir uns
insofern von grofler Bedeutung, als Stertin den Auspangspunk: fiir
die auf See.gechenden Boote darstell. Mun ist auch hier ein
stitzpunket geschaffen, und alle freien Segler, die, wenn sie
nach Stettin kommen, fiir ithre Boore einen Licgeplatz suchen,
werden bei den Stertiner Sportgenossen herzlich willkommen sein.

In Kiel bildeten sich die Freien Segler Kiels, dic ebenfalls am
1. April 1930 zum FSV. kamen. Hier war es fiir uns besonders
schwer, festen Fufl zu fassen, da der ATSB. die Bildung eines
Vercing, der sich dem FSV. anschlicfit, mit allen Miteln 2u ver-
hindern suchte. Befremden mufl es erregen, daf gegenwirtig den
Freien Seglern Kiels dic Aufnahme in das Kareell verweigert wird.
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Dariiber wird der Verbandstag 1931 ¢in Wort zu reden haben, e —— —_—
Aber ungeachtet der Schwierigheiten ist cine geradezu glinzende # ] 3
Entwicklung des jungen Vercins zu verzeichnen, zihle er dodh

bereits iiber §o Mitglieder. Es diirfte dies ein Zeichen dafiic sein,
daff sich die Entwicklung nicht aufhalten lifit und immer mehr
die Erkenntnis sich Bahn bricht, daf cben der Freie Segler-Ver-

band dic Organisation der Arbeitersegler ist. S5 | ) w
Am 1. Mai 1930 erscheint beim FSV. der Wassersportverein —— e

wZiegenhals®, er zusammen mit dem Wassersportverein | |

Crossinsee E. V. und den Tourenseglern Zeuthen E. V. seine |

Aufgabe darin gestzt har, die Farben des Freien Segler-Verbandes [— i

auch auf dem Zeuthener Sce und Crossinsee mehr zur Geltung 37 |

zu bringen. )

Die Freien Segler Rathenow melden ihren Anschlufl am 12, Mai —
t93c. an. Damit ist endlich eine gerade Linie fir den Arbeiter-
segelsport in  Rathenow geschaffen. Die Einzelmirglieder des
FSV. in Rathenow riefen zur Griindung des Vereins auf, und
die Reste des SC. Neue Schleuse Rathenow schlossen sich thnen 25
an. Daf es auch jerze in Rathenow nach dicser Klirung vorwirts
geht, beweist uns die Griindung eciner ncuen Abteilung dieses: |
Veroins.

In Hamburg wurde eifrig die Werbetrommel gerithre. Der
Erfolg war dic Aufnahme der Wagsersportvercinigung ,Nauti-
lus* E. V., Hamburg am 1. Juni 1930, di¢ nun gemeinsam mit
dem Bille-Wassersport-Verein Hamburg auch den Arbeiterseglern
hier Geltung verschafic.

&

Auch in der Hansestadt Liibeck hat sich der Segler-Verein Gl |
WWakenitz" gegriinder, der seinen Beitritt zum FSV. am 1. Juli —
1930 vollzog. Dieser Verein ist aus dem SC. Hansa-Liibeck her- i
vorgegangen. 7 1

Die Freien Segler Siiderclbe, dic sich im Juni 193c bildeten,
schlossen sich am 1. August 193c dem FSV., an. Das freund-
schaftliche Verhiltnis zu den Freien Seglern Reiherstieg hat diesen P
Erfolg gezeitigt. In der Gruppe Miederelbe, die sich im g De-
zember 1930 griindete, finden wir neben dem Bille-Wassersport-
verein, den Freien Seglern Reiherstieg, der Wassersportvercinigung
Nautilus auch die FPreien Segler Stiderelbe.

Damit schlieft die Aufzeichnung iiber das Wachsen des F5V.
mit der Zahl von 42 Vercinen, in denen sich 2683 Mitglieder ver-
cinigen.

Vorwirts immer, rickwirts nimmer! Das war und st die
Parole der freien Segler. Mige auch in Zukunft die Entwicklung
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zeigen, daff unser Freier Segler-Verband immer grofier wird lum'l BEo 2f 22 27 2% 25 25 F7 EF ¥ Fo
sich immer weiter ausdehnt, zum Wohle der gesamten Arbeiter- Tk

sportbewegung. Willy Rothkamm,
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Wettfahrten im FSV.

Bci dieser MNiederschrift mufl vorausgeschickt werden, dalfl e
schr schwierig ist, gerade dafl Thema Wertfahrten so zu schildern,
wie ez 'von vielen Sportgenossen, besonders aber von unseren heu-
tigen Regacttaseglern, die ja auch ein Interesse an der Entstehung
der Wertfahrten haben, gewiinscht wird. Diese Schwierigkeit be-
stcht besonders darin, dafl Unterlagen nur in schr beschrinktem
Malle vorhanden sind, teilweise aber auch -;;':En:-'.]idt fehlen. Ihe
hewte unerliffliche :'ku&.sdwcibung jeder Wettfahrt, thre Publize-
rung und die Bekanntgabe thres Ergebnisses in mioglichst grofiem
Rahmen teilweise auch in der Tagespresse wurde damals an-
scheinend nicht fiir s0 wesentlich erkannt, daf cine Erhaltung fiir
cie MNachwelt erforderlich gehalten wurde. Wer aber hicraus
schliellen sollee, dafl die Werthahrten eine Erscheinung der neucren
Zeit sind, diirfee dodh stark im lertum sein. War dodh gerade der
wuﬂ.ﬁ&l nﬂdl E'rfttfﬂhril:“, "i'ul'i-l,' dl‘l: E.';]'I,:h aUs -I.I{"l._ Gl:ﬂd'i:i'l.'l.'l'[l: IJ".”'
Verbandes ersichtlich ist, der Anlafy zur Griindung unserer heungen
Organisation.,

Nun war ja das Klassensystem damals noch nidit ein s0 aus-
geprigtes, wie wir €3 heute haben, Man unterschied die cinzelnen
Klassen lediglich nach Schwertbooten und Schwerthiclbooten, und
innerhalb dieser Teilung wieder nach der schr einfachen Formel
Linge mal Breite tber %r.d-f.. Erst in spiteren Jahren nahm man
zu der ersten Formel eine zweite, und zwar Linge mal Breite in
der Wasserlinie. Als dann wieder einige Zeir spiter im damaligen
Berliner Wertsegel-Verband der Verein Berliner Segler den Vor-
schlag machte, auch dic treibende Kraft bei der Bewertung der
Boote mit heranzuzichen, entstanden bereits die ersten Meinungs-
verschivdenheiten. Das harte dann auch zur Folge, dab der Verein
Berliner Segler, dessen Vorschlag von den anderen dem Berliner
Wettsegel-Verband  angehirenden Vereinen nicht  angenommen
wurde, aus dem Verbande ausschied. Diese damals vom Verein
Berliner Scpler erhobene Forderung ist bis zum heutigen Tage
noch nicht verstummt und wird zurzeit wicder besonders akruell.

Man beschiiftige sich bereits wieder mit der Frage, wic man die
Errechnung der Bewertung der Boote cinwandircier gestalten
kanne, als daf nach der aus dem Englischen entnommenen Ahni-
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Tabelle moghch jst. Hoffen wir, dafl unsere heutigen Techniker
diese Frage zur Zufriedenheir losen werden.

Dic erste Wertfahrt des Berliner Wettsegel-Verbandes fand am
23. Juni 1901 statt. Die Regata wurde vom SC. ,Fraternitas”
und der Freien Vereinigung der Tourensegler Griinau, die den Berliner
w:ttmi;nl-‘l.-’:rhnnd bilderen, mit 21 Booten beschicke, Als Regatta-
eebict hatte man sich den Langen und Seddinsce erkoren. Stralau
und Treptow waren bereits aufler Kurs. Man brauchte jedenfalls
langgestreckte Bahmen und hate erkannt, daf die Absegelung
dieser Bahn cin cinwandfreics Segeln ermoglichte. Paddelboote
kannte man noch nicht, Ruder- und Motorboote nur in gerngerer
Zahl, so daf da, wo heutc ein Start fir Segelboote fast zur Un-
moglichkeit geworden ist, noch vollkommen freies Wasser vor-
handen war. Wo heute das bekannte Sportdenkmal stehr, la-g
damals die alee Brigg . Marie”. Dieses alte Schiff, das seinen Lei
keiner etwas stirmischen See ohne Gefahr mehr aussetzen konnte,
hatte cin findiger Berliner abgetakelt und zu cinem schr schiinen
Restaurant umgestalter. Hier waltete das Startkomitee seines
Amtcs. Ein ganz idealer Startplarz! Beginn des Startes war, wie
auch heute noch, 11 Uhr. Jedenfalls wurden auch damals schon
um diese Zeir die giinstigsten Windverhilinisse vermutet. Pinktlich
um 11 Uhr wurden zum Zeichen des Beginns der Wettfahrt die
ecrofien Stander der beteiligten Vereine gehifit. Genau fiinf Minuten
vor dem ecigentlichen Beginn muften alle Boote von Land klar
sein. Staken oder Riemen durften dann zur Fortbewegung niche
mehr benutze werden, Die Regartastrecke war in der Regel etwa
zehn Seemeilen und ersereckre sich bis zur Hilfte des Seddinsees.
Uchlidh war vor jeder Wettfahrt dic Srevermannsversammlung.
Die einzelnen Starts wurden durch Nebelhorn bekanntgegeben.
Geschossen: wurde nur bei Beginn und Ende der Wertfahrr, Auch
dic Zah! der Besatzung war geregelt, und zwar dergestalt, dafl pro
3 gm iiber Deck ein Mann zugelassen war. Ver leibende Reste
zihlten fiir volle 3 qm. Es wurde um Wertpreise gesegelt, und
man hatte, um an der Wettfahrt rteilnchmen zu kinnen, einen
Betrag von 4,50 M. als Startgeld zu centrichten. Dieser Betrag wird
ctwas sehr hodh crscheinen, wenn man dabei unsere heutigen Start-
gelder gegentiberstelle. An diesem Betrage war jedoch nicht nur
der Bootseigner beteilige. Der Berliner Wertsegel-Verband sowohl
als auch der Verein, dem der Gemeldete angehirte, zahlien je
1,58 M., o dafl vom Bootstigner tassichlich nur 1,59 M. zu zahlen
waren, Zusammenfassend kiinnte man von dieser ersten Wertfahrt
behaupten, daf sic nicht allzu wesentlich von der Form der
heutigen abweicht, nur dal man bei der Veranstaltung selbst nodh
nicht die modernen Startgerite zur Verfiigung hatte,

Eine zweite Wertfahrt unter den gleichen Verhiltnissen und
Bedingungen wurde dann am 15. September des Jahres 1301 ge-
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fahren, Leider miissen wir nun cinen kleinen Sprung in unserer
Schilderung unternchmen, und zwar iiber das Jshr 1904 hinweg,
Es ist nicht mehr moglich gewesen, irgendweldhe Unterlagen iiber
Zahl und Form der wihrend digses Jahres veranstalteten Wett-
fahrten ausfindig zu madien.

Man kann aber mit Bestimmtheit hehaupeen, dal diese Wert-
fahrten nicht schr wesentlich von der ersten im Jahre 19o1 und
auch von den jetzt folgenden abweichen.

Unsere Schilderung beginnt wieder mit dem Jahr 1gog. Von
hier ab biz zur jetzigen Zeit ist noch das Marerial vorhanden.
Unter Material darf hier nur das jeweilige Programm einer Wett-
fahrt verstanden werden, alles dbrige ist dem eigenen Erleben
sowic den Erzihlungen derjenigen Sportgenossen entnommen, die
an den damaligen Wettfahrten aktv bereiligt waren. Es s
iibrigens ein Genul, diese alten Kimpen des Segelsports zu hiren,
mit welchem Eifer sic bei der Sache waren. Da wurde nicht Wind
und Wetter gescheut, wenn es hicf, es wird Regatta gesegelt. Es
wird sogar behaupter, dali man Wertdahrten, wie sie jetzt reilweise

fahren werden, iberhaupt nicht als solche bezeichnete. Eine Wett-
ahrt konnte eben nur gefshren werden, wenn e¢in anstindiger
Stiem war. Da wir das Gegenteil nicht beweisen kdnnen, missen
wir unseren Senioren schon Glauben schenken.

MNun aber zu unserer Schilderung zuriick. Im Jahre racs zihlte
der Berliner Wettsegel-Verband schon vier Vercine, die wir audh
bei unseren nichsten Wertfahrten immer wieder antreffen. Es
waren die Vereine: SC. Fraternitas, Freie Vercinigung der Touren-

ler Griinau, Verein Berliner Segler und der Segelclub Wenden-
schloB. Diese vier Vereine stellten zur Wettfahrt im Jahre 1994
ctwa 40 Boote. Die Klassencinteilung war mittlerweile auch aus-
giebiger geworden. Es starteten sichen Typen gleichbedeutend unse-
ren heutigen Klassen. Zum ersten Male sehen wir auch aus-
gesprochene Rennboote am Start, Ein Vergleich mit unseren
jetzigen Rennbooten miifite natiirlich zuungunsten der damaligen
Boote ausfallen. Immerhin waren ¢s aber doch Rennboote, Der
Schiffskiirper war bereits in feineren Linien gehalten, und auch in
der Besegelung suchte man schon nach neuen Formen.

Diese Rennboote dirften ungefihr unserer jetzigen 2e-gm-Renn-
klasse entsprochen haben. Richriger gesagt, miifiten s als Vor-
liufer der jetzigen 2o-qm-Rennklasse angesprochen werden, Audch
in der Ver i.iﬁu:rg des jeweiligen Starts hatte man insofern eine
Aenderung eintreten lassen, als dic in Frage kommenden Klassen
durch Zeigen eines grofien Nummernschildes daraut aufmerksam
gemacht wurden, d:l%T gie zum Start berechtigt sind. Es hatte sich
Tnewischen auch der rote Ball und die Starrpistole cingebiirgert,
man war aber vorsichtig und lieB neben dicsen beiden auch nods
cin drittes Starrzeichen gelten. Das war natirlich nur so lange
moglich, wie in jeder Klasse hiichstens fint Boote starteten.
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Eine ganz wesentliche Neuerung, die sich nebenbei noch als schr
eute Einnahmequelle erwics, war das Begleiten der Werttahrt durdh
Dampfer. Man kann sogar behaupten, das diese MNeuerung unter
den damaligen Verhiltnissen audh das wirksamste Agitationsmittel
fiir den Verband war. Die Sache hatte auch cinen gewissen Reiz
fiir den Zuschauer. Von der Reederesr Kahnt & Hertzer muetere
der BWYV. drei der schinsten Dampfer, die an der Jannowitz-
briicke stationiert waren. Mit Kind und Kegel, wie der Berliner
sagt, pilgerte man nun zur Jannowitzbriidke und wurde auf einen
dieser drei Dampfer verstaut. Mit riesigen Transparenten versehen,
zogen die Dampfer dann thren Kurs pach Marienlust. Soldh eine
Dampferfahrt war so recht nach dem Sinn der Berliner, die neben
dieser frischen Fahrt auch noch das Vergniigen hatten, eine richug-
gehende Wertfahre von Segelbooten mir ansehen zu kénnen, Es
war natirlich jedem einzelnen iiberlassen. sich an der BL",’.EL'i.lr--Ihl'f
zu beteiligen oder seine kostbare Zeit bei Kaftee und Kuchen in
Marienlust zu verbringen. Aber wie gesagr, dem Berliner war das
Dempferfahren cin Vergniigen besonderer Art, und so blieb auch
so ziemlich alles auf den Dampfern. Jedenfalls cine fidele, aber um
s0- wirksamere Agivation.

Das Jahr toc6é bringt zwar eine Zunahme der Meldungen zu
den Verbandsregatten, aber keine nennenswerten Neucrungen n
der Art der Veranstaltung als auch in der Form der Boote. Von
kleinen Abweichungen gegeniiber dem Fritheren jedenfalls niches,
was darauf Anspruch erheben konnte, der Nachwelt unbedingt er-
halten bleiben zu miissen. Diesen Anspruch kann aber das Jahr
1907 erheben, erscheinen doch in dicsem Jahre pum erstenmal
richtiggehende Flossen im Regattafeld des Berliner Wettsegel-Ver-
bandes. Man nannte sie Flossenkiclboote. Sie hatten jedoch mit
unseren heutigen modernen Kielbooten nur sehr wenig gemein. Es
waren meist Boote aus der sogenannten Finf- und Scchssegel-
lingenklasse. Sie waren jollenartiger gebaut, bedeutend breiter und
micht &0 hodh wie die il:'l:n'.i;#rl. Sonst brachten audh die _]ahl‘k* b=
und 1908 wenig Verinderungen im Wettfahrebetrich des BWYVY,

Dic heute so heifl umstrittene Frage der Preissegela war damals
noch kein Schmerzenskind., Ich sagte bereits, mit welchem Genufd
unsere Alten von den fritheren Wettfahrten erzihlen, dafi es eben
etwas ganz anderes war als heure. Sie werschweigen aber “auch
nicht, dafl zu jedem Sieg auch ein Preis gehirte, um die Werttfahrt
erst zu eciner richtigen Wercfahrt zu madhen. Dann konnte man
auch niche so lange auf dic Verteilung der Preise warten, wie das
heute der Fall ist. Dic Pretsvertcilung fand meistens sdhon eine
halbe Stunde nach Beendigung der Wertfahrr statt und nahm dann
den Rest des Tages voll und ganz in Anspruch. Manche behaupten
nun, wihrend und nach der Pressverteilung nur die Wetttahrt
thearetisch forrgesetzr und diskutiert zu haben, ¢in anderer Teil
wiederum gibt zu, auch geniigend verkonsumiert zu haben,
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In das Jahr 1909 fille die erste Stiftung cines Ehrenpreises durch
den Sportgenossen Paul Jochen. Der Preis war fir das relativ
schnellste Boot der Wertfahrt bestimme. Es kam dann im Laufe
der Zeit des dfteren vor, dafl solche Ehrenpreise gestifter wurden.
Dagegen waren Startpreise noch vollig unbekannt. Erwihnenswert
st nodh dafl auch damals schon die gréferen Rennjollen dic
Flossenkicler aussegelten. Die Bereiligung war in diesem Jahre
ctwas geringer, was darauf puriickzufithren war, daf der Veran
Berliner Segler nur 6 Boote meldete. Es machte sich hier schon
cine kleine Abwanderung bemerkbar, die dann auch zum vollstin-
digen Austritt des Vercins Berliner Segler aus dem Verbande
fiihrte. Der Austritt hatte aber auf die Regattafreudigkeit der
anderen Vereine keinen Einfluf. Die verbleibenden Vereine
Fraternitas, Tourensegler Griinau und Segelclub Wendenschlol
brachten im Jahre 1910 bei der ersten Wettfahre allein 46 Boote,
bei der im Herbst desselben Jahres stattfindenden sogar 51 Buote
in den Start. Das will bei dem geringen Boowsbestand und der
Schwichung, die der Austritt des VBS. ohne Zweifel bedeutete,
cchon immerhin ctwas heifen. Damic aber nicht genug, Alles
wurde aufgeboten, um die Beteiligung noch gewaltiger zu steigern
und die kommenden Regarten zu michtigen Auffahrten des Ver-
bandes zu machen. Das war notwendig gcwnrdcn. um dem aus-
geschiedencn Verein Berliner Segler bzw. dessen Organisation, dem
Deutschen Segler-Bund, der ja im Vorjahre unter dem Namen
Berliner Kleinsegler-Verband seine Gebure erlebe hatee, zu be-
weisen, dafl wir sportlich eifriger sind denn je.

Bei der Wertfahrr im Jahre 1911 bringen dic drei beresms cr-
wihnten Vereine nicht weniger als 71 Boote ing Rennen. Diese
#a2hl bleibt bis zum Jahre 1914 ziemlich konstant. Seit 1912 er-
scheinen schon die auch heute noch iblichen Klasseneinteilungen,
wihrend man bisher die verschiedenartigen Bootsgattungen als
Typen bezeichnete. Bei der Typenaufstellung unterschicd man
Rennboote, Rennkreuzer, Tourenschwertboote, Flossenkiclboote,
Kiclboote, moderne Jollen und gewshnliche Jollen, Diese etwas
azliﬁmcin gehaltene Typisierung ES:E sich bei der zunehmenden

von Rennbooten aller Grofien nicht mehr aufrechrerhalren,
weshalb dazu iibergegangen wurde, die erwihate Klasseneinteilung
vorzunchmen, die auch cﬁt Rennboote mnter sich noch in besondere
Klassen teilte, In den Jahren 1912, rers und 1914 zeigen sich
grofiere Verinderungen nicht, bis dann der Krieg der ganzen Ent-
wicklung des Berliner Wettsegel-Verbandes und  der Wertfahre-
tatigkeit im besonderen ecin Ziel setzte.

Wir miissen nun leider wieder einen kleinen Sprung machen,
und zwar iiber die Jahre 1ors und 1916, nicht aber aus dem
Grunde, weil Unterlagen nicht mehr vorhanden sind, sondern weil
dic Bootsplitze der Verbandsvercine so .ziemlich verwaist waren.
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Wohl waren noch die ganz Alten und ganz Jungen da, abér zu
einer auch noch so¢ bescheidenen Wertfahre langte es cben nicht.
Erst im jahn: 1917 kdnnen war wieder die Flotte des Verbandes
In Wenigstens ansehnlicher Zahl auf den Berhiner Gewissern finden.
Es dauverte dann auch nicht lange, und der alte Wetthamplgeist
war wieder erwacht. Diec erste Kriegswettfahet fand am 190 Jum
1917 statt, an der sich 35 Boote betciligten. Dic zweite Kricgs-
wettfahrt am 2. Seprember 1917 mit ciner Beteiligung von
42 Booten, Withrend man den Start zur ersten Wertfahrr nach dem
Sportdenkmal Griinau wverlege hatte, mvar Startplatz der zweiten
Wettfahre der sehr schin gelegene und sehr geriumige Bootsplatz
der Freien Vereinigung der Tourcnsegler Griinau. Dieser Startplatz
wurdc auv.':h biS LAITTN _f.i.]'Lr:: 1QIg E]'L'HJ‘E']T]ET['H.. Eﬁ]m :.'r5l.fl:|m-zl i:'iT. :]'I
dics:m Jahrc 'I:[if.' v:ransta]t.ung on :]n:[ Wﬂtf—.a.]‘trtcn & VeT=
zeichnen, dic im Mai, Juli und September abgchalten wurden. Dic
Zahl der gemeldeten Boote betrug jetzt schon 8o und erhihie sich
1920 sogar auf 83 Fahrzeuge. Diese Beteiligung mufi als besondere
Leistung betrachtet werden, weil nur wier Vereine es waren, die
dicse Leistung zustande brachten. 1920 war der Zuwachs des
Sepelclubs 1898 zu verzeichnen, der die Flotte des Verbandes bei
den Wertfahrren wesentlich vergroferte. Den Start hatte man
mittlerweile wieder nach M:lrimlzs: verlegt. Die Agitation serzte
jerzt wieder in verstirktem Mafle ein, und man ging dazu iiber,
auch den Miiggelsee in das Regattagebict cinzuverleiben.

Das folgende Jahr 1921 brachte die Jubiliumswertfahre des Ber-
liner Wettsegel-Verbandes, dic mit 61 Booten beschickr war, Weshalb
gerade hierbei die Bereiligung erwas zuriidkging, d4st nicht mit
Sicherheit zu sagen. Vergessen darf jedoch nigu werden, dafl die
bereits stirker cinsetzende Inflation wviele unserer Sportgenossen
zum Verkauf jhres Bootes zwang. Die Jubiliumsregatta kam am
24, Apnil 1921 aul dem Langen und Seddinsee zum Austrag. Das
von den Booten des Berliner Wertsegel-Verbandes basher meise-
befahrene Gebiet sollte auch an dicsem Tage die Ehre haben, dem
Verband als Aufmarschgebier zu dienen. Im Mai desselben Jahres
erlebt der Lange und Seddinsee nodhmals das Bild einer imposanten
Wettfahrr, nachdem die Verbandsflotte durch den Zutritr des Segel-
Clubs 1919 wieder eine betriichtliche Zunahme erhalten hatee.

Ein Ertignii von besonderer Hrdculung war im selben ]ﬂ]‘i]‘tldic
von der Tourcnse ]{:r-‘k’l:]‘::[nigung Tepel 1u.¢|‘:;|:'5d'!ri|.'i.'lfn|.' ottene
Wertfahre, die g[:isw.titig als Prnpag.lm]a fir den Verein als auch
fiirr den Verband wirken sollte, Start und el dieser ersien Wett-
fahrt auf der Havel war , Blumeshof" bei Saatwinkel. Auch auf dem
Miiggelsee fand im selben Jahr noch eine Regatta statr, womit erst-
malig vier Regatten in cinem Jahre wveranstalier wurden. Fir die
Folge wird diese Zahl dann auch beibehalten, um inzwischen bis
auf sieben anzuwachsen. 1922 beginnt man mic der Verdffent-
lidrung der Zeiten in den segelsporthichen Zeitungen,
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Durch den Zutrict der Tourensegler-Vereinigung Tegel wird es nun
erforderlich, auch dic Um:rhavﬁ als Verbandswetttahrigebietr zu
wihlen. Dic erste offizielle Verbandswettfahrr auf der Unterhavel
findet am 9., 5. und 16. Juli 1922 vor Weinmeisterhorn state,
wobei ¢rstmalig auch cin Sonnabend hierzu in Anspruch genommen
wird. Mchr und mehr kommet hier schon das heutige Regartabild
zum Vorschein. Die Boote gehen, mit angesteckten Nummern ver-
schen, iiber die Bahn. Sonderklassen und die heute immer noch
grofic Klasse der Mationalen soer erscheinen im Felde und zum
crsten Male auch die 15-Quadrarmeter-Wanderjollen. 6 Boote
starten, die Windverhilcnisse sind gut, und dic Veranstaltung er-
gibt einen hohen sportlichen Wert, Trotz der immer stirker ein-
setzenden Inflation steigt jetzt wieder die Zahl der Beteiligungen
an den Wettfahrten, Wir erhoben im Jahre 1923 bereits 1000 M.
Protestgebiihr und konnten doch in diesem Jahre die Beteiligung
von 1oo Booten konstatieren. Der Vercin Berliner Jollensegler er-
miiglicht durch seinen Beitritt diese Zahl der Beteiligung. Es

werden bei dieser Regatta mehrere Extrapreise und auch der als

Sonderpreis gedadnte T—Ialdgruv:-Erinnnrungspr:# ausgefahren. Es
st aber kaum anzunchmen, daf die vielen Preise vielleicht einen
Adreiz darstellten, der diese hohe Beteiligungsziffer zustande
brachte. Das Gegenteil ergibt sich vielmehr aus der immer weiter
steigenden Zahl der meldenden Boote trotz der Abnahme der
Preise und der Schaffung nur eines Jahrespreises fir die Sicge
wihrend der ganzen Segelsaison, 1

Eine kleine MNeuerung, deren Bestand aber nicht von langer
Dauer ist, bringen uns die Jahre 19213, 1923 und 1924, indem man
dic friher schon einmal veranstafteten Otfenen Regatten wicder
aufleben lief an Stelle der bisherigen Verbandswetttahrien. Ver-
anstalter waren hier einmal der Verband und dann je einmal die
Vercine Fraternitas, Tourensegler Griinau, Segelclub 1898, 5C. 1919,
Verein Berliner Jollensegler, Tourenscgler Tegel und Wassersport-
verein Nordstern. Schon nach diesem ersten Versuch kam man
wicder davon ab, weil s uid‘ﬁtsﬂir "r‘i.'ia}tﬂi!i“;ﬂl' ?é-‘l-f: die Wertfahrt-
leitune jedesmal anderen Hinden zu iibergeben. Zwar unterstutzzen
sich d%:l Vercine gegenseitig, doch war ein einheitliches Bild nicht
2u erziclen. Auch die Verlegung des Startplatzes zum jeweils ver-
anstaltenden Verein war solchen groflen Veranstaltungen nicht
sonderlich dienlich. Man ging daher schr schnell wieder dazu iiber,
ale Veranstalter solcher grofien Wettbahrzen nur den Verband
fungieren zu lassen, wodurch eine cinhatliche und fu_ndlg: Wett-
fahrtleitung als auch ein festlicgender Startplatz erm icht wurden.
as war micht zuletze auch der Agitation des Verbandes entschieden
dienlicher, o ) .

Es werden vom Jahre 1925 ab in jedem Jahre eine Rreis-
wertfahrr und zwei Gruppenwettfahrien veranstaltet. Der apita-
torische Zweck wird hierdurch ungemein erhohr. Durdh die Zu-

3

sammenzichung der Gruppen bei den Kreiswettfahrten auf ein
Gebiet ist ez moglich gewesen, Beweiligungszahlen zustande zu
Bringen, wie sic bisher von keiner anderen Seglerorganisation er-
reicht worden sind. Selbst die aus Anlaff der Kreiswertfahrien
notwendig werdenden Schleppfahrien spielen fir die Agitation
eine gewichtige Rolle, Was bisher nur den zufillig anwesenden
Sonntagsausflisglern oder den am Wassersport Interessierten von
unseren  Veranstaltungen gezeigt werden konnte, wird durch dic
Schleppfahrt, die in der Regel durch die Stadigewiisser fishre,
nunmehr auch denjenigen sichtbar, dic bisher von der Existenz
cines Freien Segler-Verbandes iiberhaupt keine Abnung  hatten.
Diese imposanten Auffahrien, die von den Stadtufern von wiclen
Tausenden beobachter wurden, haben uns bestimmt so mandien
Sportgenossen gewonnen,

Das Jahr 1926 sicht den Freien Segler-Verband zum erstenmal
auch auBerhalb Berlins in Aktion. Das Plingstereffen des Kreises
Osten in Pillau, an dem sich die Vereine Undine-Konigsberg, Luy
Elbing und Aclus-Danzig beteiligen, kann in seiner Art als gelun-
gen bezeichnet werden.  Gelungen deswegen, weil die Veranstal-
tung trotz der riumlichen Entfernungen der beteilligten Vereine
iberhaupr zustande kam und micht zuletze auch deswegen, weil eine
Wettfahrt auf den dort etwas hoher gehenden Gewissern mit
teilweise kleinen Fahrzeugen anders zu werten ist als eine Wertt-
fahrt auf den Berliner Scen. Fiir dic kommenden Jahre sind dann
solche Wettfahrten auf dem Frischen Haff, vor Kahlberg und im
Danziger Gebict zu stindigen Erscheinungen geworden. Aber auch
in Berlin schen wir in diesem Jahre noch Neues, und zwar die
Beteiligung von Booten auswirtiger Vereine an den Berliner Werr-
fahrten. Die Verbandswertfahrt auf dem Miiggelsee siecht in der
15-qm-Rennjollenklasse die beiden Boote des elelubs Hansa-
Lilbeck M 82 ,Anita II" und M 1ro ,Diana”. Im Jahre 1927
sahen wir bereits fiinf Fahrzeuge des gleichen Vercins bei der Ver-
bandswertfahre auf den Tegeler Gewissern. Es waren die Boote
Z g5 pKiihleborn®, Z ¢6 ,Nautilus”, M 89 , Lydia”, M 110 ,Diana®™
und M 122 . Anita I, Nochmals finden wir dic unermiidlichen
Libedier im Jahre 1028 bei den am 8., 14. und 15. Juli auf der
Miiggel stactfindenden Verbandswettfahrten. Alte Bekannte, die
uns wieder begriillen: Z 55 ,Kihleborn”, Z ¢6 ,Nautilus” und
M 8g ,Lydia".

Was die Libecker konnen, so sagen die Berliner, kénnen auch
wir. Und noch im gleichen Jahre beginnen die Berliner auszu-
wandern. Der Anlafl hierzu st die anlifilich des jojihrigen Be-
stehens des Segelclubs Hansa-Litbeck ausgeschriebene Verbandswett-
fFahre auf dem Ratzeburger See. Alles gute Vertreter ihrer Klassen,
die sich an diesem Treften beteiligen. Z 44 . Frechdachs™, M 114
WWildfang™ und M 129 ,,Wildfang II*
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Aus dem Jahre 1928 st dann noch eine Angelegenheit 2u er-
wihnen, die am 2. Plingstfeiertag bei Kahlberg vonstatien ging
und die daran Beeeiligten auf ﬂill:‘iirtt Probe stellte. Wehte doch
eine ganz kriftige Brise. Mit Windstirke 4 bis 5 begann e und
stergerte sich bis zu Windstirke 7 in den Eil]'.{fincn Bien. An
Bord des gecharterten Dampfers, so sagt der Bericht iiber diese
Wetttahre, mulite so mandher dem unerbirtlichen Meptun scinen
Tribut opfern. Das Ergebnis der Wertfahrt, an der die Vertrerer
mehrerer Behiden teilnahmen, ist als glinzend zu bezeichnen, wenn
man insbesondere bericksichtigt, dafl die Arbeiterseglerbewegung
immerhin ein noch sehr junger und mit vielen Schwicrigkeiten
verbundener Zweig der Arbeitersportbewesung ist.  Ein Licheblick
aber fiir dic Zukunfr.

Mit Stole nennen wir jetze ecine Veranstaltung aus dem Jahre
1929, wit sic bisher selbst groffe und grifite Verbinde nicht zu-
wege gel:ra:ht haben: dic Brandenburgfahrt der Berliner Vereine
zu Phngsten. Sie war cine imposante Kundgebung mit ihren
2c0 Booten, die in drei Schleppziigen am Pfingstsonnabend ihren
Kurs nach Brandenburg nahmen. Unter Beteiligung der stidrischen
Behérdenvertreter findet am ersten Pfingsefeiertag eine Wertfahrt
auf dem Breitlingsee staty, von der die Vertreter der Behirden
behaupten konnten, noch nic soviel Boote auf einmal auf dem
Breithngsee gesehen zu haben. Der sportliche Wert war aller-
dings durch die etwas lange Schleppfahrr und die Eile, mic der
alles abgewickelt werden muflte, stark becintrichtigr. Der Freie
Segler-Verband hat aber mit dicser Veranstaltung bewiesen, dafl
er auch in der Lage ist, neben den drtlichen und sportlich auf der
Hohe stehenden Wertkimpfen soldhe auch gréfiten Formats zu
Organisicren.

Zu ciner ausgesprochenen Flautenfahre entwickelt sich die im
sclben Jahre autgezogene Verbandswertfahrt des Kreises Osten bei
Kahlberg, Die Verbandswettfahre auf dem Ratzeburger See sichr
wieder die Berliner M 114, Z 44, Z 99, Z 93 und Z 97 mit guten
Leistungen im Regatrafelde. Das sportliche Bild wird nunmehr
immer umfangreicher. Unsere Bremer Vercine finden sich erst-
mals zu einer Gruppenwettfahrt zusammen. Lassen wir kurz den
Bericht sprechen, um dicser Wertfahrr ihren Charakter zu geben.
Bleischwere, zerferzte Regenwolken jagen, aus nordwestlicher Rich-
tung kommend, dahin. Der Wind heult in den Wanten. Die
bekannten weillen Schaumkimme werden sichtbar. Die Wellen
peitschen gegen Boote und Anleger, so dafl der weife Gische
dariiber hinweg spritzr. Mancher Bootseigner iiberlegt noch, ob er
dic Wettfahrt unter diesen Umstinden mitmachen will. Das war
der Sonnabend. Aber nod derber scheint der Wind zu heulen,
noch unbindiger gebirdet sich die Weser, als sich zur festgeserzten
Zeit 41 Boote zum Start einfinden. Die 15 Kilometer lange
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Verbandswoche 6. Juli 1930 auf dem Miggelsoe
20-gm=Rennjallen kurz nach dem Siart

Herbalwoche Gruppe Ost 15, Seplember 1920
(Kurz nach dem Slart der 35- und 30-gm-Nall. Kreuzer)
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Gruppe West Herbstwoche 21, Septembar 1930
(Start der 15-gm-Wanderjollen)

atrecke mulite fast zu zwel Dritteln aufgekreuzt werden. Von den
41 pestarteten Booten gehen nur 26 durchs Ziel, alle iibrigen
muliten wegen Havarie ausscheiden.

Um die sportliche Entwicklung des Freien Segler-Verbandes zu
zergen, nennen wir zum Abschluf nody dic Veranstaltungen des
lahres 1938, die wir ihrer Vielheic wegen tawsichlich nur kurz
bringen kénnen: die Wertfahrten der Kreise und Gruppen, da-
neben Freundschafrsregarten derjenigen Vereine :uﬂcrhaiﬁ Berlins,
die sich 2u Gruppen oder Kreisen bisher nidht zusammenschlieBen
konnten. Von letzteren sind zu erwihnen die Freundschaftswert-
fahrt der Freien Segler Brandenburg und des Segel-Club Nord-
West am 7. Seprember 1930 und eine solche auf der Oberelbe, dic
von den Freien Seglern Reiberstieg, dem Bille-Wassersportverein
i:lll-trnhurg. dem Wassersportverein Nautilus und den Freien Seglern
Stiderelbe veranstalter wurde. Auch dic Herbstregarta des Segel-
club Frei Stettin sei hierbei erwiithne.

Kenntnis genommen werden mul} auch von einer Veranstaltung,
deren Wert oder Unwert infolge der schlechten Wetterlage aller-
dings nichr einwandfrei festgestellt werden konnte. Die immer
grifer werdenden Klassen der rser und 20er Renn- und Wander-
jollen lieBen den Versuch entstehen, diese Bootsgattungen gesondert
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kahren zu lassen.  Dieser Versuch wurde in dicsem Jahre im An-
schlull an die Verbandswetrtfahrt gemadht. Wie bereits erwihnt, war
die Wetterlage ungiinstig. Bei sehr schwerem Wetter war die Be-
teiligung nur schwach und ein sportlicher Wert niche fescrustellen.
Man wird dicsen Versuch daher wiederholen miissen.  Erhoffen
wir von thm das beste.

Zum Schlusse unseres Beriches sei noch erwihne dafl sich auch
Jugendwettfahreen als notwendig erwiesen haben, um die heran-
wachsende Jugend zu wirklich tiichtigen Seglern zu erziehen. FEs
soll dem Jugendlichen bei dicsen Wertfahrten Gelegenheir pegeben
werden, auf cinem ithm fremden Boot das theorensch Erlernte in
die Tar umzuserzen. Mit den Ergebnissen kann man zufrieden
sein,  Flir die weitere Entwicklung des Freien Segler-Verbandes
werden gerade die Werttahrten immer von ausschlaggebender Be-
deutung sein.  Es ist daher zu wiinschen, dafi das bisher Geleistete
nicht nur weiter gepflegt, sondern bei weitem iibertroffen wird.
Wir haben versucht, die withrend des 3ojEhrigen Bestchens des
SV, geleistete Wertfahrititigheit fiir alle Zeiten festzuhaleen,
Hotfen wir, daff ung dieser Versuch pegliidkr ist.  Eine, diesem
Bericht beigefiigte Aufstellung soll alle Leser unsercs Buches in
die Lage wersetzen, die an -L‘:n Wertfahrren beteiligren Vercine,
die Zahl der betciligten Boote sowie die jeweiligen Stareplitze in
der Entwidklung ibersichtlicher nachlesen 2u  kinnen. Unser
Wunsch, die heutigen Ergebnisse in Zukunft um ein Vielfaches
vermehrt 2u sehen, moge auch der Wunsch aller im Freien Segler-
Verband organisierten Sportgenossen sein.  An jedem liegr ey,

diesen Wunsch in die Tat umzusetzen. !
Georg Girtner.
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Verbandsregatten von 1925-1930

Boote
i
33
10
149
ol
G
43

131

167

63

]
73
145
137

28 Die Entwicklung des Segelsports
und der FSV.

1 F

Klassen
20
16
18
12
20
29

4
19
ib
a0
21
14

3

Hﬂn den vielen Arten des Sportes, die wir unterscheiden, ge-
hért wohl der Sepelsport mit zu der schiinsten Sportart. Ist o3
doch ein Genufi, sich an den wenigen freien Tagen im Segelboor
auf dem Wasser herumzutummeln und das Wodienende zu wver-
leben, um durch die Entspannung der Nerven neue Krifre fiir
die folgenden Arbeitstage zu sammeln. Wie weirer sich die Bruse,
wenn man auf dem Wasser bei mehr oder weniger Wind im
Boot dahingleiten kann. Vorbei geht es an safriggriinen Ufern
und an schattigen Wildern. Es hat den Anschiein, :ﬁs ob man sich
nur in das Boot setzen braucht und dann loszusegeln, um alle die
Narurschnheiten bewundern zu kdnnen. Dem 15t aber nicht so.
Auch der Segelsport mufl wverstanden sein, sei es bei Wander-
fahrten oder avch bei den in gewissen Abstinden stattfindenden
Wettfahrten, Fr erfordert Geschicklichkeit, Entschlossenheit, Mut,
Eraft und Abhirtung.

SEa T
West
West

Gr. Wost
G, Okt
W et

Car.
M i

Miiggel

Gr. O

Gr. West
gel

Unterhavel

Miiggel
Car. (st
Gir. O

ET
.

21, September

20, Juli .

8. 14, 15. Juli.
2., 18. September .
G8 § 26, Aug. 2. Sept.
T*r lﬂu 14‘- juti .
8., 15, Seprember .
1., 8. Seprember
150
6., 12, 13. Juli.
20, 21. September .

18, 17, Mai
]Hu 25‘1 h']:ﬂj
18., 25. Mai

‘E Geschicklichkeit ist notwendig, um das Segelboot ein-
= wandfrei nach den bestehenden Gebriuchen und Vorschriften vor-
= wirtszubringen. e 3 :
U b= B4 = M o) e O S S e Entschlossenheit ist erforderlich, um allen im Wasser-
A o B L TEN e o1 = N - sportverkehr oder durch Naturgewalten jederzeit zu erwartenden
= Ueberraschungen zu begegnen.  Ebenso mufi man sich auch der
vollen Verantwortung ecines Schiffsfiithrers bewufit sein.
"' e S . . . Mut gehirr mit zu den vornehmsten Obliegenheiten des Seg-
: g0 3 e d g 5 — g d U ﬁ lers. Er soll nicht waghalsige akrobatische Kiinste zeigen, sondern
- CEHOF o8 BOE 5 = — C B vielmehr scin Boor selbst bei ravhem Wetter und unrohigem
v L - i L T SRR L L, a-ZI Wasser in wahrhaft sceminnischer Weise stenern.

G200 Lo =00 DoRQOO Kraft wird hesonders bei rauhem Wetter verlangt.  Jede be-

% fahrene Mannschafe har dieses schon ofrmals erlebr und wer

3 o 7 > z s dariiber xu erzihlen.

L s E:.,'}"" = __;J 5 g o Abhirtung schredhit nicht zuriick vor Spritzern und iiber-
= .- E ] 2 = EoE ‘Tﬁ:—‘ ..:_"E ﬁ- kommenden Seen. Jeder Verweichlidwung wird dadurch entgegen-
= e TR - e B getreren.

o i e~ Sl S5 B = = - 5;"1!; Alle diese Gedankenginge zusammengefaBir, lassen das Segeln

P PR T - bR NI S t.'nl als Sport erkennen.

a i ot o R =l S e I Die ersten Anfinge des Segelsportes liegen in Holland, von hier
L R L P R L aus wurden die ersten Lustjachten zu Beginn des 17 ljab.rhunderm
D=oCe e Aoty oGS o nach England eingefithre. Der Segelsport entwickelre sich hier
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sehr langsam und wurde auch nur von den reichen Leuten aus-
geitbt, so dab Anfang des 18, Jahrhunderts der erste Segelklub
in Cork (Irland) gegrindet wurde. Erst um diec Matte des 19, Jahr-
hunderts konnte cine schnellere Entwidklung beobachter werden.
Zur gleichen Zeit entstanden in den Vercinigten Staaten von MNord-
amerika und auch auf dem curopdischen Festlande Segelklubs, —
In Deutschland wurde das Segeln zierst in Hamburg sportmilfig
betricben, von hier aus gelangte der Segelsport nach Berlin.
Etwa um 1840 griindete sich an Berlin eine Gesellschaft zur
Forderung des sportlichen Segelns (Tavernengesellschaft). Weitere
Vereinsgrilndungen waren intolge der sehr langsamen Entwicklung
in Deutschland erst in den flinfziger und sechziger Jahren zu
verzeichnen. Im Jahre 1888 wurde von den bestechenden Vereinen
der Deutsche er-Verband gebildet. Zwolf Vercine zihlten
damals zu dem tand. Das Entstechen des Deutschen Segler-
Verbands war fiir den Segelsport von weittragender Bedeutung.
Durch ihn wurde dic Rennsegelei mehr gepflegr und gefordert,
chenso wurde cinheitliche Regelung des Werttfahrtwesens erreicht.

Die Kicler Wochen und diec Wettfahrien der Cowes-Wadhe
libten eine immer griflere Anzichungskraft aus und haben cben-
falls viel zur Ausdchnung des Segelsportes beigetragen.

Fin Teil der Mitglieder des DSV. harte kein Interesse fiir das
Rennsegeln, sie wollten vielmehr Wandersegler sein.  So wurde
der Kreuzer-Yacht-Verband gegriindet. Aber auch hier legte man
sein Haupraugenmerk auf groflere, bequem cingerichrere Scefahr-
zeuge, In den spiteren Jahren trat der Kreuzer-Yacht-Verband
zum Deuntschen Segler-Verband iber,

Der Deutsche Segler-Verband umfafite 1929: 151 Vercine mit
13 200 Mitgliedern, darunter 410 weibliche und 2270 Jugendliche,
5378 Segel- und Motorboote.

Die ausgedehnten Flufliufe und Seen im Binnenlande fanden
durch Zugang neue Anhinger im lspore. In groferen und
kleineren Stidten entstanden neue Veremne. Dadurdh fand die
Binnensegelei mit kleinen Booten immer mehr Freunde. Ganz
wahllos beschafften sich die Segler kleine Fahrzewge. Um aber
auch im Binnenlande mit kleinen Booten das Rennsegeln zu
fordern und geeignete erprobte Bootstypen im billigen Serienbau
herzustellen, mqth: sich die Bildung eines weiteren Verbandes
bemerkbar, So wurde im Jahre 1912 der ,Deutsche Segler-Bund®
mit 12 Vereinen gegrindet.

Der . Deutsche Segler-Bund™ zdhlte rg29: 119 Vereine mit
¢o62 Mitghedern, 2041 Segel- und 342 Motorboote. Den Ver-
cinen sind 43 Jugendabteilungen " mit 627 Jugendlichen an-
geschlossen.

Wenn auch die Entwidilung des Arbeiter-Segelsportes, der an
anderer Stelle cingchend geschildert ist, sich tiir den Verband
giinstig auswirkee, so steht sie doch in keinem Verhiltnis zu der
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der anderen Sportarten. Es iz bedeutend leichter, den Turn-,
Schwimme-, Fuliball-, Rad-, Ruder-, Paddel- oder irgendeinen
anderen Sport auszuiiben, als gerade den Segelsport.  Der Sepel-
sport erfordert gegeniiber den anderen Sportarten ganz besondere
iu;au;;:tzungnn. Diese sind schon in der Bootsbeschaffung ge-
g nl

Das Bootsmaterial ise fast ausschlieBlich Eigentum der Mir-
glieder. Nur in ecinzelnea Vereinen gibt es Boote, die der All-
semeinheir gehoren.

Dic Eigenart des Segelspor:es liegt darin, dafi dieser nur in den
Monaten April bis Seprember, im Binnenlande bis Mitre Oktober
ausgeiibt werden kann. Wihrend der Wintermonate liegen dic
Fahrzeuge im Winterlager, um iberholt zu werden; mit dem
Motorboorsport verhalt es sich genau so,

Die anderen Sportarten kénnen wihrend des ganzen Jahres aus-
geiibt werden, Ausnahmen kommen nur noch fiir die Ruderer und
Kanufahrer und fir den Wintersport in Frage.

Zur Unterbringung der Boote haben fast alle Vereine Boots-
plitze. Ganz vercinzelt kénnen die Vereine iiber eigene Boots-
plitze verfiigen, in den meisten Fillen sind die Plitze gepachrer,
Von den zur Zeit 42 dem Verbande angeschlossenen Vereinen
haben 7 Vercine cigenc Bootsplirze, 34 gepachtete, darunter 13
von Privathesitzern gepachtet; ein Verein verfiige iiber keinen
Bootsplatz, sondern hegr an Stegen eines Garrenlokals. Auf den
Boousplitzen sind zum Teil Klubriume, Bootsschuppen mit Unter-
kunftsriumen und Steganlagen errichier.  Alle diese Baulichkeiten,
die fast ausschlicBlich aus den Mitteln der Mirglieder errichter und
meist im Arbeirsdienst hergestellt wurden, sind unbedinge not-
wendig, um ¢inige Annchmlichkeiten den Mitgliedern bieten 2u
'!l_laﬁl[nntn- Die Baulichkeiten bediirfen stindig der Pflege und Unter-

altung.

Diese besonderen Vorausserzungen sind es, dic es unmoglich
machen, dem Segelsport grofere Massen als Matglieder zuzufiihren.
Demzufolge st auch der Segelsport niemals als Massensport zu
betrachten.

Dic politischen und die wirtschaflichen Verhilinisse brachren es
mit siﬂel? daf die bestechenden Sportverbande besondere Spitzen-
organisationen grundeten. Da auch fiir den Arbeitersport cine
sc?chc Korperschaft beseehe, so hat sich der Verband im Jahre
1925 der f:ntralknmmissi-nn fiir Arbeitersport und Kirperpflege
angeschlossen, Der Beitritt zur Zentralkommission hat den Zwedk,
um in den Genufl der von den Regierungen fiir den Sport aus-
geworfenen Beihilfen und in den Genufl von Vergiinstigungen als
Jugendpflege betreibender Verband zu gelangen.  Ferner soll bei
eventuellen Verhandlungen mit den Regicrungen auch der Sport
hinzugezogen werden. Durch dic Zugehiirigkeit zur Zentralkom-
mission sind internationale Bezichungen angekniipft.
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Neben der Zentralkommission gehorr der FSV. der Arbejrs
gemeinschaft der Wassersportverbinde Deutschlands an, Diese Ar-
beitsgemeinschaft nimmet die Interessen der Wassersportler wahr, die
auf gesetzlichem Gebiete liegen.  Alle verschiedenartip in den
Parlamenten angenommenen Gesetze und Verordnungen bilden
auch fiir die Wassersportvereine stindig neue Belastungen, Diese
Belastungen im giinstigsten Sinne zu becinflussen und Erleidite-
rungen zu schaffen, ist dic Aufgabe der Arbeitsgemeinschafr. Auch
hier wird die Hauptsache auf dic Jugendpflege und die Gemein-
nitzigkeir gelegt.

Der Freie Segler-Verband hat es sich zur Aufgabe gemadht, den
ﬁr_hﬂtﬂrmgclsig_‘rurt in jeder Bezichung mit méglichst geringen
Mitteln zu pflegen und zu férdern. Er will auf dem Wepe des
Gemeinschafisgedankens den Arbeitersegelsport weitesten Kreisen
'.-.uﬁingli&t machen, damit er auf diese Weise zu cinem wahren
Volksport wird. Dieses soll erreicht werden durdh:

1. Wetttshrten,

Geschwaderfahroen,

Wanderfahrten,

Heranzichung der glu_ end zum Segelspore,

Segelsportliche Ausbildung, Erteilung von Unterridht,

bhaltang von Vortragskursen iiber Auswaichregeln, Wett-

segelbestimmungen, polizeiliche Verordnungen usw.

ﬁﬁnahmr: von Fihrerpriifungen,

Unterricht iiber Herstellung und Beschaffenheit der Fahr-

zeuge und Gerite, Knoten, Spleiflen und andere Hand-

habungsarbeiten,

9. Vertretung der Rechre,

10. Beschaffung von Bootsplitzen,

11. Erschliefung der Landschafr und Gewilsser fiir dic wasser-
sportliche Benutzung,

12. Erzichung zur Freude an Natur und Wasser, sowie Ver-
lebung des Wochenendes in der freien MNatur.

S e p

gand

K. Pahl
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Einzelmitgliederbewegung

: iic in allen anderen Sportarten besteht auch im Freien Segler-

Verband eine Abteilung Einzelmitglieder. Diese Abteilung umfaflt
alle im Verbandsgebier ansissigen Einzelmitglieder und untersteht
der Leitung eines Mitgliedes des Verbandsvorstandes. Organisato-
risch fest zusammenfassen it sich diese Abreilung allerdings nur
im Kreise Berlin, wo auch dic meisten Mitglieder zu verzeichnen
sind. Berlin ist im dibrigen auch der Geburtsort der Einzelmit-
gliederabteilung, Bis in das Jahr 1926 miissen wir zuriichgreifen,
um dieses immer noch stark umstrittene Problem in der Ent-
stchung zu schen. Wir werden dabei nicht allzuviel Neues héren,
denn dieser jiingste Sprofl der Verbandsbewegung ist ja den meisten
unserer Mitglieder aus eigenem Erleben ﬁ"l.‘ﬁr Eck:mm. Das Wic
und Weshalb der Entstehung [ifle sich iiberhaupt schwer erliutern.
Die Notwendighewr, sich mut dieser Frage zu beschiftigen, war
cinmal gegeben, und man muflte sich mit ihr auseinanderserzen.
Es handelte sich damals darum, einen in wasserrechtlichen Fragen
schr bewanderten Segler in ein direktes Verhiltnis zu uns zu
bringen, nachdem thm die Maglichkeit, dicse Verbindung durdh
Anschlufi an einen zu uns gehSrenden Verein herzustellen, nidu
gegeben war. Man kam daher suf den Gedanken, den Betreffenden
als sogenanntes Einzelmitglied aufzunchmen, wozu jedoch eine
Aenderung der Satzung des Verbandes erforderlich wurde. Der
diesbeziighche Antrag des Vorstandes an den Verbandstag wurde
angenommen, und der Aufnahme standen Hindernisse nicht mehr
im Wege. Nachdem das Geschaffene nun einmal bestand, konnte
man auch dazu ilibergehen, es agitatorisch zum Vorteil des Ver-
bandes auszuwerten. Vielleicht kam man auch jerzt erst dahinver,
wic notwendig die Edmffunjc einer solchen Abteilung war, nach-
dem sic in anderen Verbinden bereits seit lingerer Zeit bestand.
Es mulite ja auch denjenigen, die unseres Sinnes waren, aber aus
irgendwelchen Griinden den Anschlufl an einen unserer Vereine
nicht vornehmen konnten, die Moglichkeit geboren werden, sich
der ihnen passenden Organisation anzuschliefien. Jedenfalls war
diese Moglichkeit nun gegeben, und die dann memlich zahlreich
erfolgenden Eintritte beweisen, daf sie notwendig war. Es han-
delte sich bei den ersten Aufnahmen meistens um solche Sport-
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cnossen, «ie ihren Liegeplatz an weiter gelegenen Wasserlivfen

atten. Aber auch aus der niheren Umgebung Berling kommen
Anmeldungen, die nicht das Plus der Erstgenannten beziiglich
der Notwendigkeit in sich tragen, und gerade diese haben bis-
her immer Kritik hervorgerufen. Es gibt sogar cinzelne Sport-
genossen in den Vercinen, die im Vereinsleben den Zwedk aller
Organisations- und Gemeinschaftsarbeit sehen, die eine Autnahme
von Einzelmigliedern iiberhaupt nicht fiir erforderlich halten.
Und dennoch miissen auch diese Aufnahmen gepriift und nach
Lage der Sache entschieden werden. Um dic Aufnahmen aber nicht
ins Uferlose wachsen zu lassen, wurde bereits in der Satzung des
Verbandes die Bestimmung aufgenommen, dall iberall da, wo sich
in unmittelbarer Nihe des Autnahmesuchenden uns angeschlossene
Vercine befinden, Aufnahmen nicht erfolgen diirfen. Nun kann
nicht immer und unbedingt nach diesemn Grundsatz verfahren
werden, da die Griinde fiir einen Michtbeitritt zu éinem in un-
mittelbarer Nihe liegenden WVercin vielfach sehr stichhaltig und
nicit von der Hand zu weisen sind. In der Regel wird dieser
Satzungsbestimmung ja Rechnung getragen, aber nur so lange,
wicd_lsiga ein Nachteil hieraus fiir den Verband nicht bemerkbar
macnt,

Zurzeit sind etwa 1oo Einzelmitglieder im Freien Segler-Verband
registriert. Hiervon entfallen ctwa 8o auf den Kreis Berlin. Die
ibrigen vertcilen sich auf dic Orte Leipzig, Dresden, Altona,
Hannover und Rihnitz-Helleran. Die einzelnen Jahre seir 1926
sind an dem Aufstieg der Einzelmitglieder fast gleichmifiig be-
teiligt, Eine grof zu nennende Fluktuation ist nicht zu verzeich-
nen, da die #ﬁ,;:h.:ml.:n fast immer bei neu gegriindeten Vereinen
wieder erscheinen. Letztere Tatsache gibr uns Veranlassung, nun-
mehr den Zweck und das Ziel unserer Einzelmitgliederbewegung
niher zu betrachten.

Man ist nach der Griindung der Einzelmitglieder-Abteilung
sehr bald zu der Ucberzeugung gekommen, daff hier ein reiches
Betitigungsfeld fiir den weiteren Aufstieg des Verbandes gegeben
ist und hat sich auf Grund dieser Erkenntnis daraut konzentriert,
nach Moglichkeit aus den Einzelmitgliedern Vereine zu bilden.
Jeder wird r#;ubr.-n miissen, dafl hierdurch zur Ausbreitung des
Freien Segler-Verbandes ein ungemein wichtiges Gebiet erschlossen
wurde. Besonders beachter wurden daher die Anmeldungen aus
solchen Gebieten, die ihrer abgelegenen Lage wegen von uns bisher
nicht erfallc werden konnten. War crst cinmal eine soldhe An-
meldung vorhanden, so dauerte es in der Regel audh niche allzu
lange, bis andere folgten. Das am betreffenden Orte gelegene
Einzelmirglied hatte meist dann selbst das Bediirfnis, sich unter
Gleichgesinnten in der Ausiibung des Segelsportes zu betdtigen
und war somit der beste Agitator. Hatten sich nun mchrere
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Einzelmitglieder an cinem Orte zusammengefunden, dann kam
die haupusichlichste Arbeit fiir den Verband: Es mufite versucht
werden, aus dem Vorhandenen etwas Festes, einen Verein zu
bilden. Nun kann nicht chne weiteres behauprer werden, dafl mit
der hierzu notwendigen Zahl von hﬁtﬁﬁirn die Sache schon
perfekr war. Da mufite vor allen Dingen cin geeigneter Platz
zur gememsamen Unterkunfr vorhanden sein, was aber nicht
immer zu erreichen war. Auch andere Moglichkeiten, die zur
Bildung eines Vercins nbtg sind, mufiten beachter werden, Das
cinmal gesreckte Ziel ist aber in fast allen Fillen erreicht worden.
Die Bemithungen sind reichlich belohnt, was aus der nadhstehenden
Nennung <erjenigen Vercine hervorgeht, dic sich aus FEinzel-
mitgliedern gebilder haben.

Zuerst waren cs die Freien Segler Brandenburg, die das Reche
fir sich in Anspruch nchmen kénnen, als Erste den Zwedk der
Einzelmitgliedschafe in die Tat umgesetzt zu haben. Die Entwick-
lung dieses Vereins muff als aulicrordentlich giinstig bezeichnet
werden. Als zweiter Verein ist der Segelclub ,Neue Schleusc”
Rathenow zu nennen, dessen Aufstieg anfangs cbenfalls giinstig,
aber nicht von allzu langer Dauer war. Es madhte sich, wic das
bei Neugriindungen allerdings nichts Seltenes ist, eine Umbildung
erforderlich, die in ihrer Auswirkung in festgefiigterer Form dic
Freien Segler Rathenow auf der BildHiche erscheinen lific, In der
weiteren Folge der Neubildungen aus Einzelmitgliedern erscheinen
d?nn m_trh der Berliner Gewiisser die Tourensegler Zeuthen,
die damit auch den bisher von uns nicht besetzten Zeuthener Sec
tir uns crobern. Als letzter der bis jetzt erstandenen Vereine
tritt der Verein Freie Segler Jérsfelde in Erscheinung, der heute,
nach erst einjihrigem Bestchen, bereits 31 Mitghieder in sich ver-
4:1{1:5:. Fast alle genannten Vereine sind aus 7 bis 10 Einzelmit-
gliedern gebildet worden und haben heute durchschnictlich 25 bis
o Mitglieder. Der Bootsbestand ist in diesen Vercinen prozentual
oher als in den schon dlteren Vereinen. Der Durchschnittsbestand
kann mit 15 bis 20 Booten genannt werden. Diese Zahlen diirfren
genlgen, um ermessen zu kinnen, welcher Werr den Einzelmit-
liedern beizumessen ist. Klar ist natiirlich, daf die Sache fiir die
ommende Zeit etwas schwieriger wird, weil die zurzeir vor-
handenen Einzelmitghicder erwas sehr verstreut licgen. Aber auch
diesem Usbelstand muff abgeholfen werden. Wir sind daher dazu
ibergegangen, mehrere, riumlich niche zu weit entfernt licgende
Einzelmitglieder an einem Licgeort zusammenzuzichen, was wahr-
sdlﬂid'sltd'l‘xu Beginn des kommenden Jahres zu der Griindung cines
Vercines in einem fiir uns bisher fast als aussicheslos erscheinendem
Gebiet, nimlich in Potsdam, fithren wird. Damit wire der Haupt-
zwedk der Einzelmitgliedschaft, wic er in erster Linie fiir die Auf-
wirtsentwicklung des Freien Segler-Verbandes in Frage kommu,
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gezeigt, Der weitere Zweck ist die grofiemoglichste Verminde-
rung der Gefahren auf dem Wasser, die, wie estgestellt werden
konnte, hauptsichlich durch wilde Segler hervorgerufen werden.
Die sich bei uns organisicrenden Einzelmitglieder, dic ja meist aus
der grofien Masse der wilden Wassersportler zu uns kommen, er-
haleen eine sachgemidfie Ausbildung, wie sie audh in den Vercinen
durchgefilhre wird. Die vom Freien Segler-Verband allgemein ver-
kangte Fihrerpritffung muf such von den Einzelmitgliedern ab-
gelegt werden. Die hierzu notwendigen Vortrige und Belehrungen
werden von anerkannt tichugen Fadhleuten aus dem Kreise des
Verbandes gegeben. Es verdient erwihnt zu werden, dafl bisher alle
im Kreise Berlin beheimateten Einzelmitglieder die von thnen ver-
langte Priifung nicht nur notdiirftig, sondern durchweg gut be-
standen haben. Hicrmit diirfre auch der weitere Zwedk, diejenigen,
denen eine rtiichrige Ausbildung durch den Vercin nicht zuteil
werden kann, zu ciichtigen Seglern heranzubilden, errcicht sein.
Wir konnen abschlicBend feststellen, dafl die Einzelmicglieder-
abreilung der ihr gestellten grofien Aufgabe der Neubildung von
Vereinen zum Vorteil des Freien Segler-Verbandes in weitem Mafle
gerecht geworden ist und dadurch in der Geschichte des Verbandes
immer als wesentlicher Faktor fiir die Aufwirtsentwicklung genanne

weriden kann. Alfred Blaffert.

sDer Freie Segler®

Sd'u;:n im Jahre 1ge3, als der damalige ,Berliner Wettsegel-
Verband"” noch in den Kinderschuhen steckte, und es bestimme
viel schwerer als heute war, den Gedanken des Arbeitersegel-
sportes zu propagieren, entstand schon der Wunsch, cin eigenes
Mitteilungsblatt herauszugeben, das die Mitglieder der dem BWYV.
angeschlossenen Vercine iiber alles unverrichtere, was den Segler
innerhalb und auch auBerhalb seiner Organisation interessierte.
Es war damals das Verdienst des Spg. Haz:nherg, den Gedanken
auf Herausgabe einer Sv:glcrzci:scﬁiﬁhr die den MNamen ,Freie
Wassersport-Zeitung” fihrre, 2u verwirklichen. Diese Zeirschrift
erschien gemeinsam fiir dic , Ruderer, Segler und verwandre Sport-
zweige Deutschlands”. Aber der Boden schien fiir die Herausgabe
einer solchen Zeitschrift noch nicht reif zu sein; denn ¢s sind von
dieser Zeitschrift nur einige Nummern erschienen. Aus finanziellen
Griinden mulite sie thr Erscheinen einstellen. Es blieh nichts weiter
ubrig, als fleifiig fiir den Arbeitersegelsport zu werben, um einc
role Organisation zu schaffen, die fihig war, ein eigenes Blate
erauszugeben,

_ Bas zum Kriege wollte es jedoch nicht recht vorwiirtsgechen. Das
st ja auch nicht weiter verwunderlich, denn wie konnten es sich
damals die Arbeiter anmafien, den Segelsport, der doch nur fiir
die feudale Klasse geschaffen war, zu betreiben.

Die grofie Umwilzung nach dem Kriege brachte auch dem
Arbeitersegelsport neue Anhinger, und mic der Ausdehnung des
FSV, wurde auch der Boden fruchtbarer fiir die Herausgabe eciner
cigenen  Zeitschrift. So falite der Seglertag im  Jahre 1924 den
Beschlufl, eine Zeitschrift fiir Segelsport und Motorbootsport her-
auszugeben, die den Titel ,Der Freie Segler™ erhiclt. Im April
1924 erschicn die erste Nummer, die unter einmigen Schwierigkeiten
aus der Taufe gehoben wurde. Es war natiirlich nur cin beschei-
denes Blittchen im Quartformatr von zwolf Sciten Umfang. Aber
jedenfalls war der Anfang gemacht und der Fortbestand dadurch
gesichert, dali die Abnahme obligatorisch durch alle Mirglieder
erfolgte. Auf der ersten Seite der Nummer 1 vom April 1g2s
unsersr neuen Zeitschrift stand folgendes Geleitwort:
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wium Geleit.

Mit dem Beschlufl, ein eigenes Mitteilungsblatt zu schaffen, hat
der Seglertag cinen Schritr in der Entwicklungsgeschichte des FSV,

tan, der sich erst spiter in seiner vollen Wirkung zeigen wird.

as die Tagespresse fiir cin Kulturvolk bedeuter, ein Sprachrohr
fiir die Gesinnung und Bestrebungen der einzelnen Gemeinschafren,
und Bindeglied zwischen den verschiedenen Interessen, soll unser
Mitteilungsblate fiir die dem F5V. angeschlossenen Segler sein. Im
Ge:E:nsaur. zur seglerischen Fachpresse, die in mandher Nummer
nichts fiir uns Interessantes bringt, soll dieses Blatr allein unseren
Interessen dienen. Um die Zeitung aber auf die Hohe zu bringen,
auf der wir sic gerne sechen midhten, ist es notwendig, daf alle,
die dazu befihigt sind, ithr Wisten und Kiénnen in den Dienst
der Sache stellen. Artikel und Mitteilungen von allgemeinem
Interesse werden wir gern verdffentlichen: jedoch ist ef not-
wendig, dafl jeder mitarbeiter, denn unser Blatr darf nicht nur
die Meinung des ecinzelnen wiedergeben, sondern es mufl ein
Spiegel des pulsicrenden Lebens in unserer Bewegung sein. Darum,
Sl_:-ar:gem:rssen. frisch ans Werk, schafft euch ein Blatt, auf das wir
nicht allein stolz sein konnen, sondern das sich auch bel unseren

nern unserer Bewegung Achtung verschafft und derselben ncue
Freunde und Anhanger wirbt.”

Dic folgenden Seiten 2 bis 7 fiillte ein ausfihrlicher Bericht
vom Scglertag 1925. Neben anderen kleinen Mirtteilungen war
auch ein Riff der ro-qm-Wanderjolle des FSV. v:rﬁffrmﬁdu. die
von dem Spg. Erich Winzer gezeichnetr war.

Die Schriftleitung lag in den Hinden des damaligen Verbands-
vorsitzenden Spg. Erich Poscharsky, dem eine Pressekommission
zur Revidierung der eingehenden Aufsitze zur Seite stand. In
dieser Pressekommission halfen an der dirckeen Fertigstellung der
Zeitschrifr die Spg. Pingel und Rothkamm mic

Das Erscheinen der ersten Nummer, die in einer Auflage von
1300 Stlick pedrudkt wurde, blich natiirlich auch ber unseren

nern nicht unbeachtet. Es fehlte auch nicht an abfilligen Be-
merkungen in cinigen anderen lerischen Zeitschrifren, cﬁr iiber
ein ,Blittchen” sprachen, das vﬁ! gleich zum Tode verdammt
war, Interessant ist, dafl damals gerade der Kampf zwischen den
beiden Zeitschriften . Wind und Wasser™ und ,Auf dem Wasser”
in vollem Gange war. ,Auf dem Wasser” muflte schlicBlich sein
Erscheinen eimnstellen. ,,Wind und Wasser erstrahlice in vollem
Glanze, in vornchmer Aufmadhung zum Preise von 1 M. pro Heft.
war dic Sache wohl e¢in biflchen zu teuer, und man ging
auf 6o PE. pro Heft durch ein Abkommen mit dem Deutschen
Segler-Bunde herab, nadiirlich auf Kosten der Ausstartung.

Der . Freie Segler” behtelt in der ersten Zeit seinen geringen Umtang

bei. Jedoch zeigte sich, dafl ihm ecine gewisse Lebensfilighsit inne-

wohnte, Besonders in den Sommermonaten muflte scin Umfang
betrichtlich erweitert werden, da sich auch langsam die Inserenten
einfanden. Nariirlich kamen auch diese nicht van selbst, sondern
mufiten erst geworben werden. Fir die Zeitschrifc war der In-
Hrat:ﬂt:!‘.! f;ﬂ: w‘:'.'iﬂ:ﬂ:tlllﬁhf Hi.l.ﬁ..'..

Freudig konnte von seiten der Leitung der Zeirschrife damals
konstatiert werden, dafl viele Sporrgenossen sich selbstlos in den
Ui:nst d.:r sad’“: E-tﬂllt-l:n L'I.I'.ld.' dﬂm G:h:]'twnrt fﬂlg{:ﬂdl Ei{rig
an der Viclgestaltigkeit des Inhalts mirwirkten. So war es mit
der Zeit moglich, cinen kleinen Ueberschuff herauszuwirtschafren.
Ganz von selbst kam der Wunsch, unserer Zeiftschrifr ein schoneres
Gewand zu geben.

Die erste Nummer in dieser neuen Aufmachung ersdhien im
April 1926. Sie fand den ungeteilten Beifall aller Sportgenossen
und wurde auch in unserer Bewegung nahestchenden Tageszeitun-
gen vorteilhate besprochen. Mit der Ausdehnung des Inhalts wuchs
natiirhch auch die Arbeit, die schheflich unserem Schriftleiter Erich
Poscharsky tber den Kopf wuchs, wobei nicht vergessen werden
darf, dafl auch der Freie Segler-Verband immer grifler wurde
und mehr denn je die Person des Verbandsvorsitzenden in An-
spruch nahm,

So ging denn die Leitung der Zeirschrift mit dem 1. Januar 1927
an Spg. Willi Rothkamm iiber, dem als Hilfe der Spg. Willi
Polden zur Seite stand, Den Posten des Obmannes der Presse-
kommission bekleidete der Spz. Pingel

Mit dem ersten Heft des dritten Jahrganges trat wiederum eine
Aenderung insofern ein, als von der deutschen zur lateinischen
Schrift pewechselt wurde, was dem Charakter einer Seglerzeitschrift
mehr entsprach. Im Laufe der Jahre harre sich nun der Apparat
cingelaufen und arbeitete 2zur Zufriedenheit der Sportgenossen.
Dem vielseitigen Wunsche, neben den Rissen audh Bilder von
Regarten und Ferientahrten zu bringen sowie unsere Zeitschrift
durch kiinstlerische Aufnahmen zu verschtinen, wurde in weitest-
fchfndtm Mafie Rechnung getragen. Von einer Kunstbeilage, die

ir vier Nummern im Jahre vorgeschen war, wurde nach cin-
maligem Erscheinen aus finanziellen Griinden wieder Abstand
genommen.

Im Jahre 1928 ging die Redakrion dann endgiltg an den Spa.
Willy Rothkamm diber, um den an sich etwas komplizierten
Redaktionsapparat zu vereinfachen. Die Pressckommission, die in
jedem Monat ihre Sitzung abhiclt und iiber die Aufnah
Ablechnung nicht pecignet crsdheinender Artikel encschi
bestehen. Leider legte der damalige Obmann der Press
Spg. Pingel, sein Amt nieder, was zur Folge h
Pressekommission ein Zeitlang ohne Obmann blie
cinen solchen Posten bekleiden wollte. Trotzdem!
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gedeihliches Zusammenarbeiten maglich, da in mehr zwanglosen
Zusammenkiintten der Pressckommissionsmitglieder trotz alledem
ersprieBliche Arbeit geleistet wurde. Seit dem Jahre 1930 be-
kleider den Posten des Obmannes der Pressckommission der Spg.
Walver Haucks.

Besonders mithsam war es, geeignete Artikel fir die Motorboot-
fahrer zu erlangen. Da dies aus den eigenen Reihen nicht méglich
war, wurden Fachschriftsteller zur Mitarbeit herangezogen, um
auch den Wiinschen der Motorbootler nach technischen Artikeln
Rechnung zu tragen. Da diese Aufsitze im allgemeinen ziemlich
teuer waren, mullten wir uns daraut beschrinken, nur in jeder
zweiten Nummer cinen derartigen cechnischen Aufsatz zu bringen.
Ab und zu erschien dann auch eine Plauderei unterhaltender oder
humoristischer Art von Sportgenossen der morterboorfahrenden
il':'ﬂtl'lmiﬁh die entstandene Liicken auf ecine angenchme Art aus-
ullten.

Was die Hlustrationen unserer Zeitschrift anbetrifft, so ist audh
hier ein stetes Wachsen der photographischen Aufnahmen sowie
der Zeichnungen zu konstatieren. Wenn wir auch im Anfang die
Hilfe von auflenstehenden Photographen in Anspruch nehmen
mublten, gelang es doch mit der Zeir, auch die Sportgenossen dafiir
zu nteressieren, wns mit Bildmarerial zu beliefern. Eine ins
Leben gerufene Photogruppe des FSV., bei deren Griindung als
Hauptzweck gedacht war, daf sic unsere Zeitschrifr fleiflip mit
Bildmarterial beliefern wird, erwies sich als Fehlschrite, da die Ein-
ginge an dic Redaktion iiber ein duBerst bescheidenes Mafl niche
hinauskamen, Mittlerweile ist diese Photogruppe dann auch sanft
entschlafen.

Der ganze Werdegang unseres , Freien Segler” ist ein langsamer,
aber sicherer Aufstieg. Trotz einiger Widerwirtigheiten ﬁur er
sich durchgesetzt und fiigt mit jeder erscheinenden Nummer ein
neues Glied zu der Kette, die uns freie Segler immer fester um-
schlingt. Jede newe Nummer wird mit Freude bepriift, denn sie
bringt neben interessanten Aufsitzen Berichte von unserer groflen
Seglerfamilic aus allen Teilen des Reiches. Und der miifite ecin
schlechter freier Segler sein, der sich dafiir niche interessiert, der
nicht mit den anderen lebt und strebr und sich durch das gedrudkee
Worr, das thm Geschehen und Wirken in unserem FSV. vermirteele,
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in

Srl'rmlﬁilﬂrr'ﬂ.iut Seiten Bilder| Risse [Seiven Bilder] Risse &rrm|ni|.~:nin.'m Seiten Bilder|

sDer Freie Segler®
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Fahrtensegeln

Aus den fritheren Jahren des Bestehens des Berliner Wettsegel-
Verbandes, als sich dessen Vereine noch auf die &stlichen B-crlii:mr
Gewisser ]:r::'rdwiﬁkm, sind schon Wanderfahrten bekannt. Wenn
auch noch in beschranktem Mafle an Zeit und Ziel, da ja nur
derjenige SEbrtﬁtnn!ﬂ, der im Beamten- oder Angestellienverhil:-
nis stand, in der Lage war, eine Fahrt fiir mehrere Tage zu
unternehmen. Sehr ausgiebig wurden aber von den iibrigen Werk-
titigen, die noch nicht das Gliid hatten, einen mehrdigigen Ur-
laub im Berrich zu crhalten, die Pfingstfeiertage zu Wander-
fahrten ausgenutzt. Besonderc Anzichungskraft bor die Dubrow

hierfir. Ja, es wurden sogar Fahrten bis zum Scharmiiczelsee
Zewagt.

Als dann 1m Jahre 1920 sich die ,Tourcn-Segler-Vereinigung
Tegel™ als erster Vercin aus dem Berliner Westen dem ,,Berliner
Wertsegel-Verband” anschloff und ecinige andere Vereine bald
fﬂl_gtu;rt, wurde auch der rote Ball im weilen Feld zu Pfingsten
bei Ferch und Werder auf dem Schwiclowsee pezeigt. Nidht selten
waren es Rennjollen, die auf solchen Fahrren anzutreffen waren.
Ein Zeichen, dafi auch Rennsegler gute Wandersegler sein kénnen.

Im Jahre 1922 wurden wvon drei Fahrzeugen die Ruppiner
Gewiisser aufgesucht. Die 20-gm-Rennjolle ,.Stérenfried” machre
thren Weg noch etwas linger und suchte Lindow am Gudeladksee
auf. Als dann durch Berichte dic Schénheir der Ruppiner Gewisser
und der Ruppiner Schweiz bekannt wurden, hat es viele Wander-
segler dort hingezogen, zumal dann spiter auch dic Industric-
‘er:'jlﬂli' ihren bescheidenen Urlaub bekamen. Weiter ist bekannt,
dall scit dem Jahrc 192z 18 Fahrzeuge des FSV. die Miiritz be-
sucht haben. Diese Wanderfahrten sind zwar ctwas miihevoll,
denn bevor man von Berlin aus die Miiritz erreicht, sind zehn
Schleusen zu passieren. Dafiir ist es aber cine der herrlichsten
Gegenden, die man sich denken kann. Nodh schéner ist diese Tour,
wenn man den Weg die Elbe runter durch den Elde-Kanal iiber
den Plauer Fleesen und Kalpin-See zur Miritz macht und iber
Fiirstenberg nach Berlin, Eine Tour, die drei Wochen erforderr,
wenn man dabei auch der Ruhe pflegen will.

Ic2

Der ,5egler-Vercin Stifensee” hat das Wanderwertsegeln schr
gepflegt. Dazu haben sich die Teilnchmer der Tour ,Rund um
Potsdam™ des @fteren bedient, die durch Potsdam, iiber Werder
an der Havel, durch den grofien Zern-Sce, Wublitz-, Sacrow-,
Paretzer Kanal, Jungfernsee und zuriick nach dem Stiensec fihrt,
Solche Wanderwertfahrren haben bestimme etwas fiir sich, obwohl
nicht jeder Sportgenosse dafiir eingenommen sein dirfre.

Auch alle Vereine, die erst in newerer Zeit zum F5V. gestofien
sind, pflegen mit dem groBren Teil ihrer M;lﬁlsdnr den Wander-
segelsport, Festzustellen ist, daffl bei dem iibergroBren Teil der
Wanderfahrten die St?clrwiuu aufgesucht wenden, dic sich in der
Richtung ihres Bootslicgeplatzes erstrechen, d. h. die &stlichen
Berliner Vereine nach den Gewissern dstlich von Képenick hmiluf
sum Scharmiitzelsee. Dafiir reisen die westlichen Berliner Vercine
auf der Oberhavel bis herunter nach Ruppin. Auch der Lehnitz-
und Werbelliner See sind aufgesucht worden. Dic Vereine der
Unterhavel zicht es wieder nadh Potsdam, Werder, ja auch nadh
Brandenburg. Die Brandenburger Vereine besuchen DE': die Rathe-
nower Sportgenossen, obwohl sie an und fiir sich kein schlechres
Segelrevier haben. Dieses gute Segelrevier liege aber fast vor der
Tiir, so daf dic licben Brandenburger keine weite Wanderfahrt
dorthin nitig haben. Diese Brandenburger Gewisser werden: auch
von den Rathenower Sportgenossen sehr geschiitet.

Die Plingstfahrt der Gruppe West, verbunden mit einer Wett-
fahrt auf dem Breitling-Sce im Jahre 1929 nach Brandenburg, der
sich auch zahlreiche Sportgenossen der Gruppe Ost anschlossen,
ist erwihnenswert; obwohl es im Sinne des Wortes keine Wander-
fahrt war, hat sie doch manchem Wandersegler viel Freude bereitet,

Schr beengt in Wanderfahrten sind die Sportgenossen vom
+Segel-Club Hansa, Liibeck®, da ihnen Ffir ihre Binnenfahrzeuge
nur der abgeschlossene Ratzeburger See zur Verfiigung stchr.

Als schwieriges Segelrevier kann man ohne weiteres das des
WBille-Wassersport-Vereins, Hamburg" ansechen. Simtliche Fahreen,
die auf der Unter- und Oberelbe gemacht werden, sind bestimmt
als Wanderfahrten anzusprechen. Miissen sie doch, wenn die
Unterelbe erreicht werden soll, crst etwa 2 km den Bille-Kanal
und dann noch eine Schleuse passicren. Nicht das allein, sie
kisnnen nicht mal ihr Segelrevier wihlen, sondern sind von den
Tiden abhingig. Ist nun gerade zu Beginn ihrer Segelzenw Ebbe,
dann ist es ihnen mﬁpii(ﬁ, diec Unterclbe zu befahren, Ist es
umgekehre, hat die Flut cingesetzt, so sind die Sportgenossen

exwungen, die Oberelbe zu wihlen. Wenn nun bei Befahren
&:r Unterelbe ¢s mit dem Passieren des Bille-Kanals und der
Schleuse abgetan wire! Aber bevor Segel gesetzt werden kann,
sind nodh etwa 4 km rudernd oder motorend ruriickzulegen, und
ist erst der Hamburger Hafen erreicht, dort sind die Boore wicder
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einem riesigen Verkehr von Seedampfern, Schleppern u. del. aus-
gesctzt. Es ist also dorr auch nodh schlechtes Stgii n, und :cE- strebr
Lujﬂ danach, so schnell wie moglich hinter Finkenwirder (Jachz-
hafen) zu kommen. Bis hierher sind vom Bootsplatz aus schon
immer zwei bis drei Stunden vergangen. Ist der Aufbruch nun am
Sonntag morgen erfolgr, dann kommen dic Sportgencssen nicht
mehr sehr weit, Darum wird auch moglichst versucht, schon am
Sonnabend nachmittag auf die Tour zu gehen. Die Fahrten dehnen
sich oft bis Gl-iidmaﬁ: aus. Sonst sind Borstel Lihe und Liibser-
Sand die beliehtesten Anlegestellen.

Ein schr gures Segelrevier diinfte wohl das des ,, Wassersport-Club
Frei®, Stetun, sein, der fast ausschlicflich das Wandersegeln be-
treibt. Da werden fiir sonndigliche kiirzere Wanderfahreen die
am Dammschen See gelegenen Orte  Altdamm, Bergland und
Libzin aufgesucht. Etwas weitere Fahrten sind: die untere Oder
und das Papenwasser. Hier werden folgende Orte gern aufgesucht:
Eemelsberg und Pilicz, weiter die am Papenwasser gelegenen
Orre St:a::mtz und Ziegenort, weiter Neu- und Altwarp, Uedker-
miinde, Copitz, Cammin, Wollin und Swinemiinde. Um letzrere
Orte :lui".f.usuld'len, 5t ¢s schon norwendiz, die Fahrt am Sonn-

end nachmittag anzutreten. Wenn gesagt wird, es ist ein schr
gutes Scgelrevier, so in der HEHFES:HS'U: deshalb, weil nicht mit
Ebbe und Flut gerechner werden braucht, wie auf dem Hamburger
und Bremer Revier, obwohl bei dem letzteren ruhige Neben-
gewisser vorhanden sind.

Das Wandersegeln auf See ist erst in den letzten Jahren ge-
pflegt worden, wenn von den ausgesprochenen Kiistenvercinen
abgeschen werden soll. Auch bei denen criffc es nicht zu, da ja
diese Vercine erst in den spiteren Jahren zum FSV. gestoflen
sind und nur ven solden Wanderfahrten dice Rede sein soll,
die unter der Flagge des FSV. gesegelt wurden.

Im Juli 1921 unternahm eine kleine s-m-Jolle von der TSV.
T. 1 eine Fahrt von Berlin nach Kolberg, und zwar ohne 1egliche
Hilfskraft und nur rudernd oder treidelnd wurde der Weg bis
Stertin zuriickgelegt. '

Jul :g:ﬁl unternahm die 20-gm-Wanderjolle , Friedel” vom
Vercin ,Berliner Jollensegler cine lingere Fahrt nach Riigen durch
die Peene, iiber den Greifswalder Bodden nach Stralsund, von
dort nach Kloster auf der schinen, enannten Kiinstlerinsel
Hiddensee. Ebenfalls der 23-qm-Jollensegler ,.Liesel”, vom sclben
Verein, machte einen Monat frither dicselbe Fahrr. Auferdem
unternahm ein 28-gm-Jollenkreuzer ,Carmen” von der , TSV.
Tegel” eine Tour Swinemiinde—Divenow—Kolberg—Swinemiinde
—5alfnitz—Stetmn.

1927 traten sich in Swinemiinde § Jachten zum ersten Seetreffen:
ssecteufel” vom FSV. Updine, Konigsberg, der 6oer , Frisdel 11
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vom Vercin Berliner Jollensegler, ein Nationaler joer, der 23-gm-
Jollenkreuzer ,,Carmen™ und der kleine Kreuzer ., Viela"; letztere
drei von der TSV. Tegel. Der ,Sceteufel” sepelte von Konigsberg
nach Swinemiinde, Safinitz, Swinemiinde, Konigsberg. . Friedel 11"
Swinemiinde, Bornholm, Ystadr, Safinicz, Warnemiinde, H.udﬂ}.
Swinemiinde. Die drei letzteren begniigren sich mit Salbinitz, das sic
gemeinsam ansteuerten, und wieder nach Swinemiinde zuriick.

1928 ist cine Fahrt des jgers . Sommerliche” vom SC. 1898 be-
kannt, nachdemn sie im Jahre vorher schon Riigen besuchre. Die
Fahrt nahm wiederum in Swinemiinde ithren Ausgangspunke und
fithrte am Ruden und Stralsund vorbei nach Hiddensee, Ridwig,
Kopenhagen, Skanéir, Ridwig, Klintholm und zuriick.

wel Wochen spiter fanden sich der 28-gm-Jollenkreuzer
wCarmen” und der 20-gm-jollenkreuzer ,Pafl up” wvon der
Touren-Segler-Vereinigung Tegel in Osternothafen zusammen, um
gemeinsam nach Saflnitz zu fahren. ,Pall up™ ging iber den
Greifswalder Bodden, durdy die Peene und iibers Haff zuriick.
Die ,,Carmen” um Arkona nach Hiddensee, Stralsund, iber den
Greifswalder Bodden, dabei Lauterbach anlawtend, Peene, nach
Stettin. - Zu derselben Zeit war die | Friedel 11" auf der Rickfahre
von Stockhelm begriffen. v

Im Juni desselben Jahres machte der Spitzgatt-Kutter ,Skirnistor®
aus Hamburg eine groflere Fahrt durch den Nord-Ostsee-Kanal
nach Kiel, Kopenhagen, Gotenburg, Fredericia, Kiel, Hamburg.

Wiahrend dicser Jahre unternahm der Kieler ,,Odin IV mehrere
ausgedehnte Fahrten nach Stralsund und Kopenhagen, besonders
aber suchte er Hifen im Groflen und Kleinen Belr auf.

1929 segelte die ,Friedel I wvom Segelverein , StSlensee”
witderum die Tour nach Stockholm, quer durdy Schweden mnach
Giteborg, Triillleborg, Bornholm und Swinemiinde.

Im Juli desselben Jahres unternahm ,,Carmen II* von der
Touren-Segler-Veremigung Tegel eine Fahrt von dem iblichen
Avsgangspunkt Swinemiinde, Safinitz, Kopenhagen, Malmé, Klint-
holm, Kloster, Stralsund und Ruden.

Um dieselbe Zeit wurde von der 25-gm-Wanderjolle ,.Sonnen-
bruder” wom Segel-Club ,Fraternitas” eine Fahrt bers Stettiner
Haff nach Wollin, Divenow, Alt-Warp, Wolgast, Ruden und iiber
Sec nach Swinemiinde gemacht.

Auflerdem hatte sich ein pasr Wochen frither der 25-qm-Jollen-
kreuzer ,Iduna” vom Segel-Club ,.StéBensec auf Reisen begeben
und iiberquerte das kleine und grofie Hatf, lief dabei Ueckermiinde
und Usedom an. Ging dann in das Adhterwasser nach Koserow,
legte in Wolgast, auf dem Ruden und der Greifswalder Oie an.
Suchte auflerdem noch einige kleine Hifen auf Rigen auf und
segelte tiber See nach Swinemiinde. Zum Seetreffen 1930 trafen
sich neun Fahrzeuge wiederum in Osternothafen. Davon der ,See-
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veufel” vom Freien Sepel-Verein Undine™, Kéonigsberg, segelee
von Konigsberg iiber Bornholm zum Seetreffen nach Osternot-
hafen. ., Friedel 11 vom SV. Stiflensee nach Svockholm, machte
sich mit den Schiren niher bekannt und segelte dann, Hammer-
havn anlaufend, nach Osternothafen. ,.Carmen II" von der TSV.
Tegel und ¢ Boote vom WSC. , Frei", Stertin, iibers Haff nach
Osternothafen. Der ,.Secteufel” nach dem Seetreffen nach Safinirz,
Kopenhagen, Travemiinde und zuriidh nach Konigsberg. Das ist
wuﬂl dic grofite Fahrt, die ¢in Fahrzeug vom FS5V. unternommen
hat. Sind doch nicht weniger als etwa tooo Seemeilen zuriick-
gelegt worden. ,,Carmen II* segelte nach Safinitz, Moensklint,
Hiisnes Gjedser, Warneminde, um Darser Ort, durch dic Vieren-
dehl-Rinne nach Stralsund, iiber den Grefswalder Bodden zum
Ruden und Swinemiinde. ,Friede]l 11" Safinitz, Stralsund und einige
kleine Hifen auf Riigen. Drei Fahrzeuge des WSC. ,Fre®,
Stertin, suchten cbenfalls Riigen auf.

Oben genannte Fahrten sind wohl allgemein bekannt und aks
roflere anzusprechen. Aber noch unzihlige kleinere Fahrten auf
¢ See sind unternommen worden.

Der FSV. ,Undine”, K&nigsberg, z. B, fir den doch nur See-
fahrten in Frage kommen {das Segeln auf dem Frischen Haft
natiirlich mit einbezogen), unternahm seine kleincren Fahrten
nach den am Haff gelegenen Orte Zimmerbude, Heydekrug und
Brandenburg. Auch Fischhausen wird aufgesucht, wogegen Pillau
allsonntigliche Fahrten sind. Tolkemit und Frauendorf sind
etwas weitere Strecken, die oft #u Pfingsten und fir kiirzere
Ferienzeit gewihlt werden. (Im iibrigen siche ,,Das Segelrevier der
Freien Segler ,,Undine”, Konigsberg, im JFreien Segler”, Jahrgangé
vom Februar 1918

Oben Gesagres ‘gile audh fiir die Freien Segler . Luv®, Elbing,

Der FSC. ,Acolus”, Danzig, hat ein etwas anderes Segelrevier.
Fiir kleine und kleinste Fahrten wird die untere Weichsel be-
nutze, sonst aber missen sie auf die Danziger Budht, also aut
Sce thre Fahrten cinrichten. Das Ergebnis st hier also bei den
drei Vereinen im Osten: Wandersegeln bis zu 100 Proz. der Boote,
ob auch 2zu 100 Proz. der Mitglieder, ist micht recht festzustellen.

Auch die Freien Segler Kiels haben ein ausgesprochenes See-
Segelrevier, und nicht das schlechteste von den schon genannten.
Die kiirzeren und hiufigsten Fahrten gehen selten aus der Kicler
Forde heraus. Zu etwas griferen Fahrten, die hauptsichlich zu
Pfingsten und sonst auf ein paar Tage Ferien gemacht werden,
fihren nach Edkernforde, Schleimiinde, Marstal, Swendborg, Far-
borg und Sdby. Griflere Fahrien werden ausgedehnt nach Flens-
burg, Fredericia, Fehmarn und Schleswig. Aufler ,.Odin IV" !Iur.!htf
noch ein Fahrreug Kopenhagen und Malmé auf. Audh bei den
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Freien Scglern Kiels kann von einer goprozentigen Beteiligung
an Wanderfahrten gesprochen werden. .

Zu sagen wire noch, dafl die Sportgenossen der Kiistenversine
eine bedeutend bessere Ausbildung im Segeln erfahren missen
als dic Binnensegler. Sie kommen eben ohne Kompaf und Karte
und die sonstigen nautischen Instrumente, die nun einmal fiir See
unbedingt erforderlich sind, nicht aus. Sind aber diese Instru-
mente erforderlich, so ist auch dic Handhabung derselben not-
wendig, sonst sind sie wertlos. Eine wirkliche Erholung und
rechten GenuB von ciner Seewanderfahrt kann nur der haben,
der sich draufien sicher fithle und die Gewiftheit har, alle an
thn herantretenden Sitvationen zu beherrschen, i

Darum, Sportgenossen, auch ithr Binncnsegler, riister euch mit
dem zu oben erwihntem nétigen Wissen aus und ihr werdet
Freude an grofen Wanderfahrien haben.

Auf zu froher Wanderfahrt! A, Toepke.
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Die Technische Kommission des FSV.

[)i_c rasche Entwicklung des Freien Segler-Verbandes hatte mit
Aufblithen des gesamten Sportbetriches eine Zunahme der an den
Verbandsvorstand gestellten Anforderungen zur Folge. Die zu
erledigenden Arbeiten wurden immer umfangreicher, und so
war es notwendig, cinen Teil der Arbeiten besonderen Fadhaus-
schiissen zu iiberweisen. Es wurden daher im Laufe der Jahre
verschiedene Kommissionen ins Leben gerufen, unter denen sich
auch die Technische Kommission befindet. Die Griindung erfolgte
auf dem Seglertag im Jahre 1924,

Aufgabe der TK. ust die Bearbeitung aller im FSV. vor-
kommenden technischen Fragen. Die Kommission setzr sich aus
Delegierten aller Vereine zusammen, die ein gecignetes und befihig-
tes Mirghed zu wihlen haben. Der Obmann wird auf dem
Seglertag gewihlt, und zwar aus der Rethe der zum Seplertag
delegierten Sportgencssen.
~Die Arbeitsweise der TK. ist folgende: Jeden Monat wird
eine Sitzung der gesamten Kommission abgehalten. In  diesen
Sitzungen werden die von allen Seiten, z. B. Verbandsvorstand,
Regattaausschufl, den einzelnen Vercinen, den Mirglicdern der
Rommission usw. kommenden Anregungen beraten und dariiber
Beschlufi gefaBt. Wenn s notig ist, wird ecin aus drei bis vier
Mitﬁiiﬁd:rn bestchender Arbeitsausschufl gewihle, der dann eine
vorbegende Sache durchzuarbeiten hat und das Ergebnis der Kom-
mussion zum BeschluB vorlegr. Die Ergebnisse der Beratungen
werden vom Obmann den interessierten Stellen weirergeleiter bzw.
der Kreissitzung oder dem Seglertag in Form von Antrdgen zur
Genehmigung iibergeben.

Emn Riickblick auf die verpangenen Jahre 2eipgt uns, daff die
TR. mancherlei Stiirmen und Verdnderungen ausgesetzt gewesen
ist. Ist sie doch eigentiimlicherweise von vielen Seiten oft und
heftig angegriffen worden. Die Griinde hierzu mogen wohl zum
Teil darin zu suchen sein, dafl sich die Segler durch die Vor-
schriften cingeengt fiihlen und sie auch teilweise fiir diberfliissig
halten. Wie es auch sei, trotz allem mufl gesagt werden, dafl auch
die TK. ihr Teil dazu beigetragen hat, den FSV. zu dem zu
machen, was er heute ist und sic auch weiterhin am Aufbau das
Verbandes helfen wird und muf.
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Zum ersten Obmann wurde 1925 der Spg. Winzer von den
Freien Seglern Miiggelsee gewihle, Mic Eifer ging die neue Kom-
mission ans Werk; ein grolies Arbeitsgebier lag vor ihr und
vicles sollte geschaffc werden. Die Vergrofierung des Verbandes
brachte auch cine Zunahme des Boowtsmaterials mit sich, das bei
dem damahgen Stand des Klassenboorsbaues an Vielseitigkeir der
Typen immer bunter wurde. So war es eine der ersten Auf-
gaben, das vorhandene Bootsmarerial von Grund auf new ein-
zuteilen, damit der Regattabetrieb besser und dem Regarraleiter
die Arbeit leichter gemacht wurde.

Bald war diese Arbeit getan, und noch im gleichen Jahre wurde
die Bauvorschritt fiir eine ro-gm-Wanderjolle herausgegeben. Da
in den Segelsport treibenden Kreisen Bedarf und Interesse fiir
cine solche Klasse vorhanden war und auch die nach unseren
Vorschriften gebauten Boote sich als sehr gut erwiesen, trat der
DSB. an den FS5V. mit dem Ersuchen um Ueberlassung der
Bauvorschriften heran, da auch er eine solche Klasse eintithren
wollte.

Von uns wurden 1926 dic vom Bund geschaffenen 15-gm- und
1a-jm-Wsnd:rjﬂH:n ibernommen. Schon damals war man sich
in der TK. dariiber klar, dafl es fiir alle Sepelsportler sehr vor-
teilhaft wire, wenn et flir alle Verbinde gleiche Bau-
vorschriften gibe, Aus dicsem Grunde sah man von der Schaffung
neuer Klassen ab, weil die bereits Hir den FSV. geltenden Klassen
durch die 10-qm- und die beiden vom Bund {bernommenen
15-qm- und 20-gm-Wanderjollen auch fiir den Wandersegler ge-
nigende Auswahl boten.

Das Jahr 1927 brachte cinen Wechsel in der Fithrung der
Kommission, da der Spg. Winzer im Laufe des Jahres sein Amt
niederlegte. Fiir den Rest des Jahres wurde der Spg. Walter
Borrasch vom Verbandsvorstand mut der FPihrung der Geschifre
beauftragt. In dicser zweiten Hillte des Jahres 1927 trac der
DSB. nochmals wegen der 1o-gm-Wanderjolle an uns heran mit
der Aufforderung, mit thm gemeinsam fiir beide Verbinde geltende
Vorschriften auszuarbeiten. Das Ergebnis der Verhandlungen
brachte auch ecine Einigung. Die von uns entwickelten Vor-
schriften blicben bis auf geringe praktische Aenderungen der Marte-
rialabmessungen bestehen. Fine allerdings sehr wesentliche Aende-
rung der Klasse brachte der Wuonsch des DSB. hervor, der die
Breite und Linge durch feste Male festgelegt haben wollve, niche
wic es die Vorschriften des FSV. durch das Verhdlinis 1:3.5
vorsahen. Dic Premsgabe dicser Vorschrift rief in den Rethen
des F5V. cnen kleinen Sturm hervor. Es ist allerdings moglich,
dafl sich dicse Klasse besser entwidkelr hiitte, wenn e bei der
Verhiltniszahl geblichen wiire.

Der Seglertag 1928 withlte dann den Spg. Borrasch zum Obmann
der Techmischen Kommission, Die aut derselben Tagung an-
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genommenen Antrige, betr. der Luftkisten und des Anker-
eschirres sind sicher jedem Sportgenossen durch die immer wieder-
ehrenden Angriffe auf diese Vorschriften zur Geniige bekannc
Auch zom Seglertag 1931 ist ja wieder ein Antrag cingebracht
worden, der die Lu%r_k:i:t:n zum Gegenstand hat.

Die immer schlechter werdenden Zeiten licBen den Wunsch nach
einem kleinen billigen Jollenkreazer stirker werden. Hier-
aus harte sich der 1§-qm-Jollenkreuzer entwidkelt, der dann zu-
sammen mit dem z2o-gm-Jollenkreuzer auf dem Seglertag 1929
angenommen wurde.

Der Gedanke, fiir die Segler eines jeden Verbandes gleiche,
also cinheitliche Klassenboorvorsdhirifren zu schaffen, war audh his
zum Jahre 1929 in der Tedinischen Kommission des FSV. noch
nicht einschlafen. Auch im DSB. mag man wohl #hnliche
Gedanken gehabr haben, und so hatte sich bereits der DSB. mit
dem DSV. g:cinigl und gemeinsame Klassenvorschriften heraus-
ﬁfehzn. Einige Sondervorschrifren fiir den DSB. sind allerdings

tehen geblieben. Im grofien ganzen kann aber diese Zusam-
menlegung als ein Sdhritt in dem Bestreben, einheithche Vor-
schriften zu schaffen, angesehen werden.

In der Kommission unscres Verbandes wurde nun im  Jahre
1929 dicser Gedanke cbenfalls wicder aufgegriffen, und man
wandte sich an den DSV, und DSB. mit dem Ersudhen, ihre
Vorschriften fiir den FSV. dibernehmen zu kSnnen. Da von diesen
Verbinden keine Einwinde gemacht wurden, sondern sie den
wuﬂ-s&l dtr T:L‘hniﬂ?l'll:n Kﬂmmiﬂiun i!fﬁ F'E‘qu. di:n GE‘&:“R{'H
einheitlicher Klassen fordern und verwirklichen zu helfen, begriifi-
ten, wurden zum Seglertag 1930 diesbeziighche Antrige cin-
gebracht. Diese Antrige wurden angenommen, und es gelten nun
dic Vorschriften des DSV. und DSB. cbenfalls fiir den FSV.
mit Ausnahme eniger Sonderbestimmungen, die sich aber nur
auf dic Ausriistung der Fahrzeuge bezichen. Das Endziel. m
allen Pupkten einheitliche Klassen fiir alle Verbinde zu schaffen,
ist allerdings noch lange nicht erreicht und diirfte nodh in weiter
Ferne liegen. Es wird auch nur durch dic gemecinsame Arbeit
der Techniker aller drei Seglerorganisationen erreicht werden, was
aber die Tendenz der Verbinde bis jetze nicht und auch in Zu-
kunft nicht so schnell zulassen wird.

Das Jahr 1930 brachte durch die Annahme der Ancrige der
Tedhnischen Kommussion auf dem Seglertag cinc kleine Verinde-
rung des Arbeitsgebieres. Dic Klassenvorschriften traten ctwas
in den Hintergrund. Hinzu kam ein neues Gebier, und zwar
eine Vermessungskommission fiir den Kreis Berlin. Der Gedanke
an cine solche Kommission war bereits frither cinmal Gegenstand
von Debatten in der Kommission, wurde aber dann wegen der
Schwicrigkeiten wieder fallen gelassen, Die Notlage war aber
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der beste Forderer dieses aufs neue auftaudhenden Gedankens,
und so wurde der Antrag aut Schatfung einer aus vier Mitgliedern
bestehenden Vermessungshkommission von der Kreissitzung Berlin
ingenommen. Die Technische Kommission hat nun auch die
Taugkeit dieser Vermesser zu uberwachen.

In der zweiten Hilfte des Jahres 1930 erlebre die Kommission
wicder ecinmal cine Amtsnmiederlegung thres Obmannes, des Spg.
Walter Borrasch. Als Ersatzz wihlten die Mitglieder den Spg.
Alfred Kithn vom SC. 1898 zum Obmann, der sich bereir erklirte,
die Geschifte fiir den Rest des Jahres zu Ende zu fiihren. Er-
wihnenswert sind noch die Verhandlungen tiber cine evtl. Aende-
rung der Vergiitungsherechnungen. Ein Ergebnis liegt zurzeit
noch nicht vor.

Vorstehende Zeilen erheben keinen Anspruch auf den Wert
ciner bis in die kleinsten Kleinigkeiten durchgefithrten Chronik.
Sic sollen nur ein kleines Bild dber die Tirigkeit der Technischen
Kommission ond einen unﬁcl‘ihren Einblidk in thren Werdegang
geben.  Alle die vielen Kleinighkeiten, die den grofiten Faum
und dic meiste Zeit in Anspruch nehmen und die man mit dem
Sammelpamen . Kleinarbeit” bezeichnen kann, hier aufeufihren,
ist kaum miglich und auch nicht zwedientsprechend.

Von allen diesen Dingen ist noch die Ausarbeitung der Be-
stimmungen fir Punkt- und Wanderpreise zu nennen.  Die
!Tlfiﬂﬂﬂ Er YN L{:I Tﬂd'ln-i!id'l.:n RﬂmmlS!iﬂn :luig:fﬁhrtl:n ﬂ.rl‘:lti-
ten machen sich naturgemif nach aufen hin nmicht so bemerkbar.
Unerwihnt soll aber nicht blaben, daff dic Kommission jedem
Ratsuchenden iiber die mit dem Segelsport zusammenhingenden
technischen Gebicte, soweit es thr mioglich 15t, Auskunfr gibr.

Jedem wird klar sein, daf das Arbetsgebict der Technischen
Kommission des FSV. bei dem starken technischen Charakeer, den
der Secgelsport har, ein sehr viclseitiges ist. Es werden ja von
unserem schinen Segelsport die verschiedensten wissenschattlichen
Gebiete  berithry, vieles gibt o5 daher zu beraten und zu be-
schliefien. Die Kommission wird und soll smmer bemiiht sein,
zum Wohle des Ganzen das Beste zu leisten und hat auch bisher
in diesem Sinne gearbeitet,

Als unsere Hauptaufgabe mufl die Schaffung und die Forde-
rung des Baues von Klassenbooten berrachrer werden.  Das
schinste und hichste Ziel wire doch, daf im FSV. nur Klassen-
boote gefahren werden. Dies wiirde sich in jeder Bezichu
giinstiz auf den Sport auswirken. Der gesamte Sportbetrie
wiirde bei den Regatten durch den Wegfall der Ausgleichsboote
cinfacher wenden. Die Vergiitungsberechnungen, die schon oft
bittere Enttduschungen bereitet haben, fielen auch fort. Leider
15t die Durchfithrung dieses Gedankens sehr mit den wirtschafe-
lichen Verhilenissen werbunden, die o5 nicht moglich machen, dafd
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sich jeder ein vermessenes Klassenboot anschafft. Es muB daher
auch versucht werden, die Kosten fiir die in Frage kommenden
Typen durch Serienbau herabzuserzen.

Trotz alledem soll an dieser Stelle an jeden Si_pnrtsstnﬂssm.
der die Absicht har sich ein Fahrzeug anzusdhaffen, dic Bitte

richter werden, sich nur ein den Vorschriften entsprechendes

ahrzeug zu erwerben. Unter den wvorhandenen Klassen finder
sich bestimmt cin passendes, und dic Technische Kommission wird
thn bei dieser Wahl mit Rar und Tat unterstiitzen,

Mage es auch in den folgenden Jahren der Technischen Kom-
mission vergbnnt sein, zum Wohle des Freien Segler-Verbandes
zu arbeiten. Sie wird das um so besser kénnen, f{:‘ mehr sie von
den Sportgenossen in ihrer Tivigkeit unterstiitze wird.

Alfred Kiihn.
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Jugendpflege im FSV.

Dcr ugendphlege wird bereits seit langen Jahren in allen Sport-
kreisen besondere Aufmerksamkeit gewidmer, Vor Jahrzehntea
waren e¢s nur die Turnversine, die sich mit der Pflege der Jh end
L'!i.'l.'lgl'."il:nd btf‘.lﬂll:n.. um SE&I 'H.'tr di: zu]-l'.unft aAls d.fr d-l'lclgl:ﬂ i rcn
MNachwudhs zu sichern und dadurch ihr spiteres Fortbestchen und
Wadhstum zu gewihrleisten.  Als dann in den letzien zehn Jahrea
vor dem Kriege allgemein cine spezialisierte Sportbewegung ein-
setzte und den Turnvereinen einen gewaltigen Abbruch zu tun
drohte, so daff lerztere dem Sport in gewissen Beziechungen Kon-
zessionen machen mufiten, setzte auch in allen Sportkreisen ecin
sechr reges Interesse fiir die Jugendpflege ein, die einen zihen
Kampf um die Jugend fithrten und keine Kosten in bezug auf
Jugendwerbung scheutszn, weil jede Organisation versuchee, cinen
moglichst grofien Kreis von Jugendlichen fiir ihre Bestrebungen zu
gewinnen. Auch die Schulen, die der ]L‘::lgt'ndhr:chung in den
Turn- und Sportvercinen nicht schr freundlich gegeniiberstanden,
weil diesen die Jugend in Scharen zulief, fingen nun auch ihrerseits
an, die Pflege des d]ugtndsp:}rlﬂ aufzunehmen, um so mehr, als
auch die Behérden den Wert des Jugendsportes erkannten und in-
folgedessen dic _Il,l cnﬂpﬂc&c tretbenden Organisationen firderten
und in umfangreichem Mall unterstiitzten.

Auch der Freie Segler-Verband, der sich bisher um die Jugend-
ptlege micht oder nur wenig bekiimmert hatre, was ja in dem Wesen
des Segelsportes begriindet lag, richrete immer mehr und mehr
sein Augenmerk auf die Jugend. Zwar waren es anfangs nur
wenige Vereine, in denen man die Sprofilinge der Mirglieder in
einem losen Kreise zusammenschlof und {Eﬁ&:ﬂ Kreis Jugend-
abteilung nannte, die Aushildung der Jugendlichen aber den Vitern
allein iiberlieff, da man fa iiber cin Jugendboot nicht verfiigte oder
cin solches aus Mangel an Mitteln nicht beschaffen konnte. Bei den
meisten Vereinen sind Jugendboote auch heute noch nicht vor-
handen, und so erklirt es sich, dafl die Jugendpflege bei uns nur
schr miflige Fortschritte macht, da die zur Verfligung stchenden
Mittel und spirlichen Zuwendungen bei weitem nicht ausreichen,
um so cin Jugendfshrzeug, das cigentlich dic Grundlage fir dic
Haltung einer Jugendabtellung ist, zu beschaffen und zu erhalten.
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Im Jahre 1925 ist man nun scitens des Vorstandes des Freien
Segler-Verbandes der Frage der Jugendpflege endgiiltiz niher-
getreten, indem man die emnzelnen Vereine, dic bereits eine Jugend-
abtetlung unterhielien, zu ciner Arbeitsgemeinschafr zusammen-
schlofl, thnen besondere Ridhtlinien gab und den iibrigen empfahl,
sich ihrerseits ebenfalls der ]ug-:n:ipfﬁ.-gr anzunechmen. Seit diesem
Zeitpunkte machte in unserem Verbande die Jugendpflege verhilt-
nismillig gute Fortschritte; o5 wuchs zuschends die Zahl der
Jugendpflege treibenden Vereine, und wenn man auch heure nodh
nicht sagen kann, daffl das Problem der Jugendpflege bei uns
vollends gelost 1st, so0 kann man iémmerhin, wenn man die un-
tinstigen Verhdltnisse und Schwierigkeiten in unserem Segelsport
ﬁeriiduimﬂgn mit dem bis jetzt Errcichten einigermafBen wu-
frieden sein.

Die Arbeiten des Jugendausschusses, der aus den Jugendleitern
der Verbandsvereine zusammengeserze izt, bestand zunichst darin,
daff den Jugendlichen Gelegenhent gegeben wurde, aufler den theo-
rethischen Stunden innerhalb der Vereine sich in monatlichen Vor-
tragsabenden wihrend des Winterhalbjahres belehrende Abhand-
handlungen mit den werschiedenartigsten Themen segeltechnischer
sowic organisatorischer Art anzuhoren. Diese Vortragsabende cr-
freuten sich in den ersten Jahren eines guten Zuspruchs. Leider
waren dieselben aber in letzter Zeit nicht mehr aufrechtzuerhalten,
da dic meisten Jugendlichen nicht mehr in der Lage waren, die
Kosten des Fahrgeldes wegen der érelichen Entfernung aufzubringen.
Es mulite den cinzelnen Jugendleitern wieder iiberlassen bleiben,
innerhalb ihrer Abteilungen tiir ausreichenden theoretischen Unter-
richt zu sorgen. Weiterhin liefl es sich der Jugendausschufi an-
gelegen sein, durch Besuch von Museen, des Planetariums, von
Lichtbildvorfithrungen usw., das Wissen seiner Jugendlichen zu
vermehren. Um von dem lerischen Kénnen unserer Jugend
Zeugnis abzulegen, finder alljihrlich eine Jugendwettfahrt inner-
halb der Kreise oder Gruppen statt. Man mull gestchen, dafl man
ber dieser Gelegenheit oftmals schr beadhtliche Leistungen unserer
Jugendsegler feststellen konnte und daff hier vor ai?l:n Dingen
immer ecine rege Bcgtisttrulzg flir unseren Sport an den Tag ge-
legt wurde, so daf man sich eigentlich bei diesen Wettkimpfen,
bei denen es keine Preise gibr, den Bestrebungen unserer Arbeiter-
sportbewegung viel niher fiihlr, als das bet denen unserer Senioren
leder noch der Fall ist.

Aber mit dem theoretischen und praktischen Segeln ist unsere
]I’ugtndarh-:.:it noch lange nicht erschopft. Die Jugendptlege erfordert
cute eine gewisse Vielseitigheir, zumal ja unser Segeln — allerdings
mit Aus en — als sporthche Ucbung zuweilen ctwas en-
seitig ist und nicht immer als' genligend durchgreifende Leibes-
iibung gewerter werden kann. Aus diesem Grunde hact sich der
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]u&cnd:ﬂlﬁdﬂuﬂ auch der Pflege anderer Sportarten zugewandt, so
dali unsere Jugendsegler bei uns alle Arten von L::ﬁ;-:siibungtn
finden und nichr nétig haben, sich anderorts kiirperliche Betitigung
zu suchen, was ja auch in berug auf die Kosten den meisten so wie
so unmaglich ist, So betreiben wir nun mit unserer Jugend inner-
halb der Abreilungen bei allen sich bictenden Gelepenheiten, bei
den sonnuiglichen Ausfahrten im Freien sowie auch im Winter
auf den Bootsplitzen neben den notwendigen und widhrigen Ucber-
holungsarbeiten an den Booten jede Art Rascosport, Die Be-
wegungsspicle im Freien erfreuen sich bei unserer Jugend grofer

Beliebtheit. So werden auch alljihrlich gelegentlich unserer Jugend-
treffen sportliche Wetthiimpfe und Wettspiele ausgetragen, wobel
auch der fiir jeden Wassersportler Gberaus wichtige Schwimmsport
micht hintansteht. Ueber letzteren werden weiter unten noch
besondere Ausfithrungen gemacht, so dafl ich hier darauf niche
besonders eingehen midhte.

Hervorzuheben ist nun noch, daff auch des Jugendwandern bei
uns schr zu seinem Rechte kommt. Der Wert des Wanderns
braucht wohl auch nicht besonders betont zu werden. Unsere
Wanderungen kinnen allerdings nur im Winterhalbjahr, wenn der
Segelsport zur Ruhe gekommen ist, abgehalten werden, Aufier
ciner Herbstwanderung in die nihere Umgebung veranstaleer der
Jugendausschufl alljihrlich eine mehriigige Osterfahrr, die uns
abwechselnd cinmal mit der See und dem Gebirge vertraut mache
und bei weldher Gelegenheit vielfach unseren Brudervereinen im
Reiche Besuche abgestatter werden. Fiir diese Osterwanderungen
werden unsere jugendlichen Teilnehmer mit einer Bethilfe aus
Ueberschiissen besonderer Veranstaltungen sowie auch aus Zu-
schiissen seitens der Vereine nach besten Kriften unterstiitzt.
~Zum Schlufl sei noch der Eissport erwihnt, der unseren Jugend-
lichen die Ausiibung des Schhrtschuhlaufens sowie insbesondere
des Handsegelns unter sachkundiger Leitung gewihrleistet.

Aus dem Vorstehenden und vor allen Dingen aus den Erfolgen,
dic unsercr Jugendarbeir bis jetzt beschieden waren, st wohl zu
erschen, dall wir uns damit auf dem richrigen Wege befinden, und
diese Erfolge sollen uns zu never und intensiver Jugendarbeit an-
spornen 2zum Wohle unseres Freien Sepler-Verbandes und der
gesameen Arbeitersportbewegung. Alfons Sadhs.

Schwimmen.

Es ist nichr zufillig, dafl die Schwimmabteilung eine Unrterorgani-
sation des Jugendausschusses ist, da die Idec sich zwangsliufiz in
den G{d:nh:ngur’nﬁ der sich ithrer Veranvwortung bewufiten
Jugendleiter cinrethen mufite.

Es eriibrige sich, auf die Verbreitung des Sportes im allgemeinen
cinzugehen, der mit seinen Uebertreibungen in verschiedener Hin-
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sicht auch viele Vorteile miv sich brachte. 5o den, daBh man den
Sport nicht mechr des Sportes willen trich, sondern auch den
edanken aller Kérperertiichtigung aufnahm. Es entstand das
schine Wortgebilde . Erginzungssport, Wieweit dicser Faktor in
den FSV. hincinragr, halte ich zu untersuchen fiir iberflissig.
Aber noch cin anderer Umstand schuf der Encwidilung der Dinge
guten Nihrboden. Gerade im Kreise Berlin ist es vielen Sport-
genossen nicht moglich, ohne Opfer an Zeir zu ihrem Verein zu
elangen. Da es sich nicht selten um Fahrzeiten von 1'fz Stunden
andelt, ist es praktisch nicht miglich, den Segelsport wochentags
auszuiiben, wihrend es anderseits keine Gelegenheit gab, sich sport-
lich in der gewohnten Umgebung zu betdtigen. Dall dieser Zu-
stand fiir dic Sportgenossen, denen an korperlicher Betiugung
etwas lag, unertriglich wurde, glaube ich durch das schnelle An-
wachsen unserer Mitgliederzahl im ersten Monat der Abteilungs-
griindung bewiesen.

Zu all diesem kam fiir die Jugendleiter alljahrlich die Frage,
wic ef moglich ist, unsere ]1.111}-::1:F ungefihrdet durch den Leer-
lauf der Wintermonate zusammenzuhalten, zumal sich der Jugend-
ausschufl schon immer bewuflt war, dafl die von thm abgehaltenen
Vortrige, so schon und Ichrreich sie waren, doch nicht den er-
wiinschten Erfolg zu verzeichnen harten.

Ganz beiliufig trafen sich schon cinige Jugendleiter mit ihren
Jungen in den Badeanstalten, sowohl an den Kartell-Bade-Abenden,
wie auch in der offiziellen Badezeit oder als Giste der Arbeirter-
Schwimmvereine. Abgeschen  von  der  Bertcksichrigung  der
cigenen Wiinsche, die sich unter den Verhiltnissen nichr erfiillen
konnten, war es cine Verzettelung der Krifte. Somit erwuchs die
Notwendighkeit, dic Jugend Berlins in dieser Frage unter ecinen
Hut zu bringen.

Einem Antrag im Jugendausschull entsprechend, setzten wir uns
mit den zustindigen Behorden in Verbindung, um zu erfahren,
dafl: nicht daran zu denken ist, Hir uns einen Badeabend zu re-
servieren, da die zur Verfligung stehende Zeir restlos ausgenutzt
ist. Tch will vorausgreifen, um zu sagen, dafl es leider so geblicben
ist bis heute. :

Da sich inzwischen die Spaltung in der Berliner Arbeitersport-
organisation vollzogen hatte, wurde es aber anch unmoglich, in die
schon iiberfiillten Badeabende der bundestreuen Vereine no
etwa 100 Jugendliche unterzubringen. In Erkennung dieser Tac-
sachen liel es sich nicht umgehen, schon jetzt die Mitarbeit der
Senior-Sportgenossen in Anspruch zu nehmen.

Somit erfolgte die Griindung der Schwimmabteilung, nicht ohne
vorher bei der Schwimmsparte des Arbeiter-Turn- und Sportbundes
eventuelle Kompetenzfragen aus dem Weg gerdume zu haben. Die
am 29, Mai 1929 stattgefundene Griindungsversammlung brachre
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einige Enttiuschung, da sich nur 23 Sportgenossen eingefunden
hatten.

Die erschienenen Sportgenossen erklirten sich mit dem vom
Jugendausschufl aufgestellten Programm cinverstanden und wihl-
ten den Sportgenossen Goersdorf zum technischen Obmann. Als
Badehose wurde die von der Jugend der Freien Vercumigung
der Tourensegler Griinau getragene, deren Entwurf von acnem
Jugendlichen stammt, mit ﬁgandurung der Insignien, Gbernommen.

Da von cinigen Seiten dic Angelegenheir als Sache des Kreises
Berlin berrachter wurde, war man mit der Bezeichnung ,,Schwimm-
Vereinigung FSV." nicht restlos einverstanden, sondern wiinschie
eine dahingechende Abinderung. Der Jugendausschufl konnte jedodh
nicht einsehen, warum sich die Bewegung nicht auch auf die Provinz
ausdehnen sollte. Schon jetzt wire es sehr wohl moglich, ein von
einem auswirtigen Bruderverein veransraltetes Schwimmfest mit
einer guten Kampfmannschaft zu beschicken. Um den in der Stadr
wohnenden Sportgenossen Gelegenheit zum Baden zu geben, be-
teiligten wir uns an dem Uebungsabend eines Arbester-Schwimm-
vereins im Poststadion, der unsercrseits verhdlinismifiig gur be-
sucht war.

Doch wurden vicle durch die niedrigen Wassertemperaturen zu-
riickgehalten. Dic vorhandenen technischen Moglichkeiten, das
Wasser auf eine einigermafien ertragbare Temperatur zu bringen,
versagten im Kampf gegen das wirmefressende Eisenbeton-Frei-
bassin. Schon frithzeitig haben wir unsere Zelte dort abgebrochen.
Im Winter 192¢/30 bezogen wir unser von der Schwimmersparte
des Arbeiter-Turn- und Sport-Bundes zugewiesenes Hallenbad, das
wir jedoch wieder mit einem Bruderverein teilen muflten. Ucber
den Besuch des ,Miniaturbades” gibt der Bericht des technischen
Obmannes ein genaucres Bild., Erginzend will ich nur sagen, dafl
es uns auch hier nicht moglich war, bei der Ausbildung von Nicht-
schwimmern nennenswerte Erfolge zu erzielen,

Man crsicht, dafl dem jiingsten Gebilde im FSV. im Sommer
1929 ein ungeahnter Aufschwung beschert wurde, hatren wir doch
eine Mitgliederzahl von 382 Sportgenossen erreicht, trotzdem uns
nichts erspart blich, was der Weiterentwicklung hinderlich war.

Dalk es vorwirts gehr, ist ein Bewels der Notwendigheir der
Abteilung. Wir konnen zufrieden sein mit der Enctwicklung
unseres Sportzweiges. Zwar sind uns noch die Hinde gebunden
durch den fithlbaren Mangel an Badeanstalten, aber um so gréfleren
Wert legr die Leitung anf die Durchorganisation des Bestehenden.
Wir werden erst dann zufricden scin, wenn wir den Jetzten MNicht-
schwimmer im FSV. erfaflt haben. Fritz Miclenz.

th
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Dic technische Autbauarbeit der Schwimmabteilung gestalvet
sich besonders schwierig. Zunddist war es ein kalter Sommer,
zu dem noch das ungeniigend erwirmte Wasser des Freiluft-
schwimmbedicns im Poststadion als abschrediendes Argument gegen
den Gedanken regelmifigen Uebens hinzutrat. Trotzdem bildete
sich hier schon der Stamm der Schwimmabteilung, der heute nodh
wic 1n der ersten Zeit dem endgiiltigen Zicle der Schwimmabreilung
niherzukommen trachrer.

Im darauffolzgenden Winter erhielten ein Bruderverein der
Schwimmer und wir als Uecbungsstitte das kleine Schwimmbad
an der Sd‘iil!.in%sbrﬁdc: zugewiesen. Die Zusammenarbeit wurde so
vercinbart, dall jedem die Hilfte der Schwimmbahn fir scine
Arbeit zur Verfugung stand. Auf cine Flache von 183 4 m
enthie] also eine Durchschniresbesuchsziffer von 83 Badenden. Die
Rechnung wurde jedoch von einigen Besuchern dahin erweitert,
dall man die Quadratmerer errechnete, die auf den ecinzelnen
fallen. Die Folge war, dall ¢in Teill der Mirglieder des FSV.
den reservierten Abend nicht mehr besuchre, da diesen fiir dasselbe
Emntrittsgeld 1m Offenthichen Badebetrich mchr Raum zur Ver-
fiigung stand. Der cinzige Vorteil war die zwangslivfig bedingte
Einteilung in Uebungsberrich und Kiirbaden. Wer gewillt war, das
freie Bassin des Uebungsbetriebes zu benutzen, mufite sich bei
einem Schwimmwart zum Uecben melden. Dadurch wurde der
Uebungshetrieb stark gefordert.

Fiir den Sommer 1930 war der Uebungsbetrieh auf die Pliree
der Vereine verbegr. Zahlen dartiber licgen leider micht vor, jedoch
diirften diese die Uebungszahlen des Sommers 1929 nicht viel iiber-
steigen, da der feuchte Sommer nidht viel zum Baden in freien
Gewidssern ermunterte.

Die nachfolgenden Zahlen geben eine Ucbersicht iiber die Arbeit
der Schwimmabteilung, In den sieben statistisch erfafiten Abenden
waren im Sommerhalbjahr 19i9 inszesamt 168 Besucher zu ver-
zeichnen. An den Uebungen betethigten sich 6 Minner, 6 Frauen,
22 minnlidwe und 6 weibliche Jugendliche. In diesen Zahlen sind
1o Nidwschwimmer enthalten. Die Leitung der Abende hatten
an ecinem Abend 1, an 4 Abenden 2 und an 3 Abenden 3 Sport-

enossen. Gelehrt wurden alle vier Schwimmarten. Die steigenden
iffern der Statistik weisen auws, daf das Hand-iiber-Hand- und
dann das Rickenschwimmen als weitere Schwimmart gewiihlc
wurden.

Das Winterhalbjahr 1929/32 schliefic mic ciner Besuchsziffer von
1879 Erwachsenen, 1384 Jugendlichen und 193 Kindern an 32 Aben-
den ab, Durch ungiinstige Verhdltnisse lifft sich jedoch nur fur
14 Abende cine Ucbersicht geben. An diesen Abenden wurden
vom FSV. 816 Erwachsene, s93 Jugendliche und 9o Kinder als
Besucher gezihle. Von diesen nahmen an den Ucbungen teil:
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208 Midnner; 71 Frauven, 293 minnliche Jugendliche und 7 Kinder.
Auf die auffallend starke Beteiligung der Jugend an den Uebungen
méchte ich ganz besonders hinwesen. Der Besuch der Nidhe-
schwimmer war zunichst sehr mifig, stieg dann auf 1o an einem
Abend, um- dann wieder auf 6 zu f:ﬁcn‘ Im Durdhschnitr entfallen
aut jeden Abend 4 Nidhtschwimmer, Fiinf, zeitweise sechs Sport-
genossen  tetlten sich dic Arbeit der Leitung.

Zur Ausbildung von Schwimmwarten wurden in drei Kursen
24 Abende aufierhalb der reservierren Badeabende verwandr. Hierzu
meldeten sich 15 Sportgenossen, von denen trotz besonderer Ein-
ladung nur zehn Sportgenossen die Kurse begannen und sieben
Sportgenossen beendet haben. Tn zwet Fillen wurde mir Arbeirs-
losigheit und in einem Falle Krankheit als Ursache der vorzeitigen
Kursusbeendigung angegeben. Von den fiinf Sportgenossen, die
die Kurse nicht begonnen haben, gab nur ein Sportgenosse Schul-
besuch als Grund fiir sein Fernbleiben an. Unter den ausgebildeten
Schwimmwarten befinden sich zwei Jugendliche.

Fiir cinen Rettunpgsschwimmerkursus meldete sich ein Jugend-
genosse, der die Ausbildung schon mit dem ersten Abend als ab-
geschlossen betrachrere. i

Insgesamt wurden sieben Nichtschwimmer im Brustschwimmen
und ein Nichtschwimmer im Seiteschwimmen ausgebilder. Die Zahl
der :usg:bii:lrl;:n Michischwimmer verteilr sich wie ful;,',r.: sechs
Erwachsene, cin Jugendlicher und eine weibliche Jugendliche, Wei-
tere sicben Michtschwimmer machen Fortschritve, so dafl sie sich
bald freischwimmen konnen.

Die Arbeit der jungen Schwimmabteilung des FSV. benotigt die
Unterstiitzung der Segler und Mitsegler durch regelmiBigen Besudh
der Schwimmabende und Teilnahme an den Ucbungen. Nur so
ist die Erreichung ihres Zieles: ,Kein Nichtschwimmer im F5V.
durch eigenen unentgeltlichen Schwimmunterricht™ gewithrleister,
Arbeitsfreudige Funktiondre stehen zur Verfligung und kénnen
aus cigener Kraft jederzeir avsgebilder werden. :
Paul Goersdorf.
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