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Resistem os trabalhadores da Mercedes

Daimler-Chrysler: CUT quer reunido com a direcdo mundial da empresa

A Central Unica dos Trabalhadores quer discutir com a direcdo mundial da Daimler-Chrysler,
na Alemanha, uma solucdo que garanta a continuidade das opera¢cfes da unidade da
montadora em Juiz de Fora (MG). A intencdo da CUT, segundo seu presidente, Luiz Marinho, é
cobrar a responsabilidade social e ética da empresa com os trabalhadores diretos e indiretos
da planta, com os governos federal, estadual e municipal e com a populacdo da cidade, diante
dos rumores que ddo conta da possibilidade de fechamento daquela planta da empresa.

O anudncio foi feito durante coletiva a imprensa na tarde de hoje (dia 6), que teve também a
participacdo do representante brasileiro no Comité Mundial dos Trabalhadores da Daimler-
Chrysler, Valter Sanches. A montadora emprega diretamente 1.100 metalldrgicos e seu futuro
esta incerto diante da decisdo de nao utilizar suas instalacdes para a producdo do modelo
Smart e da ociosidade na producdo do Classe A. Alguns meios de comunicacdo alemaes,
inclusive, divulgaram ontem a intencdo da empresa em fechar a unidade.

"Quando cobro a responsabilidade social e ética da Daimler-Chrysler, falo do retorno que a
montadora precisa dar para o Pais diante dos iniumeros beneficios fiscais e de infra-estrutura
que recebeu para instalar a planta em Juiz de Fora, além do compromisso com o0s
trabalhadores que emprega”, afirma Marinho.

O pedido de reunido com a direcdo mundial da Daimler sera feito nos proximos dias e a CUT
quer envolver neste processo, além das diretorias do Sindicato dos Metallrgicos de Juiz de
Fora e da Confederacdo Nacional dos Metallurgicos da CUT (CNM/CUT), representantes do
governo e do legislativo mineiro, da Prefeitura e do Executivo federal. "Os poderes publicos
estdo diretamente interessados nesta questédo, ja que sao credores da empresa em fungao dos
beneficios e financiamentos que concederam”, completa o presidente da CUT.

Ociosidade

A capacidade de producdo da Daimler-Chrysler em Juiz de Fora € de 70 mil veiculos/ano, mas
tem chegado a cerca de 10% deste potencial. Desde o segundo semestre de 2004, inclusive,
os trabalhadores fazem uma jornada de 20 horas semanais (contra as 44 horas contratuais).
Para Valter Sanches, que também é da direcdo da CNM/CUT, a desvalorizagdo cambial
promovida pelo governo em 1998 foi um dos motivos para que as vendas do Classe A néo
decolassem. "O valor do carro, cerca de US$ 17 mil, ficou invidvel para o consumidor depois
da desvalorizagdo cambial”, avalia.

Sanches lembra ainda que os trabalhadores de Juiz de Fora sdo os que trabalham mais -
considerando a jornada de 44 horas - e ganham menos em relacdo a todos os demais da
Daimler-Chrysler no mundo. Eles ganham menos de um terco do que recebem os metallrgicos
da empresa em Sao Bernardo do Campo. "Enquanto o salario médio em Sao Bernardo é de R$
3.500,00, em Juiz de Fora é de R$ 1.000,00", exemplifica.

A ociosidade da montadora pode provocar, ainda segundo o dirigente da CNM/CUT, a demissao
de mais de 200 trabalhadores de empresas fornecedoras da Daimler-Chrysler.

Ato publico

Sanches e Marinho anunciaram também que nesta sexta-feira (dia 8), as 13h30, sera realizado
um grande ato publico na Camara Municipal de Juiz de Fora, em defesa da continuidade de
operacdes da Daimler-Chrysler na cidade. Estardo presentes representantes das trés esferas
do Legislativo, sindicalistas e trabalhadores da montadora e das empresas fornecedoras.




Trabalhadores elaboram proposta para transportes

86 trabalhadores dos setores metalUrgico, aeroviario, portuario, rodoviario, metroviario e ferroviario
ligados a CUT e a Forga Sindical participaram do Encontro Nacional dos Trabalhadores nos setores
automobilistico e de transportes realizado neste final de semana (01 a 03 de abril) em Séao
Bernardo do Campo Séao Paulo.

O encontro foi organizado por TIE - Transnationals Information Exchange, CNM-CUT - Confederacao
Nacional dos Metallrgicos da CUT, CNTT-CUT - Confederacdo Nacional dos Trabalhadores em
Transportes da CUT e CNTM-FS - Confederagdo Nacional dos Trabalhadores Metalurgicos da Forca
Sindical.

Nestes trés dias os trabalhadores discutiram politicas que permitam o crescimento sustentavel do
pais; garantam o desenvolvimento de novos modais de transporte de passageiros e de cargas e sua
respectiva integragcdo no sistema produtivo através da adocdo de uma nova matriz nacional de
transportes; estabelecam regras para o transporte rodoviario, visando sua sustentabilidade
econdbmica, social e ecoldgica, ao mesmo tempo em que faca possivel a reducdo de gastos com a
manutencdo da malha rodoviaria, bem como a reducéo dos prejuizos causados ao sistema de saude
publica e a produtividade do pais devido ao exagerado niumero de acidentes que ocorrem no Brasil;
estimulem o transporte ferroviario, modelos bi-modais e/ou tri-modais e a ado¢cdo de uma nova
matriz energética independente, renovavel e ndo-poluidora; estabelecam regras para os devidos
periodos de transicdo e incentivos para as empresas que criarem empregos e adaptarem sua
producdo ao novo modelo de transportes a ser adotado. Foi discutido um amplo programa de
transformacéo da cadeia produtiva dos transportes baseado na participagcdo e comprometimento de
todos os setores da sociedade brasileira.

O encontro contou ainda com a presenca de uma trabalhadora do Metro de Buenos Aires,
Argentina, representantes do governo e de entidade de classe. (TIE-Brasil, 03.04.2005)

Renovar frota de transportes

Centrais fazem proposta para renovar frota de transportes

Apo6s trés dias de discuss&o sobre transportes no Brasil, a Central Unica dos Trabalhadores (CUT), a
Forca Sindical e outras entidades representativas reunidas no Encontro Nacional Auto e Politica de
Transportes, comprometeram-se a elaborar uma proposta de melhoria do setor a ser entregue ao
governo federal.

Como resultado do encontro, os membros dos sindicatos dos trabalhadores aeroviarios,
metroviarios, ferroviarios, rodoviarios, portuarios e metallrgicos divulgaram uma documento no
qual ja indicam algumas medidas a serem tomadas nos ambitos publicos e privados. De acordo com
o relatoério sdo duas as prioridades para o setor de transportes: a renovacao da frota de veiculos do
Brasil e mudanca de matriz do transporte, altamente concentrado no modelo rodoviario, para o
ferroviario e o fluvial.

"E preciso promover uma mudanca na matriz de uma forma que n&do se cause prejuizo para o
transporte rodoviario. Porém, essa concentragdo nas rodovias vai de encontro ao que hoje acontece
nos Estados Unidos e na Europa", afirma Eduardo Pacheco, membro da executiva da Confederacao
Nacional dos Trabalhadores em Transporte (CNTT) da CUT. Segundo Pacheco, as centrais sindicais
pretendem fazer um diagnéstico do setor de transportes até o fim deste més e entrega-lo junto com
uma proposta detalhada ao presidente Luiz Inacio Lula da Silva.

De acordo com Pacheco, algumas mudancas de curto prazo ja serdo encaminhadas para os 6rgaos
competentes. Entre elas, os sindicatos pretendem pedir a regulamentacdo do uso por Estados e
municipios do imposto que incide sobre os combustiveis (Cide). "Vamos propor que os estados
sejam obrigados a aplicar 50% dos recursos arrecadados em transporte publico. Ja para os
municipios, vamos pedir o direcionamento integral da arrecada¢ao”, afirma Pacheco.

De acordo com ele, a medida é necessaria para que haja uma maior seguranca nos investimentos
do setor. "Enquanto nao tivermos uma fonte permanente de recursos, dificilmente vamos conseguir
resolver os problemas do transporte de cargas e de pessoas no Brasil".

Camaras setoriais

Os trabalhadores também planejam encaminhar para o governo federal um projeto que proponha a
criacdo de camaras setoriais de transportes de carga e de pessoas para que se otimize a gestao dos
investimentos. "Os recursos existem e podem até ser suficientes, porém falta uma melhor
articulacdo para a aplicagdo. Por isso queremos promover uma discussdo sobre o uso das verbas
publicas e privadas", explica Pacheco.




Quanto a renovacédo da frota, o integrantes da executiva da CNTT-CUT diz que as centrais sindicais
ja trabalham num projeto de criacdo de centros de reciclagem de automoéveis antigos, com vistas a
renovagao da frota existente. "S&o cerca de 400 mil carros com mais de 15 anos no Brasil. No
entanto, ndo podemos simplesmente renovar a frota e transformar os veiculos antigos em perdas",
diz.

Por isso, segundo Pacheco, a idéia é, num esforco conjunto entre o poder publico e a iniciativa
privada, estimular a criacdo de industrias que reciclem os materiais dos automdveis. "Tanto o aco
quanto o plastico contidos nos veiculos tém tido altas relevantes de precos. Portanto, o melhor a se
fazer é promover uma renovacdo da frota com o aproveitamento total dos veiculos antigos. Dessa
forma, vamos transformar perdas em investimentos".

Energética

Os trabalhadores ainda defendem a adocdo de uma nova matriz energética independente,
renovavel e livre de poluentes, que se insira num amplo programa estatal de transformacao da
cadeia produtiva dos transportes. (Tribuna da Imprensa, 04.04.2005)

MetalUrgicos querem Camara Setorial

Uma camara setorial para o setor de transportes. Essa € a reivindicacdo de representantes
sindicais de trabalhadores metallrgicos e do setor de transportes ligados a CUT e a Forca
Sindical. Os sindicalistas querem discutir com o governo federal politicas principalmente para a
area de transportes terrestres.

O pedido de nova camara setorial foi definido domingo no dltimo dia do Encontro Nacional Auto
e Politica de Transportes, em S&o Bernardo. A reivindicacdo fara parte de um documento a ser
entregue ao governo nos préximos dias. Outra proposta a ser enderecada € que haja um
programa de renovacao da frota de veiculos, exigéncia antiga do setor automotivo.

“Basicamente queremos voltar a ter um férum tripartite (empregados, empresarios e
governo) com todos os atores do setor de transportes, incluindo a industria de veiculos, para
interferir na politica industrial”, afirmou o secretario de organizacdo da CNM (Confederacao
Nacional dos Metalldrgicos) da CUT, Valter Sanches.

Segundo Sanches, em que pese o governo do presidente Luiz Inacio Lula da Silva ter tido
sensibilidade para atender questdes pontuais do setor automobilistico — como o programa
emergencial que ha dois anos reduziu em trés pontos percentuais o IPlI (Imposto sobre
Produtos Industrializados) dos veiculos durante alguns meses —, nao deu atencdo para 0s
foruns de competitividade, que foram esvaziados.

Para o dirigente da CNM, a falta de participacdo de trabalhadores e empresas nas discussdes
de politica industrial explica o fato de o programa Modercarga, de financiamento de caminhdes
para autbnomos, nao ter dado certo. “O Modercarga nao atende o mercado porque nao foi
discutido pelos atores sociais e por isso, ndo surtiu o efeito de renovar a frota de caminhdes”,
afirma.

Além de reivindicar uma camara setorial, o documento de propostas dos sindicalistas abordara
também a necessidade de renovacédo da frota de veiculos. Sanches cita que a idade média da
frota de 6nibus no pais é de 11 anos e a dos caminhdes, de 18 anos. No caso dos carros, 35%
da frota em circulagho tem mais de 10 anos, de acordo com estimativa do Dieese
(Departamento Intersindical de Estatistica e Estudos e Sécio-Econdmicos).

Na avaliacdo do sindicalista, um programa de renovacdo de frota estimularia a producdo de
veiculos e também teria impactos positivos no meio-ambiente e na reducédo dos acidentes de
transito. “O carro antigo, de antes de 1994, polui cinco vezes mais que o atual, sem falar nas
condicdes de seguranca”, afirma.

Matriz — O encontro realizado em Sdo Bernardo, que reuniu representantes de sindicatos dos
metallrgicos, aeroviarios, metroviarios, ferroviarios, rodoviarios e portuarios, definiu ainda
outras prioridades para o setor de transportes. No documento a ser enviado a Secretaria Geral
da Presidéncia, os trabalhadores, por exemplo, colocam a necessidade de mudanca da matriz
do transporte, concentrado no modelo rodoviario, para o ferroviario e o fluvial.

Além disso, os sindicatos pretendem pedir a regulamentacdo do uso por Estados e municipios
do Cide (imposto que incide sobre os combustiveis) para que os Estados sejam obrigados a
aplicar 50% dos recursos arrecadados em transporte publico. Para os municipios, a intencéo é
que toda a arrecadacado seja destinada a essa finalidade. (Leone Farias) (Diario do Grande
ABC, 05.04.2005)




Trabalhador tenta barrar corte na Mercedes

Empresa desiste de produzir carro, mas sindicato quer manter 1.100 vagas em troca de beneficios
fiscais obtidos em MG

Os funcionéarios da Mercedes-Benz (atual DaimlerChrysler) de Juiz de Fora (MG) reagiram ao
anudncio de que a montadora desistiu de produzir o veiculo Smart no Brasil e vao recorrer ao Comité
Mundial dos Trabalhadores da DaimlerChrysler para evitar a demissdo de 1.100 trabalhadores.

ManifestacOes e paralisacbes devem ocorrer a partir das préximas semanas para pressionar a
garantia de empregos, segundo informaram sindicalistas que representam esses metaluUrgicos.

Ao comité internacional, que tem assento no conselho de administracdo do grupo, os empregados
devem encaminhar documentos em que revelam o valor total de incentivos fiscais recebidos pela
montadora para construir a fabrica de Juiz de Fora.

"Queremos discutir o comportamento da empresa. Neste momento, tem de assumir sua
responsabilidade e dizer o que vai acontecer com o empreendimento feito em Minas. A empresa
conseguiu milhdes de dolares de beneficios"”, disse Luiz Marinho, presidente da CUT, central a qual é
filiado o Sindicato dos Metalurgicos de Juiz de Fora.

"A situacdo do jeito em que esta caminha para o fechamento da fabrica. Nao da para vocé chupar a
laranja e jogar o bagaco fora", acrescentou.

Em comunicado divulgado na dultima sexta-feira, a montadora informou que a decisdo de
interromper a producdo do Smart foi tomada pela direcdo mundial do grupo DaimlerChrysler.

Além do cancelamento do projeto Smart, a montadora informou que a producdo do Classe A na
fabrica mineira sera concluida no segundo semestre deste ano e que nao ha previsdo de corte de
pessoal. "A divisdo Mercedes Car Group esta estudando alternativas para a fabrica de Juiz de Fora
durante as préximas semanas."

A Folha apurou que entre as vantagens obtidas pela empresa - do governo estadual de Minas Gerais
e da Prefeitura de Juiz de Fora- estdo: doagcdo de um terreno de 2,6 milhdes de metros quadrados,
isencdo de impostos estaduais e municipais (ou reducédo de alguns deles, dependendo do tributo)
por um periodo de dez anos, além de empréstimos do BNDES e de fundos estaduais.

Segundo levantamento dos sindicalistas, s6 com o Proim (Programa de Inducdo a Modernizagao
Industrial), um fundo estadual de financiamento, foi conseguido empréstimo de US$ 80 milhdes,
com juros de 3,5% ao ano, para a construcao da fabrica, iniciada em 1996. Hoje, esse juros é de
6% ao ano mais TJLP.

O governo mineiro também concedeu empréstimos, com juros subsidiados, por meio do Fundo
Mega -criado para conceder capital de giro a montadora e garantir a instalacdo da fabrica em Juiz
de Fora. "Por esta linha a empresa poderia obter emprestado até 8% do seu faturamento anual
liquido por um prazo de dez anos", disse Valter Sanchez, do comité mundial e secretario da
Confederagédo Nacional dos MetallUrgicos da CUT.

No levantamento, ainda constam US$ 180 milhSes conseguidos com o BNDES. A empresa nao
informa o valor dos beneficios fiscais obtidos.

A fabrica de Juiz de Fora, onde foram investidos US$ 820 milhdes, tem capacidade instalada para
produzir 70 mil carros por ano. Em 2004, fabricou cerca de 5.000 unidades. De 1999 até 2005,
foram produzidas 61 mil unidades do Classe A. A estimativa para 2005 é fabricar 3.600 unidades.
(Claudia Rolli, da Reportagem Local) (Folha de S.Paulo, 05.04.2005)

Fornecedores também vao fechar fabricas

No rastro do anuncio da MercedesBenz feito na sexta-feira, de parar a produgcdo do Classe A em
Juiz de Fora (MG) e de nédo fabricar o Smart Formore, empresas de autopecas também anunciam a
desativacdo de suas operagdes. ThyssenKrupp, Johnson Controls, Lear, Aethra e Decoma/Magna
comunicaram ao Sindicato dos Metallrgicos a suspensdo de atividades e dispensa de trabalhadores
nas proximas semanas.

As autopecas inauguraram operac¢des de montagem no complexo da Mercedes-Benz para abastecer
o Classe A, que vai sair de linha em agosto. Juntas, elas empregam mais de 200 pessoas. Algumas
ja haviam acertado o fornecimento para o Formore, como a Magna, que produziria a tampa traseira
do veiculo.

Com a suspensao dos dois veiculos, o futuro da fabrica, inaugurada em 1999, esta ameacado. A
Mercedes-Benz diz que analisa outros projetos, mas até o presidente do Sindicato dos Metallrgicos




de Juiz de Fora, Geraldo Werneck, teme pelo desfecho. "Ouvimos essa conversa ha varios anos." O
sindicalista aguarda para sexta-feira uma audiéncia publica com representantes dos governos
estadual, municipal e da empresa para tentar obter uma garantia de que a fabrica ndo sera
desativada.

Os cerca de 1,1 mil funcionarios diretos da montadora trabalham hoje quatro dias por semana e
tém garantia de emprego até fevereiro.

A Secretaria de Industria e Comércio de Minas aguarda a decisdo da empresa sobre o estudo de um
novo projeto. O governo néo divulga o valor de subsidios dados ao grupo na época da instalacao,
que incluiram terreno, servicos de infra-estrutura e incentivos fiscais.

Segundo o membro brasileiro do Comité Mundial da DaimlerChrysler, Walter Sanches, ao mesmo
tempo em que cancela um projeto no Brasil, o grupo anuncia a producdo de um utilitario pequeno
na Alemanha. Para produzir esse veiculo, a montadora negocia com os trabalhadores jornada extra
aos sabados. "Aqui os funcionarios trabalham 20 horas por semana e ha risco de fechar a fabrica;
por que o projeto ndo pode ser feito no Brasil?", questiona.

Este é o segundo anuncio de fim de produgdo de um modelo considerado de mais luxo no Pais.

A Audi deixa de produzir, em 2006, o A3 na fabrica conjunta com a Volkswagen no Parana.?
e5(Cleide Silva ) (O Estado de S.Paulo, 05.04.2005)

Setor automotivo bate novo recorde

A industria automobilistica brasileira acelerou em margo, apesar dos aumentos de precos e da taxa
béasica de juros mais elevada. Foram vendidos no primeiro trimestre deste ano cerca de 371 mil
veiculos, 4,8% a mais que em igual periodo do ano passado. E o melhor desempenho de vendas
para o primeiro trimestre desde 2001.

O resultado é positivo para o Grande ABC, responsavel por 25% da producdo de automoéveis e de
59% da construcdo de Onibus e caminhdes do Brasil. Mantidas as perspectivas atuais, 0 setor
automotivo devera atingir um crescimento de 5% na producdo sobre os 2,2 milhdes de unidades
fabricadas no ano passado, que ostenta o recorde de producéo.

Somente no més de marco, as vendas somaram 149,5 mil veiculos zero km vendidos, crescimento
de 30,19% na comparagdo com fevereiro e de 5,7% ante marco de 2004. Os dados foram
divulgados ontem pela Fenabrave (Federacdo Nacional da Distribuicdo de Veiculos Automotores),
que toma como base o cadastro de licenciamentos do Renavam (Registro Nacional de Veiculos
Automotores).

Entre as explicacbes para os bons resultados, na avaliacdo dos concessionarios, estdo os
lancamentos de modelos e os eventos promocionais com taxas de financiamento atrativas.

O vice-presidente da Fenabrave e presidente do Sincodives (Sindicato dos Distribuidores de
Veiculos do Estado de Sao Paulo), Octavio Leite Vallejo, avalia que, devido as promocdes, as vendas
financiadas de veiculos nédo sofreram reducdo, mesmo apoés as sucessivas altas do juro basico (a
Selic) do Banco Central. Tradicionalmente, em torno de 70% das compras de carros feitas pelos
consumidores sao por financiamento.

Vallejo fez a ressalva de que marco teve 22 dias Uteis enquanto o més anterior, apenas 19. Para
ele, os dias Uteis a menos e o Carnaval em fevereiro explicam em parte a alta expressiva por essa
comparacao.

Boas perspectivas — Os concessionarios tiveram motivos para comemorar. Na Volkswagen Savol, de
Santo André, houve crescimento de 15% no volume vendido em relacdo a fevereiro, com o total de
150 unidades de novos comercializadas no més. "Os feirdes e as taxas atrativas deram uma ajuda
boa", afirma o gerente Edimar Vieira de Lima. Ele acrescentou que a expectativa em torno do
utilitario CrossFox, que foi lancado h& poucos dias, também gerou fluxo de publico a loja. O modelo
para pronta entrega chega na revenda na préxima semana.

A rede Ford Sandrecar também registrou expansdo nas vendas, de 12% na comparagdo com o més
anterior. As trés lojas da rede (em Santo André, Sdo Bernardo e Maud) comercializaram em margo
259 carros zero km. O gerente de vendas da concessionaria, Sebastido Lira, atribui a melhor
performance a linha de veiculos da marca e ao impulso dado por promog¢des de fabrica e da propria
Sandrecar, entre outros fatores. As taxas promocionais tém surtido efeito. "O financiamento
cresceu, apesar das decisdes do Banco Central”, afirma. A rede vai fazer um feirdo nos proximos
dias 9 e 10 na loja de S&o Bernardo.

Ja as concessionéarias Chevrolet de toda a Regidao Metropolitana de S&o Paulo (incluindo as do
Grande ABC), em parceria com a General Motors, realizam neste final de semana a acao
promocional intitulada Breca Varejo. As lojas da marca ficaram fechadas ontem para reabrir hoje e




amanha com inumeras ofertas aos clientes, como condi¢cdes especiais de precos, prazos e taxas.
Entre as promocgdes, o cliente podera comprar o modelo Chevrolet Celta 2005 com motor 1.0 VHC
na versao intermediaria Spirit pelo mesmo preco da versao de entrada.

Ranking — No ranking total de vendas de zero km no mercado interno, a Volkswagen lidera no
trimestre, com 24,3% de participagdo nas vendas. Em seguida vem a Fiat, com 23,1%, e em
terceiro a General Motors, com 19%. Nos dados da Volks estdo incluidos caminhdes e 6nibus, que
Fiat e GM n&o fabricam.

A Ford se mantém em quarto lugar, com 13,4% de participagdo no total vendido. Se observadas
as vendas apenas de automodveis e comerciais leves no trimestre, a Fiat assume a primeira
colocagcdo (24,6%), a Volkswagen fica em segundo (23,5%) e a General Motors permanece na
terceira posicdo (20,1% de fatia). Por esse critério, a Ford, em quarto, tem 13,2% de participacao.
Ja na area de caminhdes, Volkswagen esta na frente (31,38%) em uma disputa acirrada com a
Mercedes Benz, que tem 30,7%. Mais atras esta a Ford (18,4%). (Leone Farias) ( Diario do Grande
ABC, 02.04.2005)

Chile propde abrir mercado automotivo

Pais prop&e abrir mercado, mas faz exigéncias

Em uma ambiciosa jogada comercial, o Chile propds ao governo brasileiro a abertura completa e
imediata de seu mercado automotivo e de veiculos pesados, o que permitird a participacdo de
montadoras brasileiras em um processo de licitacdo para a compra de 2.000 6énibus para o projeto
de transporte urbano Trans-Santiago. Trata-se de um negécio de US$ 300 milhdes.

Como contrapartida, o governo chileno pediu a abertura parcial do mercado brasileiro para as
picapes da GM fabricadas naquele pais e a ampliagcdo das cotas de importacdo para outros cinco de
seus produtos - vinhos, macas, metanol, carbonato de litio e algas. Por fim, informou as
autoridades brasileiras que a deciséo tera de ser tomada em até 15 dias.

A "oferta" foi apresentada na quinta-feira pelo diretor-geral de Politica Exterior do Ministério das
Relagdes Exteriores do Chile, Carlos Furche, ao secretario de Comércio Exterior, lvan Ramalho. A
proposta esta sendo estudada pelo governo brasileiro, mas um experiente negociador do Itamaraty
afirmou que dificilmente ela sera aceita, por causa impacto que teria na producdo de vinho do Rio
Grande do Sul.

Ciente dessa reacgdo, Furche mostrou-se habilidoso: na véspera, em Sao Paulo, havia exposto esse
mesma proposta aos maiores interessados, 0s representantes da Associacdo Nacional de
Fabricantes de Veiculos Automotores (Anfavea) e da Federacdo das Industrias do Estado de Séo
Paulo (Fiesp).

A contrapartida pedida pelo Chile inclui a ampliacdo da atual cota de importagdo de vinho chileno,
mantida pelo Brasil, de 280 mil caixas/ano, para 400 mil caixas/ano. Esse volume continuaria a
ingressar no Pais com tarifa de importacdo reduzida de 27% para 18,5%.

No caso das magés, o Chile espera obter do Brasil o aumento da atual cota de 10.248 toneladas
para 30 mil toneladas, com tarifa zero. Por enquanto, o acordo seria bilateral. Mas Furche afirmou
que podera ser estendido a todo o Mercosul.

"Sabemos que ha sensibilidade no Brasil em relacdo aos vinhos, sobretudo no Rio Grande do Sul.
Mas as sensibilidades sao freqientemente tratadas com prudéncia”, afirmou.

Pais vai rever acordo com o Mercosul

O governo chileno disparou ainda dois recados em Brasilia vinculados as negocia¢gfes comerciais. O
primeiro, que espera iniciar uma revisdo do acordo de livre comércio fechado com o Mercosul em
1996 para que alcance o mesmo nivel de seus tratados mais recentes. Isso significa a discussdo de
regras sobre investimentos, compras governamentais e servigos.

O segundo recado foi o de que o Chile esta disposto a atuar como um intermediario entre os
Estados Unidos e o Brasil na discussdo dos temas mais delicados para ambos os lados nas
negociacdes da Area de Livre Comércio das Américas (Alca), como a questdo da propriedade
intelectual.

Segundo Furche, a inclusdo de regras sobre investimentos no acordo entre o Chile e o Mercosul
tornou-se fundamental com a expansao das inje¢des de recursos chilenos em sistemas produtivos
do bloco sul-americano. Atualmente, o Chile acumula investimentos de US$ 30 bilhdes no exterior,
dos quais mais da metade alocados nos paises do Mercosul.

Conforme informou, os investimentos do Mercosul no Chile tendem a aumentar, em decorréncia dos
acordos de livre comércio fechados pelo pais com o resto do mundo. Além ja ter firmado acordos
com Estados Unidos, México, Canada, Unido Européia e Coréia do Sul, o Chile negocia com a China,
e devera, até o final do ano, iniciar conversas com o Japao. (Tribuna da Imprensa, 02.04.2005)




Volkswagen tem metas ambiciosas na Argentina

Um exemplar do modelo Fox na fabrica de Cordoba

A subsidiaria da Volkswagen na Argentina fica as sombras das duas grandes filiais da montadora na
América Latina, uma delas no Brasil e outra no México. Mas ela tem importancia estratégica. O ex-
premié da Austria aceitou o desafio de dirigir a empresa e aposta no seu potencial de crescimento.

Quando Viktor Klima assumiu a presidéncia da Volkswagen na Argentina, em outubro de 2000,
muita gente pensou que o ex-premié austriaco iria cair no esquecimento. Buenos Aires, além de
ficar a 10 mil quildmetros de Viena, n&o tem tradicdo na indUstria automobilistica, e até mesmo no
grupo Volkswagen seu papel é secundario.

Apesar disso, Klima nao se queixa; pelo contrario, o politico de 57 anos ndo se vé em posi¢ao
secundaria e também nao encontra monotonia em seu cargo de executivo.

Assim que ele assumiu o posto, a Argentina entrou na maior crise econdmica da sua histéria. Ele
brinca que, no auge da crise, disse ao entédo presidente da VW: "Sr. Piech, eu pedi um desafio, mas
precisava ser logo nessas dimensdes?".

Exportacdo para superar a crise

Em 2001, quando a Argentina declarou nao ter condi¢cdes de pagar a divida externa, muitas
empresas estrangeiras deixaram o pais. A Volkswagen, que na época havia investido 160 milhdes
de délares na filial de Cérdoba, a 700 quildbmetros de Buenos Aires, foi uma excec¢éo.

Nessa filial, onde s&do produzidas caixas de cambio para todos os modelos Volkswagen, foram
fabricadas 500 mil pecas em 2004, com previsao de aumento na producgado. A fabrica sobreviveu a
crise, ja que 95% da producgéo é destinada a exportacao para as fabricas da VW no Brasil, México,

Africa do Sul, Espanha ou Alemanha. No momento, a exportacdo é o Unico negdcio lucrativo na
Argentina.

Para obter esse resultado, porém, a Volkswagen também atravessou dificuldades. Para superar a
crise econdmica, a empresa teve que optar por uma reestruturacdo, que incluiu a dispensa de 52%
dos trabalhadores "indiretos", como sdo chamados os funcionarios ndo diretamente ligados a
producédo, por exemplo, os do setor administrativo e de contabilidade.

Novos investimentos

No inicio, Klima precisou acalmar os diretores em Wolfsburg, onde fica a sede da Volkswagen, na
Alemanha. "Eles estavam preocupados que pudesse haver quedas na producdo, mas noés
conseguimos provar o contrario e assim recebemos a permissao para continuar a investir na
Argentina.” No final de 2005, eles pretendem iniciar a produc¢do de um novo carro na segunda filial
do pais, em Pacheco, proxima a capital.

Gerador de empregos

Klima conta que nesse meio tempo a crise foi superada e a empresa voltou a contratar pessoal.
Com seus 2700 funcionarios, a VW é a maior empregadora da Argentina, no setor automobilistico.
Ele diz ainda que 2004 foi o melhor ano da histéria da Volkswagen na Argentina, com uma fatia de
30% no mercado automobilistico do pais.

A fabrica de Cordoba é apresentada como modelo exemplar, com uma linha de montagem de ultima
geracao, que atende também aos padrdes de protecdo ao meio ambiente. Além disso, a Volkswagen
tem um grande engajamento social, com programas para estagiarios e de assisténcia a criancas de
rua.

Contudo, muitos ainda se perguntam por que a VW néo se transfere de vez para o Brasil ou México.
Klima responde a essa pergunta apontando os aspectos positivos da Argentina. Ele elogia a
qualidade do servico dos empregados, em sua opinido mais alta do que em outros paises latino-
americanos. Outro aspecto é o baixo custo da energia e da mao-de-obra, este ultimo no valor de
4,5 euros por hora.

A economia da Argentina, de fato, esta "andando" novamente. Provas disso sdo o crescimento
econdmico de 8% em 2004 e o sucesso na negociagdo da divida externa. (Steffen Leidel/cv )
(Deustsche Welle, 16.03.2005)




Conflito na FIAT Poldnia

Caros companheiros e companheiras,

Recebemos do sindicato “Solidariedade” da fabrica da FIAT em Bielsko Biala, Polénia, um pedido de
solidariedade com sua luta contra a empresa, que esta tentando exclui-lo e marginaliza-lo.

Desde o comecgo do ano, os sindicatos poloneses da FIAT Bielsko Biala vém negociando com a empresa o
novo acordo coletivo para 2005. Os sindicatos reivindicam um aumento salarial de 55 euros [cerca de
R$190] por més. Seu argumento € que a FIAT Polbnia lucrou bastante ano passado. Mas a empresa
rejeitou esta proposta, argumentando que esta tendo grandes prejuizos na Itdlia e que nestas
circunstancias, ndo tem como dar aumento salarial na Polbnia. O sindicato “Solidariedade” n&o aceita
este argumento porque o nivel salarial da FIAT Poldnia é apenas um terco do nivel salarial da FIAT Italia,
enquanto a produtividade e a qualidade sdo iguais.

No dia 25 de fevereiro, a FIAT chegou a um acordo com os sindicatos minoritarios, prevendo um
aumento minimo, de 27 euros [cerca de R$94] por més. Por outro lado, o abono de Natal, que até o
momento é garantido, no futuro passaria a depender dos resultados da empresa.

O sindicato “Solidariedade” se recusou a assinar este acordo e pediu que a empresa mantivesse as
negociacdes abertas, como manda a legislacdo polonesa. Mas a FIAT se recusa a conversar mais com o
“Solidariedade” e insiste que este aceite o acordo firmado com os outros sindicatos.

A FIAT informou os trabalhadores por meio da radio da empresa que agora eles ndo mais receberdo um
aumento salarial por causa do “Solidariedade”. Quando o “Solidariedade” pediu permissao para
apresentar seu ponto de vista, a empresa negou-lhe acesso a radio. O “Solidariedade” recorreu a
panfletos para informar os trabalhadores. A empresa também tem intimidado os trabalhadores das areas

administrativas e insistido que estes deixem o “Solidariedade”.

O sindicato “Solidariedade” da FIAT Polénia pede que se enviem faxes de protesto para a direcdo da
empresa em Turim (Itélia) e Bielsko Biala, exigindo um fim a discriminag&o contra o “Solidariedade” e a
continuagdo das negociagfes com o sindicato, de acordo com a legislacdo polonesa. Pede ainda que
sejam encaminhadas cépias dos faxes para o “Solidariedade” e para a agéncia de noticias polonesa PAP.

Saudacg0es fraternas,

Transnationals Information Exchange.

Modelo de carta ao Presidente da Fiat Italiana
Ao Presidente da FIAT Spa
Turim, Italia, Fax: 00xx3911-6861802
Prezado Senhor,

Fomos informados por nossos companheiros e companheiras do sindicato “Solidariedade” da FIAT
Polénia que a direcdo da fabrica de Bielsko Biala se recusa a continuar as negociagdes com o sindicato a
respeito de um acordo coletivo aceitavel e nega ao sindicato acesso as dependéncias da empresa a fim
de se comunicar com seus soOcios. Acreditamos que tal atitude n&o contribui com a reputacdo
internacional de sua empresa.

Nés instamos o senhor a tomar as medidas necessarias para garantir que a diregcdo da FIAT Polbénia
continue a negociar com o “Solidariedade” de boa fé até que se chegue a um acordo que seja aceitavel
tanto para a empresa quanto para os sindicatos.

Ficaremos gratos de sermos informados a respeito de medidas adicionais de sua parte.

Atenciosamente, (...)

Clique aqui para ver o modelo em inglés

Favor enviar copias das cartas acima para:

Ms. Scruzik President NSZZ Solidarnos At FIAT Poland Fax: +48-33-8132751
Envie também as cartas para a Fiat International Mangement em Turin:
Mediarelations@fiatgroup.com

CNM-Internacional é um informativo da Secretaria de Rela¢des Internacionais da
Confederacdo Nacional dos Metallurgicos — CNM-CUT, editado pela Consultoria Econdmica e
Social Integrada Secretario Geral da CNM : Fernando Lopes
Jornalista Responsavel : Antonio Carlos Castro (MTb 36.741/SP)
internacional@cnmcut.org http://www.cnmcut.org.br
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