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China toma espaco brasileiro nos EUA e UE

Aumento de escala no pais asiatico e valorizacédo recente do real agravam desvantagens

As empresas brasileiras estdo perdendo mercado para a China nos Estados Unidos e na Unido
Européia, regides que absorvem metade das exportacdes do pais. A perda € mais expressiva nos
produtos manufaturados e atinge setores relevantes como automotivo e siderudrgico. A recente
valorizacdo do real esta agravando a situacdo, avaliam economistas.

Dada a escala de producdo dos chineses, os empresarios brasileiros come¢cam a acreditar que uma
crescente perda de participacdo no exterior € inevitavel. "S6 resta rezar", diz Carlos Loureiro,
presidente da Rio Negro, distribuidora da Usiminas. Ele estima que a China pode ter ultrapassado o
Brasil na venda de aco para os EUA no ano passado. Os dados de exportagdo da China em 2004
ainda nao estédo disponiveis.

Estudo elaborado pela consultoria MB Associados “A perda € mais expressiva nos produtos
demonstra que o Brasil esta perdendo participagao manufaturados e atinge setores
nos EUA em produtos nos quais possui tradi¢éo relevantes como automotivo e
exportadora, como equipamentos de transporte, | siderargico. A recente valorizagdo
veiculos, ferro e ago, maquinas, produtos quimicos do real estd agravando a situacio,
& plasticos. avaliam economistas.”

Em 1999, as exportacgdes brasileiras para os EUA

nessas areas eram 4% menores que as chinesas. Em 2003, foram 43% inferiores. E féacil de
explicar: entre 1999 e 2003, as exportacdes de manufaturados do Brasil para os EUA cresceram
59%, para US$ 18,96 bilhdes; as da China subiram 86%, para US$ 163,25 bilhdes.

A China esta ocupando o mercado brasileiro no exterior apesar do bom desempenho da balanca
comercial nos ultimos dois anos. "N&do adianta apenas olhar no retrovisor. A evolugcdo das
exportacdes brasileiras é positiva em valores absolutos, mas h& concorrentes se posicionando
melhor do que nés", alerta Mbnica Baer, economista da MB.

Com mao-de-obra barata e uma inddstria mais produtiva, a China esta deslocando concorrentes em
todo o mundo. O pais também conta com um cambio artificialmente desvalorizado em relagdo ao
dolar.

Para o mercado europeu, a diferenca de folego exportador entre os paises é gritante. Em 1999, a
China exportava US$ 7,18 bilhdes em manufaturados para a UE, menos que os US$ 11,5 bilhdes do
Brasil. Passados cinco anos, as exportacdes brasileiras cresceram 33%, para US$ 15,34 bilhdes, e
as chinesas, impressionantes 936%, para US$ 74,45 bilhdes.

Na Europa, o Brasil esta perdendo fatias em setores de ferro e aco, madeira, moéveis, aluminio e
veiculos. Nessas areas, as exportacdes brasileiras foram quase 70% menores do que as chinesas
em 2003. A diferenca era de 30% em 1999.

Para os autores do estudo, Ménica Baer e Sérgio Vale, a situacdo pode ter piorado em 2004 por
conta da valorizacao do real. Eles explicam que os produtos manufaturados sdo os mais afetados
pelas variagdes do cambio e que o yuan chinés estd artificialmente desvalorizado. Os economistas
ressaltam, no entanto, que o diferencial competitivo da China esta na sua "agressiva" politica de
comeércio exterior e nos altos investimentos feitos pelo pais na Ultima década.

E o caso da siderurgia. Estima-se que a China tenha investido entre US$ 300 bilhdes e US$ 350
bilhdes no setor nos dltimos 12 anos. A producao de ago do pais saltou de 82 milhdes para 272,4
milhdes de toneladas no periodo. A China fabrica hoje quase 10 vezes mais ago que o Brasil, que é
o seu principal fornecedor de minério de ferro.

Segundo o estudo da MB, as exportagfes brasileiras de ago para os EUA cairam 1% entre 1999 e
2003, enquanto as da China aumentaram 30%. Loureiro, da Rio Negro, explica que o aco chinés




tem mais facilidade para entrar nos EUA porque ndo enfrenta os mesmos processos antidumping
que o brasileiro. Para o executivo, a China é a grande preocupacdo do setor nos proOximos anos.
"Eles vao atuar de forma predatdria ou adotar uma politica de precos consistente?", questiona.

O levantamento da MB também detecta perda de participagdo das maquinas e equipamentos
brasileiros no mercado americano. Para Newton de Mello, presidente da Associacdo Brasileira da
Inddstria de Maquinas e Equipamentos (Abimaq), a industria chinesa é uma ameaca e esta se
modernizando rapidamente. "No dia em que o mercado chinés esfriar, essa producao ira toda para
0 mercado externo. Mas isso ndo vai acontecer de uma hora para outra”, diz.

Mello esta satisfeito com as atuais exportagdes do setor para os EUA, que atingiram US$ 1,8 bilhdo
em 2004, alta de 24% ante 2003. Ele explica que o mercado americano esta estagnado, mas que o
Brasil desalojou outros fornecedores, principalmente europeus, que perderam competitividade com
a valorizagdo do euro. "Certamente os chineses estdo fazendo a mesma coisa numa velocidade
muito maior", pondera.

O estudo da MB ndo detecta perdas expressivas para as exportacdes de téxteis, calcados e moveis
nos ultimos cinco anos. Monica Baer acredita que esses setores, que sdo muito sensiveis ao cambio,
ganharam competitividade apds a desvalorizacdo de 1999. Mas essa vantagem pode estar sendo
revertida com a recente alta da moeda.

Paulo Santana, diretor de marketing da Azaléia, admite que a empresa perdeu participagdo para os
chineses. Em 2000, o mercado americano absorvia 40% das exportacdes da empresa. Hoje,
representa 10%. A saida foi diversificar e aumentar vendas para México e Argentina, paises que
adotam barreiras aos calcados chineses.

"Diminuimos as vendas nos EUA porque n&o tinhamos preco. A competitividade dos chineses é
inquestionavel", diz Santana. Ele explica que os cal¢cados chineses sdo atualmente de boa qualidade
e a Unica saida é investir em marketing. Para o diretor da Azaléia, a valorizacdo atual do real piora
a situacao. Por conta do cambio, a empresa reajustou os pre¢cos em 10% no inicio de ano e perdeu
contratos. (colaborou Ricardo Balthazar) (Raquel Landim, de Sao Paulo) (Valor 17.02.2005)

Exportacdes dentro e fora do bloco bateram recorde

As exportacdes do Mercosul e as vendas extrazona dos quatro paises do bloco bateram recorde
em 2004, segundo a consultoria argentina Centro de Estudios Bonairenses (CEB). O Brasil foi o
principal protagonista do aumento dos embarques na regido, embora 0s outros paises também
tenham colaborado, diz estudo da consultoria.

As exportagbes do Mercosul somaram US$ 135 bilhdes, aumento de 27,9% sobre 2004 e
52,4% ante 2002. As exportacbes do Brasil foram de US$ 96,5 bilhdes, 71% do total. As
argentinas foram de US$ 34,4 bilhdes, 25,4% do total.

As vendas dos quatro sécios a paises de fora do bloco somaram US$ 118,2 bilhdes, ou 87,2%
de tudo o que os membros plenos do Mercosul exportaram. E um dos maiores percentuais
desde a criacdo do bloco, afirma a consultoria. O valor representou um incremento de 26,8%
em relagcédo a 2003.

As vendas intrazona recobraram impulso. Cresceram 35,8% em 2004, para US$ 17,3 bilhdes.
Uma vez que de 2003 para o ano passado cresceram mais do que as extrazona, ganharam
percentual nas vendas totais pela primeira vez desde 2000. Esse percentual fechou em 12,8%
no ano passado.

Na comparacao entre 2003 e 2004, a participacdo do Brasil no crescimento das exportacdes do
Mercosul foi de 79%, enquanto da Argentina foi de 17,2%, do Uruguai 2,5% e do Paraguai,
1,3%. No comércio extrazona os percentuais foram de 80,5%, 15,8%, 2,6% e 1%.

Em relacdo ao desempenho do Brasil, o CEB afirma ser preciso destacar que a participacdo do
Mercosul nas exportacdes do Pais cresceram 1,4 ponto percentual, para 9,2%. A Argentina
reduziu sua participacdo nas vendas do Mercosul dentro e fora do bloco em 2004 devido "ao
boom exportador do Brasil', diz a consultoria, e porque ndo soube aproveitar as condi¢cfes
favoraveis do mercado internacional. Tanto que suas vendas externas cresceram menos do
que as do bloco. (Gazeta Mercantil, 22.02.2005 )




A Obsessao dos Juros

No maior ciclo de altas dos ultimos dez anos, o BC eleva a Selic para 18,75% e promete mais
aperto monetario

Nao houve voz discordante na sala do Comité de Politica Monetaria(Copom), localizada no 20°
andar do prédio do Banco Central, em Brasilia. Os sete diretores da instituicdo, mais o
presidente do BC, Henrique Meirelles, decidiram por unanimidade elevar pela sexta vez
consecutiva a taxa basica de juros, a Selic, na semana passada. Ela saltou de 16%, em
setembro de 2004, para os atuais 18,75%. E o mais longo ciclo de elevacdes dos juros na
ultima década.

E ao que tudo indica o aperto vai continuar. A justificativa do governo para a escalada da Selic
é a necessidade de conter a inflacdo, que pode ultrapassar em 2005 a ousada meta de 5,1%
estabelecida pela turma de Meirelles. De

acordo com o IBGE, a inflagcdo oficial do pais nos udltimos 12 meses estd em 7,4%. O que
preocupa os diretores do BC é que, apesar da rédea curta em relagdo aos juros, os precos nao
estdo cedendo na velocidade esperada. Por isso, o garrote deve ficar mais justo. Ha duas razdes
que explicam a persisténcia da inflagdo num patamar ainda elevado. Primeiro, no plano doméstico,
os chamados precos administrados, aqueles que s&o controlados pelo governo, estdo pesando mais
no bolso dos brasileiros. Um levantamento feito pelo IBGE a pedido de EPOCA mostrou que itens
como transportes e comunicagdes, por exemplo, foram os que mais pressionaram os indices de
inflagcdo em 2004.

Eles subiram 13,9% e 10,9%, respectivamente. Em janeiro, as tarifas monitoradas pelo
governo continuaram a pesar. S6 a energia elétrica sofreu um aumento de 1,23% no periodo.
Os precos administrados sobem porque os aumentos j4 estdo previstos nos contratos feitos na
época das privatizacbes. O outro foco de pressdo sobre os precos vem do exterior. Em 2004,
houve um reajuste espetacular nos valores de matérias-primas como aco, petrdleo e ferro. Ha
muito ndo se via nada parecido. Estes sdo produtos cotados no mercado internacional, e o
Brasil ndo tem como escapar dos aumentos. O aco subiu 60% la fora e pressionou o preco de
geladeiras, fogdes e automodveis aqui dentro. Na bomba de gasolina, o aumento do petroleo
resultou em combustiveis 17% mais caros para os brasileiros. “O encarecimento das matérias-
primas no exterior continua influenciando os precos no Brasil neste inicio de 2005”, diz Ricardo
Denadai, economista da LCA Consultores Como sempre, a gritaria contra a decisdo do Copom
foi estridente e veio de todos os lados. Em S&o Paulo, houve uma batucada organizada por
sindicalistas em frente ao prédio do Banco Central, na Avenida Paulista, para protestar contra
“0 samba de uma nota s6” usado pelo BC para brecar o avanco dos prec¢os. Entidades ligadas a
inddstria, como a Fiesp e a CNI, declararam que juros a 18,75% ao ano (a maior taxa do
planeta) vdo comprometer o crescimento da economia em 2005. E isso deve se refletir
negativamente nos numeros do emprego, com menos vagas abertas. Os economistas que
acompanham o movimento dos precos também colocaram em dudvida a eficacia de juros tao
elevados no combate a inflagdo. “Neste momento, a inflagdo existe por causa do aumento de
custos, e ndo de um superaquecimento da economia”, diz o economista Sérgio Vale, da MB
Associados.

“Nesse caso, a alta da Selic acaba tendo pouco efeito sobre o comportamento dos precos”, afirma.
O problema dessa equacédo é que o Banco Central se mantém firme em atingir o centro da

meta de inflagdo. Por isso, vai elevando a Selic gradativamente até enxergar algum efeito nos
precos. “Para chegar aos 5,1% desejados, a estimativa é de que os juros teriam de subir a um
patamar mais proximo de 20%. Essas pequenas elevacdes feitas pelo BC ndo tém forca para
fazer a inflacdo cair rapidamente”, diz S&o Paulo. “A meta de 5,1% virou uma verdadeira
obsessdo para o presidente do BC e pode prejudicar o desempenho econdbmico do pais”, diz o
diretor de um banco de investimentos de Sdo Paulo. Nos proximos meses, as noticias devem
melhorar. A inflacdo vai ceder com mais forca, prevéem os especialistas. O preco do petroleo se
estabilizou e a desvalorizacdo do ddlar, nos ultimos meses, também deve comecar a ser sentida nos
precos. “A queda da moeda americana vai tirar a pressdo de itens importantes, como combustiveis
e alimentos”, diz Fabio Giambiagi, economista do Ipea. Até alguns itens que tém precos
administrados pelo governo, como a energia, vdo se beneficiar da fraqueza do ddlar. Brasilia
poderia dar uma ajuda extra na briga contra o dragdo. No ano passado, o governo elevou seus
gastos em cerca de 10%, o que ajuda a esquentar a fogueira dos precos. “Enquanto o governo
continuar criando mais cargos publicos e inchando a folha de pagamentos, vai ter de continuar
aumentando os juros para se financiar”, diz o economista Peter Greiner Junior, da Universidade de
S&o Paulo (USP). (Murilo Ramos, Céatia Luz e Jodo Sorima Neto) ( Epoca , 19.02.2005)




Industria de bens de capital, coracdo da economia

Carlos Lessa

No Brasil existem aproximadamente 4.500 empresas produtoras de bens de capitais mecénicos:
60% com até 100 empregados, 30% meédias de 101 a 400 empregados e 10% sdo de grande porte
com mais de 400 empregados. Estdo concentradas na regido sudeste 76%o, e sul, 22%. Quase nada
existe no resto pais. Podem produzir até 400 mil itens e empregam aproximadamente 180 mil
pessoas. A exportacao brasileira é a metade de nossas importacdes de maquinas e equipamentos.

Observados pela cadeia produtiva, os fabricantes de bens de capital, seriados e sob encomenda,
dependem de pegas e componentes mecanicos, eletroeletrénicos forjados e fundidos, estampados,
artefatos de borracha, produtos ndao-metalicos e plasticos. Muitos sdo importados. As industrias
produtoras de pegas e componentes utilizam insumos basicos metallrgicos, quimicos, de borracha e
ndo-metalicos.

De 1930 a 1980 foram 50 anos de expanséo do setor de bens de capital na economia brasileira. Os
ultimos 20 anos foram de retrocesso. Esse setor viabiliza o crescimento e é dele dependente. Se o
crescimento for rastejante, e houver uma rendncia a vontade do desenvolvimento, o setor perde
importancia relativa. Foi o que aconteceu com a industria no Brasil como um todo (saimos da oitava
posicao mundial, em 1980, para a décima-quarta em 2000). Dentro da industria houve uma perda
de posicao relativa do setor de bens de capital mecéanicos.

Uma das vantagens para a economia nacional em dispor de significativa industria de bens de capital
€ a reducéo da vulnerabilidade do desenvolvimento nacional a cenarios de perturbacdo externa e
aos bons e maus humores do sistema financeiro internacional.

Para ter essa induUstria é necessario crescer e dispor de um sistema de financiamento interno em
moeda nacional. O BNDES cobre a segunda dimens&do. Ndo garante o crescimento. Nos ultimos 20
anos, a politica econbmica abandonou a visdo de futuro. Em busca de sobrevivéncia, nossa
indUstria de bens de capital tendeu a produzir os equipamentos mais simples. Ao ndo desenvolver a
microeletrénica quase nao produzimos os equipamentos que tém eletrénica embarcada. Houve a
tendéncia a especializagdo e a multiplicacdo de terceiros fornecedores. Grandes empresas de bens
de capital congregam satélites e difundem tecnologia.

A producao de bens de capital mais complexos é concentrada nos Estados Unidos, Unido Européia e
Japao. Na periferia mundial, alguns poucos paises em desenvolvimento conseguiram instalar
empresas produtoras de bens de capital. Na Asia, Coréia do Sul, Formosa e China. Na América
Latina, fabricam bens de capital o Brasil e México e, em poucas classes, a Argentina.

Em resumo, desde o inicio dos anos 80 a economia brasileira perdeu o dinamismo. O advento do
Plano Real ndo restaurou o desenvolvimento. O PIB, que cresceu 7,4% ao ano no periodo
1950/1980, despencou para 2% ao ano no Gltimo quarto de século. E inquietante haver a tendéncia
a convergir em 2% ao ano no periodo de 1981 a 2003.

Na década de 90, a incorporagdo de bens de capital foi predominantemente direcionada para
melhoria de qualidade, reducdo de custos e aumento de produtividade. Na economia brasileira
foram reduzidos os investimentos voltados para a ampliacdo da capacidade produtiva. Segmentos
inteiros de bens de capital desapareceram ou entraram em hibernacdo. O fraco desempenho da
economia brasileira foi particularmente nefasto para a utilizacdo da capacidade instalada dos sub-
setores de bens de capital seriados.

O crescimento do PIB assistiu a uma sucessdao de voos de galinha, caracteristicos de alta
volatilidade. Sao mais de 20 anos de um auténtico processo de "stop and go". Até fins da década de
70, o Brasil chegou a investir 25% do PIB. Nas décadas de estagnacdo, patinou em torno de 17%.
O fluxo de investimentos em infra-estrutura, que é o motor do crescimento sustentavel, foi
extremamente instavel. Atingiu U$ 14 bilhdes em 2000, U$ 19 bilhdes em 2001 e caiu para U$ 14,3
bilhdes em 2002. Em 2003 ficou pouco acima de U$ 8 bilhdes.

A reduzida taxa de investimento (formacdo bruta de capital) expBe a economia. Qualquer
recuperacdo do crescimento esbarra na plena ocupacdo da capacidade ociosa e reanima o0s
fantasmas da inflacdo e restricdes na capacidade para importar. E uma decisdo correta da politica
industrial priorizar a industria de bens de capital. Porém, sem a retomada do investimento publico
em infra-estrutura e a reanimacdo do investimento privado voltado para o mercado interno, a
priorizacdo fica no terreno das boas ( inGcuas) intengbes governamentais. Carlos Lessa é professor-
titular de economia brasileira da UFRJ. Escreve mensalmente as quartas-feiras. E-mail: carlos-
lessa@uol.com.br
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A armadilha Americana

Uma proposta americana de vender 16 cacas F-16 usados ao Pais esconde ofensiva para recuperar
para os EUA o mercado bélico brasileiro

O governo brasileiro decidiu deixar morrer a licitagdo para a compra dos novos cacas supersdnicos
que substituirdo os velhos Mirage Ill baseados em Anapolis (GO), no chamado projeto F-X. Com
isso, a Forgca Aérea Brasileira (FAB) tera a missao de selecionar os melhores avifes fabricados no
mundo para escolher um vencedor, sem licitacdo. Se por um lado essa decisdo tem o mérito de
tirar pressfes internacionais desnecesséarias sobre o Pais, por outro persiste o grave problema da
obsolescéncia dos Mirage Ill, que deverao ser retirados do servigco ativo neste ano, por problemas
logisticos e operacionais.

O impasse abriu espaco para que os americanos, cujo caca F-16 estava fora de cogitacédo,
voltassem a carga, desta vez com uma proposta insidiosa para restabelecer a primazia da venda de
material bélico americano ao Brasil.

A ex-embaixadora dos Estados Unidos no Brasil, Donna Hrinak, atualmente consultora
internacional, confidenciou que os EUA estdo incomodados com o fato de virem perdendo
sistematicamente espac¢o na venda de equipamento militar para o Brasil, especialmente aeronaves
para a FAB. Assim, para reverter essa situagdo, foi feito ao longo dos ultimos meses um acordo
sigiloso entre algumas empresas brasileiras e americanas, através de suas representacfes no
Brasil, visando a elaboracdo de uma proposta de venda de equipamento americano para a FAB.

Essa proposta sugere a compra de 16 cacas F-16 usados tipo MLU, montados sob licenca na
Holanda pela ex-Fokker, ao pre¢o de US$ 12 milhdes cada um, totalizando US$ 192 milh&es. Esses
F-16 usados teriam a vantagem de poder entrar em operagdo num curto espaco de tempo, além de
terem ainda uma vida util de cerca de 20 anos.

A proposta foi apresentada pela Lockheed do Brasil, através de seus representantes no Pais —
coincidentemente, dois oficiais da reserva da FAB; pela Power Pack do Brasil, que tem interesse na
manutencdo dos motores Pratt & Whitney, que equipam essa versdao do F-16; e pela VEM-Varig
Engenharia e Manutencgdo. A proposta tem o apoio do Comando Geral de Apoio da FAB, o COMGAP
e teria a vantagem de parecer a melhor solugcdo para o impasse, pois o Brasil ndo precisaria gastar
a quantia de US$ 800 milh&es do projeto F-X.

Uma comitiva da Lockheed Martin esteve no Brasil no final do ano passado e ratificou a proposta de
venda dos cacas fabricados na Holanda como estratégia para, no futuro, negociar mais exemplares
novos dos F-16 para outros esquadrdes da FAB. Foi sugerida a integracdo do sistema de armas do
F-16, a ser feita pela Lockheed, com misseis brasileiros MAA-1 e americanos, como forma de
estimular a venda dos cagas. Mas os cédigos-fonte permanecerdo em segredo. Para evitar ferir
profundamente os brios nacionalistas, o plano contempla a possibilidade de parceria da Embraer
com a Lockheed Martin. S6 esqueceram de avisar a Embraer, que ndo tem o menor interesse na
parceria.

Além de néao transferir tecnologia para a inddstria aeronautica brasileira, a compra de cacas F-16 —
usados ou novos — traria uma dor de cabeca adicional para os pilotos da FAB e para a defesa do
espacgo aéreo brasileiro: os americanos certamente ndo vdo entregar os misseis inteligentes ar-ar
AIM-120 Amraam que acompanham esse tipo de aeronave. Veja-se o exemplo do Chile, que ha
alguns anos comprou dez F-16 com esses misseis ao custo de US$ 700 milh&es e ficou a ver navios.
Os EUA alegaram que esse tipo de armamento era ofensivo e sua venda deveria ser restringida,
caso contrario poderia incentivar uma corrida armamentista no Cone Sul. O resultado é que os
chilenos, depois de provar que pagaram por eles, finalmente obtiveram os Amraam. Mas estes
deverdo ficar armazenados nos EUA e somente poderdo ser liberados com autorizacdo do
Congresso americano.

Novos concorrentes — Enquanto isso, o governo brasileiro refaz as regras para a compra dos avides.
A Embraer terd que ser parceira obrigatoéria do escolhido, qualquer que seja sua procedéncia. Além
dos conhecidos JAS-39 Gripen, do consoércio anglo-sueco BAe/Saab e do russo Sukhoi Su-35, o que
chama atencédo na lista de cacas cobicados pela FAB sdo os novos candidatos na passarela: o
francés Rafale, também fabricado pela Dassault, que substituiria o Mirage 2000-5Br, o europeu
Eurofighter e o novo jato dos EUA, o JSF (Joint Strike Fighter), substituto do F-16 e do F-18.

O Rafale entra na briga com grandes chances por uma razdo simples: a queda no preco. Na
licitacdo original, a Dassault preferiu oferecer o testado mas menos moderno Mirage 2000-5 porque
o preco previsto do Rafale era muito alto — em torno de US$ 100 milhdes a unidade. Mas o quadro
mudou. A Dassault fechou um contrato de venda de 100 Rafale para a Forca Aérea Francesa, o que
barateia o custo de producdo de novas unidades. Mas ndo é s6 o preco que coloca o Rafale na
frente. Um dos fatores é a sociedade entre os franceses e a Embraer, facilitando a transferéncia de
tecnologia, quesito indispensavel para a empresa brasileira continuar ocupando espaco no mercado
internacional. (Claudio Camargo e Eduardo Hollanda) (Istoé , 19.02.2005)




Encerrada a licitacéo dos cacas da FAB

Governo encerra licitacdo dos cacas da FAB e pode fazer compra direta

O governo resolveu encerrar a bilionaria concorréncia aberta em 2001 para comprar 12 cacgas
para a Forca Aérea Brasileira (FAB) e agora estuda a possibilidade de adquirir os avides sem
licitacdo. Segundo um oficial que acompanha o processo no Ministério da Defesa, a
Constituicdo autoriza compras diretas de equipamentos que tenham interesse para a
seguranca nacional.

As empresas que participaram da concorréncia receberam nos ultimos dias cartas em que a
Aeronautica indica que o processo de selegcdo foi encerrado sem uma definicdo. A carta dos
militares ndo oferece nenhuma pista sobre o que vai acontecer agora. Os avifes que a FAB
quer comprar vao substituir os Mirage franceses que equipam a forca ha varias décadas e
terdo que ser aposentados até o fim deste ano.

As propostas apresentadas pelos concorrentes perderam a validade no fim do ano passado.
Um relatério produzido por oito ministérios, com avaliacGes das propostas, foi entregue ha um
ano ao presidente Luiz Inacio Lula da Silva, mas ele nunca convocou a reunidao do Conselho de
Defesa Nacional que deveria ter dado a palavra final sobre o tema.

A disputa envolve cinco consdrcios. A Embraer ofereceu um avido a ser desenhado em parceria
com um dos seus so6cios franceses, a Dassault. O governo russo apresentou uma nova versao
do caca Sukhoi, associado a brasileira Avibras. Os americanos da Lockheed Martin, um
consorcio formado pela britanica BAE Systems e pela sueca Saab, e a russa RAC também
estavam no pareo.

Na carta enviada as empresas, a FAB lembra que seu trabalho terminou com a entrega do
relatério do ano passado, mas nao vai muito além disso. Isso permitiu que surgissem entre as
empresas diferentes interpretacdes sobre os préximos passos do governo. Para um dos
concorrentes, ficou claro que o governo ndo desistiu da compra, mas resolveu adquirir os
cacas sem licitacao.

Para os russos, a carta expressa apenas um desejo da Aeronautica de prestar contas e aliviar a
pressdo permanente que as empresas exercem sobre ela, diante da prolongada indefinicdo do
governo sobre o assunto. "Ainda estamos tentando entender o que o governo esta pensando”,
afirmou o consultor Luiz Mauro de Camargo, que representa 0 governo russo na concorréncia.

Estima-se que a compra dos cagas custaria a Aeronautica US$ 700 milhdes, mas o pre¢o nao é
0 Unico motivo para a indefinicdo do governo. Além das especificacdes técnicas e do poder de
fogo dos avides, o governo avalia as tecnologias que os fabricantes prometem transferir para o
pais, os beneficios que a indudstria nacional poderia alcancar e as contrapartidas comerciais que
alguns concorrentes ofereceram.

Ha outro fator que preocupa a Aeronautica. As empresas que participaram da concorréncia tém
avides mais modernos do que os oferecidos a FAB até aqui, e os militares acreditam que
poderao adquiri-los se iniciarem um novo processo de selecdo. A Aeronautica teme comprar
aparelhos tecnologicamente ultrapassados se escolher um dos cacas analisados nos ultimos
anos.

Trés modelos interessam mais aos militares brasileiros nas novas geracdes desenvolvidas
pelos fabricantes estrangeiros, o Joint Strike Fighter da Lockheed Martin, o Rafale da Dassault
e o Eurofighter Typhoon, produzido na Alemanha. Esses avides eram conhecidos quando a
concorréncia da FAB foi lancada ha quatro anos, mas estavam no inicio do seu
desenvolvimento ou eram caros demais para o orcamento do governo e por isso ndo haviam
sido considerados até aqui. (Vanessa Adachi, Daniel Rittner e Ricardo Balthazar, de Sdo Paulo
e Brasilia) (Valor, 24.02.2005)
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