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Auf die Wiedergabe verldsslicher Informationen wird sorgféltig geach=~
tet, jedoch konnen wir nur die Verantwortung fiir die Genauigkeit von
Berichten Ubernehmen, die sich auf die Tétigkeit der ITF und ihrer
Mitgliedsorganisationen beziehen; sonstige im Pressebericht erschei-
nende Mitteilungen stellen nicht unbedingt die Meinung der ITF dar.

ITF. -
ALLGEMEINES.

IAO-Neubeitritt (ITF) Die Republik von Trini-
dad und Tobago ist alg 108.
Mitgliedsland der IAO beigetreten. Die vomn Grogsbritannien inbezug
auf Trinidad und Tobago angenommenen IAO-Ubereinkommen, werden such
fiir das Hoheitsgebiet der neuen unabhdngigen Republik weitergelten.

URUGUAY

24-Stunden-Streik (ITF) Am 28. Mai fand in Uru-
guay ein Streik der Arbeit~
nehmer der Offentlichen Dienste
(einschliesslich der Eisenbahner und des Personals der Schiffahrt und
Zivilluftfahrt) statt. Der Streik wdhrte 24 Stunden und diente der
Unterst¥zung von Lohnforderungen.

EISENBAHNEN
INTERNATIONALES
Streik des (ITF) Das Personal der inter=-
agons-Litg"- nationglen Schlaf- und Speise-
Personals wagengesellschaft WAGONS-LITS

veranstaltete vom 28.-31. Mai
einen Streik als Protest gegen die Ablehnung einer Forderung auf bes-
sere LOhne und Arbeitsbedingungen.

DEUTSCHLAND -
Wochentliche HSchst= (ITF) Die der ITF angeschlos-
arbeitszeit nerabge— gsene Gewerkschaft der Eisen-
setzt _ ' bahner Deutschlands hat aufe

Verhandlungen mit der Bundes-
bahnleitung eine weitere Verbesserung der Arbeitszeitbestimmungen bei
der Deutschen Bundesbahn erzielt, und zwar soll die bisher hdchstzu-
ldsgige wdchentliche Arbeitszeit fir die rund 240ocoo Beamten, Ange-~
gtellten und Arbeiter im Betriebs- und Verkehrsdienst von 56 auf 54
Stunden verkiirzt werden. Der genaue Zeitpunkt flir diese Verklirzung
liegt noch nicht fest. Die GAED hat die Einflihrung der kiirzeren Ar-
beitszeit ab Herbst 1963 - also bei Fahrplanwechsel - verlangt. Der
Vorstand der Deutschen Bundesbahn hat versprochen, eine Praktizierung
zu diesem Termin zu i{iberpriifen. Die Verhandlungen iiber weitere Ver-
besserungen der in den sogenannten Dienstdauvervorschriften festgeleg-
ten Arbeitszeitbedingungen davern an.




=55

GROSSBRITANNIEN

Beeching-Berichts Britisgche (ITF) Die drei der ITF gnge-
Fisenbahnerverbande planen gchlossenen britigchen Eisen—
Iufklarungsfeldzug bahnerverbinde (NUR-Allgemeiner

| Eisenbahnerverband; ASLEF-Ver-—
pand der Lokflihrer und Heizer; TSSA-Verband der Gehaltsempfiiger im
Verkehr) haben beschlossen einen Feldzug zur Aufklarung der Offent-—
lichkeit Uber die im Beeching-Bericht enthaltenen Massnahmen zur
Rationalisierung der Britischen Eisenbahnen durchzufthren. Im Rahmen
dieses Feldzuges werden sich die Gewerkschaften fiir die Ausarbeitung
und Einfilhrung einer umfagsenden nationalen Verkehrspolitik einsetzen.
Die Kampagne wird am 25. Mai mit einer zusammen mit der Britischen
Arbeiterpartei geplanten Gffentlichen Versammlung beginnen. Diese
Versammlung wird von den der ITF angeschlossenen britischen Verbénden;
die an der Herbeifllhrung einer umfassenden Verkehrspolitik interessiert
sind, unterstliitzt werden.

U.S.Al

Kongress der (ITF) Der der ITF angeschlos-
amerikanigchen gene Verband der amerikani-
Eisenbahnangestell—~ gchen Eisenbahnangestellten
ten veranstaltete im Mai dieses

Jahres in Los Angeles (USA)

seinen jdhrlichen Kongress. Kollege George Harrison, der seit 35
Jahren der Prégident des Verbandes ist, legte bei diesem Anlasgs sein
Amt nieder, wurde jedoch gleichzeitig zum "Chief Executive" des Ver-
bandes ernannt. Er wird dieses neue Amt am 1. Juli 1963 antreten.
Der neue Président des Verbandes ist Kollege C.L.Dennis, der bishe-
rige Vizepréasident. Ausserdem legte Kollege Frank Hall sein Amt als
Vizeprésident des Verbandes filir Kanada nieder und wurde zum leiten-
den Mitarbeiter des 1. Vorsitzenden flir Kanada (Canadian Executive
Agsistant t0 the Grand President) ernannt. Der neue Vizeprésident
fur Kanada ist Kollege E.F.Downard.

Der Generalsekretar, Pieter de Vries, nahm an dem Kongress
alg Verteter der ITF teil. Ausserdem waren drei Regionalvertreter
dex ITF anwesend, und zwar Kollege Fernando Azafia (Regionaldirektor
Hir Lateinamerika und den Karibischen Raum) sowie die Kellegen
Jv Otero (Regionalvertreter fiir Brasilien) und W.Townsend (Regional-
vertreter fiir Ostafrika)., Die beiden letztgenannten Kollegen sind
Mitglieder des smerikanischen Verbandes.

STRASSENGHTER- UND PERSONENVERKEHR

NORWEGEN

Staatlicher Ver- ~ (ITF) Nachdem die Verhandlungen
mittler macht Kompro— zwischen den zustindigen Ar—
issvorschlag beitgebern und dem der ITF

: angeschlossenen Norweglschen
Trangportarbeiterverband tber die Erneuerung des Kollektivvertrages
des ausserhalb von Oslo beschédftigten Autobugpersonals auf dem toten
Punkt angelangt waren, hat der offizielle Vermittler des norwegischen
Arbeitgministeriums eine Reihe von Kompromissvorschlégen gemacht, die
gegenwartig von beiden Parteien studiert werden.

Ehm$nde schiedgrich~ ' (ITF) Die Verhandlungen Zwie
terlicne Entscheidung gchen dem Norwegischen Trans-
Qﬂ;kaxichauffeure ‘ portarbeiterverband und den

“ Arbeitgebern {iber die Herbei-
fuhrwng eines neuen Kollektivvertrages flur die Taxichauffeure von
0519 sind ergebnislos ausgelaufen. Der Streitfall wird nunmehr einer
Sohledsinstanz unterbreitet werden, deren Entscheidung flir beide Par-
€len bindend sein wird. Der alte Kollektivvertrag galt bis zum

3. April dieses Jahres. |
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HAFENWIRTSCHART
ARGENTINIEN
Hafenarbeiter er— (ITF) Unser Regionalbiro in
halten Lohnerhohung Lima berichtet, dass der der

ITF angeschlosgsene Argenti-
nische Hafenarbeiterverband seinen Mitgliedern eine ErhOhung ihrer
TLéhne um 54,29% sichergestellt hat. Eine Reihe weiterer Forderungen
bilden zur Zeit noch Gegenstand der Verhandlungen mit den Arbeitge-
beri.

ITALIEN

Weitere Streiks (ITF) Am 24. und 25. Mai
zur Untergtutzung fand in allen italienischen
der Hafenarbeiter Hafen ein 28 Stunden langer
ven Savona Streik der Hafenarbeiter

statt. Dieger Ausstand
folgte kurz nach einer mehrtégigen Streikaktion, durch die die Hafemar-
beiter gegen die Beschéftigung unbefugter Arbeitskréfte im Haten von
Savona protéstieren wollen.

SCHIFEFAHRT
INTERNATIONALES
Tunesien wird (ITF) Am 23. Mai wurde
Mitglied der IMCO Tunesien ein Mitglied der

Zwischenstaatlichen bera-
tenden Organisation flir Seeschiffahrt (IMCO). Durch diesen Neubei~-
tritt wird die Zahl der IMCO-Mitgliedslénder auf 55 gebracht.

PFINNLAND

Verbesserung der (ITF) Der der ITF ange-—
Seeleuteheuern geit gchlossene Pinnische See-
1961 leuteverband berichtet,

dass die Heuern der fin-
nischen Seeleute im Falle
der Mehrzahl der verschiedenen Kategorien seit 1961 um rund 13,5%
angestiegen sind. Im Verpflegungsektor belaufen sich die wahrend
%8; letzten zwel Jahre zu verzeichnenden LohnerhShungen auf big zu
(X}

NORWEGEN ,

Neuer Tgrifvertra Die der ITF angeschlosg—

fgr Kusten—- und genen Verbande der nor—
Binnengchiffer wegischen Seeleute, Schiffs-

heizer und Steuerleute
haben im Namen ihrer in der norwegischen Kiisten-und Binnenschiffahrt
beschéftigten Mitglieder einen neuen Tarifvertrag unterzeichnet, der
ab 1. April dieses Jahres bis zum 31. Mirz 1964 gelten wird. Der Ver-—
trag sieht u.a. folgende LohnerhShungen vor:
a) eine Erh8hung der monatlichen Heuer ffir Vollmatrosen
um kr 75 sowie eine.ErhShung der Ueberstundentarife um
Kr 0,55 die Stunde. Die Heuern der Ubrigen Kategorien sind
ebenfalls exmuprechend erhOht worden. Die neuen monatlichen
Heuern sind: Schiffsschreiner, Bootsmann, 2.Maschinigt:Kr 924
Matrose: Kr 642 ' :
Motormanns: Kr 877
Heizer: Kr 865 -
Elektriker: Kr 1005 oder Kr 1123, je nach Be-
gschaffenheit der elektrischen An-
lagen des Schiffes
Funk-Telegraphists: Kr 1067
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b) Eine Erhdhung der Dienstzulage fir Stewards von 10 % auf
12 1/2 %. Die tibrigen Zvlagen sind ebeunfalls im gleichen
Masse wie die Grundheuer erhtht worden. Dine weitere wich-
tige Bestimmung des neuen Vertrages sieht vor, dass fir alle.
zur See verbrachten Sffentlichen Feiertage Ueberstundentarife
gezahlt werden miissen,

HOCHSELFISCHERIT

CINTERNATIONALES
fanada plant Einflihrung der (ITF) Kanada hat beschlossen,
12-Meilen-Grenze ‘ die entlang seiner Kilste lau-

fende Fischereigrenze ab Mitte
¥ai ndchsten Jahres von 3 Meilen auf 12 Meilen auszudehnen.

ZIVILLUFTFAHRT
NIETERLANDE
M plant Entlassung von (ITF) Im ILeufe 4,J., werden 160
Piloten und Bodenpersonal im Dienste der EKIM stehende Pi-

; loten und rund 25 Mitglieder des
Bodenpersonals entlassen werden. Die Gesellschaft gab kilrzlich bekannt,
dass sie vor Ende nichsten Jahres die Zahl der im Dienst stehenden
Flugzeuge von 68 auf 43 herabzusetzen gedenkt. Diese Massnahme wird
‘gnm Kirzung des Personalstandes um rund 2000 Mitglieder mit sich
ringen.

SOHWEDEN

Mever Vertrag fiir TRANSAIR-Piloten  (ITF) Die schwedische Zivilluft-
fahrtsgesellechaft Transair hat
ut der schwedischen Pilotenvereinigung einen neuen Kollektivvertrag
‘8bgéschlossen, der bis zum 1. 4. 64 gelten wird. Der Vertrag sieht
La, eine Erhthung der Gehdlter um 8 %, sowie gewisse Verbesserungen
ler Flugstunden und Ruhezeiten vor,

U.SQ-A'

Gewerkschaft beginnt Kampagne (ITF) Die der ITP angeschlossene
gégen Linfihrung einer Alters- Vereinigung der Flugstewards und
grenze von Stewardessen Stewsrdessen (ALSSA) hat beschlos-

‘ sen, ihre Kampagne gegen die Be-
Siimung der amerikanischen Luftfahrtsgesellschaften, keine Stewardes-
Sn nac¢h Erreichung des 32. Lebensjahres zu beschiftigen, zu intensi-
Vieren, Eine Befragung von Flugpassagieren hat gezeigt, dass die Mehr-
%Mﬂ.der Passagiere das Alter einer Stewardess als unbedeutend betrach-
®u, 76,2 % der befragen Passagiere waren der Ansicht, dass die Nichtbe-
Sthiftigung von Stewardessen nach Lrreichung ihres 32.Lebensjahres

mﬁglr ist. Die ALSSA wird ihre Propaganda-Kampagne gegen die oben
‘tWehnte Bestimmung mit Hilfe der Zeitungen, des Rundfunks und des Fern-
ehens gurchfiihren,
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GEWERKSCHAFTSRECHTE

BRITISCH GUIANA

Generalstreik dauert an (ITF) Der Proteststreik der
Arbeiter Britisch~Guianas
gegen die von der Reglerung erlassene antigewerkschaftliche Gesetzge-
bung davert an, Die ITF hat in diesem Zusammenhang ein Telegramm an
Dr, Jagan, den Premierminister des Landes, gerichtet. (Siehe Presse-
bericht Nr, 9/seite 52)

LETZTE MELDUNGEN

Arbeitskonflikt im Hafen von Manila: ITF ersucht Mitgliedsverbénde
un srereifung von Unterstitzungsmassnahmen,

(ITF) Die im Hafen von Maila beschiéftigten Mitglieder des der ITT
angeschlossenen Philippinischen Transportarbeiterverbandes befinden
sich seit dem 7. 5, d.J. im Streik. Der Grund fir diesen Arbeits-
konflikt liegt in der Verletzung gewisser Vereinbarungen durch die
Arbeitgeber., Ausserdem hat die Regierung versucht, den Status unseres
Mitgliedsverbandes als anerkannten Verhandlungspartner in Frage zu
stellen. Seit Ausbruch des Streiks sind nichtorganisierte Arbeiter
im Hafen beschdftigt worden.

Zufolge eines Ansuchens um internationale Solidaritdtsmassnalmen hat
die ITF die ihr angeschlossenen Seeleute-und Hafenarbeilterverbénde

in einem Rundschreiben aufgefordert, geeignete Untersiitzungsmassnahmen
zu ergreifen., In diesem Zusammenhang benctigen wir Iinzelheiten lber
Schiffe, die in Manila von nichtorganisierten Arbeitern abgefertigt
worden sind.

Bevorstehende Tagungen

Sektionsausschuss Strassentransport - ILondon, 20, und 21, Juni 63

Il R




Anhang 2zu Pressebericht No, 10 vom 13. Juni 1963

ITF-GEWERKSCHAFTEN DISKUTIEREN VERKEHRSPROBLEME IN DER

EUROPAISCHEN WIRTSCHAFTSGEMEINSCHAFT

Die Generalversammlung des Gewerkschaftlichen Verkehrsaus-
schusses der Gemeinschaft (ITF) fand am 27. und 28. Mai in
Briissel statt. Den Vorsitz flihrte Philipp Seibert, M.d.B.,
Erster Vorsitzender der Gewerkschaft der Eisenbahner
Deutschlands. Die Generaglversammlung behandelte die Verkehrs-
probleme der Gemeinschaft und die VorschlZge, die dazu von

den Beh8rden der EWG bisher ausgearbeitet worden sind und
pflegte eine Aussprache liber die vom Ausschuss bisher gelei-~
stete Arbeit. '

Ausser den Delegierten der ITF-Verbinde der EWG-Linder und

des assoziierten Griechenland, folgten den Verhandlungen auch
Beobachter aus den EFTA-Lindern Osterreich, D#nemark, Gross-
britannien, Schweden und der Schweiz, sowie aus Finnland.
Ausserdem wurde die Versammlung durch die Anwesenheit zahl-
reicher Vertreter der Institutionen der Gemeinschaft geehrt,

wie Herr Lambert Schaus und Herr Lionello Levi-Sandri, Mitglie-
der der Kommission und verantwortlich fiir Verkehrs~, bzw.
soziale Fragen. Diese beiden Mitglieder der Kommission sprachen
zur Versammlung, Herr Schaus lber die Durchfithrung des Aktions-
programms fir die gemeinsame Verkehrspolitik und Herr Levi-$Sandri
fiber die sozialen Probleme in der Verkehrswirtschaft. Die
Auffassungen des Gewerkschaftlichen Verkehrsausschusses zu
verschiedenen Aspekten der Verkehrspolitik und der Sozialpolitik
in der Gemeinschaft wurden in Referaten des Vorsitzenden Seibert
und der zwei Vige-Prisidenten Felce und Koppens sowie von Theo
Rasschaert, dem Sekretdr des Ausschusses, dargelegt. H. Buiter,
Generalsekret#r des Europ#ischen Gewerkschaftssekretariats,
hielt eine Begriissungsansprache. Die ITF war durch H, Imhof,
stellvertretender Generalsekretidr, vertreten, der die Rolle

der ITF als Bindeglied zwischen den Verkehrsgewerkschaften der
Gemeinschaft und der aussenstehenden Linder in einer Ansprache
darlegte, ' »

Es ist im Rahmen des uns zur Verfiigung stehenden Raums hier
nicht mdglich, die sehr interessanten und komplexen Probleme
im einzelnen darzulegen, wie sie von allen Sprechern und in
der Diskussion behandelt worden sind. Wir beschrinken uns
daher auf einige der wesentlichen Punkte.

Kommissar Schaus betonte die s ehr wertvollen Resultate, die

durch die engen Verbindungen zwischen unserem Ausschuss der

ITF-Gewerkschaften und der EWG-Kommission erreicht worden sind,

speziell auf dem Gebiete der Bntwicklung einer gemeinsamen ,

Verkehrspolitik fiir die EWG und bei der Aufstellung des Aktions-
programms, Um die Ziele zu erreichen, die sich die Gemeinschaft

- Besetzt hat, seil es wichtig, dass ein gutes Klima existiere. Es

~.genlige nicht, die Rdmer Vertr#ge zu haben; die diesen zugrunde-

- liegenden Ideen miissten in die Praxis umgesetzt werden und dazu
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miisgse ein politischer Wille vorhanden sein, Die Politik der
Gemeinschaft umfasse alle wirtschaftlichen und sozialen Fragen,
die auch auf nationaler Ebene zur Behandlung gelangen und dabei
handle es sich durchwegs um politische Fragen. Die Krise, die
im Januar dieses Jahres wegen dem britischen Beitrittsgesuch
als Mitglied des Gemeinsamen Magrktes entstanden sei, bedeute
einen ernsthaften Rlickschlag und es sei eine Zeitlang sogar
zweifelhaft gewesen, ob dic Gemeinschaft diese Krise Uberwinden
wird oder nicht, Jetzt zeigten sich aber wieder Zeichen von
Tauwetter, die auf eine neue Gelegenheit hinweisen, die Arbeit
der Gemeinschaft fortzuflihren., Die Kommission sei dariiber
erfreut, dass sie bei ihren Aufgaben die Arbeitnehmerorganisa-
tionen auf ihrer Seite wisse. :

Kommissar Schaus enthlillte auch, dass diese Generalversammlung
des Ausschusses zusammenfalle mit der Unterbreitung von Vor-
schlBgen an den Ministerrat der Gemeinschaft {iber eine gemein-
same Verkehrspolitik. Die wichtigsten dieser Vorschlige
umf'assten folgende Punkte:

a) Die Einftihrung von Margen-Tarifen fliir die
drei Binnenverkehrstriger;

b) Die Aufstellung eines Gemeinschaftskontingents
fir den Glterkraftverkehr zwischen den Mitglieds-
staaten;

¢) Die Harmonisierung einiger Bestimmungen, die sich
auf den Wettbewerb im Verkehr auswirken,

Auf dem sozialen Gebiet liegen Vorschlige vor, um ab 1l. Januar
1965 und vor Ende der Ubergangszeit die Arbeitsbedingungen in
den drei Verkehrszwelgen einander nach oben anzugleichen und

um die Bestimmungen lber die Besatzung von Fahrzeugen zu koordi-
nieren. Diese Massnashmen sollen bis 1966 durchgefihrt sein.

Ein Fahrtenbuch flir Transportarbeiter zur Kontrolle {iber dig
FEinhaltung der Arbeitsbedingungen soll auf den 1. Januar 1965
eingefiihrt werden und auf dem Gebiet der sozialen Sicherheit
wird vor dem 1, Januar 1966 eine Entscheidung zu treffen sein
3ber die Anwendung spezieller Bestimmungen aguf dem Gebiete des
erkehrs. i

Philipp Seibert betonte in seiner Ansprache, dass die gemein-
same Verkehrspolitik der EWG die zuklinftige Lohn- und Sozial-
politik der Verkehrsgewerkschaften bestimmen werde. Das sei
aber nicht das einzige Gebiet, das die Gewerkschaften interes-
siere. Sie wissen, dass der Verkehr einen'wichviger Fakbor ger
Integration flr alle anderen Wirtschaftszweige aarstelle und
daher fur die Lebenshaltung der Vdlker der Gemeinschaft mit
entscheidend sei, Die gemeinsame Verkehrspolitik miisse daher
als der Motor der wirtschaftlichen Integration der Gemeinschaft
bezeichnet werden., Man h#tte aber hin und wieder den Eindruck,
dass immer dann, wenn die Kommission diesen Motor auf hohe
Touren bringen wolle, der Ministerrat gleichzeitig die Bremsen
betitige. ' ‘ . -

Eg gei natlirlich verstindlich, dass die historisch entwickelte
- Verkehrspolitik in  jedem der sechs Linder der Gemeinschaft ein
~Schweres Hindernis flir die Ausarbeitung einer gemeinsamen
Verkehrspolitik darstellt, Dieses Hindernis misse gber durch
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ruhige und methodische Arbeit Uberwunden werden., Die gemein-
game Verkehrspolitik misse auf die Verkehrsbediirfnisse in

der Gemeinschaft abgestimmt werden und sich dabei so weit als
méglich auf die bestehenden Strukturen der Verkehrswirtschaft
abstiitzen.

Liberalisierung des Verkehrs im Sinne der R®mer Vertriage
bedeute noch nicht eine freie Marktwirtschaft im Sinne eines
freien Wettbewerbs der Verkehrstriger untereinander., Wenn
in den Vertrigen von der Liberaslisierung des Giiter- und Dienst-
leistungsaustausches gemeinhin gesprochen werde, so sei darunter
der vollstindige Abbau aller Hemmnisse an den nationalen Grenzen
innerhalb der Gemeinschaft zu verstehen. Die Zielsetzung der
Rdmer Vertrige gehe aber gleichzeitig weit {iber die Funktion
einer Zollunion hinaus. Bereits in der Prdambel erkléren doch
die Mitgliedstaaten ihren festen Willen, die Grundlagen fir
einen immer engeren Zusammenschluss der europdischen Vdlker zu
schaffen und durch gemeinsames Handeln den wirtschaftlichen und
sozialen Fortschritt der Gemeinschaft zu sichern, um die sténdige
Verbesserung der Lebens- und Beschidftigungsbedingungen zu
ewdhrleisten, Das sei eine sehr umfassende Zielsetzung, eine
ielsetzung, die wir voll bejahen und an deren Erfilllung wir
bereit sind, konstruktiv mitzuarbeiten. '

Nach Hinweisen auf einzelne Aspekte des Verkehrs gab Philipp
Seibert der Uberzeugung Ausdruck, dass die Kommission in
dringenden Fragen der gemeinsamen Verkehrspolitik bereits wiel
Zeit verloren habe., S0 sei beabsichtigt, erst 1965 dem
Ministerrat praktische Vorsgchlige zur Verwirklichung der
Verkehrswegeplanung zu machen. Es sei sehr zu hoffen, dass im
Rahmen dieser Vorschléage auch die Finanzierungsfrage fiir das
Verkehrswegenetz der Gemeinschaft enthalten sein werde .. Was
speben von Kommissar Schaus {iber das geplante europ@ische
Globalkontingent flir den Strassenverkehr gesagbt worden sei,
misse sehr ernsthaft liberdacht werden. Bisher sei die Rede
gewesen von 500 solchen Konzessionen, widhrend nun bereits von
750 gesprochen werde., Es stelle sich die Frage, cob die '
nationglen Strassennetze unter Beriicksichtigung aller anderen
Massnahmen, die geplant seien, dieser Belastung tiberhaupt
gewachsen sind.

- Im Zusammenhang mit der Frage der Masse und Gewichte von
Lastkraftwagen im internationalen Gliterverkehr gab Seibert
zu verstehen, dass die ITF-Gewerkschaften Uber die Beschlilsse
des Wirtschafts- und Sozialausschusses durchaus nicht erfreut

- Seien und vor allem nicht {iber den Beschluss, die zulZssige
Last der Einzelachse von 10 auf 13 To. zu erhBhen., Unter-
suchungen, die in den Vereinigten Staaten wihrend Jahren durch-
gefiihrt worden seien, hitten ergeben, dass eine solche Erh8hung
der Achslasten die Lebensdauer der Strassen um 80 Prozent
herabsetze und es sei eine Tatsache, dass in L#ndern wie

. Deutschland und den Niederlanden noch keine Strassen bestehen,

die einem solchen Achsdruck auf die Dauer standhalten k®nnen,

' Bei der Planung der gemeinsamen Verkehrspolitik sei es auch
von Bedeutung, so fihrte Philipp Seibert weiter aus, die
~Entwicklung auf dem Gebiete der Rohrleitungen mit einzubeziehen,
. da es offenbar sei, dass die Rohrleitungen sehr weitgehende .
- Auswirkungen auf die klassischen Verkehrstrdger Binnenschiffahrt
~und Schiene haben werden. = -
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H. Koppens sprach zu den sozialen Aspekten der gemeinsamen
Verkehrspolitik. Er gab einen Uberblick fiber die unter-
schiedliche Entwicklung der sozialen Bedingungen, die in
den einzelnen Lindern und in den drei Verkehrstriégern
festzustellen sei. Aus diesen Tatsachen miissten gewisse
Schlussfolgerungen gezogen werden. Es sei wlinschenswert,
dass im Rahmen der Vorschlige flr die gemeinsame Verkehrs-
politik von der Kommission such die Forderungen bericksich-
tigt werden, die von den Verkehrsgewerkschaften gufgestellt
worden sind. Die Einfiihrung eines Globalkontingents fir
den internationalen Strassentransport innerhalb der Gemein-
schaft mache es notwendig, dass auch die Arbeitszeit, die
Ruhezeit und die am Steuerrad verbrachte Zeit flr die
Besatzung der Fahrzeuge dieses Verkehrs einheitlich geregelt
werden, Als ersten Schritt in dieser Richtung sollte die
Kommission das europdische Abkommen iiber die Arbeit von
Fahrzeugbesatzungen im internationalen Strassentransport
(AETR) in Kraft setzen, wie es von der europiischen
Wirtschaftskommission beschlossen worden sei,

Die Kommission sollte auch der Einfiihrung von Fahrten-
schreibern auf diesen Fahrzeugen ihre Aufmerksamkeit
schenken, Ausserdem sei die Besatzungsregelung dadurch zu
verbessern, dass die obligatorische Zwei-Mann-Besetzung

bei internationalen Fahrten auf langen Strecken eingeflhrt
werde. Wirksame Kontrollmassnahmen seien durch eine entspre-
chende Organisation der Gewerbeaufsicht zu treffen. Zur
Verwirklichung der sozialen Harmonisierung misse in drei-
gliedrigen Ausschiissen eine sowohl fiir den internationalen
wie f{ir den nationalen Strassentransport in allen Mitglied-
staaten gliltige Definition der Begriffe Arbeits-, Dienst-
und Ruhezeit gefunden werden. Das Vorhandensein von
Reedereien einerseits und Partikulieren andererseits in

der Binnenschiffahrt mache auf diesem Verkehrssektor die
Harmonisierung der Arbeitsbedingungen besonders dringlich.
Und schliesslich sollten die Generaldirektion flir soziale
Angelegenheiten und die Generaldirektion Verkehr der EWG
eine Untersuchung ilber die Lohn- und Arbeitsbedingungen

der Eisenbahner in den Mitgliedstaaten anstellen.

Der Gewerkschaftliche Verkehrsausschuss habe fir jeden der

Verkehrstrager besondere Arbeitsgruppen gebildet, deren

éufgabe es sei, konkrete Beschllisse zu diesen Fragen vorzu-
ereiten.

P. Felce, Vizeprisident, sprach zu den Aspekten der Sozial-
versicherung im Rahmen der gemeinsamen Verkehrspolitik, Er
grindete seine Darlegungen vor allem auf die Ergebnisse der
Europdischen Konferenz liber die soziale Sicherheit, die im
Dezember in Briissel zur Durchfiihrung gelangt war, Die Unter-
suchungen h#tten ergeben, dass gerade flir den Verkehrsbereich
Sonderldsungen erarbeitet werden sollten, die jedoch als
Ergénzung der allgemeinen Harmonisierung auf dem Gebiete der
Sozialpolitik zu betrachten seien., Im Vordergrund unserer
Anstrengungen stehe eine gewisse Harmonisierung auf dem Gebiete
der Altersversicherung. Hier stelle sich vor allem die Frage
der Altersgrenze, die weitgehend die Kosten der Altersver-
gicherung beeinflusse und damit ihrerseits unmittelbar auch
mit den Wettbewerbsbedingungen in der Verkehrswirtschaft
verbunden sei. ' '
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Flir die ITF betonte H. Imhof den engen Zusammenhang, der
zwischen der Arbeit der Fdderation auf dem Gebiete des
Verkehrs und derjenigen dieser Briisseler Organisation
bestehe. Die ITF habe sich seit vielen Jahren mit den
Problemen des Verkehrs befasst, die jetzt vom Briisseler
Ausschuss behandelt werden, n&mlich vor allem mit dem
Problem des scharfen und unfairen Wettbewerbs zwischen
einzelnen Verkehrstragern und die daraus folgenden sozia-
len Konsequenzen fir die Arbeitnehmer dieser Verkehrs-
triger. Ausserdem habe die ITF eine ausflhrliche Studie
Uber verkehrspolitische Probleme aguf nationaler und inter-
nationaler Ebene geschrieben, die jetzt ein wertvolles
Werkzeug auch flir die Arbeit des Brlisseler Ausschusses
darstellt, Diese Studie sei ein wesentliches Hilfsmittel,
vor allem auch flir den ITF-Vertreter im Briisseler Ausschuss,
dessen Aufgabe darin bestehe, dariiber zu wachen, dass die
Bestrebungen der ITF-Gewerkschaften in der EWG mit Jjenen
der ITF-Gewerkschaften ausserhalb der EWG einigermassen
parallel laufen. Die Beschliisse und Massnahmen, die im
Rahmen der EWG auf dem Verkehrsgebiet getroffen werden,
seien nicht ohne Auswirkungen suf die Umwelt. Daher recht-~
fertige es sich, dass die ITF an der Arbeit teilnehme und.
eine gewisse Koordinierung sicherstelle,

Und wenn schon von Koordinierung der Anstrengungen die Rede
sei, so mdchte er als Sprecher der ITF den Wunsch zum
Ausdruck bringen, dass die Arbeit unseres Brilisseler Aus-
schusses enger mit der Arbeit der Gewerkschaftsvertreter

im Wirtschafts- und Sozialausschuss der EWG und im
Expertenausschuss nach Artikel 83 des Vertrages verbunden
werde, Es sei auch notwendig, unsere Anstrengungen und
Kontakte enger mit den Arbeitnehmervertretern im euro-
paischen Parlament und mit den Vertretern des Ministerrates
zu verbinden. Ausgerdem scllten wir es nicht unterlassen,
auf nationaler und auf EWG-Ebene der Aktivitat der Arbeit-
geberseite unsere Aufmerksamkeit zu widmen, Wenn unser
Ausschuss Uber diese Aktivitit etwas besser orientiert
ware, dann ergibe sich oft die Gelegenheit, in wichtigen
Fragen dem organisierten Druck der Arbeitgeber einen
organisierten Gegendruck der Gewerkschaften entgegenzu-
getzen, Die ITF-Verbinde wollen ihren Teil an der Schaffung
eines starken, freien und sozial fortschrittlichen Europa
leisten. Damit giben sie gleichzeitig den weltweiten
Bestrebungen der ITF die beste praktische Fdrderung.

Zum Schluss der Verhandlungen fasste die Generalversammlung
ihre Auffassungen und Ziele in der nachfolgenden Erklarung
- Zusammen:




EREKLARUNG

Die Generalversammlung des Gewerkschaftlichen Verkehrsausschusses
der Gemeinschaft (I.T.F.), an der auch zahlreiche Vertreter der
ITP-Verbédnde aus anderen europidischen Lindern als Beobachter teil~
nehmen, ist am 27. und 28, Mai in Briissel zusamwengetrcten.

1, Die Generalversammlung bestdtigt nochmals, dass der Verkehr
einen Wirtschaftszweig darstellt, der nicht ausschliesslich
einer sich aus der Marktwirtschaft ergebenden Preisautomatik
unterworfen werden kann. Wettbewerb im Verkehr kann nur
geordneter und kontrollierter Wettbewerb sein. Er setzt glei-
che Startbedingungen voraus und wird durch tarifpolitische
Messnahmen, Regelungen des Zugangs zum Markt sowie durch die
Koordinierung der Investitionen eingeschrinkt.

2. Die Generalversammlung stellt mit Befriedigung fest, dass das
Aktionsprogramm und die kilirzlich von der Kommission dem Mini-
sterrat unterbreiteten Vorschldge diese Grundgedanken deut-
licher als die Denkschrift zum Ausdruck bringen. Nur gleich-
zeitige Massnahmen auf dem Gebiet der Tarife, des Zugangs zum
Markt und der Harmonisierung -~ insbesondere im sozialen Bereich-
werden die Liberalisierung und damit die Schaffung eines ge-
meinsamen europiischen Verkehrsmarktes im Rahmen einer gewein-
samen Verkehrspolitik herbeifiihren.

2., Dine wichtige Grundlage flir diese gemeinsame Verkehrsordnung
bietet die im Aktionsprogramm der Gemeinschaft fir die zweite
Stufe angekindigte wirtschaftliche Programmierung. Die Schaf~-
fung einer Gesamperspektive fiir die Wirtschaft der Gemein-
schaft und die wichtigsten Wirtschaftszweige wird die Ueber-
windung der nationalen Gegenstitze im Interesse der Gemein-
gchaft erleichtern. Dies gilt auch fiir die Untersuchung der
Verkehrskosten, die den notwendigen Haruwoniserungsmassnahmen
eine klare Grundlage geben werden., So betrachtet, wird diesem
Zweck mehr durch schnell verfiighare und in pragmatischer Weise
erarbeitete Gegebenheiten als durch einen rein wisseunschaft-
lichen Perfektionismus gedient.

3. Vor allem auf diesen Gebieten, auf denen die Priisenz des Staa-
tes am stérksten zum Ausdruck kommbt,wird eine gemeinsame Poli-
tik, die den Interessen der ganzen Gemeinschaft diemen will,
selten mit einem Konpromiss aus der Summe der einzelnen matio-
nalpolitischen Praktiken Ubereinstimmen., Darum spielt hier das
im Rom~Vertrag der Kommission anvertraute Vorbereitungs- und
Vorschlagsrecht die vorherrschende Rolle. Auch im Verkehrs-
sektor zeigen die jetzige Bililanz des Erreichten und die Er-—
fahrungen der letzten Jahre, dass die Unterhandlungen zwischen
den Ilinistern zu keinem echten Irgebnis flihren.

In Anbetracht dieser Lage driickt die Generalversammlung die
feste Ueberzeugung aus, dass in Zukunft das Initiativrecht
der Kommission nicht mehr umstritten sein wird, und dass auch
die Kommission das in sie gesetzte Vertrauen rechtfertigt.

4. Da die iwm Rahmen einer gemeinsamen Verkehrspolitik ergriffenen
Massnahmen sich gleichfalls « schon aufgrund der Beschaffenheit
dieses Sektors - auf die Vorginge ausserhalb der Gemeinschaft
auswirken, bedauert die Generalversammlung auch von diesem Ge-
gichtspunkt aus das Scheitern der Verhandlungen Uber einen Bei-
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tritt Grossbritanniens zum Gemeinsamen Markt. Zusammen mit
der gesamten Gewerkschaftsbewegung werden unsere Verbénde

wel terhin alle Bemihungen im Hinblick auf die Schaffung eines
demokratischen Buropas unterstiitzen, das politisch, sozial
und wirtschaftlich integriert igt und allen demokratischen
europdischen Lindern offensteht. Zu diescem Zweck werden un-
sere Verbinde ihre Kontakte mit den der ITF angeschloéssenen
Bruderorganisationen aufrechterhalten und verstidrken.

In Anbetracht dessen, dass die Generalversammlung nur Uber
die grossen Linien der kiirzlichen Vorschlige der Kommission
zur gemeinsamen Verkehrspolitik unterrichtet ist, beauftragt
sie den Koordinierungsausschuss, seine Stellungnahme im ein=-
zelnen festzulegen und sie auch gegeniber der Arbeitnehmer-
gruppe des Wirtschafts- und Sozialausschusses zu vertreten.
Ein erster Ueberblick Uber diese Vorschlige zeigt indessen,
dass diese Massnahmen eben doch nicht auf allen Gebieten das
Stadium der Ausarbeitung erreicht haben, So beschrénken sich
diese Vorschlége inbezug auf den Zugang zum Markt auf das
Gebiet des internationalen Strassenverkehrs und regelp aus-
gchliesslich die multilateralen Kontingente,

Obwohl sie die Dringlichkeit dieses Problems anerkennt,
zwelfelt die Generalversammlung daran, dass die gemeinschaft-
lichen Kontingente fiir sich allein den von der Kommisgion

in ihrem Aktionsprogramm aufgestellten Zielen entsprechen
konnten, da das Aktionsprogramm ein auf eine sténdige Markt-
analyse aufbauendes Verfahren filir die Kontrolle der Kapazi-~
tdten vorschlidgt.

In dieser Hinsicht erinnert die Generalversammlung an ihren
Vorschlag, sowohl auf der Ibene der einzelnen Staaten als
auch auf derjenigen der Gemeinschaft cin zusammenhingendes
System einzufilthren, das von dcr praktisch schon vorhandenen
Aufteilung in Zonen, regelmissigen und unregelmissigen Ver-
kehrsdiensten ausgeht. Unter Zugrundelegung eines auf die
verschiedenen Kategorien der Verkehrsunternehwmer zugeschnit-
tenen Konzessionssystems wirde in d<r Gomeinschaft ein den
Verkehrsstromen angepasstes Netz von Transportverbindungen
errichtet.

Die sténdige Verbesserung der Lebens- und Arbeitsbedingungen
darf weder ein feierliches Versprechen noch ein sich auto-
matisch aus der Integration ergebendes Nebenprodukt bleiben.
Unsere Organisationen betrachten den sozialen Fortschritt

als einen Masstab, an dem der IDrfolg der Integration gemessen
werden kann. Aus diesem Grunde vertritt die Generalversamm—
lung die Ansicht, dass die sgozialen Massnahmen Hand in Hand
mit den wirtschaftlichen und technischen gehen miissen.

Die Generalversammlung unterstreicht die Notwendigkeit, die
Untersuchungen der Arbeitsbedingungen im Strassenverkehr und
in der Binnenschiffahrt in kurzer Prist fertigzustellen und
moglichst rasch auf den Disenbahnsektor auszudehnen. Ebenso
notwendig bleibt dic Einbeziehung des Verkehrssektors in die
Erhebungen Uber die Lohnkosten und Arbeitereinkommen, die
schon seit einigen Jahren vom Statistischen imt der Gemein-
schaften in den wichtigsten Industriezweigon durchgefilhrt
werden.

Diese Untersuchungen werden die Verwirklichung der im Aktions-
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programm herausgestellten sozialen Massnahmen, deren Rei-
henfolge und Zeitplan die Generalversammlung zustimmt,

in der erforderlichen Weise vorantreiben. Ohne das Inkraft-
treten dicser Harmonisierungsmassnahmen, die die Entwick-
lung einer allgemein verstiéndlichen europidischen Termino-
logie férdern und im Bedarfsfall den Bigenheiten Jjedes Ver-
kehrstrédgers angepasst werden sollen, abzuwarten, erxrwcist
gich eine rasche Ratifizierung der A,L.T.R. durch die Mit-
gliedsstaaten als erforderlich,

In diesem Sinn begriisst die Generalversammlung die Initia-
tive der Kommission, noch vor inde des Jahres ein Rund-
Tisch-Gesprich iber die Sozialpolitik im Verkehrswesen zu
veranstalten., Sie drilickt die Hoffnung aus, dass die Anwesen=-
heit der Regierungsvertreter nicht nur eine fruchtbare und
niitzliche Gegeniiberstellung, sondern auch die gemeinsame
Festlegung der Methoden der sozialen Harmonisierung gewshr-
leisten wird,

Die Generalversammlung ruft schliesslich die auf der Euro-
pdischen Konferenz fiir die soziale Sicherheit gezogenen
allgemeinen Schlussfolgerungen wie auch diejenigen der
Gruppe Verkehr ins Gedichtnis., Vor allem die Frage des
Pensionsalters drdngt auf eine rasche Losung hin. Am Rande
der Harmonisierung stellt sich, wehr in unmittelbarer Form,
das Problem der Koordinierung der ¢inzelnen Systeme der
gozlalen Sicherheits hier ergibt sich die Notwendigkelt
einer kurzfristigen Aussprache mit den Regierungs- und Ar-
beiltgebervertretern.

Die Generalversammlung ist der Auffassung, dass der Koor-
dinierungsausschuss sich um den weiteren Ausbau der Be-
ziehungen zur Kommissgion, zum Ministerrat und zu den in
Frage kommenden Augschlissen des IEuropiischen Parlaments
bemiihen soll. Er hat die Voraussetzungen dafiir zu schaffen,
dass die Mitarbeit der Arbeitnehmer im Verkehr an der Ver-
wirklichung der gemoinsamen Verkehrspolitik gewHhrleistet
wird,
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