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NACHDRUCK UNTER QUELLENANGABE (1.T.F.) GESTATTET

ﬁr_ 3 . 7. Februar 1963

Auf die Wiedergabe verlédsslicher Informationen wird sorgféltig geach—'
tet, jedoch kdnnen wir nur die Verantwortung flir die Genauigkeit wvon
Berichten Ubernehmen, die sich auf die Tdtigkeit der ITF und ihrer
itgliedsorganisationen beziehen; sonstige im Pressebericht erschei-
nende Mitteilungen stellen nicht unbedingt die Meinung der ITF dar.

ALLGEMEINES

ADEN

eiterg Veryrteilungzen (ITF) Weil er im Novemeber vo-
on Gewerkschaftern rigen Jahres einen 24stindigen

, Generalstreik angeordnet hatte,
ist der President des Gewerkschaftsbundes von Aden, Kollege Ali Hussein,
zu vier Monaten Gefingnis verurteilt worden. Sein Verteidiger behaupte-
te gegeniiber der Anklage, dass dieser Generalstreik ein Protest gegen:

die Politik der Regierung gewesen sei und daher nicht unter die Vorschrif-

ten der Industrie Gesetzgebung falle, Dieses Argument wurde jedoch vom
Gericht als nicht stichhaltig bezeichnet, :

‘ Der Generalsekretér des Gewerkschaftsbundes von Aden, Kollege
Abdalla Alasnag, wurde bereits vor einiger Zeit zu einem Jahr Gefdng-
nis verurteilt. Ausser dem Kollegen Hussein sind fast 40 weitere Ge- .
erkschafter wegen der Teilnahme an Streiks oder Demonstrationen zu
eldstrafen und kurzfristigen Gefdngnisstrafen verurteilt worden.

Diese Massnahmen haben eindeutig bewiesen, dass die von der Re-
rung zur Sicherung des Arbeitsfriedens erlassene Gesetzgebung ihren

¥ gk verfehlt hat. Sie sollte daher unversziiglich rickgingig gemacht
werden.,

Q;ei Transportarbeiter-Verbsande
Elanen Zusammenschluss (ITF) Die der ITF angeschlos=-
] gene General aund Port Workens

o L | Union von Aden, die Union of -
ivil Aviation Employees (Zivilluftfahrtsperonal) und die Union of Aden
ort Trust Employees (Hafenverwaltungspersonal), haben beschlossen, sich
u einem Allgemeinen Transportarbeiterverband, der wahrscheinlich auch
utobugpersonal und Telegrafisten organisieren wird, zusammenzuschlies-
en. Ple betrefrenden Verbiénde haben von der zustindigen Behorde bereits
as flr den Zusammenschluss notwendige Registrierungsformular erlangt.




FRANKREICH

cGewerkschaftsbund (FO) (ITF) Nachdem den 65 000 Ar-—
beantragt vier Wochen beitern der verstaatlichten
bezahlten Urlaub ' v Renault-Werke kilrzlich vier

Wochen bezahlter Urlaub pro
Jahr gewdhrt worden war, hat die Franzosische Arbeitsfsderation (FO)
die Regierung aufgefordert, diese neue Regelung auch auf die Ubri-
gen franzosischen Industriearbeiter auszudehnen.

SCHWEDEN

Gewerkschaftsbund fordert (ITF) Der Schwedische Gewerk-
Téngeren Urlaub und kirze- schaftsbund LO hat bei der zu-
re Arbeitszeiten _ stdndigen Reglerungsbehorde eine

Verlingerung des jahrlichen Ur-
laubs aller Arbeiter von drei auf vier Wochen, sowie eine Kilirzung der
wochentlichen Arbeitszeit besonders jener Arbeitnehmer beantragt,
deren Arbeit gefdhrlich ist.

EISENBAHNEN

MALAYA
Neuer Arbeitsvertrag (ITF) Wir sind nunmehr in der
flir malaiische Bisenbahner Lage, Einzelheiten des Vertra-

* ges zu bringen, mit dessen Un-
terzeichnung der kiirzliche 24 Tage lange Streik der malaiischen Ei-
senbahner zu Ende ging:

1. Alle auf einer Tagesbasis bezahlten Arbeitnehmer (rund 8 600)
sollen kinftig auf einer Monatsbasis (27 Tage-Lohne pro Monat )
. entlohnt werden.

2, Die Beitrige an den Eisenbahner-Wohlfahrts-~ und Pensionsfonds
gind im Falle der Arbeitnehmer von 6 auf 8 % und im Falle derx
. Eisenbahnverwaltung von 9 auf 12 % erhéht worden.

3. Einige der 5 400 monatlich bezahlten Angestellten werden Lohn-
. erhthungen von § 6 bis $§ 140 pro Monat erhalten.

4, Alle Angestellten, die nach dem Ablauftermin des ehemaligen
Pensionsprogrammes -- d.h. nach dem 1.Juli 1936 ~— in den
Dienst der Eisenbahnen getreten sind, konnen entweder eine
Rucktrittszulage erhalten oder Beitrdge in den neuen und
vorteilhafteren Pensionsfonds zahlen.

Nach Beendigung des Streiks erklérte sich die Regierung bereit, den
Arbe}tern einen Monatsgehalt im voraus zu zahlen, um den infolge des
Strelks entstandenen Notstédnden abzuhelfen, Dieser Vorschuss muss je-
- doch in finf Raten zuriickgezahlt werden. Die Frage, ob Eisenbahner
~als Regierungsangestellte betrachtet werden sollten oder nicht, wird
von einer Schiedinstanz geregelt werden., '

NIGERIA

Eiignbahner fordern Lohn- (ITF) Der der ITF angeschlos~
zrbopung und bessere sene Nigerische Eisenbahner-
L eitsbedingungen und Hafenarbeiter-Verband hat

im Zusammenhang mit seinem

* 24 Punkte enthaltenden Forderungsprogramm der staatlichen Eisenbahn-
verwaltung am 9. Januar ein 4ltdgiges Ultimatum gestellt. Dieser Ver-

] band fordert u.a.: a) Die Beforderung von Stationsvorstehern und
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Schrankenwdrtern in eine hohere Lohnstufe; b) die Sicherung
des Angestelltenverhdltnisses aller Gepicktrdger, Kdche und
Warter, die finf Jahre oder linger bei den Eisenbahnen be-
schiftigt sind, und c) Bereitstellung mietfreier Wohnungen
fiir Angestellte, deren Arbeitsplatz sich in abgelegenen Ge-
bieten befindet (wie z.B. Schrankenwdrter und Weichensteller. )

SCHWEDEN

Eisenbahner—-Gewerkschafter (ITF) Kollege 0Olle Gunnarsson,
zum Abteilungsleiter im Stellvertretender Sekretédr des
schwedischen Gewerkschafts-— der ITF angeschlossenen Schwe-
bund (IO) ernannt. dischen Eisenbahnerverbandes, ist

zum Leiter der Abteilung filir Be-
triebsausschiisse des Schwedischen Gewerkschaftsbundes (LO§ ernannt
worden. Vom Jahre 1948 bis zu seiner Ernennung war Kollege Gunnarsson
ein vollbeschiftigter Funktiondr des schwedischen Eisenbahnerverbandes.

SCHWEIZ

Kollege Bratschi tritt vom (ITF) Kollege Robert Bratschi, von
Verwaltungsrat der Schwel- 1920 bis 1953 Président des Schwei-
zerischen Bundesbahnen zurlick zerischen Eisenbahnerverbandes

und von 1950 - 1954 Pré&sident der
ITF, hat sein Amt im Verwaltungsrat der Schweizerischen Bundesbahnen
nach Erreichung der Altersgrenze niedergelegt. Er war 42 Jahre lang
Mitglied des Verwaltungsrates und hat sich wdhrend dieser Zeit aktiv
zu Gunsten der Eisenbahnen und Eilsenbahner betidtigt. Kollege Hans
Dilby, President des SEV und Vizeprdsident der ITF, ist zu seinem
Nachfolger ernannt worden.

UsSA

: 3 3 1
-Zisenbalmerstreik (ITF) Uber 1 000 Mitglieder von elf
Gewerkschaften des nichtfahrenden
Eisenbahnpersonals sind am 23,Januvar als Protest gegen die Weigerung
ihrer Arbeitgeber, der Florida Eastcost Railroad; die dem iibrigen
amerikanischen Eisenbahnpersonal bereits im Juni vorigen Jahres ge--
sicherten Lohnerhthungen zu gewdhren, in den Streik getreten. ‘

Eisenbahnerstreik (ITF) Um ihre Arbeitgeber, die
durch Gerichtsent- Southern Railway Gesellschaft, zu
scheidung vertagt zwWwingen, auf Passagier- und Gliter-

zilgen die in den nationalen Eisen-
bahn - Arbeitsvorschriften festgelegte Zahl von Heizern zu beschifti-
- gam, hat die der ITF angeschlossene Brotherhood of Locomotive Fire-
~men and Enginemen gedroht, ihre Mitglieder aufzufordern, sm 13.Januar
einen Proteststreik durchzufithren. Obwohl iber diese Frage bersits:
hseit‘dreieinhalb Jahren Meinungsverschiedenheiten bestehen, hat eine
amerikanisches Gericht angeordnet, dass dieser Streik bis auf wei-
teres vertagt werden soll,

STRASSENGﬁTER— UND PERSONENVERKHBHR

 FINNLAND

Streik des stiddtischen (ITF) Nachdem die Verhandlungern
X Verkghrgpersonals von Uber eine Forderung auf Irhihuang
- Helsinki ihrer Lohne um 9 - 13 % exrfolglos

. ‘ ausgelauien waren, traten rund
3 000 in Helsinki beschéftigte Autobus- und Strassenbahnfahrer und-
schaffner in den Streik., Sie hatten bereits gegen Ende vorigen Jahres
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gedroht, einen Streik durchzufiihren, der jedoch in letzter Minute
um einen Monat aufgeschoben wurde.

GROSSBRITANNTEN
Forderung des Autobus- (ITF) Eine Forderung des bel
personals abgelelnt privaten Transportunternehmen

ausserhalb von London beschif-
tigten Autobuspersonals auf Verlingerung des bezahlten Urlaubs un@
Einfihrung des 7-Stunden-Arbeitstages ist von der staatlichen Tarif~—
behsrde flir Autobusunternehmen abgelehnt worden. Das in den Provinzen
beschiftigte Autobuspersonal gehdrt der der ITF angeschlossenen
Transport and General Workers Union an.

NORWEGEN

Autobus=Streik dauvert an (ITF) Der Streik des ausserhalb

‘ Oslos beschiftigten Autobusper—
sonals dauert an., Obwohl die im Dienste der Verkehrsbetriebe vbn.

. Oslo stehenden Arbeiter nicht an diesem Streik beteiligt sind, da
ihre Kollektivvertrige erst am 31.Mirz d.J. ablaufen, haben sie ihren
Kollegen in den Provinzen ihre volle Unterstiitzung zugesichert und
Sammelaktionen in die Wege geleitet. Seit Beginn des Streiks sind
offizielle statistische Angaben vergffentlicht worden, aus denen sich
ersehen ldsst, dass die Lohne und Geh#lter der streikenden Arbeiter
welt unter dem Durchschnitt liegen. Zwei ITF-Mitgliedsverbénde sind
in den Streik verwickelt: Der Norwegische Transportarbelterverband
und der Norwegische Eisenbahnerverband.

UsSa

Aussicht auf Beendigung des - (ITF) Die Philadelphia Transporta-—
- Transportarbeitersireiks tion Company hat dem in ihrem Dienst
von Philadelphia stehenden Personal, das sich seilt
dem 14.,Januvar im Streik befindet,
ein Angebot gemacht, welches von der der ITF angeschlossenen Transport
Workers Union als eine Grundlage flir Verhandlungen zur Beilegung des
Arbeitskonfliktes betrachtet wird. Das Angebot enthilt u.a. einen
Vorschlag zur Erhthung der Stundenlthne um 33 Cents., Ausserdem hat
sich die Gesellschaft bereiterklért, eine Beschiftigungssicherheits-
Klguie%% deren geplante Abschaffung den Anstoss zu dem Streik gab, bei-
zubehalten.

>

BINNENSCHIFFAHRT
DEUTSCHLAND
Tarifvert;ag‘fmr Rheinschiffe (ITF) Die der,ITF angeschlossene
im halbsténdigen Betrieb Gewerkschaft Offentliche Dienste
‘kabgeSChIOSSEH : Transport und Verkehr hat zum ersten

‘ ' ~ Mal einen Tarifvertrag fir die Be-
satzungen von Rhelnschlffen, die im halbstindigen Betrieb (Semicontinus-
Fahrt) stehen, abgeschlossen. Der Vertrag ist experimentellér Art und

. gilt vorlaufig nur fir zwei ESSO-Tankschiffe, Fr enthilt u.a., folgende
Einzelheiten: ” ‘ _

Besetzung:

'Dle Qesatzung jedes Schiffes besteht aus sieben Mann (einschl. den

Schlffsfuhrer),.wovon jewells 5 Mann an Bord und zwei zu Hause sind.

Bel.der“Dlgnstelnteilung nmiissen alle Besatzungsmitglieder moglichst
g}elchmasslg belastet werden. Wihrend der Einsatzzeit des Schiffes
Ussen stets drei Besatzungsmitglieder, davon mindestens ein Be-

= tzungsmltglled mit Schiffsfilhrerpatent, zum Fahren, Laden, Ldschen

der fiir sonstige Arbeiten zur Verfilgung stehen.
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Einsatz der Schiffe und Arbeitszeits

Die Binsatzzeit der Schiffe, d.h.Fahren oder Laden, Loschen
und sonstige Arbeiten, betrdgt, sowelt es die Vgrhﬁ}tnisse_gestat-
ten, 17 Stunden pro Kalendertag. Den Bestzungsmitgliedern 18?
zwischen 20.00 Uhr und 06.00 Uhr eine mindestens siebenstindige
ununterbrochene Nachtruhe zu gewihren.

Die Besetzung und auch die Diensteinteilung stiltzen sich
ausserdem auf einen Cyklus, welcher vorsieht, dass die verschie-
denen Besatzungsmitglieder jeweils Fflnf Wochen an Bord und dann
zwei Wochen zu Hause verbringen sollen.

FPamilienheimfahrten:

Die Kosten fiir Familienheimfahrten werdeun erstattet:
a) fir die Besatzungsmitglieder, so oft sich Heimfahrten aus dem
Cyklus "an Bord/gzu Hause" ergeben, und
b) fiir mitfahrende Ehefrauen zweimal pro Jahr.

Heuern: :
Motorkahn-Schiffsfihrer:(verheiratet) IM 1.281.-
" " :(ledig) M 1.217.~-
Steuermann :gverheiratet) M 1,039,-
" :(ledig) M 988.-
Matrose mit Patent oder '
tiber 5 Berufsjahre :Everheiratet) M 943.-
n :(ledig) oM 896, -
Matrose 4 - 5, Berufs-— '

jahr =§verheiratet) o 861,-
" C 1 (ledig) ™ 819,-
Matrose 1,~ 3, " s (verheiratet) DM  812,-
" " s (ledig) M 773.-

Der Matrosen-Motorwart erhdlt monatlich eiune Vergiitung von DM L0OO.-,
sein Vertreter IM 50,-., Vertritt der Steuermann den Schiffsfiilrer,
so erhdlt er filr jeden Vertretungstag IM 5,~. Bei Abwesenheit des
Schiffsfilhrers oder Steuermannes erhidlt der vertretende Matrose mit
Patent téglich IM 5,~, Je Schiff wird monatlich ein Kiichengeld von
IM 210,~ bezahlt.

HAFENWIRTSCHAFT

UsSA

Hafenarbeiter—Streik endet (ITF) Der Streik der Hafenar-—

. beiter in den HEfen der ameri-

_kanischen Ost— und Golfkiiste ging am 25. Januar nach 33 Tagen zu

~Ende, nachdem sich beide Parteien bereit erkldrt hatten, die fimp-

fehlungen einer von Pridsident Kennedy ernannten Sachverstindigen-—

Kommission anzunehmen, Diese Empfehlungen sehen u.a. vor :

a) eine Erhthung der Stundenldhne um 17 Cent riickwirkend ab 1.10.62,
und um weitere 9 Cent ab 1,10, d.J.:

b) eine Erhshung der Arbeitgeber-Beitrige in den Pensions- und Wohl~
fahrtsfonds., v |

_ Die Frage der Griosse der Hafenarbeitsgruppen ist an das
Arbeitsministerium verwiesen worden. Falls in dieser Angelegenheit
 vor dem 31. Juli 1964 keine Einigung erzielt werden kann, soll eine
uu?piitellsche Schiedsinstanz beauftragt werden, eine ILésung zu em~
- pTe en,
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SCHIFF AHRT
INTERNATIONALES
Seerechts—ﬁbereinkommen (ITF) Portugal hat die vier See-
angenommen rechtsiibereinkommen der Vereinten
Nationen,angenommen. Ausgerdem ist

eines der vier ﬁbereinkommen, und zwar das Ubereinkommen betreffend
Fischfang und die Erhaltung des Fischbestandes, von Kolumblen ange-

nommen worden,

BIRMA
Schiffahrtsgesellschaft (ITF) Seit im Juni vorigen Jahres
diskriminiert Seeleuteverband zweil ihrer Schiffe besgstreikt worden

. waren, hat die birmesische Schiff-
. fahrtsgesellschaft BURMA FIVE STAR LINE den der ITF angeschlossenen
 birmesischen Seeleuteverband diskriminiert. Bis vor einiger Zeit konn-
ten die Besatzungen von Handelsschiffen nur durch die Gewerkschaft
angeheuert werden. Seitdem sind die diesbezliglichen Vorschriften ge-
andert worden, sodass nunmehr auch auslindische Seeleute ohne Hinzu-
ziehung der Gewerkschaft angestellt werden konnen.

Die an dem Streik im Juni vorigen Jahres beteiligten 96 Be-
satzungsmitglieder sind entlassen und auf die schwarze Liste gesetzt
worden, sodass es ihnen nicht méglich ist, auf irgendwelchen ande-

- ren Schiffen anzuheuern, Von den 700 Mitgliedern des Seeleuteverbandes
. sind gegenwdrtig fast 600 arbeitglos., Die Mehrzahl der beschéftigten

~ Mitglieder befindet sich auf auslidndischen Schiffen und nur 27 Mit-
glieder der Gewerkschaft stehen im Dienste der FIVE STAR LINE.

Kollege Ba Win, der leitende Funktiondir des Seeleuteverbandes,
wurde im Juni vorigen Jahres im Zusammenhang mit dem Streik verhaf-—
tet, aber am 10.Dezember freigelassen, weil sein Vater gestorben war.
Seitdem befindet er sich unter Hausarrest. : '

BRASTLIEN

Ende des Seeleutestreiks (ITF) Der 36 Tage lange Streik der
‘ _ brasilianischen Seeleute ist am
26, 'Januar zu Ende gegangen. Nihere Einzelheiten liegen noch nicht
vor. Im Anhang zum vorliegenden Pressebericht befindet sich ein Berichi
iber den Streik. '

FINNLAND

Streik der Eisbrecher (ITF) Nachdem sich die finnische
und oSchlepper Regierung geweigert hatte, mit ge-

wissen Transportarbeiterverbinden
zu verhandeln, forderte der fimnische Seeleuteverband seine auf den
Bisbrechern und Schleppern der finnischen Héfen beschiftigten Mit-
gllgder agf, in den Streik zu treten. Der Streik begann am 18.Januar;
~zundchst in den nordfinnischen Héfen, dehnte sich jedoch am 23,Januar
~auf alle finnischen Hifen aus.

~ IRLAND
. Hohere Heuern flir Seeleute (ITF) Die der ITF angeschlossene

S _ "Seamens Union pflIreland" hat mit den
rischen Reedern einen meuen Heuervertrag abgeschlossen, in welchem

;ge Erhthung der Heuern von rund 800 irischen Seeleuten vorgesehen
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HOCHSEEFISCHEREL
DEUTSCHLAND
Neuer Tarifvertrag (ITF) Die der ITF angegchlossene
flir Heringsfischer deutsche Gewerkschaft Offentliche

Dienste Transport und Verkehr, hat
mit dem Verband Deutscher Heringsfischereien e.V., Bremen, einen
neuen Heuertarifvertrag filir Heringsfischer abgeschlossen. Der neue
Vertrag trat am 1,1.1963 in Kraft und sieht u.a. vors

Grundheuern (wihrend der Salzheringssaison):

1, Steuermann M 375,- gpro Monat; (bisher IM 310,~-
2. ft DIV[ 3100__ 1] H n HNI 255.__
Bestmann,Koch IM 280.- " n " M 230.-
Assistent Matrose IM 270.- " n " M 220,~
Leichtmatrose M 135.- (" " E“ M 110, -
Schiffsjunge M 70.~ (v ) (v IM 60,-

Neben den Grundheuern werden filr mildgesalzene Heringe, vorausge-
gsetzt, dass sie vorschriftsmissig gekehlt, mildgesalzen, und vor-
sortiert sind, folgende Tonnengelder gewihrt:

(Bisherige Tonnengelder sind in Klammern angegeben.)

Auf Loggerm mit ber 1300  bpis 1300 bls 800
einer Kapazitdt von Kantjes Kantjes Kantjes
' Dpfg. Dpfg. Dpfg.
1.Steuermann 65 69 (66 75
X 52 60 %57 55
Bestmann, Koch 54 60 (57 65
Matrose, Assistent 47 51 (48 54.
Leichtmatrose 29 34 232) 38
Schiffsjunge 14 19 (17) 20

Das normale Tonnengeld pro gesunde, handelsliblich gepackte Tonne
Salzheringe betrigt:

Auf Loggern mit tber 1300 nig 1500 big ©O0

einer Kapazitdt von Kantjes Kantjes Kantjes
Dpig. Dptg. Drfg.

1. Steuermann 47 51 ?48 57
2. " 40 44 (42 47
Begtmann,Koch 40 44 (42) 47
Matrose, Assistent 34 37 (35 40
Leichtmatrose 22 2% §23 28
Schiffsjunge 11 13 (12) 14

Heuvern der Maschinisten (Frisch— und Salzheringssaison)
- 1. Maschinists TM 650.- (590.-) mindestens aber LM 50,- Gesambtver~
" dienst mehr als der 1. Steuermann
2. Maschinist: IM 510,.,- (460.-) mindestens aber IM 40,- mehr als
der 2, Steuermann.

Ggrantieheuern fiir die Frischheringssaison

Die Besatzung, ausschl. des Kapitans, erhalt bei mnzureichenden
Fangerlﬁsen pro Monat folgende Garantieheuern:

1. Stewermann DM 650,-~ (bisher IM 585,-)

2, " IM 550,- (" ™ 595, -)
l.Maschinist M 695,~ E" B 6351n§
2, M 635,- (" M 585,~)
Bestmann IM 500,- (™" IM 450,-)
Koch M 490,— (" IM 440,~)
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Matrose M 480, - gbishér M 430,-)
Leichtmatrose IM 250,- (" M 225,-
Schiffsjunge IM 135.- (" M 125.-

Der neue Kollektivvertrag sieht zum ersten Male die Zah}ung eine?
Treueprimie von 75 % bis 325 % einer Monatsgrundheuer (je nach Linge
der Dienstzeit)vor.

Diese Treueprimie ist am Ende eines jeden Kalenderjahres zahlbar,
Ausserdem ist das Urlaubsgeld erhSht worden,

KANADA
Fischereikommission (ITF) Die kanadische Fischereikom-
fordert lo-Meilen-Grenze mission, in der rund 400 Gesellschaf-

ten und Hochseefischer-Genossenschaf-
ten zusammengeschlossen sind, hat die kanadische Regierung ersucht,

 die Pischereigrenze entlang der kanadischen Kiiste zur Wahrung der

. Interessen der kanadischen Hochseefischerei auf 12 Meilen zu erweltern.

ZIVITLUFTFAHRT
PERU
Neuer Arbeitsvertrag (ITF) Das der ITF angeschlossene
fiir Faucett-Personal Personal der Faucett-Aviation-Compa-

, ny (Psru) hat mit seinen Arbeitge=
~ bern einen neuen Arbeltsvertrag abgeschlossen, der riickwirkend ab
“Dezember 1962 giltig ist.

Ausser einer betréchtlichen Lohnerhshung sieht der Vertrag
vor, dass kranke oder verletzte Angestellte wBhrend ihrer Arbeitsun-
- fdhigkeit 30 # ihres Gehaltes erhalten sollen. Die bei Erkrankung
oder Unfidllen zahlbaren staatlichen Sozialleistungen machen insge-—
samt 70 % des ehemaligen Gehaltes aus.

USA

- TWA/PANAM-Verschmelzung geplant  (ITFP) Die zwei grossten internatip-
‘ . nalen Zivilluftfahrtsgesellschaften
der Vereinigten Staaten Trans World Airlines und Pan American World
Airways haben bei der amerikanischen Zivilluftfahrtsbehorde um Geneh-

- migung der Fusion ihrer beiden Firmen angesucht. ~

LETZTE MELDUNGEN

gentinischer Transport— (IT?) Der Regionaldirektor der ITF
eiterstreik endet flir Latein—~Amerika, Kollege Fernandc
' Azafla, hat uns telegrafisch mitge-~
: teilt, Qass der Streik der argentinischen Transportarbeiter mit der
Un?erzelchnung eines befriedigenden Abkomméns zu Ende gegangen ist,
Weitere Einzelheiten liegen mnoch nicht vor. |

- BEVORSTEHENDE TAGUNGEN

Konferenz des Cockpit-Personals
Geschiftsfihrender Ausschuss
Sektionsausschuss der Eisenbahner
Vorstand

London, 26.-27. Februar
London, 1., Mirz
Brissel, 11,-13. Mirsz
Oslo, 6.-8.Mai
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Anhang 1 zu Pressebericht Nr, 3 vom 7, Februar 1963

DER STREIXK DER OFFIZIERE DER BRASILIANTSCHEN HANDELSMARINE

, Wie im vorliegenden Pressebericht mitgeteilt, ist der Streik
der in der brasilianischen Handelsmarine beschédftigten Offiziere am
6. 1. 63 zu Ende gegangen.

: An diesem Streik waren rund 4 000 Deckoffiziere, 4 000 Ma-
chinisten und 2 000 Zahl-und Proviantmeister beteiligt. Zu einem spi-
teren Zeitpunkt traten ausserdem noch die Schiffsschreiner in den Ays-
stand, Der Streik fihrte zur Stillegung von rund 400 Handelsschiffen
in brasilianischen Gewdssern und weiteren 30 Schiffen, die sich z,Z%.
n ausléndischen Héfen befanden.

Soweit sich aus den uns zur Verfiigung stehenden Informatio~
en ersehen lHsst, war dieser Arbeitskonflikt auf die unverantwort-
iche Politik der brasilianischen Regierung gegemniiber den Arbeit-
ehmern in der brasilianischen Handelswmarine zurlickzufiihren, Die
Krise erreichte ihren Hohepunkt mit der Erlassung eines Gesetzes, durck
elches den Seeleuten in den niedrigeren Lohmstufen Erhthungen ge-
wihrt wurden, die ihre Heuern auf die Ebene der bisher besser bezahl-
ten Dienstgrade (d.h, Deckoffiziere, Maschinisten, Zahlmeister und
chiffsscheiner) brachten., Dadurch wurde die traditionelle Rangord-
ung gewissermassen auf den Kopf gestellt. Diese Offiziere hatten
ahrelang studiert und waren aufgrund ihrer Erfahrung zu verantwor-
ungsvollen Positionen aufgestiegen. Sie erhielten daher auch bis zur
rlassung des oben erwdhnten Gesetzes entsprecherd bessere Heuern.

: Seitdem haben die Offigziere versucht, auf gesetzlichem

ege Gerechtigkeit zu erlangen. Thren Forderungen auf hthere Gehdlter
und der Wiederherstellung ihrer Autoritdt wurde jedoch kein Gehbr
geschenkt, und sie begannen daher am 10.12,62 ihren ersten Streik,
Er endete in der Ernennung einer Untersuchungskommission durch die
Regierung. Die Offiziere waren jedoch mit der Tatigkeit dieser Kom—
ission sehr unzuf'.rieden und forderten-- um Druck auf die Regierung
uszuliben-- gegen Ende vorigen Jahres eine Verdopplung ihrer Geh#dlter,
ie betonten in diesem Zusammenhange, dagss es ihnen nicht um die Zy-
gckziehung des oben genannten Gesetzes gehe. Da sich die Regierung un:
ie Kommission auch dieser Forderung gegenlber sehr gleichgliltig ver-
lelten, beschlossen vier Offiziersverbénde (die nicht der ITF ange-
ren) eine gemeinsame Konferenz abzuhalten, auf der aktive Massnalmen
stgelegt werden sollten. Diese Konferenz fend am 21,12.62 statt,

h eingr ausgiebigen Diskussion wurde einstimmig beschlossen, unver-
h in den Streik zu treten, bis die traditionelle Autoritdt der
wiederhergestellt worden sei, e ?

Die streikenden Offiziere standeén jedoch von Anfang an alled:i,
rogsen Tell unter dem Einfluse der Linken stehenden Seg-
nicht bereit waren, sie zu unterstiltzen. Ausserdem waren
ydie Reeder, die Regierung und auch ein grosser Teil
6ffent1ichkeit gegen sie, weil die Regierungspresse in
- vollkommen einseitiges Bild wvon der tatséchlichen
S geg L hatte, Eine betréchtliche Anzahl von Schiffen wurde
nter Militérkontrolle gestellt, pHE S ' ? ‘ g

~ Wehrend des Streiks befanden sich der Vertreter der ITP in =
rasilien, Kollege Jack Otero, und seine Kollegen vom IBFG und der
RIT en Ort und Stel treikern in beratender Bigenscheft =
e e *’elﬁ u_stehen, n sich ausserdem bereit, als Vermitt-




O

: Ausserdem begab sich der ITF-Regionaldirektor fir Latein-
Amerika, Kollege Fernando Azafla, wdhrend des Endstadiums des
Streiks nach Rio de Janeiro, um sich an Ort und Stelle mit der
Situation vertraut zu machen und .die Moglichkeit der Leistung
von Beistand zu untersuchen.




Anhang 2 zu Pressebericht Nr. 3 vom 7. Februar 1963

Bericht tiber die Sitzung des Fair-Practices—Ausschusses und des
Kusschusses flr asiatische Seeleute. ,

Vom 28. bis 31. Januar 1963 tagbten in Hamburg zwei Ausschiisse der
Internationalen Transportarbeiter-Fdderation.

er erste dieser Ausschilisse war der Fair-Practices-Ausschuss, auf
essen Sitzung die Frage der Schattenflaggen (Panlibhon-Schiffe) be-
prochen wurde. Der Ausschuss nahm davon Kenntnis, dass sich die ITF
n der Berichtszeit weiterhin erfolgreich auf diesem Gebiete bet&tigt
at, und dass infolge dieser Tatigkeit rund 5 Millionen Tonnen Schiffs--
aum von Schattenflaggen auf die Flagge maritimer Lénder umregistriert
orden sind. Dariber hinaus Wurde zur Kenntnis genommen, dass inbezug
uf mehrere Hundert solcher Schattenflaggen~Schiffe Vertridge abge-
chlossen werden konnten, die den Besatzungen annehmbare Arbeitsbe-
ingungen sicherstellen. Der Ausschuss stellte mit Befriedigung fest,
ass die Bedeutung dieses Problems nunmehr auch in Reeder- und Regie~
ungskreisen sowie von der allgemeinen Oeffentlichkeit anerkannt wird
nd beschloss eine Reihe von Massnahmen zur Fortsetzung und Stérkung
er ITP-Kampagne gegen die Schattenflaggen-Reeder, besondrs in den
uropédischen Nordsee-H&afen. Am Ende der Sitzung wurde folgende Ent~
chliessung angenommen:

"Der Fair-Practices—Ausschuss der ITF hat sich auf seiner Sitzung
om 28.-29. Januar in Hamburg unter Berlicksichtigung einer auf dem
ongress der ITF in Helsinki im Juli 196z angenommenen Entschlies~
ung mit dem Problem der Schattenflaggen beschiftigt.*)

er Ausschuss beschlogg: :

dags die Politik der Boykottierung von Schattenflaggen-Schiffen —-
soweit sie keine von der ITF bzw. ihren Mitgliedsverbinden aner-—.
kannten Tarifvertridge abgeschlossen haben —-- mit &dusserster Ent-
schlossenheit weiterverfolgt werden soll;

dags diese Boykotte von den der ITF angeschlossenen Organisationen
auf Ansuchen des Sekretariats der ITF durchgefilhrt werden sollen und

dass Offentlich bekanntgegeben werden soll, dass die der ITF ange~
horenden Gewerkschaften entschlossen sind, sich weiterhin filir die
Schaffung annehmbarer Heuern und Arbeitsbedingungen fiir die auf
Panlibhon-Schiffen beschéftigten Seeleute einzusetzen und die zur
Zeit noch unter Panlibhon-Flaggen fahrenden Schiffe zu zwingen zur
Flagge . jener Lander zurlickzukehren, von denen aus der Betrieb die-
ser Schiffe geleitet bzw. kontrolliert wird." :

er zweite Ausschuss tagte am 31. Januar und befasste gich mit dem
roblem der Beschltigung asiatischer Seeleute auf europ#ischen Schif-
gn, 3e1;der Diskussion dieser Frage wurden die folgenden zwei Zielp
etzpng:;n den Vordergrund gestellt: a) die Verbesserung der aussery.
rdentlich schlechten Heuern und Arbeitsbedingungen der Seeleute im
ud-ostasiatischen Raum und b) die Verhiitung nachteiliger Auswirkungen
leser unterdurchschnittlichen Bedingungen auf die Heuernm und Arbeifs—
edingungen der Seeleute in den europdischen Schiffahrtsléndern.

er Ausschuss erklidrte, dass dieses Problem fiir alle Seeleute von
rosgter.W1chtigkeit ist und fasste eine Reihe von Beschlissen zur
erwirklichung der gemeinsamen Ziele der ITF-Mitgliedsorganisationen.

den Sitzungen der zwei Ausschilsse nahmen Delegierte aus Dénemark,
er Bundesrepublik Deutschland, Finnland, Griechenland, Grossbritanniexn

ndien, Italien, den Niederlanden, Norwegen, Schweden und den Verei-
igten Stasten (USA) teil. o e | g

en Vorsitz fllhrten die Generalsekretfire der britischen Hafenarbei-

er;hbzw, Seeleutegewerkschaft, Kollege T. O'Leary und Kollege W. Ho-

Wortlaut der in Helsinkl angenommenen Entschliessung befindet sich
de dieses Berichtes. '




Anwesend waren ausserdem der Generalsekretdr der ITF, Kollege Pieter
de Vries sowie die Kollegen H. Hildebrand und H. Wiemers von der Ge-
werksachaft Qeffentliche Doenste, Transport und Verkehr.

A e s e i PR e wms e e e

Wortlaut der in Helsinki im Juli 1962 angenommenen Entschliessung:

"Der 27. Kongregs der ITF, versammelt vom 25. Juli bis 3. August 1963
in Helginki;

NIMMT mit grosser Befriedigung ZUR KENNTNIS, dass zufolge der Tdtig-
keit der ITF rund 5 Millionen Brt. Schattenflaggen~Schiffsraum zum
Vorteil der Besatzungen dieser Schiffe unter die Flagge annerkann--
t8r Schiffahrtslénder gebracht werden konnten;

NIMMT weiterhin ZUR KENNTNIS, dass inbezug auf rund 300 Schatten—
flaggenschiffe annehmbare Kollektivvertridge tiber die LShne und Ar-
beitsbedingungen ihrer Besatzungen bestehen;

BETONT, dass die in Schattenflaggen-Léndern registrierte Hendelstonage
1och immer betraéchtlich ist und sich auf die rechtmissigen Schiffahrts.

énder und die Arbeitsbedingunen der Seeleute weiterhin nachteilig
auswikh;

TELLT FEST, dass die ITF entschlossen ist, ihren Kampf gegen diese
chiffe fortzusetzen;

RKLART, dass ein Land in Notfdllen nur damm volle Kontrolle {iber

eine Schiffe ausliben kann, wenn diese Schiffe unter der Plagge des
betreffenden Landes registriert sind;

ORDET die Regierungen aller Schiffahrtslénder —- und im besonderen
lie Regierung der Vereinigten Staaten (USA) -- ermeut AUF, Bedingen
erbeizufiihren, welche die Registrierung von Schattenflaggen-Schiffen,
die sich im Besitz und/oder der Kontrolle von Staatsblirgern dieser
Lander befinden, in diesen L#éndern zu ermSglichen." ’





